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History
• Founded in 1961
• Worldwide aerial survey since 1999
• Operating Vexcel digital cameras since 2003

Facts
• 100% of activity in Aerial Survey projects
• 10 sensors of which 6 are Vexcel cameras
• 9 high speed aircraft of which 4 are turbine/jet and 2 have a 

double hatch
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Vliegplanning

• Groot hoogteverschil in 
terrein

• Inzet losse Eagle-M4 & 
Riegl VQ1560-II 

• Frame interval 0.7 sec 
van de Eagle-M4 maakt
het mogelijk 80% overlap 
te vliegen op 3cm res 
boven de bergtoppen.

• De vliegsnelheid hoeft
niet drastiesh te worden
teruggenomen waardoor
een effectieve inwinning
mogelijk is in de korte
weer windows die we 
krijgen.



Slagboom en Peeters

Vliegplanning

• Eagle-M4 & Riegl VQ1560-II  in King Air B200
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Paspunten 

• Lastig te bereiken, privegronden, prikstruiken, slechte wegen
• Punten gaan verloren door geitenpoep, overstromingen en zand
• De lokale partner was hier goed op ingericht
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Vliegen

• Is lastig in druke periodes, ATC is niet gewend aan veel verkeer en houdt grote 
marges aan
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Ferryvlucht

• Route via Groenland
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Ferryvlucht

• Dit hebben we vaker gedaan, extreem weer, kou en wind zijn altijd onderdeel van 
de ferryvlucht ergens op de route.
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Vliegplan

• LiDAR en Foto los vliegen met grote sensor was een goed idee anders hadden 
we nu halve eilanden
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Het weer

• Het weer is onwaarschijnlijk lastig, als het opklaart is het onaangekondigd en kort 
van duur. Het is nooit op het hele eiland tegelijk mooi weer, er is altijd ergens iets 
met bewolking aan de gang..
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Logistiek

• De logistiek is itdagend, er zijn geen faciliteiten voor ons op het vliegveld, 
eenmaal door de security zit je onder het vliegtuig te wachten. 

• Transport van data-units duurt weken. 
• Er zijn geen onderhoud faciliteiten voor bijvoorbeeld een turbine-wash dus er is 

risiko dat de zilte lucht de motor corrodeert. 
• Crew onderkomen is soms erg duur en er is maar beperkte beschikbaarheid.
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Happy crew na afronding van een eiland
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Einde


