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BESLUIT van 22 december 1987 tot afkondiging in het Afkondigingsblad
van het Besluit van 9 april 1987 (Stb. 193), houdende wijziging van
het Schepenbesluit 1965.

IN NAAM DER KONINGIN!
DE GOUVERNEUR van Aruba,

Vanwege de Koningin de last ontvangen hebbende tot afkondiging van
onderstaand besluit,

Besluit wvan 9 april 1987 (Stb. 193), houdende wijziging wvan het
Schepenbesluit 1965,

Heeft de opneming daarvan in het Afkondigingsblad bevolen.

Gedaan te Oranjestad, 22 december 1987

F. B. Tromp
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Besluit van 9 april 1987, houdende wijziging van
het Schepenbesluit 1965

Wij Beatrix, bij de gratie Gods, Koningin der Nederlanden, Prinses van
Oranje-Nassau, enz. enZ. enz.

Op de voordracht van Onze Minister van Verkeer en Waterstaat van
12 mei 1986, nr. PJ/S 30.846, Directoraat-Generaal Scheepvaart en
Maritieme Zaken;

Overwegende, dat het Schepenbesluit 1965 in overeenstemming dient
te worden gebracht met de op 17-juni 1983 door de Internationale
Maritieme Organisatie aangenomen Wijzigingen van het Internationaal
Verdrag voor de beveiliging van mensenlevens op zee, 1974, met Bijlage
{Trb. 1985, 155), en dat hierbij tevens enige andere wenselijk gebleken
wijzigingen in genoemd besluit kunnen worden aangebracht;

Gelet op de artikelen 5, 9 en 73 van de Schepenwet (Stb. 1932, 86);

De Raad van State van het Koninkrijk gehoord (advies van 8 maart
1987, no, W09.86.0231);

Gezien het nader rapport van Onze Minister van Verkeer en Waterstaat
van 7 april 1987, nr. DGSM/S/J-30.543, Directoraat-Generaal Scheep-
vaart en Maritieme Zaken;

Dé bepalingen van het Statuut voor het Koninkrijk in acht genomen
Zijnde;

Hebben goedgevonden en verstaan:

ARTIKELI
Het Schepenbesluit 1965 (Stb. 367)" wordt als volgt gewijzigd:

A. In artikel 1, eerste lid, wordt de omschrijving achter het begrip
«korte internationale reis» vervangen door: -

een internationale reis gedurende welke het schip zich niet meer dan
200 zeemijlen verwijdert van een haven of een plaats waar passagiers en
bemanning veilig kunnen worden geland en waarbij noch de afstand
tussen de laatste aanloophaven in het land waar de reis aanvangt en de
uitaindelijke haven van bestemming, noch de terugreis 600 zeemijlen
overschrijden. Hierbi] is de uiteindelijke haven van bestemming de laatste
aanloophaven van de vastgestelde reis, waarvandaan het schip de
terugreis onderneemt naar het land waar de reis aanving;
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B. Artike! 10 komt te luiden:
Artikel 10. Stoom- en damptoestellen

Het onderzoek van stoom- en damptoestellen geschiedt in overeenstem-
ming met de regels die zifn vastgesteld door de door Ons erkende
particuliere onderzoekingshureaus, voor zover bij of krachtens dit besluit
daaromtrent geen andere voorschriften zijn gegeven,

C. Artikel 43 kemt te luiden:
Artikel 43. Vul- en luchtpijpen

1. Op dubbele bodem- of andere tanks moeten luchtpijpen zijn aange-
bracht.

2. a. Luchtpijpen moeten in laadruimten en aan dek zodanig beschermd
of zo sterk zijn, dat zij door verschuiven van lading niet kunnen worden
baschadigd.

b. Luchtpijpen van tanks die, hetzij door het openen van een of meer
krangn of afsluiters van buitenboord kunnen vollopen, hetzij door middel
van een werktuiglifk gedreven pomp kunnen worden gevuld, alsmede alle
luchtpijpen van dubbele bodemtanks en kofferdammen en van voorraad-,
bezink- en dagtanks voor brandstofolie, moeten boven het vrijboorddek,
op een passagiersschip tevens boven het schottendek, in de openlucht
uitmonden en aldaar steeds toegankelijk zijn,

c¢. De luchtpijpen van brandstoftanks moeten bovendien op een naar
het oaordeel van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie veilige plaats
uitkomen en zijn voorzien van een doelmatige viamkerende inrichting,

d. Het is toegestaan de luchtpijpen van die tanks waarvan de inhoud bij
uitvioeien op het open dek gevaar kan opleveren of om andere redenen
ongewenst is, naar een ovarvloeitank of een andere hiervoor geschikte
voorraadtank te leiden. In dat geval dient de ontluchting van de ovarvioei-
tank boven het vrijboorddek, op een passagiersschip tevens boven hat
schottendek, in de openiucht uit te monden en aldaar steeds toegankelijk
te zijn. De ontluchting van de overvioeitank dient zodanig ta zijn bemeten,
dat deze de maximum te verwachten toevoer zonder overmatige drukver-
hoging kan verwerken. De overvioeitank dient voldoende ruirn bemeten te
zijn. Een alarminrichting moet worden aangebracht welke alarmeert bij
een vooraf bepaald niveau in tanks of wanneer de tanks overvioeien.

3. De hoogte van de epening van luchtpijpen boven blootgestelde
delen van het vrijboorddek of van het dek van een bovenbouw, zomede
de afsluiting van die opening, moeten voldoen aan het bepaalde in artikel
20 van bijlage | van dit besluit.

4. Vulpijpen op drinkwatertanks meeten ten minste 15 cm boven het
dek reiken,

D. Na artikel 43 wordt een nieuw artikel 43a ingevoegd, luidend:
Artikel 43a. Voorzieningen voor peilen

1. Op dubbele bodem- of andere tanks alsmede op de vullingen van
alle ruitnten die niet te allen tijde toegankelijk zijn, moeten voorzieningen
voor peilen zijn aangebracht,

2. Als voorzieningen voor peilen worden aangemerkt:

a. peilinrichtingen welke al dan niet zijn ingericht voor aflezing op
afstand;

b. inrichtingen welke door slarmering aangeven dat het vioeistofniveau
in een ruimte een bepaaide, vooraf ingestelde waarde overschrijdt;

c. pellgijpen;

d. peilglazen.
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3. a. De voorziening voor peilen van brandstoftanks, smeeroligtanks,
drinkwatertanks en andere tanks voor verbruiksvioeistoffen, alsmede van
waterballasttanks, dient ta bestaan uit een peillnrichting ingericht voor
aflezing op afstand, ais badoeld In het tweede lid, onder 8, van dit artikel.

b, In afwijking van het gestelde onder a van dit lid kan het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie toestaan dat klelne, in de machinekamar dan wel in
andere, vanult da machinekamer bereikbare ruimten gelegen verbruiks-
tanks alsmede klaina buffertanks bahorand bij werktuigen, zijn voorzien
van peilpijpen of peliglazen, Indlen zulks tanks brandbare vioeistoffen
bevattan, moat tevens worden voldaan san het bapaalde in artikel 15,
lecen 2.6, 3 en 4, van bijlage IV van dit besluit,

c. In afwilking van het gastelde onder a van dit lid kan het Hoofd van de
Scheapvaartingpectia voorts toestaan dat op schepen van mindar dan
500 ton de I dat onderdee!l gonoamds tanks zijn voorzien van psilpijpen.
Indien zutks tanks brandbare vioelstoffen bevatten, most tevens wordan
voldaan aan het bepaalds In artikel 15, leden 2.6, 3 en 4, van bijlage IV
van dit beslult.

4, a. De voorzlaning voor pellen op de vullingen van ruimten dis niet te
sllan tijde toegankalijk zijn, waaronder begrepen lasdruimten, dient te
bestaan uit aan pellinrichting ingericht voor aflazing op afstand, als
bedoald in hat twesds lid, ondar a, van dit artikel, dan wel uit een
alarminrichting als bedoeld in hat tweede lid, onder b, van dit artikel,

b. 1°. Da voorzieningen voor pellen van ladingtanks, wasronder
bsgrepan stoptanks, asn boord van tankschepen dlenen te bastaan uit
een peilinrichting als bedoeld in het tweede lid, onder a, van dit artikel.

2, Indien een tankschip is vitgerust met een inertgassysteem, moet de
pellinrichting tevens voldcen aan het bepaalde In artikel 60, lid 7, van
bijlage 1V van dit bestuit,

¢. Da voorzlenlngan voor peilen van ladingtanks aan boord van chemi-
calidntankers en gastankers dienen te bestdan uit een peilinrichting als
bedoeld in het tweeda lid, onder a, van dit artikel, Daze peilinrichting
moet tavans voldoen aan de door het Hoofd van de Scheapvaartinspectie
gestelde nadere regels.

5. a. Pellinrichtingen, badosld in het tweeda lid, onder a, van dit artikel,
alsmada inrichtingen, badoeld in hat tweede lid, onder b, van dit astike!,
moeten van een goedgekeurd type zijn, '

b, Pelfinrichtingen, bedoeld in hat tweede lid, ander 2, van dit artikel,
moeten zijn voorzien van aen ingebouwde mogelijkheid tot calibratie, Het
Hoofd van de Schaepvaartinspactia kan afzlen van een mogelijkheid tot
calibratle, indien de batratfende ruimte of ruimten tevens zijn voorzien
van een pellpljp en de bastamming van deze ruimte of ruimten zodanig is
dat peilen doar middel van deze peilpijp geen bezwaar voor de veiligheid
oplevert,

¢ lndien is toagestaan dat een ruimte is voorzien van een inrichting als
bedeeld in het tweeda lid, onder b, van dit artikel, moet deze ruimte
tavens zijn voorzien van een peilpijp.

6. Indien is toegestaan dat tanks of kofferdammen zijn voorzien van
peilpilpen, moeten deze zoveal mogelijk boven het vrijboorddek, op een
passaglersschip tevens boven hetschottendek, op ean steeds toegankelijke
plaats uitkomen. Peilpijpen van brandstofoliatanks moatan bovendian op
een naar het oordasl van het Hoofd van de Scheepvaartinspectia veilige
plaats uitkomen, Korte peilpijpen dis onder het vrijboorddek of op een
passagiarsschip onder het schottendek uitkomen, moeten zijn voorzien
van zelfsluitends kranen; op brandstofolietanks mosten zij voldoan aan
het ter zake bepaatda in artikel 15, lid 2.6, van bijlage 1V van dit besluit.

7. Indien peilplipen door laadruimten worden gevoard, moatsn zi
aldasr en aan dek zodanig zijn bascharmd of zo sterk zijn dat zif door
varschuiven van lading niat kunaen worden beschadigd.

8. Onder pailpijpen mosten stootplaatjes zijn aangebracht.

0
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9. Het Hoofd van de Scheapvaartinspectie kan nadere regels gaven
voor de constructie en aanleg van peilinrichtingen, bedoeld in het tweede
lid, onder a, van dit artikel, en van inrichtingen, bedoel!d in het tweede lid,
ondar b, van dit artikel,

10. Indien op drinkwatertanks peilpijpen zijn toegestaan, moeten deza
ten minste 15 cm boven het dek reiken. ’

E. Artike! 54a komt te Juiden:

Artikel 54a. Algemeen alarminstallatie aan boord van vissersvaar-
tuigen

1. Azn boord van elk vissersvaartuig moet een elektrische alarminstaliatie
aanwezig zijn, die op de brug in werking kan worden gesteld en waarmee
de bemanning kan wordan gewaarschuwd dat mean op het punt staat het
vaartuig te verlaten.

2. Bij 2anleg van elektrische leidingen van ean installatie als bedoeld in
het eerste lid, moet worden voldaan aan het ter zake bepsalda in bijlage
Vil van dit besluit.

F. Na artikel 63 wordt een nieuw artikel 63a ingevoegd, luidend:
Artikel 63a. Bescherming tagen geluidhinder

Aan boord van een schip moeten maatregelen worden getroffen am
geluidhinder te beperken, In ruimten voor machines moet daartoe worden
voldaan aan het bepaalde in artikel 36 van bijlage [l van dit besluit. In
overige ruimten moet daartoe worden voldaan aan de door het Hoofd van
de Scheepvaartinspectie gestelde nadere regals.

G. Het opschrift van § 1 van Hoofdstuk VI komt te luiden: § 1
Reddingmiddelen en -vogrzieningen

H. Voar artikel 68 wordt een nieuw artikel 67b ingevoegd, luidend:
Artikel 67b. Reddingmiddelen en -voorzieningen

1. Aan beoord van een schip geen vissersvaartuig zijnde, moeten de
reddingmiddelen en -voorzieningen aanwezig zijn, voorgeschreven in
bijlage XIA van dit besluit,

2, De artikelen 68 tot en met 85, alsmede bijlaga Xl, vinden uitsluitend
toepassing voorzover daarin regels worden gegeven voor reddingmiddelen
en -voorzieningen aan boord van vissersvaartuigen.

I. Artikel 84, tweede lid, onder d, komt te luiden:

d. hulpmiddelen voor zeevaartkundige barekeningen, indien het schip is
uitgeryst mat aen chronomeater, voorgeschreven in artikel 97, tweede lid,
van dit besluit;

J. In artikel 107, derde lid, worden de volgende wijzigingen aange-
bracht:

1. in onderdeel ¢, eerste regel, vervalt het woord «overigenss;

2. onderdeel d komt te luiden:

d. een schip overigens zijn bamand met gediplomeerde sloepsgasten
overeankomstig het bepaalde in artikel 10, lid 3, van bijlage XIA van dit
besluit;

3. onderdeel e varvalt;

4, de aanduidingen van de onderdelen f, g en h worden gewijzigd in
onderscheidanlijk e, f, en g.

K. Artikel 116 vervalt.
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L. Artikel 130a komt te luiden:

Artikel 13Ca. Vervoer van gestorte gevaarlijke stoffen

Het vervoer van gestorte gevaarlijke stoffen als bedoeld in artikel 130
van dit besluit is alieen toegestaan indien het geschiedt met inachtneming
van de voorschriften gesteld in artikel 54 van bijlage IV en in de artikelen
4 en 5 van bijlage XVil van dit beshit, alsmede met inachtneming van de
door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie gestelde nadere regels.

M. In artikel 130 g worden de volgende wijzigingen aangebracht:

1. De huidige tekst wordt genummerd tot eersta lid;

2. Een nieuw tweede lid wordt toegevoegd, luidend:

2. De in het eerste lid bedoelde naders regels kunnen afwijken van het
bepaalde in dit besiuit, mits zodanige regels ten minste even doelmatig
zijn en daarbij de door de Internationale Maritieme Organisatie (IMO}
aanvaarde aanbevelingen en voorschriften ter zake in acht worden
genomen.

N. In Hoofdstuk X, verplichtingan van da kapitein, wordt voor artikel
134 een nieuw artikel 133a ingevoegd, luidend:

Artikel 133a

De artikelan 136, 137 en 139 vinden uitsluitend toepassing voorzover
daarin regels worden gegeven betreffende de verplichtingen van de
kapitein van een vissersvaartuig.

O. Na artikel 135 wordt een nieuw artikel 135a ingevoegd, luidend:
Artikel 135a, Peilen

1. De kapitein is verplicht dagelijks van tanks andere dan ladingtanks
aan boord van tankschepen, chemicaliéntankers en gastankers, van
kofferdammen en van vullingen peiling te doen nemen. Deze verplichting
geldt niet voor ruimten waarvoor is toegestaan, dat deze zijn voorzien van
een inrichting als bedoald in artikel 43a, tweede lid, onder b, van dit
basluit.

2. De kapitein is verplicht ten minste eenmaal per vier maanden de
juiste aanwijzing van de in artikel 43a, tweede lid, onder a, van dit besluit,
bedoelde peilinrichting, alsmede de juiste werking van de in artikel 43a,
tweeda lid, onder b, van dit besluit, bedoelde inrichtingen te doen
contreleren.

P. Na artikel 136 wordt een nieuw artikel 136a ingevoegd, luidend:
Artikel 136a. Reddingmiddelen en -voorzieningen

De kapitein van een schip geen vissersvaartuig zijnde, is verplicht zorg
te dragen dat voor het ondernemen van een reis en gedurende de reis:

a. alle reddingmiddelen en -voorzieningen als bedoeld in artike! 67b
van dit besluit, zijn geplaatst, opgesteld dan wel geborgen zoals aangege-
ven op het aan boord aanwezige, goedgekeurde veiligheidsplan indien
zulk een plan ingevolge het bepaalde in artikel 138 van dit besluit is
voorgeschreven;

b. alle reddingmiddelen en -voorzieningen steeds in goede staat
varkerena en voor onmiddellijk gebruik gereed zijn, en voor het dagelijks
toezicht hierop een of meer scheepsofficieren ziin aangewszen;

¢. de uitrusting van de redding- en hulpverieningsboten steeds in
goede staat verkeert en voor enmiddellifk gebruik gereed is, en in die
boten gaen andere zaken worden gaborgen dan die tot de uitrusting
behoren;

0
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d. een gediplomeerd sloepsgast is belast met het bevel over elk
groepsreddingmiddel, en voor elke reddingboot tevens een plaatsvervanger
Is aangewezen, dan wel, wanneer zulks door het Hoofd van de Scheep-
vaartinspectie is toegestaan, een persoon met ervaring in de behandeiing
en bediening van reddingviotten is belast met het bevet over elk reddingvlot:

e. degene die met het bevel over een groepsreddingmiddel is belast en
de plaatsvervanger beschikken over een lijst met namen van de hun
toegewezen bemanning van het groepsreddingmiddel en toezien dat die
bemanningsleden hun taken kennen; R

f. voor elke reddingboot voorzien van een radiotelegrafie-instaliatie,
iemand is aangewezen die deze installatie kan bedienan;

g. voor elke motorreddingboot iemand is aangewezen die de mator kan
bedienen en kleine herstellingen dazraan kan verrichten;

h. de handboeken voor opleiding ter zake van de reddingmiddelen en
-voorzieningen, bedoeld in artikel 18, Iid 2, van bijlage XIA van dit bestuit,
aan boord zijn;

i. de instructies voor het onderhoud van de reddingmiddelen en
-veorzieningen, bedoeld in artikel 19, lid 3, van bijlage XIA van dit besiuit,
2an boord zijn en het anderhoud dienovereankomstig wordt uitgevoerd:;

|- de periodieke beproavingen, inspecties en keuringen van de redding-
middelen en -voorzieningen worden uitgevoerd op een wijze als voorge-
schreven in artikel 19, lid 6 tot en met 9, van bijlage XIA van dit besluit en
in artikel 14a van bijlage XIil van dit besluit.

Q. Na artikel 137 wordt een nieuw artikel 137a ingevoegd, luidend:
Artikel 137a. Alarmrol en instructies voor noodgevallen

De kapitein van een schip geen vissersvaartuig zijnde, is verplicht zorg
te dragen dat voor het ondernemen van een reis:

a. een alarmrol als bedsald in artikel 8, lid 3, van bijlage XIA van dit
besluit, is samengesteld en exemplaren daarvan zijn apgehangen op in
het oog vallende plaatsen, waaronder begrepen de brug, de machinekamer
en de bemanningsverblijven;

b, de alarmrol wordt herzien of vernieuwd wanneer een verandaring in
de samenstslling van de bemanning zulks noodzakelijk maakt;

¢. instructies voor noodgevallen als bedoeld in artikel 8, lid 4, van
bijlage XIA van dit besluit, aanwezig zijn in de passagiershutten en
-verblijven, alsmede op de verzamaelplaatsen.

R. Artikel 138, tweede lid, onder a, komt te luiden:
a. reddingmiddelen en -voorzianingen alsmede veiligheidsmiddelen:

S. Na artikel 139 wordt een nieuw artikel 139a ingevoegd, luidend:
Artikel 139a. Appels, 6efeningen en brandrondedienst

1. De kapitein van een passagiersschip is verplicht zorg te dragen dat:

a. appels van de passagiars, appels van de bemanning, cefeningen
«schip verlatenn, oefeningen in het blussen van brand, oefaningen met de
hulpvereningsboten, opleiding en instructie in het gebruik van de
reddingmiddelen en oefeningen met reddingviotten van het strijkbare
type worden gehouden overeenkomstig het bepaalde in artike! 18, ledan
3 en 4, en artikel 25, van bijlage XIA van dit besluit;

b. 1°. een doalmatige brandrondedienst wordt onderhouden om elk
begin van brand 20 spoedig mogelijk te kunnen ontdekken:

27 indien op een schip ruimten van bijzondere aard als bedoeld in
artikel 3, ondardeel 18, van bijlage IV van dit besluit, aanwezig zijn, dete
ruimten eveneens in de brandrondedienst worden betrokken, Tenzij in
bedeelde ruimten een vast aangebrachte brandontdekkingsinstallatie als

0
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bedoeld in artikel 37, lid 1.4.1, van bijlage IV van dit besluit, is aangebracht,
moet de brandrondedienst in bedoelde ruimten worden onderhouden
door een permanent aanwezige brandwacht;

¢. elk lid van de onder b genoemde brandrondedienst wordt gecefend,
2cdat deze op de hoogte is van de indeling van het schip en van de plaats
en de werking van de uitrusting die hij eventueel zou moeten hanteren;

d. het schip te allen tijde, op zee zowel als in de haven, zo is bemand of
uitgerust, dat zeker wordt gesteld dat een daarvoor verantwoording
dragend bemanningslid elk eerste brandalarm onmiddellijk ontvangt.

2. De kapitein van een vrachtschip is verplicht zorg te dragen dat
appeis van de passagiers, appels van de bemanning, cefeningen ¢schip
verlatens, ocefeningen in het blussen van brand, oefeningen met de
hulpverleningsboten, opleiding en instructis in het gebruik van de
raddingmiddelen en oefeningen met reddingviotten van het stiijkbare
type worden gshouden overeenkomstig het bepaalde in artikel 18, leden
3 en 4, van bijlaga X1A van dit besluit,

3. De kapitain van een passagiersschip of een vrachtschip is verplicht
zorg te dragen dat:

a. de oefeningen in het blussen van brand er op gericht ziin de leden
van de bemanning vertrouwd te maken met de inrichting en de voorzie-
ningen van het schip, met hun taak en met het gebruik van alle bij de
oefening benodigde middelen;

b. tijdens de oefeningen in het blussen van brand alle brandbluspompen
worden beproefd.

T. Artikel 154, derde lid, komt te luiden:

3. De kapitein van een schip dat gevaarlijke stoffen als bedoeld in
artikel 130 van dit besluit vervoert, is verplicht zich voor het ondernamen
van een rels ervan te vergewissen, dat da in artikel 4, tid 3, van bijlage
Xvil van dit besfuit bedoelde speciale lijst of gedetailleerd stuwplan aan
boord is,

U. Artikel 160, eerste lid, wordt als volgt gewijzigd:

1. enderdeel b komt te luiden:

b. van het periodiek te water laten van reddingboten, hulpverleningsboten
en reddingvlotten van het strijkbare type, alsmede van de toestand waarin
deze reddingmiddelen zich bevinden;

2. onderdeel ¢ komt te luiden:

¢. van de maandelijkse inspectie van de reddingmiddelen an de
reddingbootuitrusting, alsmede van de toestand waarin de uitrusting zich
bevindt;

3, anderdeel f komt te luiden:

f. 1°. van de dagelijkse peilingen, bedoeld in artikel 135a, aerste lid,
van dit besluit;:

2°, van de viermaandelijkse controle, bedoeld in artikel 1352, tweede
lid, van dit besluit;

4. onderdeel g komt te luiden:

g. van alte appels, oefeningen «schip verlatens, oefeningen in het
blussen van brand, oefeningen met de hulpverleningsboten, opleiding en
instructie in het gebruik van de reddingmiddelen en oefeningen met
reddingvlotten van het strijkbare type, alsmede, wanneer deze niet op de
voorgeschreven tijden zijn gehouden, van de redenen waarom dit niet is
geschied.

V. Artikel 161 wordt als volgt gewijzigd:

in hat vierda lid, onder g en h, alsmede in het vijfde lid, onderd en e,
wordt de zinsnede xhet draagbare radiotoestel voor reddingboten en
-viottans vervangen door: het draagbaar radiotcestel voor groepsredding-
middelen,
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W. Artikel 174a komt te luiden:
Artikel 174a

1. Metinachtneming van de door de Internationale Maritieme Organisatie
{(IMO) aanvaarde aanbevelingen ter zake, kan het Hoofd van de Scheep-
vaartinspectie met betrekking tot de constructie, inrichting en uitrusting
van een schip dat is gebouwd of geschikt gemaakt en wordt gebezigd
voor doeleinden van bijzondere aard, regeten stellen die afwijken van het
bepaalde in dit besluit, mits zodanige regelen ten minste even doelmatig
zijn.

2. Metinachtreming van de door de Internationale Maritieme Crganisatie
(IMO) aanvaarde aanbevelingen ter zake, kan het Hoofd van de Scheep-
vaartinspectie nadere regelen stellen met betrekking tot installaties aan
boord, welke samenhangen met de werkzaamheden van een schip dat is
gebouwd of is geschikt gemaakt en wordt gebezigd voor doeleinden van
bijzondere aard.

X. In artikel 176 wordt na sartike! 136 ingevoegd: danwel artike!
136a.

Y. In artikel 177 wordt na «de artikelen 1393, ingevoegd: 139a.

ARTIKEL Il
De bijlagen van het Schepenbesluit 1865 worden als volgt gewijzigd:

A. In bijlage I, artikel &, negende lid, wordt de zinsnede «zoals
aangegeven in artikel 11 van bijlage Il van dit besluits vervangen door:
zoals aangegeven in artikel 13 van bijlage Il van dit besluit.

B. In biflage Il worden de volgende wijzigingen aangebracht:

1. In artikel 1 wordt in de leden 1.1 en 1.2.1 de datum «1 september
1984» vervangen door: 1 juli 1986.

2. In artikel 3, lid 5, wordt de zinsrede «lieren voor reddingboten en
man ever boord boten» vervangen door: lieren voor reddingboten en
hulpverleningsboten,

3. Artikel 5, lid 4.1, komt te luiden:

4.1 Voor een schip dat moet voldoen aan de bijzondere standaard
betreffende de waterdichte indeling volgens het bepazlde in artikel 6, lid
5, dient de gemiddelde permeabiliteit over de gehele lengte van het
gedeelte voor, dan wel achter het voortstuwingsgedeeite 95 ~35b te
bedragen, waarin: v

b = de inhoud van de ruimten voor, dan we! achter het voortstuwings-
gedeelte tussen de indompelingsgrenslijn en de bovenkant van de
vrangen, de top van de dubbele bodem of van de piektanks, afhankelijk
van de constructie, en die zijn bestemd en worden gebruikt voor lading,
steenkolen of brandstofolie, voorraden, bagage en post, ankerkettingen
of zoetwater;

v = de gehele inhoud van het gedeelte van het schip dat onder de
indompelingslijn voor, dan wel achter het voortstuwingsgedeelte is
gelegen.

4. In artikel 6 worden de volgende wijzigingen aangebracht:
a. Het opschrift van lid § wordt vervangen door:

5. Bijzondere standaard betreffende de waterdichte indeling
van schepen die voldoen aan het bepaalde in artikel 20, lid 1.2
van bijlage XIA van dit besluit’
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b. Voorts worden nieuwe leden 5.3 en 5.4 toegevoegd, luidend:

5.3 De bijzondere voorzieningen betreffende de permeabiliteit, bedoeld
in artikel 5, lid 4, dienen te worden gebruikt voor de berekening van de
krommen van vulbare lengte.

5.4 Indien ten gencegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie,
de aard en omstandigheden van de voorgenomen reizen in aanmerking
nemend, in voldoende mate wordt voldaan aan de overige voorschriften
van deze bijlage en aan dia van de bijlagen 1ll en IV van dit besluit,
behoeft niet te worden voldaan aan hat bepaalde in de overige onderdelen
van dit lid.

5. In artikel 12, lid 5, wordt de zinsnede «dat ingevolge het bepaalde
in artike! 68, tweede lid, onder ¢, van dit besluits» vervangen door: dat
ingevolge het bepaalde in artikel 20, lid 1.2, van bijlage XIA van dit
besluit.

6. Artikel 31a, lid 3, vervalt,

7. In artikel 42 worden de volgende wijzigingen aangebracht:

a. lid 2.1 komt te iuiden:

2.1 gedurende 36 uur de noodverlichting:

2.1.1 bij elke verzamelplaats en, zowel aan dek als buitenboord, bij elke
inschepingsplaats waar de groepsreddingmiddelen zijn opgesteld, als
voorgeschreven ingevolge het bepaside in artike! 11, lid 4, en artikel 15,
fid 7, van bijlage XA van dit besluit;

2.1.2 in gangen, bij trappen en bij vitgangen die leiden naar de verzamel-
en inschepingsplaatsen, als voorgeschreven ingevolge het bepaalde in
artikel 11, lid 5, van bijlage XIA van dit besluit;

2.1.3 in alle dienst- en accommodatiegangen, bij alie trappen en
uitgangen, en in liftkooien en schachten van liften met betreedbare kooi;

2.1.4 in ruimten voor machines en hoofdgeneratorstations, inclusief
hun bedleningsplaatsen;

2.1.5 in alle controlestations, machine-controlekamers en bij elk hoofd-
en noodschakelbord;

2.1.6 bij alle bergplaatsen van brandweeruitrustingen;

2.1.7 bij de stuurinrichting;

2.1.8 bij de brandbiuspomp, de sprinklerpomp en de noodlenspomp,
bedoeld in lid 2.4, en op de plaatsen waar de bij die pompen behorende
motoren kunnen worden ingeschakeld;

2.1.9 bij magnetische kompassen;.

2.1.10 bij peilglazen van stoomketels;

2.1.11 in kombuizen, eetzalen, salons, filmzalen, filmkabines, toeschou-
wersruimten en andere ruimten voor algemeen gebruik; en

2.1.12 bij de centrale bedisningsplaatsen van vast aangebrachte
brandblusinstailaties;

b. lid 2.3.1 komt te luiden:

2.3.1 glle intarne communicatiemiddelen welke in geval van nood
noodzakelijk zijn, zoals de rechtstreekse spreekverbindingen, bedoeld in
de artikelen 29 en 37, en het nood-communicatiasysteem indien dit vast
is aangebracht, badoeld in artikel 6, lid 4.1, van bijlage XIA van dit
besluit;

€. in lid 2.3.5 wordt de zinsnede «de alarmsystemen waarmede de
passagiess en de bemanning kunnen worden gewaarschuwd, als bedoeid
in artikel 54a van dit besluits, vervangen door: de algemeen alarminstallatie,
de omroepinstaliatie en de speciale alarminstallatie, bedoeld in artikel 6,
lid 4.2, van bijlage XIA van dit besluit;

d. lid 2.4.1 kamt te luiden: -
2.4.1 een van de brandbluspampen, vereist in de leden 3.1 en 3.3 van
artikel 4 van bijlage [V van dit besluit, en de pomp van de vast aangebrachte

sproei-installatie voor water onder druk in ruimtan voor machines,
bedoeld in artikel 10, lid €, van bijlage IV van dit besluit, indien zulk een
sproei-installatie is aangebracht en de pamp afhankelijk is van vermogen
geleverd door de noodgenerstor.
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8. In artikel 43 worden de volgende wijzigingen aangebracht:

a. lid 2,7 komt te luiden:

2.1 gedurende 3 uur: de noodverlichting bij elke verzamelplaats en,
zowel aan dek als buitenboord, bij elke inschepingsplaats waar de
groepsreddingmiddeien zijn opgesteld, als voorgeschreven ingevolge het
bepaalde in artikei 11, iid 4, en artikel 15, fid 7, van bijlage XIA van dit
besluit;

b. lid 2.4.1 komt te luiden: )

2.4.1 alle interne communicatiemiddelen walke in geval van nood
noodzakelijk zijn, zoals de rechtstreekse spreekverbindingen, bedoeld in
de artikelen 29 en 37, en het nood-communicatiesystaem indien dit vast
is aangebracht, bedoeld in artikel 6, lid 4.1, van bijlaga XIA van dit
besluit;

c. in lid 2.4.5 wordt de zinsnede «het alarmsysteem waarmede de
passagiers en de bemanning kuanen worden gewaarschuwd, als bedoeld
in artikel 54a van dit bes!uits vervangen door: de algemeen alarminstallatie
en de omroepinstallatie, bedoeld in artikel 6, lid 4.2, van bijlage XIA van
dit besluit;

d. lid 2.5 kemt te luiden:

2.5 gedurende 18 uur een van de brandbluspompan, vereist in de leden
3.1 en 3.3 van artikel 4 van bijlage IV van dit besluit, indien de elektrische
krachtbron hiervoor afhanketijk is van de noocdgenerater, en de pomp van
de vast asngebrachte sproei-installatie voor water onder druk in ruimten
voor machines, bedoeld in artike! 10, lid 6, van bijlage IV van dit besluit,
indien zulk een sproei-installatie is aangebracht en de pomp afhankelijk is
van vermogen geleverd door de noodgenerator,

9. In artikel 43a worden de volgende wijzigingen aangebracht:

a. lid 3.1 komt te luiden:

3.1 gedurende 3 uur: de noodverlichting bij elke verzamelplaats en,
zawel aan dek als buitenboord, bij elke inschepingsplaats waar de
groepsreddingmiddelen zijn opgesteld, als voorgeschreven ingevolge het
bepaalde in artikel 11, lid 4, en artikel 15, lid 7, van bijlage X!A van dit
besluit;

b. in lid 3.2 wordt de zinsnede «de alarminstallatie als bedaeld in artiket
544a van dit besluits vervangen door: de algemeen alarminstallatie,
bedoeld in artikel 6, lid 4.2, van bijlage XIA van dit basluit;

c. lid 3.3 komt te luiden: .

3.3 de brandontdekkings- en brandalarminstallatie, vaor zover vereist
en voor zover hiervoor niet in een eigen stroombron is voorzien, het alarm
voor de vast aangehrachta brandblusinstaliatie met gas als blusstof,
bedoeld in artiket 5 van bijlage IV van dit besluit, en de pomp van de vast
aangebrachte sproei-installatie voor water onder druk in ruimten voor
machines, bedoeld in artikel 10, lid 6, van bijlage IV van dit besluit, indjen
zulk een sproei-installatie is aangebracht en de pomp afhankelijk is van
vermagen geleverd door de noodgenerator.

C. In biffage IV worden de volgende wijzigingen aangebracht:

1. In artikel 1 wordt in de leden 1.1 en 1.2,1 de datum «1 september
1984» vervangen door: 1 juli 1986.

2. In artikel 3 wordt in onderdeel 31 de punt achter het woord
cbesluits vervangen door een puntkomma, en wordt een nieuw onderdeel
32 toegevoegd, luidend:

32. Ladinggedeelte: dat deel van het schip dat ladingtanks, sloptanks,
ladingpompkamers met inbegrip van pompkamers, kofferdammen,
ballast- en loze ruimten grenzend aan ladingtanks bevat, alsmede de
dekopperviakken over de gehele lengte en: breedte van het gedeslte van
het schip dat bovengenoemds ruimten bevat.
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3. Artileel 14, lid 1, komt te luiden:

1. In tijdelijk onbemande ruimten vocr machines moet een vast
aangebrachte brandontdekkings- en brandalarminstailatie van een
goedgekeurd type zijn aangebracht, welke voldoet aan de van toepassing
zijnde bepalingen van artikel 13.

4. In artikel 15 worden de volgende wijzigingen aangebracht:

a. Lid 5, opschrift en inleidende zinsnede, komen te luiden:

Aanvullende voorschriften vaor ruimten voor machines

In aanvulling op het bepaalde in lid 1 tot en met 4 moeten brandstof-
oliesystemen en smeeroliesystarnen in ruimten voor machines aan het
navolgende voldoen:

b. tevens werdt een nieuw lid & toegevoegd, luidend:

6. Verbod van het vervoer van ontviambare olién in voorpiektanks

Brandstofolie, smeerolie en andere ontvlambare olién mogen niet in
voorpiektanks worden vervoerd.

5. In artikel 26, lid 2.2, onderdeel (1), komt de vierde volzin te luiden:
Rulmten waarin brandblusinstallaties zijn ondergebracht, ruimten voor
brandcontrole en brandmeldstations.

6. In artikel 27, lid 2.2 onderdeel {1} komt de vierde volzin te luiden:
Ruimten waarin brandblusinstallaties zijn ondergebracht, ruimten vaor
brandcantrola en brandmeldstations.

7. In artikel 32, tid 1,4.3.1, wordt het woord «beperkte» vervangen
door: geringe.

B. Artikel 36 komt te luiden:
Artikel 36

Vast aangebrachte brandantdekkings- en brandalarminstallaties.
Automatische sprinklar-, brandontdekkings- en brandalarminstallaties

1. Op elk schip waarop de bepalingen van dit hoofdstuk van toepassing
zijn, moet in iedere afzonderlijke verticala of horizontale sectie, in alle
ruimten veor accommodatie en dienstruimten en, indien dit door het
Hoofd van de Scheepvaartinspectie noodzakelijk wordt geacht, in
controlestations, met uitzondering van ruimten die vrijwel geen brandge-
vaar opleveren zoals lege ruimten, sanitaire ruimten en dergelijke, hetzij:

1.1 sen vast saangebrachte brandontdekkings- en brandatarminstallatie
van een goedgekeurd type, die voldoet aan het bepaalde in artikel 13, op
zodanige wijze zijn aangebracht dat de aanwezigheid van brand in deze
ruimten wordt ontdekt; hetzij

1.2 een automatische sprinkler-, brandontdekkings- en brandalarmin-
stallatie van een goedgekeurd typa, die voldoet aan het bepaalde in
artikel 12, op zodanige wijze zijn aangebracht dat deze ruimten worden
beschermd; bovendien moet een vast aangebrachte brandoatdekkings-
an brandalarminstallatie van een goedgekeurd type, die voldoet aan het
bepaalde in artike! 13, op zodanige wijze zijn aangebracht dat de aanwe-
zighaeid van rook in gangen, trappenhuizen en viuchtwegen binnen
ruimten voor accommodatie wordt entdekt.

9. In artikel 37 worden de volgende wijzigingen aangebracht:

a. Lid 1.4.1 komt te luiden:

1.4.1 In ruimten van bijzondere aard moet een vast aangebrachte
brandontdekkings- en brandalarminstallatie van een goedgekeurd type
zijn aangebracht die voldoet aan het bepaalde in artikel 13, tenzij in
dergelijke ruimten een brandrondedienst wordt onderhcuden door een
voortdurend aanwezige brandwacht gedurende de gehele rais. De vast

0
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aangebrachte brandontdekkingsinstallatie moet het begin van een brand-
snel kunnen ontdekken. De onderlinge afstand en de plaats van de
detectors moeten ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie
worden beproefd, waarbij rekening moet worden gehouden met de
invloed van de ventilatie en andere van belang zijnde faktoren.

b. Lid 2.2.1 komt te luiden:

2.2.1 Op ek dek of tussendek, indien aangebracht, waarop voertuigen
worden vervoerd en waarop te verwachten is dag ontplofbare dampan
zich kunnen verzamelen, met uitzondaring van tussendekken waarin
openingen van voldoende afmetingen zijn aangebracht wazrdoor benzi-
nedampen naar beneden kunnen worden afgevoerd, moet uitrusting die
een ontstekingsbron voor ontvlambare dampmengsels zou kunnen
vormen, in het bijzonder elektrische apparatuur en leidingen, ten minste
450 mm baven hat dek of tussendek zijn aangebracht.

Elektrische apparatuur die 450 mm of meer boven het dek of tussendek
is aangebracht, most zodanig zijn gesloten en beschermd dat geen
vonken kunnen uittraden, Wanneer ten genoegen van het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie wordt aangetoond dat da installatie van deze
elektrische apparatuur en leidingen op esn geringere hoogte nodig is voor
de veilige behandeling van het schip, moaten deze apparatuur en leidingen
van een type ziin dat is goedgekeurd voor gebruik in een ontplofbaar
mengsel van benzine en [ucht.

1C. In artikel 40 worden de volgende wijzigingen aangebracht:

a. Lid 1 komt te luiden:

1. Handbrandmelders welke voldoen aan het bepaalde in artikel 13,
moeten zZijn aangebracht.

b. Lid 2 komt te luiden:

2. Een vast aangebrachte brandontdekkings- en brandalarminstallatie
van een goedgekeurd type moet zijn aangebracht, die automatisch de
aanrwezigheid van brand en de plaats daarvan in een [aadruimte dis naar
het cordeel van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie niet toegankelijk
is, aantoont op een of meer doelmatige plaatsen of stations. Indien ten
gencegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie wordt aangetoond
dat het schip voor reizen van een zo korte duur wordt gebruikt dat het
onredelilk zou zijn deze bepaling toe te passen, kan genoemd Hoofd
daarvan vrijstelling verlenen.

¢. In lid 3 wordt de zinsnede «ais bedoeld in het gersta lid, onder h, van
artikel 139 van dit besluits vervangen door: als bedaeld in artikel 139,
eerste lid, onder d, van dit besluit,

d. In lid 6 wordt de zinsnede sals bedoeld in het eerste lid, onder fen g,
van artikel 1338, van dit besluity vervangen door: als bedoeld in artikel
139, eerste lid, onder b en ¢, van dit besluit.

11. Artikel 49, lid 3, komt te luiden:

3. De onderste laag van dekbadekkingen, indien aangebracht, in
ruimten voor accommodatie, dienstruimten en controlestations moet van
goedgekeurd materiaal zijn dat niet gemakkelijk ontbrandt of aanleiding
geeft tot vergiftigings- of explasiegevaar bij verhoogde temparaturen.

12. Artikel 52 komt te luiden:
Artikel 52

Vast aangebrachte brandontdekkings- en brandalarminstaliaties.
Avtomatische sprinkler-, brandontdekkings- en brandalarminstaliaties

1. Op schepen waar methode IC is toegepast, moet een vast aange-
brachte brandontdekkings- en brandalarminstallatie van een goedgekeurd
type, die voldoet aan het bepaalde in artikel 13, op zodanige wijze zijn
aangebracht en ingericht dat voorzien is in rookontdekking an in hand-
brandmelders in alle gangen, trappen en vluchtwegen in ruimten voor
accommodatis. °



Pagina 15 Afkondigingsblad van Arubs 1988, nr. 2

2, Op schepen waar methode |iC is toegepast, moet een autornatische
sprinkler-, brandontdekkings- en brandalarminstallatie van een goedge-
keurd type zijn aangebracht, die voldoet aan de van toepassing ¢l
bepalingen van artikel 12, Deze installatie moet zodanig zijn sangebirac:
en ingericht dat ruimten voor accommodatie, kombuizen en andere
dienstruimten, met vitzondering van ruimten die vrijwel geen brandgevaar
opleveren zoals lege ruimten en sanitaire ruimten, worden beschermd..
Bovendien moet een vast asngebrachte brandontdekkings- en brand-
alarminstallatie van een goedgekeurd type, die voldoet aan het bepaalde
in artikel 13, op zodanige wijze zijn aangebracht en ingericht dat voorzien
is in rookontdekking en in handbrandmelders in alle gangen, trappen en
viuchtwegen in ruimten voor accommodatie.

3, Op schepen waar methede LIIC is toegepast, moet een vast aange-
brachte brandontdekkings- en brandalarminstallatie van een goedgekeurd
type, die voldost aan het bepaalde in artikel 13, op zodanige wijze zijn
aangebracht en ingericht dat de aanwezigheid van brand in alle ruimten
voor accommodatie en dienstruimten, met vitzondering van ruimten die
vrijwel gean brandgevaar opleveren zoals lege ruimten en sanitaire
ruimten, wordt ontdekt,

13. In artikel 53 worden de volgende wijzigingen aangebracht:

a. Lid 2.1, eerste volzin, komt te luiden:

Er moet een vast aangebraciite brandontdekkings- en brandalarminstal-
latie van sen goadgekeurd type zijn aangebracht.

b. Lid 2.4.2 komt te [uiden:

2.4.2 boven sen hoogte van 450 mm vanaf het dek en vanat elk
tussendek voor voertuigen indien zulk een tussendek is azngebracht, met
uitzondering van tussendekken voor voertuigen waarin openingen van
voldoende afmetingen zijn aangebracht waardoor benzinedampen naar
benaeden kunnen worden afgevoerd, kan elektrische apparatuur van een
type dat zodanig is gesloten en baschermd dat geen vonken kunnen
uittreden, worden aanvaard als een gelijkwaardige voon.lemng. echter
onder voorwaarde dat het vantilatiesysteam zodanig is ontworpen en in
waerking is, dat in een voortdurende ventilatie van de laadruimten wordt
voorzien ten badraga van ten minste tien luchtwisselingen per uur
gedurende de gehele periode dat voertuigen aan boord zijn;

14. In artikel 54 worden de volgende wijzigingen aangebracht:

2. Tabel 54.2, noot f, komt ta luiden:

f. De gevaren van stoffen van deze klasse welke in bulk kunnen worden
varvoerd, zijn zadanig dat, ten gencegen van het Hoofd van de Scheep-
vaartinspectie, speciale aandacht moet worden besteed aan da constructie
en uitrusting van de daarbij betrokken schepen, zulks in aanvulling op de
in deze tabel opgesomda eisen waaraan dis schepan mosten voldoen.

b. Lid 2.3, eersts volzin, komt te luiden:

Ean vast aangebrachte brandontdekkings- en brandalarminstaliatie van
eon goadgekeurd typs moet zijn aangebracht in alle besloten laadruimten,
met inbagrip van gesloten autodekruimten.

15. Artlkel 56 komt te luiden:
Artikel 56

ngginé an afschaiding van rvimten -

1. Ruimten voor machines mosten zijn gelegen achter alle ladingtanks
en sloptanks; zil moeten tevens zijn gelegen achter ladingpompkamers en
kofferdammen, doch nist noodzakelukerwus achter brandstofalie- of
waterballasttanks.
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ledere ruimte voor machines moet zijn afgescheiden van ladingtanks en
sloptanks door kofferdammen, ladingpompkamars, brandstoftanks of
waterballasttanks. Pompkamers welke pompen en hun tosbehoren
bevatten voor het ballasten van die ruimten welke naast ladingtanks en
sloptanks zijn gelegen, an pompkamers welke pompen bavatten voor het
verpompen van brandstofolie, zijn gelijkwaardig aan een ladingpompkamar
binnen de samenhang van dit artikel, mits dergelijke pompkamers aan
dezelfde veiligheidseisen voldoen walke zijn voorgeschreven voor
ladingpompkamers. .

Het onderste deel van de ladingpompkamers mag evenwel! als een nis
in de ruimte voor machinas van categorie A zijn vitgevoerd ten bahoeve
van de opstelling van pompen, mits da bovenzijde van de nis op een
hoogte van niet meer dan een derde van de holte naar de mal, als
omschreven in artikel 2 van bijlage | van dit basluit, boven de kiallijn is
gelegen. Voor een schip met een draagvermogen van nlet meer dan
25.000 ton kan hat Hoofd van de Scheepvaartinspectie evenwel een
groters hoogts van bedoelde nis toestaan indien kan warden aangetoond
dat vanwage de toegankelijkheid en de goada ligging van de pijpen deze
afstand bezwaarlijk is; in geen geval mag deze hoogte groter zijn dan de
helft van de helte naar de mal.

2. Ruimten voor accommedatie, hoofdcontrolastations voor lading,
controlestations en dienstruimten mat uitzondering van vrijstaands
bergplaatsen voor gerei voor ladingbehandating, mosten zijn gelegen
achter alle ladingtanks, sloptanks, ladingpompkamers en kofferdammen
die ladingtanks en sloptanks afschsiden van ruimten voor machines, doch
niet noodzakelijkerwijs achter brandstofolie- en waterballasttanks, Een
nis, mits In oversenstemming met het bepaalde in lid 1, behosft nist in
rekening te worden gebracht bij het vaststellen van de plaats van deze
ruimten, ‘

3. Echter, indien zulks noodzakelijk is, mogen ruimten voor accommo-
datie, controlestations, dienstruimten en ruimten voor machines andere
dan die van categoria A, zijn gelegen voor hat ladinggedeelts, mits zij zijn
afgescheiden van de [adingtanks en sloptanks door kofferdammen,
ladingpompkamers, brandstofolie- of waterballasttanks en onder voorwaar-
de dat ten gencegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie ean
gelijkwaardige veilighaid en goeda bersikbaarhaid van de brandblusmid-
delen is verzekerd. Bovendien kan hat Hoofd van de Scheepvaartinspectie
toestaan dat, indien zulks noodzakelijk is voor de veiligheid of manoeu-
vreerbaarheid van het schip, ruimten voor machinaes waarin verbrandings-
motoren of gasturbines staan opgesteld mat een vermogen groter dan
375 kW, welke niet tot de voortstuwing behoren, voor het ladinggedealte
zifn galegen mits de voorzieningen in overgenstemming zijn met het
eerdar bepaalde in dit lid,

4. Alleen voor schepen bestemd voor het vervoer van afwisselend olie
en stortladingen,

4.1 De sloptanks moeten zijn omgeven door kofferdamman, behalve
waar de begrenzingen van de sloptanks waarin slops mogen worden
vervoerd tijdens reizen met stortlading, bestaan uit de huid, het hoofddek,
het ladingpompkamerschot of een schot van een brandstofolietank, Deze
kofferdammen mogen niet in open verbinding staan met een dubbele
bodem, pijpantunnel, pempkamer of andere omslotén ruimte. Er moeten
voorzieningen zijn aangebracht om de kofferdammen met watar te
kunnen vullen en leeg te pompen. Indien het ladingpompkamerschot de
begrenzing vormt van da sloptank, mag de pompkamer niet in open
verbinding staan met de dubbele bodem, pijpentunnel of andere omsloten
ruimte; openingen voorzien van daksels met bouten op gasdichte steek
zijn echter toegestaan.

4.2 Voorzieningen moeten zijn aangebracht om in de pijpverbinding
tussen de pompkamar en da sloptanks als aangegeven in lid 4.1 een
afscheiding aan te brengen. Deze voorziening moet bestaan uit sen

0
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atsluiter, gevolgd door een trilflens of een wegneembaar pijpstuk met
bijbehorende blindflenzen. Deze voorziening moet direct grenzend aan de
slaptank zijn aangebracht, maar mag, waar dit niet vitvoerbaar of
praktisch is, in de pompkamer direct achter de doorvoering door het
schot zijn aangebracht.

Een afzonderlijk pomp- en pijpleidingsystaem moaet zijn aangebracht
om de inhoud van de sloptanks direct via het open dek te kunnen lossen,
wanneer het schip wordt gebruikt voor het vervoer van stortlading.

4.3 Luikhoofden en tankwasopeningen op sloptanks zijn alleen toage-
staan op het open dek en moeten zijn voorzien van afsiuvitmiddalen.
Behalve wanneer deze bestaan vit platen met bouten op waterdichte
steek, moeten deze afsluitmiddelen kunnen worden afgesloten met slaten
waarvan de sleutels zich onder het beheer van de verantwoordsglijke
scheepsofficier moeten bevinden.

4.4 Indien ladingzijtanks zijn aangebracht, moeten ladingleidingen die
onder het dek zijn gelegen, in deze tanks zijn aangebracht. Het Hoofd van
de Scheepvaartinspectie kan echter toestaan dat ladingleidingen in een
spectale keker zijn aangebracht, waarvan de uitvoering te zijner genoegen
moet zijn en welke naar zijn oordeel op voldoende wijze moet kunnen
worden schoongemaakt en geventileerd. Indien geen ladingzijtanks zijn
aangebracht, moeten de ladingleidingen die onder het dek zijn gelegen, in
speciale kokers zijn aangebracht.

5. Indien wordt aangetoond dat het aanbrengen van een stuurhuis
baven het ladinggedeelte nocdzakelijk is, dient dit stuurhuis uitsluitend te
zijn bestemd voer navigatiedoeleinden en van het ladingtankdek te zijn
gescheiden door een open ruimte met een hoogte van ten minste 2 m.
Bovendien moet de brandbescherming van een dergelijk stuurhuis zijn
uitgevoerd zoals is voorgeschreven voor controlestations in artikel 58,
leden 1 en 2, en in andere van toepassing zijnde bepalingen van dit
hoofdstuk.

6. Voorzieningen moeten zijn aangebracht om eventueel aan dek
vloeiende olie op een afstand van ruimten voor accommodatie en van
dienstruimten ta houden. Een dergelijke voarziening kan bestaan uit een
vast aangebrachte, van boord tot boord lopende stalen rand van voldoende
hoogte. Bijzondere aandacht moet worden besteed aan voorzieningen
welke samenhangen met laden of lossen over het achterschip.

7. Buitenwanden van bovenbouwen en dekhuizen dis ruimten voor
accommodatie bevatten, met inbegrip van overstekende dekken die
dergelijke ruimten ondersteunen, moeten over het gehele gedeelte dat
tegenover het ladinggedeelte is gelegen, alsmede over een lengte van 3
m achter het frontsehot, zijn geconstrueerd als schotten of dekken van
klasse «A-60». Op zijwanden van deze bovenbouwen en dekhuizen dient
de isolatie in hoogterichting zover te zijn doorgetrokkan als door het
Hoofd van de Scheepvaartinspectie nodig wordt gecordeeld.

8.1 Toegangen, luchtinlaten en openingen tot ruimten voor accommo-
datie, dienstruimten en controlestations mogen niet tegenover het
ladinggedesite zijn gelegen. Dergelijke voorzieningen mogen zijn aange-
bracht in het dwarsschot dat niet tegenover het ladinggedeelte is
gelegen, dan wel in de buitenste begrenzing in de zijde van de bovenbouw
of het dekhuis op een afstand van niet minder dan 4 percent van de
lengte van het schip als emschreven in artiket 2 van bijlage 1 van dit
besluit, doch niet minder dan 3 m, van het ginde van de bovenbouw of
het dekhuis dat tegenover het ladinggedeelte is gelegen. Deze afstand
hoeft echter niet meer dan 5 m te bedragen.

8.2 Binnen de begrenzingen, aangegeven in lid 8.1, mogen geen
deuren zijn aangebracht. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan
echter deuren toestaan voor ruimten welke geen toegang geven tot
ruimten voor accommodatie, dienstruimten en controlestations.

Dergelijke ruimten mogen ladingcontrolekamers, provisieruimten en
bergplaatsen zijn. Indien zulke deuren zijn aangebracht naar ruimten
gelegen achter het Iadinggedeehe0 mosaten, met uitzondering van de
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wanden tegenover het ladinggedeelte, de begrenzingswanden van de
ruimte zijn geisoleerd als schot of dek van klasse «A-60». Platen op
bouten voor het transport van machine-onderdsien mogen zijn aangebracht
binnen de begrenzingen, aangegeven in lid 8.1. Deuren naar de brug en
ramen in het stuurhuis mogen binnen de begrenzingen, aangegeven in lid
8.1, zijn gelegen, mits zij zodanig zijn ontworpen en uitgevoerd dat het
stuurhuis snel en doelmatig gas- er dampdicht kan worden afgesloten.

8.3 Ramen en patrijspoorten aangebracht in wanden tegenover het
ladinggedeelte en in de zijden van bovenbouwen en dekhuizen binnen de
begrenzingsn, aangegeven in lid 8.1, moeten van het vaste, niet openende
type zijn. Dergetifke ramen en patrijspoorten moeten, indien 2ij zijn
aangebracht in wanden onder het eerste dek boven het hoofddek, aan de
binnenzijde zijn voorzien van blinden van stazl of van een daaraan
gelijkwaardig materiaal.

16. In artileal 59, lid 3.3, derde volzin, wordt de zinsneds «lid 1 van
artike! 565 vervangen door: artikel $6, !id 4,

17. In artikel 62, 1lid 10.2, wordt de zinsnede «de ladingtank-zones
vervangen door: het ladinggedeelte.

18. Artikel 62, lid 14.1, komt te luiden:

14.1 Er moet zijn voorzien in een of meer middelen ter voorkoming van
overdruk of onderdruk om te voorkomen dat de ladingtanks worden
onderworpen aan:

14.1.1 eea overdruk die hoger is dan de beproevingsdruk van de
{adingtank, wanneer lading zou worden geladen bij de gespacificearde
maximum laadsnelheid en alle andere uitlaten zouden zijn gesloten; en

14.1.2 een onderdruk van meer dan 700 mm waterkolom, wanneer de
lading zou worden gelost bij de maximum nominale capaciteit van de
ladingpompen en de inertgas-ventilatoren uitgevallen zouden zijn.

Deze middelen moeten zijn aangesioten op de hoofdleiding voor
inertgas, tenzij zij zijn aangebracht op het ontluchtingssysteem dat is
voorgeschreven in artikel 59, lid 1.1, dan wel op individuele ladingtanks.

D. Na Bijlage X! wordt een nieuwe Bijlage X1A ingevoegd, luidend:
BIJLAGE XIA. REDDINGMIDDELEN EN VOORZIENINGEN
HOOFDSTUK A. ALGEMEEN
Artikel 1. Toepasselijkheid

1. Tenzij vitdrukkelijk anders is bepsald, is deze bijlage van toepassing
op schepen gebouwd op of na 1 juli 1986.

2. Voor de toepassing van deze bijlage wordt:

2.1 onder de uitdrukking «alle schepen» verstaan: schepen gebouwd
voor, op of na 1 juli 1986; de uitdrukkingen «alle passagiersschepens en
«alle vrachtschepen» worden overeenkomstig uvitgelegd;

2.2 een vrachtschip, ongeacht zijn datum van bouw, dat wordt
verbouwd tot passagiersschip, baschouwd als een passagiersschip
gebouwd op de datum waarop zulk een verbouwing aanvangt.

3. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan voor een vrachtschip
geen tankschip zijnde, met een lengte als omschreven in artikel 2 van
bijlage | van minder dan 24 m, en varend in een beperkt vaargebied,
vetlichtingen toestaan van het bepaalde in deze bijlage, indien naar zijn
oordeel de algeamene inrichting van zulk een schip het verantwoord maakt
zulke verlichtingen zonder bezwagr voor de veiligheid van schip en
opvarenden toe te staan.
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Artikel 2, Gesleepte schepen

Het bepaalde in deze bijlage is niet van toepassing op een schip dat
gesleept naar zijn bestemming wordt gebracht, met dien verstande dat,
indien het schip is bemand, het moet zijn vitgerust met reddingmiddelen
en -voorzieningen zoals deze door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie
worden voorgeschreven.

Artikel 3. Omschrijvingen

Voor de toepassing van deze bijlage wardt, tenzij vitdrukkelijk anders
bepaald, verstaan onder:

1. gediplomeerd sloepsgast: elk lid der bemanning dat in het bezit is
van een diploma als stuurman, als volmatroos als bedoeld in artikel 115
van dit besluit, of als sloepsgast als bedoeld in bijlage XXII;

2. ontdskking: de vaststelling van de plaats van de overlevenden of de
groepsreddingmiddelen;

3. inschepingsiadder: de ladder die op de inschepingsplaats voor de
groepsreddingmiddelen is aangebracht ten einde een veilige toagang te
bieden tot de groepsreddingmiddelen nadat deze te water gelaten ziin;

4. te water laten door middel van vrif opdrifven: de methode van te
water laten van een groepsreddingmiddel waarbij dit automatisch van een
zinkend schip wordt entkoppeld en klaar is voor gebruik;

5. te water latan door middel van vrija val: de methode van te water
[aten van een groepsreddingmiddel waarbij dit met volledige bezetting en
volledig uitrusting wordt ontkoppeld en vervolgens vrij in het water kan
vallen zonder afgeremd te worden;

8. overlevingspak: een beschermend pak dat het verlies van lichaams-
warmte van een persocn gekleed in zulk een pak en liggend in koud
water, vermindert; '

7. opblaasbaar toestsl: esn toestel waarvan het drijfvermogen afhan-
kelijk is van niet-verstijfde, met gas gevuide drijfkamers en dat gewoonlijk,
tot aan de klaar voor gebruik situatie, in niet-opgeblazen toestand wordt
gehouden;

8. toestelin opgeblazen toestand:een toesisl waarvan hetdrijfvermogen
afhankelijk is van niet-verstijfde, met gas gevulde drijfkamers en dat
permanent in opgeblazen toestand en klaar voor gebruik wordt gehouden;

9. tewaterlatingsmiddel of -voorziening: een midde! of voorziening om
een groepsreddingmiddel of hulpverleningsboot vanaf de opstellingsplaats
veilig te water ta brengen;

10. lengte van het schip: 86 percent van de lengte van de lastlijn op 85
percent van de kleinste holte naar de mal gemeten vanaf de bovenzijde
van de kielplaat, dan wel gelijk aan de lengte van de voorzijde van de
voorstaven tot aan de hartlijn van de roerkoning op deze lastlijn gemeten,
indien deze laatste lengte groter is;

11, holta naar da mal van het schip:

11.1 de vertikale afstand gemeten van de bovenkant van de kie! tot de
bovenkant van de balken van het vrijboorddek in de zijde, Bij houten en
composiet schepen wordt de afstand gemeten vanaf de binnenkant van
de sponning in da kiel. Indien de vorm in het onderste gedeeite van het
grootspant hal verloopt of indien dikke zandstroken zijn aangebracht,
wordt de afstand gemeten vanaf het punt, waar ds lijn, die van het viakks
deel van hat scheepsviak naar hart schip wordt doorgetrokken, de zijkant
van da kiel snijdt; N

11.2 bij schepen waar de overgang van de huidbeplating als een
rondgezette plaat is uitgevoerd, moet de holte naar de ma! gemeten
worden tot het snijpunt van de doorgestrookte lijn van de bovenkant der
batken met de doorgestrookte lijn van de buitenkant der spanten;

11.3 indien het vrijboorddek verspringt en het verhcogde gedeelte zich
vitstrekt voorbij het punt waar de hclte naar de mal moet worden
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bepaald, wordt de holte naar de mal gemeten tot een lijn die vanaf het
lage gedeelte van het dek evenwijdig aan het verhoogde gedeelte wordt
doorgetrokken;

12. reddingmiddelen of -voorzieningen van een nieuw ontwerp.
reddingmiddelen of -veorzieningen die nieuwes eigenschappen bevatten
die niet geheel vallen onder de voorschriften van daze bijlage, maar die
aen gelijke of hogere norm van veiligheid bieden;

13. hulpverleningsboot: een boot ontworpen om personan in niood uit
hetwater te kunnen halen en voor het bij elkaar brengen van reddingviotten;

14. lichtterugkaatsend materiaal: materiaal dat een lichtstraal die
daarop gericht wordt, in tegengestelde richting terugkaatst;

15, groepsreddingmiddel; een middel dat personen die in nood
verkeren, in leven kan houden vanaf het moment dat zij het schip verlaten;
16. huipmiddel tegan warmteverlies: een zak of pak, vervaardigd uit

waterdicht materiaal met een zeer lage warmtegeleiding;

17. chemicaliéntanker: een vrachtschip dat is gebouwd of is aangepast
en wordt gebruikt voor het vervoer in bulk van enige vioeibare lading
zoals vermeld in de opsomming van minimum eisen per stof, behorende
bij de door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie voor zulk een schip
gestelde aanvullende eisen, bedoeld in artikei 130g van dit besluit;

18. gastanker: esn vrachtschip dat is gebouwd of is aangepast en
waordt gebruikt voor het vervoer in bulk van enige lading bestaande uit
viceibaar gemaakt gas of zekera andere stoffen zoals vermeld in de
opsomming van minimum eisen, behorende bij de door het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie voor zulk een schip gestelde aanvullende eisen,
bedoeld in artikel 130g van dit besluit.

Artikel 4. Beoordeling, beproeving en keuring van reddingmid-
delen en -voorzieningen

1. Behoudens het bepaalde in lid 5 dienen da reddingmiddelen en
-voorzianingen die in deze bijlage zijn voorgeschreven, van een goedge-
keurd type te zijn.

2. Alvorens een goedkeuring te kunnen verkrijgen, dienen de redding-
middelen en -voorzieningen te worden beproefd om vast te stellen of zij
aan hat bepaalde in deze bijlage voldoen, op een wijze als nader voorge-
schreven door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie.

3. Alvorens sen goedkeuring te kunnen verkrijgen, dienen reddingmid-
delen of -voorzieningen van een nieuw ontwerp te worden becordeeld en
beproefd om vast te stellen of zij voldoen aan normen van vailigheid die
ten minste gelijkwaardig zijn aan het bepaalde in deze bijlage. De
beproeving dient te geschieden op een wijze als nader voorgeschreven
door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie.

4. De door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie afgegeven goed-
keuringen vermelden tevens de voorwaarden waaronder de goedkeuring
geldig biijft.

5. Reddingmiddelen en -voorzieningen die ingevolge het bepaalde in
deze bijlage zijn voorgeschreven, doch waarvoor geen nadere voorschriften
in Hoofdstuk C zijn opgenomen, dienen ten genoegen van hét Hoofd van
de Scheepvaartinspectie te zijn.

Artikel 5. Produktiecontroie

Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan nadere regels stellen
omtrent de produktiecontrole van reddingmiddelen, teneinde zeker te
stellen dat deze middelen worden vervaardigd volgens dezelfde normen
als het goedgekeurde prototype.

2
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HOOFDSTUK B. BEPALINGEN TEN AANZIEN VAN HET SCHIP
AFDELING |. PASSAGIERSSCHEPEN EN VRACHTSCHEPEN
Artikel 6. Communicatie

1. Het bepaalde in de leden 2.3 en 2.4 is van toepassing op alle
schepen met dien verstande dat schepen gebouwd voor 1 juli 1986
uitarlijk met ingang van 1 juli 1991 moeten voldoen aan het bepaalde in
die leden.

2. Radio-apparatuur voor reddingmiddelen

2.1 Dreagbaar radiotoestel voor groepsreddingmiddelen

2.1.1 Ten behoeve van de groepsreddingmiddelen moet een draagbaar
radiotoestel dat voldoet aan het bepaalde in artikel 14 van bijlage XlII,
san boord zijn. Het draagbaar radiotoestel dient te worden geborgen op
een beschermde en gemakkelijk toegankelijke plaats, gereed om in geval
van nood meegenomen te kunnen worden naar welk groepsreddingmiddel
dan ook; wanneer op een schip reddingboten op ver uiteenliggende
plaatsen zijn opgesteld, dient het draagbaar radiotoeste! te worden
geborgen in de nabijheid van de reddingboten die het verste verwijderd
zijn van de hoofdzender van het schip.

2.1.2 Het bepaalde in lid 2.1.1 is niet van toepassing indien een
radiotelegrafieinstallatie die voldoet aan het bepaalde in artikel 13 van
bijlage XIl, is aangebracht in een reddingboot aan iedere zijde van het
schip, of in de reddingboot die over het achterschip te water wordt
gelaten, bedoeld in artikel 26, lid 1.2.1.

2.1.3 Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan voor schepen die
reizen van zodanig korte duur maken dat een draagbaar radiotoestel voor
groepsreddingmiddelen naar zijn oordeel onnodig is, vrijstelling verlenen
van het bepaalde in lid 2.1.1.

2.1.4 Het bepaalde in lid 2.1.1 is niet van toepassing op vrachtschepen
van minder van 500 ton.

2.2 Radiotelegrafie-installaties voor reddingboten

Aan boord van passaglersschepen die internationale reizen maken
welke geen korte internationale reizen zijn, moet ean radiotelegrafie-in-
stallatie die voldoet aan het bepaalde in artikel 13 van bijlage XIIt, zijn
aangebracht in;

2.2.1 ten minste een van de reddingboten, voorgeschreven in artikel
20, lid 1.1.1, indien het totaal aantal opvarenden meer bedraagt dan 199
doch minder dan 1500;

2.2.2 ten minste een reddingboot aan iedere zijde, indien het totaal
aantal opvarenden 1500 of meer bedraagt.

2.3 Noodradiobakens voor groepsreddingmiddelen

Aan iedere zijde van een schip moaet een met de hand in werking te
stellen noodradiobaken dat voldoet aan het bepaalde in artikel 14a van
bijlage XII| zijn geplaatst, op zodanige wijze dat het snel in een groeps-
reddingmiddel, anders dan het reddingviot of de reddingvlotten voorge-
schreven in artikel 26, lid 1.4, kan worden gezet.

2.4 Portofoons

2.4.1 Ten behoeve van de radiocom icatie tussen de groepsredding-
middelen onderling, tussen de groepsreddingmiddelen en het schip,
alsmede tussen het schip en de hulpverieningsboot, moeten portofoons
die voldoen aan het bepaalde in artikel 14¢ van bijlage XIll, aan boord
zijn. Het is niet noodzakelijk dat er voor ieder groepsreddingmiddel een
afzonderlijke portofeon is, maar er moetan ten minste drie portofoons
aan boord zijn, Aan deze bepaling kan ook worden voldaan door toepassing
van andere draagbare communicatie-apparaten die aan boord worden
gebruikt, mits die apparaten voldoen aan het bepaalde in artikel 14c van
bijlage XI!I.
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2.4.2 Aan boord van schepen gebouwd voor 1 juli 1986 behoeven
gencemde apparaten slechts te voldoen aan het bepaalde in artikel 14¢
van bijlage Xl betreffende de frequenties.

3. Noodsignalan

Op of in de nabijheid van de brug dienen ten minste twaalf valscherm-
signalen die voldoen aan het bepaalde in artikel 35, aanwezig te zijn.

4. Communicatig aan boord en alarminstallaties

4.1 Ten behoeve van de communicatie tussen noodcontrolestations,
verzamel- en inschepingsplaatsen en overige strategische punten aan
boord, moet er een noodcommunicatiesysteem aanwezig zijn, vast
aangebracht dan wel draagbaar, of een combinatie van beide.

4.2 Aan hoord van elk schip moet een algemeen alarminstallatie zijn
aangebracht die voldoet aan het bepaalde in artikel 50, en die dient te
worden gebruikt em de passagiers en de bemanning naar de verzamel-
plaatsen te roepen wanneer het sein «schip vedateny wordt gegeven,
alsmede om ds in de alarmrol vermelde handelingen te doen aanvangen,
Dz installatie moet worden aangevuld met een emroepinstallatie of ander
doelmatig middel voor berichtgeving, in alle ruimten voor accomodatie,
dienstruimten en controlestations, alsmede, aan boord van passagiers-
schepen, met een speciale alarminstallatie als bedoeld in artikel 40, lid 4,
van bijlage IV.

4.3 Bij de aanleg van elektrische leidingen van systemen en installaties
als bedoeld in de leden 4.1 en 4.2, moet worden voldaan aan het ter zake
bepaalde in hoofdstuk D van bijiage II.

4.4 Het bepaalde in lid 4.1 en het bepaatde in lid 4.2 voor wat bstreft
een omroepinstaliatie of ander doelmatig middel voor berichtgeving, is
niet van toepassing op vrachtschepen van minder dan 500 ton,

Artikel 7. Persoonlijke reddingmiddelen

1. Reddingboeien

1.1 Reddingboeien dienen te voldoen aan het bepaalde in artike! 31,
lid 1, er moeten:

1.1.1 zo zijin verdeeld dat zij aan beide zijden van het schip en, voor
zover praktisch uitvoerbaar, op alle open dekken die tot aan de zijden
doorlopen voor onmiddellijk gebruik gereed zfjn; ten minste &én redding-
boei dient in de nabijheid van de achtersteven te zijn gepaatst; en

1.1.2 zo zijn geplaatst dat zij snel overboord kunnen worden geworpen
en niet op een of andere manier permanent zijn vastgezet.

1.2 Aan ledere zijde van het schip moet ten minste &én reddingboei
zijn voorzien van een drijvende reddinglijn die voldoet aan het bepaalde in
artikel 31, lid 4, met een lengte van ten minste 30 m of tweemaal de
hoogte waarop de reddingbosi geplaatst is boven de waterlijn behorend
bij de geringste diepgang van het schip in zeewater, welke van beide het
grootste is.

1.3 Ten minste de helft van het totale aantal reddingbosien moet zijn
voorzien van een zeifontbrandend licht dat voldoet aan het bepaalde in
artikei 31, lid 2; ten minste twee van deze reddingboeien moeten bovendien
zijn voorzian van een zelfwerkend rocksignaal dat voldoet aan het
bepaalde in artikel 31, lid 3, en deze reddingboeien moeten vanaf de brug
snel ontkoppeld kunnen worden; reddingboeien met licht en die met licht
en reoksignaal moeten gelijkelijk verdeeld zijn over beide zijden van het
schip en mogen niet 2ijn voorzien van reddinglijnen als bedoeld in lid 1.2.

1.4 Op iedere reddingboei moet de naam en thuishaven van het schip
waarop de boei is geplaatst, in blokletters zijn aangegeven.

2. Reddinggordels

2.1 Voor elke opvarende dient een reddinggordel die voldoet aan het
bepaalde in artikel 32, lid 1, of artiksl 32, lid 2, aan boord te zijn; bovendian
dient
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2.1.1 een aantal reddinggordels geschikt voor kinderen aan boord te
zijn, gelifk aan ten minste 10 percent van het aantal passaglers aan boord
of, indien dit groter is, een zodanig aantal, dat aan elk kind zulk een
reddinggordel verstrekt kan worden: en

2.1.2 een voldoend aantal extra reddinggordeis aan boord te zijn voor
personen die ap wacht zijn en voor gebruik op ver afgelegen plaatsen als
bedoeld in artikel 28, lid 1.4, waar groepsreddingmiddelen opgesteld
staan.

2.2 De reddinggordels moeten zo zijn opgeborgen dat ze gemakkelijk
bereikbaar zijn en hun bergplaats moet duidelijk zijn aangegeven.
Wanneer, vanwege de bijzondere indeling van het schip, de reddinggordels,
voorgeschreven in lid 2.1, onbereikbaar kunnen worden, moeten anders
maatregelen ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie
worden genomen, welke kunnen inhouden dat sen groter aantal redding-
gordels aan boord moet zijn,

3. Overlevingspakken

3.1 Voor elke persoon die is aangewezen om de hulpverleningsboot te
bemannen, dient een averlevingspak van de juiste maat, dat voldoet aan
het bepaalde in artikel 33, aan boord te zijn.

3.2.1 Een overlevingspak dat voldoet aan het bepaalde in artikel 33,
mag worden meegstald als reddinggorde! bij de toepassing van het
bepaalde in lid 2.

3.2.2 Het bepaalde in lid 3.2.1 is van toepassing op alle schepen.

Artikel 8. Alarmrol en instructies voor noodgevallen

1. Het bepaalde in dit artikel is van toepassing op alle schepen.

2. Voor elke opvarende dienen duidelijke instructies aan boord aanwezig
te zijn, die in geval van nood gevolgd mosten worden.

3. Op in het oog vallende plaatsen aan boord van het schip, met
inbegrip van de brug, de machinekamaer en de bemanningsverblijven,
moeten exemplaren van de alarmrol die voldoen aan het bepaalde in
artikel 53, zijn opgehangen.

4. Afbeeldingen en aanwijzingen in toepasselijke talen moeten zijn
aangebracht in de passagiershutten en duidelijk zichtbaar zijn opgehangen
op de verzamelplaatsen en in andere passagiersruimten, teneinde de
passagiers in te lichten omtrent:

4.1 hun verzamelplaats;

4.2 de noodzakelijke handelingen die zij in geval van nood moeten
verrichten; en

4.3 de manier waarop een reddinggordel wordt aangedaan.

Artikel 9. Bedieningsaanwijzingen

1. Het bepaalde in dit artikel is van toepassing op alle schepen.

2. Op of nabij de groepsreddingmiddelen en de bedianingsptaatsen
van de tewaterlatingsmiddelen dienen instructieplaten of aanduidingen te
zijn aangebracht, die:

2.1 het doel van de bedieningsmiddelen, de volgorde van behandeling
ervan en de terzake dienende instructies of waarschuwingen aangeven;

2.2 duidelijk zichtbaar zijn bij het licht van de noodverlichting; en

2.3 waarbij gebruik gemaakt is van de symbolen overesnkomstig de
door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie gestelde nadere regels,

Artikel 10. Bezetting van groepsreddingmiddelen en het toezicht
daarop

1. Het bepaalde in dit artikel is van toepassing op alle schepen.

2. Er moet een voldoend aantal geoefende bemanningsleden aan
boord zijn om het verzamelen te leiden en om ongeoefende personen
bijeen te brengen en behuipzaam te zijn bij eschip verlatena.

0
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3. Er moet een voldoend zantal gediplomeerde sloepsgasten aan
boord zijn om de groepsreddingmiddelen en de tewaterlatingsvoorzienin-
gen, die vereist zijn om alle opvarenden te ontschepen, te bedienen.

Aan boord van een passagierschip moet voor elke reddingboot die aan
boord is geplaatst een aantal gediplomeerde sloepsgasten aanwezig zijn
dat ten minste gelijk is aan dat aangegeven in de volgende tabel:

maximum aantal personen minimum aantal gediplomeerde
waarvoor de reddingboot sloepsgasten per reddingboot
is bestemd

minder dan 41
41 tot 62

62 tot B6

86 of meer

oWk

4. Over elk te gebruiken groepsreddingmiddel dient een gediplomeerde
sloepsgast de leiding te hebben. Rekening houdend met de aard van de
reis, het aantal spvarenden en het soort schip kan het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie evenwel toestaan dat personen met ervaring in de
behandeling en bediening van reddingviotten, met de leiding over
reddingviotien worden belast in plaats van de bovengenoemde gediplo-
meerde sloepsgasten. Bij reddingboten dient tevens een plaatsvervanger
van de sloepscommandant te zijn aangewezen.

5. Degene die de leiding heeft over een groepsreddingmiddel, moet
beschikken over een lijst met namen van de hem toegewezen bemanning
van het groepsreddingmiddel en moet er op toezien dat die bemannings-
leden hun taken kennen. De plaatsvervangende sloepscommandant moet
ook over een lijst van de bemanning van de reddingboot beschikken.

6. Voor iedere reddingboot waarin een radiotelegrafie-installatie is
aangebracht volgens het bepaalde in artikel 6, lid 2.2, moet iemand zijn
aangewezen die de installatie kan bedienen.

7. Voor iedere motorreddingboot moet iemand zijn aangewezen die de
motor kan bedienen en kleine herstellingen daaraan kan verrichten.

8. Het aantal personen bedoeld in de leden 2, 3 en 4 moet gelijketijk
over de groepsreddingmiddelen worden verdeeld.

Artikel 11. Verzamel- en inschepingsvoorzieningen

1. Reddingboten en reddingvlotten waarvoor goedgekeurde tewaterla-
tingsmiddelen zijn vocrgeschreven, moeten zo dicht mogelijk bij ruimten
voor accommodatie en dienstruimten zijn geplaatst.

2. De verzamelplaatsen moeten dicht bij de inschepingsplaatsen zijn
gelegen. Elke verzamelplaats moet voldoende ruimte bieden om alle daar
te verzamelen personen te kunnen bevatten,

3. Verzamel- en inschepingsplaatsen moeten gemakkelijk toegankelijk
zijn vanuit de ruimten voor accommodatie en dienstruimten.

4. Verzamel- en inschepingsplaatsen moeten een doelmatige noodver-
lichting hebben, welke moet worden gevoed door de elektrische nood-
krachtbron, voorgeschreven in artikel 42, 43 of 43a van bijlage Il

&. Gangen, trappen en uitgangen die leiden naar de verzamel- en
inschepingsplaatsen moeten een doelmatige noodverlichting hebben,
welke moet worden gevoed door de elektrische noodkrachtbron, voorge-
schreven in artikel 42, 43 of 43a van bijlage II.

6. Verzamel- en inschepingsplaatsen voor groepsreddingmiddelen van
het strijkbare type moeten zo zijn ingericht dat het mogelijk is om een
gewonde op een draagbaar in het groepsreddingmiddel te plaatsen.

7. Op iedere tewaterlatingsplaats of op iedere twee naast elkaar
gelegen tewaterlatingsplaatsen moet een inschepingsladder aanwezig
zijn, die voldoet aan het hepaalde in artikel 48, lid 7, bestaat uit één
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lengte en lang genoeg is om aan de hoge zijde bij de geringste diepgang
van het schip in zeewater tot op het water te reiken, onder ongunstige
omstandigheden van kop- of stuurlast en bij een slagzij van 20 graden.

Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan echter toestaan dat
dergelijke ladders worden vervangen door goedgekeurde middelen om
inscheping in de groepsreddingmiddelen wanneer deze in het water
liggen, mogelijk te maken, cp voorwaarde dat ar ten minste &én insche-
pingsladder aan iedere zijde van het schip aanwezig is. Voor de redding-
viotten voorgeschreven in artikel 26, lid 1.4, kunnen andere middelen
voor inscheping worden toegestaan,

8. Waar nodig moeten middelen aanwezig zijn om groepsreddingmid-
delen van het strijkbare type tegen het scheepsboord te brengen en daar
te houden opdat personen veilig kunnen worden ingescheept.

Artikal 12, Tewaterlatingsplaatsen

Tewaterlatingsplaatsen moeten z0danig zijn gelegen dat de groepsred-
dingmiddelen veilig te water kunnen worden gelaten; daarbij moet
bijzondere aandacht worden geschonken aan de afstand tot de schroef
en aan sterk terugwijkende gedeelten van de romp, zodat de groepsred-
dingmiddalen, uitgezonderd groepsreddingmiddelen speciaal ontwerpen
voor tewaterlating door middel van vrije val, zoveel mogelijk langs het
verticale gedeelte van de zijden van het schip afgevierd kunnen worden.
Bij plaatsing op het voorschip moaten de groepsreddingmiddelen op een
beschermde plaats achter het aanvaringsschot zijn gelegen en in dit geval
moet bijzondere aandacht worden geschonken aan de sterkte van het
tewaterlatingsmiddel, '

Artikel 13. Plaatsing van groepsreddingmiddelen

1. leder groepsreddingmidde! moet zijn geplaatst:

1.1 zodanig dat noch het groepsreddingmiddel noch de plaatsingsvoor-
zieningen de behandeling van enig ander groepsreddingmiddel of van een
hulpverleningsboot op een andere tewaterlatingsplaats belemmeren;

1.2 zo laag mogelijk boven het wateropperviak als veilig en uitvoerbaar
is doch, met uitzondering van een reddingviot bestemd voor tewaterlating
door overboord werpen, op een zodanige plaats dat het groepsredding-
middel aan de lage zijde op de inschepingsplaats komt op een hoogte van
ten minste 2 m boven de waterlijn van het schip in geladen taestand,
onder engunstige omstandigheden van kop- of stuurlast en bij een slagzij
van 20 graden of bij een slagzij waarbij de rand van het bovenste doorto-
pende dek onder water raakt, welke van beide het kleinste is;

1.3 zodanig dat het voortdurend en voor anmiddellijk gebruik gereed
is, zodat twee bemanningsladen binnen 5 minuten de voorbereidingen
kunnen treffen voor het te water laten en de inscheping;

1.4 voorzien van de volledige uitrusting, voorgeschreven in deze
bijlage; en

1.5 voor zover uitvoerbaar, op een veilige en beschutte plaats en
beschermd tegen schade door brand en explosie.

2. Reddingboten die langs de scheepszijden afgevierd worden, moeten
zo ver mogelijk als praktisch uitvoerbaar voor de schroef zijn geplaatst.
Op vrachtschepen met een lengts van 80 m of meer doch minder dan
12C m, moset iedere reddingboot zo zijn geplaatst dat de afstand van de
achterkant van de reddingboot tot de schroef ten minste éénmaagl de
lengte van de reddingboot bedraagt. Op vrachtschepen met een fengte
van 120 m of meer en op passagiersschepen met een lengte van 80 m of
meer moet iedere reddingboot zo zijn geplaatst dat de afstand van de
achterkant van de reddingboot tot de schroef ten minste 1% maal de
lengte van de reddingboot bedraagt. Waar toepasselijk moet het schip zo
zijn ingericht dat de reddingboten op hun opstellingsplaztsen beschermd
zijn tegen schade door overkomende zeeén.

0
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3. Reddingboten moeten zijn verbonden met bijbehorende tewaterla-
tingsmiddelen. -

4. In aanvulling op het bepaalde in de artikelen 23 en 29 moeten
reddingvlotten zodanig zijn geplaatst dat het mogelijk is ze met de hand
van hun sjorringen te ontdoen,

5. Reddingviotten van het strijkbare type moeten binnen bereik van de
hijshaken zijn geplaatst, tenzij er middelen vaer overbrenging van de
reddingviotten zijn aangebracht, die niet buiten werking kunnen geraken
binnen de gestelde grenzen van kop- of stuuriast en slagzij, omschreven
in lid 1.2, of door de bewegingen van het schip of door het uitvallen van
de krachtbron.

6. Reddingvlotten bestemnd voor tewaterlating door overboord werpen,
moeten zo zijn geplaatst dat zij gemakkelijk aan beide zijden van het schip
te water kunnen worden gelaten, tenzij de capaciteit van de reddingviotten
aan elke zijde van het schip afzondertijk, gelijk is aan de gezamenlijke
capaciteit van de viotten, voorgeschreven in artikel 26, lid 1.

Artikel 14. Plaatsing van hulpverieningsboten

Hulpverleningsboten moeten zijn geplaatst: .

1. zodanig dat ze voortdurend en voor onmiddellijk gebruik gereed zijn
en de tewaterlating binnen § minuten kan geschieden;

2. op een plaats die zowe! geschikt is voor het te water laten als voor
het terugplaatsen van de boot;

3. zodanig dat noch de hulpverleningsboot noch de plaatsingsvoorzie-
ningen de behandeling van enig ander groepsreddingmiddel op een
andere tewaterlatingsplaats belemmeren;

4. in avereensternming met het bepaalde in artikel 13, indien ze tevens
dienstdoen sals reddingboot.

Artikel 15. Voorzieningen voor tewaterlating en terugzetten van
groepsreddingmiddelen

1. Tewaterlatingsmiddelen die voldoen aan het bepaalde in artikel 48,
moeten beschikbaar zijn voor alle groepsreddingmiddelen, behalve voor:

1.1 reddingvlotten waarin wordt ingescheept vanaf een plaats aan dek
op minder dan 4,5 m boven de waterlijn bij de geringste diepgang van hat
schip in zeewater en die:

1.1.1 eea massa hebben van niet meer dan 185 kg; of

1.1.2 geplaatst zijn voor het te water laten rechtstreeks vanaf de
opstellingsplaats onder ongunstige omstandigheden van kop- of stuurlast
tot 10 graden en met een slagzi]j van het schip van 20 graden naar jedere
zijde;

1.2 groepsreddingmiddelen die een massa hebben van niet meer dan
185 kg en die aan boord aanwezig zijn in aanvulling op de groepsredding-
middelen ten behoeve van 200 percent van het aantal opvarenden.

2. Elke reddingboot meet zijn voorzien van een middel dat de redding-
boot te water kan laten en weer terug kan zetten.

3. De middelen voor het te water {aten en weer terugzetten moeten zo
zijn uitgevoerd dat de bediener daarvan aan boord te allen tijde in staatis
het groepsreddingmiddel bij het te water laten, en voor de reddingboten
tevens bij het weer terugzetten, te zien.

4. Voor gelijksoortige groepsreddingmiddelen aan boord van één schip
mag slechts één type ontkoppelingsmechanisme worden gebruikt.

5. Het gereedmaken en bedienen van gen groepsreddingmiddel op ean
tewaterlatingsplaats mag het gereedmaken en bedienen van andere
groepsraddingmiddelen of hulpverleningsboten op andere tewaterlatings-
plaatsen niet belemmeren.
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6. Lopers, wanneer toegepast, moeten van voldoende lengte zijn om
aan de hoge zijde met de groepsreddingmiddelen het water te kunnen
bereiken indien het schip bij de geringste diepgang in zeewater onder
ongunstige omstandigheden van kop- en stuurlast een slagzij van 20
graden heeft.

7. Gedurende het gereedmaken en te water laten moeten het groeps-
reddingmiddel, het daarbij behorende tewaterlatingsmiddel en de
emgeving van het wateropperviak waarin het wordt afgevierd of te water
wordt geworpen, doelmatig kunnen worden verlicht door middel van
noodverlichting gevoed door de elektrische noodkrachtbron, voorgaschre-
ven in artikel 42, 43 of 43a van bijlage I1. .

8. Teneinde te voorkomen dat waterlozing op de groepsreddingmiddelen
plaatsvindt tijdens «schip verlatens, moeten de werktuiglijk gedreven
pompen die overboord kunnen spuien en die niet door het hoofdvoorstu-
wingswerktuig worden aangedreven, buiten werking kunnen worden
gesteld. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan hiervoor nadere
regels geven.

9. Wanneer er gevaar bestaat dat de groepsreddingmiddelen bescha-
digd zullen worden door de scheepsstabilisatoren, moeten middelen
beschikbaar zijn, gevoed door een noodkrachtbron, om die stabilisatoren
binnenboord te brengen; op de brug moet een aanwijzer, gevoed door
een noodkrachtbron, aanwezig zijn die de stand van de stabilisatoren
aangeett,

10. Wannger aan boord reddingboten aanwezig zijn die voldoen aan
het bepaalde in artiket 42 of 43, dient tussen de davitkoppen een mid-
denleider te zijn aangebracht, voorzien van ten minste twee, van knopen
of verdikkingen voorziene reddingiiinen die lang genoeg zijin om aan de
hoge zijde tot op het water te reiken indien het schip bij de geringste
diepgang in zeewater onder ongunstige omstandigheden van kop- of
stuurlast een slagzij van 20 graden heeft.

Artikel 16. Voorzieningen voor inscheping in, tewaterlating en
terugzettan van hulpverleningsbhoten

1. De voorzigningen voor inscheping in en tewaterlating van hulpverle-
ningsboten maeten zo zijn uitgevoerd dat in de kortst mogelijke tijd de
hulpverieningsboot kan worden bemand en te water gelaten.

2. Indien de hulpverleningsboot een van de groepsreddingmiddelen
van het schip is, moeten de inschepingsvoorzieningen en de tewateria-
tingsplaats voldoen aan het bepaalde in de artikelen 11 en 12.

3. De tewaterlatingsvoorzianingen moeten voldoen aan het bepaalde in
artikel 15, Alle hulpverleningsboten moeten bavendien te water gelaten
kunnen worden, waar nodig met gebruikmaking van een vanglijn, terwijl
het schip met een snelheid tot 5 zeemijl per uur in kalm water vooruit
vaart.

4. Het snel weer terugzetten van de hulpverleningsboot met volle
bezetting en volledige uitrusting moet mogelijk zijn. Indien de hulpverle-
ningsboot tevens dienst doet als reddingboot, dan moet snel terugzetten
mogelijk zijn wanneer de boot is voorzien van de voor een reddingboot
voorgeschreven uitrusting en een bezetting van ten minste 6 perscnen.

Artikel 17. Lijnwerptoestellen
Aan boord van een schip, geen vrachtschip zijnde van minder dan 500

ton, moet een lijnwerptoestel aanwezig zijn, dat voldoet aan het bepaalde
in artikel 49,
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Artikel 18. Instructies en cefeningen «schip verlatenn

1. Het bepaalde in dit artike! is van toepassing op alle schapen.

2. Handboeken voor opleiding

In ieder bemanningsverblijf of in iedere hut voor bemanningsleden
moet een handboek voor opleiding voorhanden zijn, dat voldoet aan het
bapaalde in artikel 51.

3. Appels en cafeningen

3.1 leder bemanningslid moet ten minste eenmaal per maand deelne-
men aan een oefening «schip verlatens en een oefening in het blussen
van brand.

Deze oefeningan voor da bemanning moeten tevens in ieder geval
plaatsvinden binnen 24 uur nadat het schip een haven heeft verlaten,
wanneer meaer dan 25 percent van de bemanning in de voorafgaande
maand niet heelt deelgenomen aan dergelijks oefeningen aan boord van
dat schip,

3.2 Aan boord van een passagiersschip dat sen internationzle reis
maakt welke gean kerte internationale reis is, moet appel voor de
passagiers binnen 24 uur na inscheping plaatsvinden. De passagiers
moeten worden voorgelicht over het gebruik van reddinggordels en de te
verrichten handelingen in geval van nood. Indian er slechts een klain
aantal passagiers insgheept in een haven nadat appel reeds gehouden
werd, is het voldoende om, in plaats van opnisuw appel te houden, de
aandachtvan deze passagiers te vestigen op de instructies bij noodgevallen,
voorgeschreven in artikel 8, leden 2 en 4.

3.3 Wanneer op een passagiersschip dat een korte internationale reis
maakt, geen appel voor de passagiers wordt gehouden bij vertrek, moet
de aandacht van de passagiers worden gevestigd op de instructies bij
noodgevallen, voorgeschreven in artikel 8, leden 2 gn 4.

3.4 ledere oefening uschip verlaten» moet ander meer omvatten:

3.4.1 het oproepen van passagters en bemanning naar hun verzamel-
plaatsen door midde! van de alarminstaliatie voorgeschreven in artikel 6,
lid 4.2, en het zeker stellen dat zij op de hoogte zijn gebracht van het sein
uschip verlatens, vermeld in de alarmroi;

3.4.2 het melden op de verzamelplastsen en het voorbereiden op de
taken vermeld in de alarmrol:

3.4.3 een controle op doelmatige kleding van passagiers en bemanning;

3.4.4 een cantrole of de reddinggordels goed zijn aangedaan;

3.4.5 het afvieren van ten minste een reddingboot nadat deze voor het
afvieren is gereed gemaakt; :

3.4.6 het starten en laten draaien van de reddingbootmotar; en

3.4.7 het bedienen van de tewaterlatingsmiddelen voor da reddingviot-
ten van het strijkbare type.

3.5 Bij het afvieren als voorgeschreven in lid 3.4.5 moeten, voor zover
uitvoerbaar, bij opeenvolgende oefeningen de reddingboten afwisseland
worden gebruikt.

3.6 Voor zover uitvoerbaar moaten de oefeningen «schip verlatens en
de oefeningen in het blussen van brand worden uitgevoerd alsof er
daadwerkelijk sprake is van een noodsituatie,

3.7 ledere reddingboot moet ten minste eenmaal in de drie maanden
tiidens een oefening «schip verlatens met de aangewezen bemanning aan
boord te water worden gelaten, waarbij tevens met de boot moet worden
gevaren. Voor passagiersschepen die korte internationale reizen maken,
kan het Hoofd van de Scheepvaartinspactie toestaan dat de reddingboten
aan é&én zijde niet te water worden gelaten wanneer de voorzieningen op
de ligplaats in de haven en het vaarschema het te water laten aan die
zijde niet mogelijk maken. Al deze reddingboten moaten echter eenmaal
per drie maanden afgevierd worden en eenmaal per jaar te water worden
gelaten,
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3.8 Voor zover dat redelijk en uitvoerbaar is moeten hulpverleningsbo-
ten, andere dan hulpverteningsboten die tevens dienstdoen als redding-
boten, iedere maand met hun aangewezen bemanning te water worden
gelaten waarbij tevens moet worden gevaren. In ieder geval moet dit ten
minste éénmaal in de drie maanden geschieden.

3.9 Wanneer oefeningen met het te water laten van reddingboten en
hulpverieningsboten gehouden worden met een vaartlopend schip,
moeten deze cefeningen in verband met de gevaren die daaraan verbonden
zijn, uitsluitend vitgevoerd worden in beschutte wateren en onder
toezicht van een scheepsofficiar met ervaring in dergelijke oefeningen.

3.10 De noodverlichting ten behoeve van het verzamelsn en het «schip
verlaten» moet bij iedere oefening ¢schip veriatens worden beproefd.

4, Opleiding en instructie aan board

4.1 Qpleiding 2an boord in het gebruik van de reddingmiddelen, met
inbegrip van de uitrusting van de groepsreddingmiddelen, moet zo sne!
mogelijk worden gegeven, echter uiterlijk 2 weken nadat een bemanningsfid
aan boord is gekomen. Wanneer echter het bemanningslid op een
regelmatig aflosschema aan boord is geplaatst, moet deze opleiding
worden gegeven binnen 2 weken nadat hij voor het eerst aan boord is
gekemen.

4.2 Met dezelfde tussenpozen als de oefeningen «schip verlaten» en
de cefeningen in het blussen van brand moet instructie in het gebruik van
de reddingmiddelen en het overleven op zee worden gegeven. Individuele
instructie kan verschillende onderdelen van het reddingsysteem omvatten,
maar alle reddinguitrusting en -middelen moeten binnen een tijdsbestek
van 2 maanden zijn behandeld. leder bemanningslid moet ten minste
instructie krijgen betreffende:

4.2.1 de behandeling an het gebruik van de automatisch opblaasbare
reddingvlotten van het schip;

4.2.2 de problemen in verband met onderkoeling, eerste hulp bij
onderkoeling en andere van belang zijnde eerste hulp maatregelen; en

4.2.3 het gebruik van de reddingmiddelen bij zwaar weer en hoge
2eeén.

4.3 Wanneer een schip is vitgerust met reddingvlotten van het
strijkbare type, moet, met tussenpozen van niet meer dan 4 maanden,
opleiding in het gebruik van zulke reddingviotten worden gegeven. Deze
opleiding moet omvatten de behandeling van een tewaterlatingsmidde!
en een reddingvlot, alsmede het afvieren en het tewaterlaten van het
reddingviat. Ten minste eenmaal in de 12 maanden dient dit afvieren en
tewater{aten te geschieden met de aangewszen bemanning ingescheept
in het reddingviot.

Indien het schip is vitgerust met automatisch opblaasbare reddingviotten
van het strijkbare type, moet het opblazen en het tewaterlaten geschieden
voor zover dat praktisch uitvoerbaar is, en in ieder geval eenmaal in de 12
maanden. Het voor de opleiding gebruikte automatisch opblaasbare
reddingvlot kan hetzij een van de voorgeschreven reddingvlotten zijn,
hetzij een speciaal oefenviot dat geen deel uitmaakt van de reddingmid-
delen van het schip en dat duidelijk als zodanig gemerkt moet zijn. Zulk
een oefenviot moet periodiek worden gekeurd overeenkomstig hst
bepaalde in artikel 13, lid 8.1.

5. Aantekening in het scheepsdagboek

De data waarop appels worden gehouden, de bijzonderheden van
oefeningen «schip verlaten» en oefeningen in het blussen van brand,
oefeningen met andere reddingmiddelen en opleiding aan boord moeten
in het scheepsdagboek worden aangetekend. Wanneer een volledig
appel, oefening of opleiding niet op de vastgestelde tijd plaatsvindt; moet
dat worden aangetekend in het scheepsdagboek, waarbij vermeld moet
waorden onder welke omstandigheden en in welke mate het appel, de
oefening of de opleiding wél is gehouden.
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Artikel 19. Gereedheid voor gebruik, onderhoud en inspecties

1. Het bepaalde in dit artikel is van toepassing op alle schepen.

2. Gergsdhaid voor gebruik

Alvorens een reis te ondernemen en gedurande de gehele reis moeten
alle reddingmiddelen in goede staat verkeren en voor enmiddellifk gebruik
gereed zijn.

3. Onderhoud

3.1 Instructies voor het onderhoud van de reddingmiddelen aan boord,
die voldoen aan het bepaalde in artikel 52, moeten aanwezig zijn en het
onderhoud moet dienovereenkomstig worden uitgevoerd.

3.2 In plaats van de in lid 3.1 voorgeschreven instructies kan het
Hoofd van de Scheepvaartinspectie een voor het schip opgesteld
onderhoudsprogramma toestaan, waarin de bepalingan van artikel 52 zijn
opgenomen,

4. Onderhoud van de lopers :

Lopers die bij het afvieren van de reddingmiddelen worden gebruikt,
moeten met tussanpozen van niet meer dan 30 maanden gekeerd wordan
en moeten worden vernisuwd wanneer ze gebreken vertonen dan wel na
niet meer dan 5 jaar.

5. Reserve-onderdelen en reparatiegsrsedschap

Voor de reddingmiddelen en hun onderdelen die onderhevig zijn aan
uvitzonderlifke stijtage of intering en regelmatig vervangen dienen te
worden, moeten aan boord reserve-onderdelen en reparatiegereedschap
aanwezig zijn,

6. Wekelijjkse inspectie

De volgende beproevingen en inspecties moeten wekelijks worden
uitgevoerd:

6.1 een visuele inspectie van alle groepsreddingmiddelen, hulpverle-
ningsboten en tewaterlatingsmiddelen, tenainde zeker te stellen dat deze
gereed zijn voor onmiddellijk gebruik;

6.2 het draaien van de motoraa in alle reddingboten en hulpverlenings-
boten in voor- en achteruit stand in totaal gedurende ten minste 3
minuten, mits de omgevingstemperatuur hoger is dan de minimumtem-
peratuur vereist om de motor te kunnen starten.

In bijzondere omstandigheden kan het Hoofd van de Scheepvaartin-
spectie afwijking van deze bepaling toestaan voor schepen gebouwd voor
1 juli 1986;

6.3 het beproeven van de algemeen alarminstallatie.

7. Maandalijksa inspecties

Een inspectie van de reddingmiddelen met inbegrip van de redding-
bootuitrusting moet maandelijks worden uitgevoerd, waarbij gebruik
moet worden gemaakt van de in artikel 52, lid 1, voorgeschraven contro-
lelijst, teneinde zeker te stellen dat de middelen en de witrusting volledig
Zijn en in goede staat verkeren. Een verslag van de inspectie moet in het
scheepsdagboek worden opgenomen.

8. Periodiake keuring van automatisch opblaasbare raddingviotten,
automatisch opblsasbare reddinggordels en hulpverieningsboten in
opgeblazen toestand

8.1 leder automatisch opblaasbaar reddingviot en iedere automatisch
opblaasbare reddinggordel mosten warden gekeurd:

8.1.1 met tussenpozen van ten hoogste 12 maanden. In bijzondere
gevallen kan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie deze periode
verlengen tot ten hoogste 17 maanden; en

8.1.2 in Nederland in een door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie
erkend keuringsstation en in het buitenland in een door de overheid
aldaar erkend keuringsstation dat vanwege de fabrikant bevoegd is deze
keuringen te verrichten. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan
nadere regels stellen omtrent de voorwaarden voor de erkenning van de
keuringsstations in Nederland en omtrent de keuring.
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8.2 Alle reparaties en onderhoud aan hulpverleningsboten in opgeblazen
toestand moeten worden uitgevoerd overeenkomstig de aanwijzingen van
de fabrikant, Noodreparaties mogen aan boord van het schip worden
uitgevoerd; permanente reparaties en periodiek onderhoud moeten
worden uitgevoerd in een erkend keuringsstation als bedoeld in lid 8.1.2.

9. Periodieke keuring van automatische hydrostatische ontkoppelings-
mechanismen

Automatische hydrostatische ontkoppelingsmechanismen moeten
periodiek worden gekeurd:

9.1 met tussenpozen van ten hoogste 12 maanden. In bijzondere
gevallen kan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie deze periode
verlengen tot ten hoogste 17 maanden; en

9.2 in een erkend keuringsstation als bedoeld in lid 8.1.2.

AFDELING Il. AANVULLENDE VOORSCHRIFTEN VOOR PASSAGIERS-
SCHEPEN

Artikel 20. Groepsreddingmiddelen en hulpverleningsboten

1. Groepsreddingmiddelen

1.1 Passagiersschepen die internationale reizen maken geen korte
internationale reizen zijnde, moeten aan boord hebben:

1.1.7 aan elke zijde reddingboten die voldoen aan het bepaalde in
artikel 42, 43 of 44, en die per zijde gezamenlijk voldoende ruimte bieden
aan ten minste 50 percent van het totale aantal gpvarenden. Het Hoofd
van de Scheepvaartinspectie kan toestaan dat reddingboten worden
vervangen door reddingviotten met dezelfde totale capaciteit, met dien
verstande dat aan elke zijde van het schip nimmer minder reddingboten
megen zijn geplaatst dan veldoende is om 37,5 percent van het totale
aantal opvarenden op te nemen. De reddingviotten moeten voldoen aan
het bepaalde in artikel 39 of 40, en moeten door tewaterlatingsmiddelen,
gelijkelijk verdeeld over beide zijden van het schip, worden bediend; en

1.1.2 reddingviotten die voldoen aan het bepaalde in artikel 39 of 40,
en die gezamenlijk voldoende ruimte bieden aan ten minste 25 percent
van het totale aantal opvarenden. Deze reddingviotten moeten worden
bediend door ten minste één tewaterlatingsmiddel aan elke zijde, waarbij
gebruik mag worden gemaakt van de ingevolge lid 1.1.1 voorgeschreven
tewaterlatingsmiddelen of van als gelijkwaardig goedgekeurde middelen
die aan beide zijden kunnen worden gebruikt. De plaatsing van deze
reddingvlotten behoeft echter niet te voldoen aan het bepaalde in artikel
13, lid 5.

1.2 Passagiersschepen die korte internationale reizen maken en
voldoen aan de bijzondere standaard betreffende de waterdichte indeling,

* omschreven in artikel 8, lid 5, van bijlage Il, moeten aan boord hebben:

1.2.1 reddingboten die voldoen aan het bepaalde in artikel 42, 43 of
44, voor zover uitvoerbaar gelijkelijk verdeeld over beide zijden van het
schip, en die gezamenilijk voldoende ruimte bieden aan ten minste 30
percent van het totale aantal opvarenden, alsmede reddingviotten die
voldoen aan het bepaalds in artikel 39 of 40, en die gezamenlijk zodanige
ruimte bieden dat tezamen met de capaciteit van de reddingboten, de
groepsreddingmiddelen voldoende ruimte bieden aan het totale aantal
opvarenden, De reddingvlotten moeten worden bediend door t fa-
tingsmiddelen, gelijkelijk verdeeld over beide zijden van het schip; en

1.2.2 reddingviotten die voldoen aan het bepaalde in artikel 39 of 40,
en die gezamenlijk voldoende ruimte bieden aan ten minste 25 percent
van het totale aantal opvarenden. Deze reddingvictten moeten worden
bediend door ten minste één tewaterlatingsmiddel aan elke zijde, waarbij
gebruik mag worden gemaakt van de ingevoelge lid 1.2.1 voorgeschreven
tewaterlatingsmiddelen of van als gelijkwaardig goedgekeurde middelen
die aan beide zijden kunnen worden gebruikt. De plaatsing van deze
reddingvlotten behoeft echter niet te voldoen aan het bepaalde in artikel
13, lid 5. 0
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1.3 Passagiersschepen die korte internationale reizen maken en niet
voldoen aan de bijzondere standaard betreffende de waterdichte indaling,
omschreven in artikel 6, lid 5, van bijlage I, moeten groepsreddingmiddelen
aan boord hebben als bepaald in lid 1.1, :

1.4 Alte groepsreddingmiddelen die zijn voorgeschreven om het totale
aantal opvarenden te ontschepen, mosten met hun volle bezetting en
volledige vitrusting te water gelaten kunnen worden binnen een tijdbestek
van 30 minuten, gerekend vanaf het tijdstip waarop het sein «schip
verlatens wordt gegaven.

1.5 Passagiersschepen van minder dan 50C ton en bestemd voor het
verveer van minder dan 200 opvarenden, mogen, in plaats van te voldoen
aan het bepaalde in tid 1.1, 1.2 of 1.3, volstaan met het volgende:

1.5.1 zij moeten aan elke zijde van het schip reddingviotten hebben die
voldoen aan hat bepaalde in artikel 39 of 40, en dis per zijde gezarnenlijk
voldoende ruimte bieden aan het totale aantal opvarenden;

1.5.2 tenzij de reddingvlotien voprgeschrevea in lid 1.5.1, gemakkelijk
van de ene zijde van het schip naar de andere kunnen worden overgebracht
om te water gelaten te worden, moeten extra reddingviotten worden
geplaatst zodat de totale capaciteit die aan elke zijde beschikbaar is,
voldoenda ruimte biedt aan ten minste 150 percent van het totale azntal
opvarenden;

1.5.3 indien de hulpverleningsboot voargeschreven in lid 2.2, tevens
ean reddingboot is die voidoet aan het bepaalde in artikel 42,43 of 44
mag deze gerekend worden tot de gezamenlijke capaciteit voorgeschreven
in lid 1.5.1, mits de totale capaciteit die aan elke Zijde beschikbaar is,
voldoende ruimte biedt aan ten minste 150 percent van het totale aantal
opvarenden; en

1.5.4 ingaval é&n van de groepsreddingmiddelen verloren gaat of in
het ongerade raakt, moeten er voldoende groepsreddingmiddelien voor
gebruik aan elke zijde beschikbaar zijn voor het totale asntal opvarenden.
1.6. Wanneer aan boord van passagiersschepen de reddingvlotten,
voorgeschreven in lid 1.1.1 of 1.2.1, bestemd zijn voor 750 opvarenden
of meer, moeten deze reddingviotten worden bediend door tewaterlatings-
middelen in de vorm van evacuatieglijpanen die voldoen aan het bepaalde
in artikel 48, lid 5. Per 750 opvarenden dient er gan elke zijde ten minste
één gvacuatieglijbaan te zijn.

2. Hulpverieningsboten

2,1 Passagiersschepen van 500 ton of meer moeten aan iedere zijde ~
ten minste &2n hulpverlaningsboot hebben, dia voldoet aan het bepaalde
in artikel 47.

2.2 Passagiersschepen van minder dan SO0 ton moeten ten minste een
hulpverleningsboot aan boord hebben, die voldoet aan het bepaalde in
artikel 47.

2.3 Een reddingboot kan worden aanvaard als hulpverleningsboot, mits
tevens wordt voldaan aan ds voorschriften voor een hulpverleningsboot.

3. Bif elkaar brengen van reddingviotten

3.1 Aan boord van passagiersschepen moet aen voldoenda aantal
reddingbaten en hulpverleningsboten zijn geplaatst, om bij het ontschepen
van hat totale aantal opvarenden ervan verzekerd te zijn dat isdere
reddingboot of hulpverleningsboot niet meer dan zes reddingviotten bij
elkaar behoeft te brengen,

3.2 Aan boord van passagiersschepen die korte internationale reizen
maken en die voldoen san de bijzonders standaard betreffende de
waterdichts indaling, omschreven in artikel €, lid 5, van bijlage Il, moet
ean voldoende aantal reddingboten en hulpverleningsboten zijn geplaatst,
om bij het ontschepen van het totale santal opvarenden ervan verzekerd
1e zijn dat iedere reddingbost of hulpvatleningsheot nist meer dan negen
reddingviottan bij elkaar behoeft te brengen,
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Artikel 21. Persoonlijke reddingmiddelen

1. Reddingboeien

1.1 Een passagiersschip moet ten minste het aantal reddingboeien, die
voldoen aan het bepaalde in artikel 7, lid 1, aan boord hehben, voorge-
schreven in de onderstaande tabel:

lengte van het schip in meters minimum aantal reddingboeien

minder dan 60 8

60 of meer doch minder dan 120 12
120 of meer doch minder dan 180 18
180 of meer doch minder dan 240 24
240 of meer 30

1.2 In afwijking van het bepaalde in artikel 7, lid 1.3, moeten passa-
giersschepen met een lengte van minder dan 80 m ten minste 6 redding-
boeien voorzien van zelfontbrandend licht aan boord hebben.

2. Reddinggordels

Naast de reddinggordels voorgeschraven in artike! 7, lid 2, moet ieder -
passagiersschip extra reddinggordels aan boord hebben voar ten minste
5 percent van het totale aantal opvarenden. Deze reddinggordels moeten
op opvallende plaatsen aan dek of bij de verzamelplaatsen zijn geborgen.

3. Lichten op reddinggoardels

3.1 Ditlid is van toepassing op alle passagiersschepen, met dien
varstande dat passzgiersschepen gebouwd voor 1 juli 1986 uitedijk met
ingang van 1 juli 1891 moeten voldoen aan het bepaalde in dit fid.

3.2 Aan boord van passagiersschepen die internationale reizen maken
geen korte internationale reizen zijnde, moet iedere reddinggordel zijn
voorzien van een licht dat voldoet aan het bepaalde in artikel 32, lid 3.

4. Overlavingspakken en hulpmiddelen tegen warmteverlies

4.1 Ditlid is van toepassing op alle passagiersschepen, met dien
verstande dat passagiersschepen gebouwd voor 1 juli 1986 uiterlijk met
ingang van 1 juli 1991 moeten voldoen aan het bepaalde in dit lid.

4.2 Passagiersschepen moeten voor ledere reddingboot aan boord ten
minste 3 overlevingspakken hebben die voldoen aan het bepaalde in
artikel 33, en daarnaast voor elke persoon waarvoor in de reddingboot
ruimte is berekend en waarvoor geen overlevingspak aanwezig is, een
hulpmiddel tegen warmteverlies dat voldoet aan het bepaalde in artikel
34. Deze overlevingspakken en hulpmiddelen tegen warmtevarlies
behoeven niet aan boord aanwezig te zijn voor personen waarvoor ruimte
is in geheel of gedeeltelijk overdekte reddingboten.

4.3 Het bepaalde in de laatste volzin van lid 4.2 is eveneans van
toepassing indien er sprake is van geheel of gedesltelijk overdekte
reddingboten, die niet voidoen aan het bepaalde in artikel 42, 43 of 44,
en die zijn geplaatst aan boord van passagiersschepen gebouwd voor 1
juli 19386,

Artikel 22. Voorzieningen voor inscheping in groepsreddingmid-
delen en hulpverieningsboten

1. Aan boord van passagiersschepen moeten de voorzieningen ten
behoeve van het inschepen in groepsreddingmiddelen zo zijn ontworpen
dat:

1.1 alle reddingboten ingescheept en te water gelaten kunnen worden
hetzij vanaf de opstellingsplaats, hetzij vanaf het inschepingsdek; een
combinatie van beide mogelijkheden is niet toegestaan; en

1.2 reddingvlotten van het strijkbare type ingescheept en te water
gelaten kunnen wordan vanaf een plaats direct nabij de opstellingsplaats,
of vanaf een plaats waarheen in overeenstemming met het bepaalde in
artikel 13, lid 5, het reddingvlot wordt overgebracht voorafgaand aan het
te water faten.
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2, Devoorzieningen betreffende de hulpverteningsboot moeten
zodanig zijn dat de hulpverleningsboot rechtstreeks vanaf de opstellings-
plaats kan worden bemand en te water gelaten met hat daartoe aange-
wezen aantal bemanningsleden aan board. Indien de hulpverleningsboot
tevans reddingbootis, en de andere reddingbotan vanaf het inschepingsdek
ingescheept en te water gelaten kunnen worden, moeten de voorzieningen
betreffende de hulpverleningsboot rodanig zijn dat deze boot ook
ingescheept en te water gelaten kan worden vanaf het inschepingsdek.

Artikel 23, Plaatsing van de reddingvlotten

Aan boord van passagiersschepen moet elk reddingviot geplaatst zijn
met de vanglijn permanent aan het schip bevestigd en mat een voorziening
voor veij opdrijven die voldoet aan hat bepaalds in artikel 38, lid 6, en wel
zodanig dat wanneer het schip zinkt, hat reddingvlot vrif opdrijft en, indien
het een opblaasbaar reddingvlot betreft, automatisch opblaast.

Artikel 24. Verzamelplaatsen

In aanvulling op het bepaalde in artikel 11, moet iader passagiersschip
verzamaelplaatsan voor da passagiers hebben dia:

1. op of in de nabijheid van de Inschepingsplaatsen zijn gelegen. In het
laatste geval mosten de verzamelplaatsen voor de passagiers direct
toegang bieden tot de inschepingsplaatsen; an .

2. voldoende ruimte bieden om de passagiers bijeen ta brengen en aan
hen aznwijzingen te geven,

Artikel 25. Oefeningen

1. Hetbepaaldein ditartikel is van toepassing op alle passagiersschepen.

2. Op passagiersschepen mosten ten minste eanmaal per week een
cefening «schip verlaten» en een oefening in hat blussen van brand
woarden gehouden,

AFDELING {ll. AANVULLENDE VOORSCHRIFTEN VOOR VRACHT-
SCHEPEN

Artikel 268, Groepsreddingmiddelen en hulpverleningshoten

1. Groepsraddingmiddelen

1.1 Vrachtschepen moetan aan boord hebben:

1.1.1 aan elke zijde een of mear reddingboten die voldoen aan hat
bepaalde in artikel 44, en die per zijde van het schip gezamenlijk voldoende
ruimte bieden aan het totale aanta! opvarenden; en

1.1.2 een of meer reddingvlotten div voldoen aan het bepaalde in
artikel 39 of 40, en die aan beide zijden van het schip ta water gelaten
kunnen woarden en gezamenlijk voldoende ruimte biaden aan het totale
aantal opvarenden, Indien de reddingvlotten niet gemakkalilk van de ene
zijde van het schip naar de andere kunnen werden overgebracht om ta
water gelaten te worden, moet de totala beschikbara ruimte in de
reddingviotten aan elke zijde voldoende zijn om het totale aantal cpvaren-
den op te neman,

1.2 Vrachtschepen mogen, in plasts van te voldoan aan het bepaalde
inlid 1,1, aan boord hebben: ‘

1.2.1 esh of meer reddingboten dis voldoen aan het bepaalde in artikel
44, en die door middel van vrije val over de achtarsteven van het schip te
water gelaten kunnen worden en gezamenlijk voldoende rulmte bieden
aan hat totale aantal opvarenden; en

1.2.2 ean of meer raddingvlotten dia voldoen aan het bepaalde in
artikel 39 of 40 an die aan elka xijde van het schip gezamanlijk voldoende
ruimte bieden aan het totale aantal opvarenden. De reddingviotten aan
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ten minste één zijde van het schip dienen bediend te worden door een
tewaterlatingsmiddel.

1.3 Vrachtschepen geen olietankschepen, chemicaliéntankers of
gastankers zijnde, met een leng:e van minder dan 85 m mogen, in plaats
van te voldoen aan het bepaalde in lid 1.1 of 1.2, voistaan met het
volgende:

1.3.1 zij moeten aan elke zijde van het schip een of meer reddingviotten
hebben die veldoen aan het bepaalde in artike! 39 of 40, en die per zijde
gezamenlijk voldoende ruimte bieden aan ket totale aantal opvarenden;

1.3.2 tenzij de reddingviotten, voorgeschreven in lid 1.3.1, gemakkelijk
van de ene zijde van het schip naar de andere kunnen worden overgebracht
om te water gelsten te worden, moeten extra reddingvlotten warden
geplaatst zodat de totale capaciteit die san elke zijde beschikbaar is,
voldoende ruimte biedt zan ten minste 150 percent van het totale aantal
opvarenden;

1.3.3 indien de hulpverleningsboot voorgeschreven in lid 2, tevens een
reddingboot is die voldoet aan het bepaalde in artikel 44, mag deze
gerekend worden tot de gezamenlijke capaciteit, voorgeschreven in lid
1.3.1, mits de totale capaciteit die aan slke zijde beschikbaar is, voldosnde
ruimte biedt aan ten minste 150 percent van het totale aantal opvarenden;
en

1.3.4 ingeval een van de groepsreddingmiddelen verloren gaat of in
het ongerede raakt, moeten er voldoende groepsreddingmiddelen voor
gebruik aan elke zijde beschikbaar zijn voor het totale aantal opvarenden.

1.4 Aan boord van vrachtschepen waar de groepsreddingmiddelen
meer dan 100 m van de voor- of achtersteven zijin geplaatst, moet naast
de reddingviotten, voorgeschreven in lid 1.1.2 of 1,2.2, een reddingviot
zover mogelijk naar varen of naar achteren worden gaplaatst of in geval
van 2 reddingviotten, sen zover mogelijk naar voren en de ander zover
mogelijk naar achteren, als redelijk en vitvoerbaar is. In afwijking van het
bepaalde in artikel 29, behoeven deze reddingviotten geen voorziening
voor vru opdrijven te hebben; zij mosaten wel met de hand van hun
sjorringen ontdaan kunnen worden en behoeven niat van het strijkbare
type te zijn.

1.5 Met vitzondering van de groepsreddingmiddelen, bedoeld in artikel
15, lid 1,1, moeten alle groepsreddingmiddelen die zijn voorgeschreven
om het totale aantal opvarenden te ontschepen, met hun volle bezetting
en volledige uitrusting te water gelaten kunnen worden binnen ean
tijdbestek van 10 minuten, gerekend vanaf het tijdstip waarop het sain
aschip verlatens wordt gegeven.

1.6 Chemicaliéntankers en gastankers, die ladingen vervoeren die
giftige dampen of gassen afgeven, moeten in plaats van reddingboten die
voldoen aan het bapaalde in artikel 44, reddingboten hebben die voldoen
aan het bepaalds in artikel 45.

1.7 Ofietankschepen, chemicalintankers en gastankers, die [adingen
vervoeren met een vlampunt van niet meer dan 60° C, moeten in plaats
van reddingboten die voldoen aan het bepaalde in artikel 44, reddingboten
hebben die voldoen aan het bepaalde in artike! 48,

2, Hulpverleningsbotan

Vrachtschepen moeten ten minste een hulpverleningsboot aan boord
hebben, die voldoet aan het bepaalde in artikel 47. Een reddingboot kan
worden aanvaard als hulpverleningsboot, mits tevens wordt voldaan aan
de voorschriften voor een hulpverleningsboot.

3. Vrachtschepen gebouwd vade 1 juli 1986 mosten uiterlijk met
ingang van 1 juli 1991 naast hun reddingboten azn boord hebben:

3.1 een of meer reddingviotten die aan beide zijden van hat schip te
water gelaten kunnen worden en gezamenlijk voldoende ruimte hieden
&an het totale aantal opvarenden. Deze reddingviotten moeten zijn
geplaatst met de vangfijn permanent aan het schip bevestigd en met een
voorziening voor vrij opdrijven die voldoet aan het bepaalde in artikel 38,
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lid 8, en wel zodanig dat wanneer het schip zinkt, het reddingvlot vrij
opdrijft en, indien het een opblaasbaar reddingviot betreft, automatisch
opblaast; en bovendien

3.2 indien de groepsreddingmiddelen meer dan 100 m van de voor- of
achtersteven geplaatst zijn, een reddingvlot, zover mogelijk naar voren of
naar achteren geplaatst, of in geval van 2 reddingvlotten, een zover
mogelijk naar voren en de ander zover mogelijk naar achteren, als redelijk
en uitvoerbaar is. In afwijking van het bepaalde in lid 3.1, behoeven deze
reddingvlotten geen voorziening voor vrij opdrijven te hebben; zij moeten
wel met de hand van hun sjorringen kunnen worden ontdaan en behoeven
niet van het strijkbare type te zijn.

Artikel 27. Persoonlijke reddingmiddelen

1. Reddingboelen

1.1 Vrachtschepen moeten ten minste het aantal reddingboeien, die
voldoen aan het bepaalde in artikel 7, lid 1, aan boord hebben, voorge-
schreven in de onderstaande tabel:

lengte van het schip in meters minimum aantal reddingboeien

minder dan 45 4
45 of meer doch minder dan 100 8
100 of meer doch minder dan 150 10
150 of meer doch minder dan 200 12
200 of meer 14

1.2 Op tankschepen moeten de zelfontbrandende lichten, voorgeschre-
ven in artikel 7, lid 1.3, van een type met een elektrisch element zijn.

1.3 Op vrachtschepen van minder dan 500 ton is het bepaaide in
artikel 7, 1id 1.3, met betrekking tot zelfwerkende rooksignalen nist van
toepassing.

2. Lichten op reddinggordels

2.1 Dit lid is van toepassing op alle vrachtschepen, met dien verstande
dat vrachtschepen gebouwd voor 1 juli 1986 uiterlijk met ingang van 1
juli 1991 moeten voldoen aan het bepaalde in dit lid.

2.2 Aan boord van vrachtschepen moet iedere reddinggordel zijn
voorzien van een licht dat voldoet aan het bepaalde in artikel 32, lid 3.

3. Overlevingspakken en hulpmiddelen tegen warmteverlies

3.1 Ditlid is van toepassing op alle vrachtschepen, met dien verstande
dat vrachtschepen gebouwd voor 1 juli 1986 uiterlijk met ingang van 1
juli 1991 moeten voldoen aan het bepaaide in dit lid.

3.2 Vrachtschepen moeten voar iedere raddingboot aan boord ten
minste 3 overlevingspakken hebben die voldoen aan het bepaalde in
artikel 33, of, indien het Hoofd van de Scheepvaartinspectie dat noodza-
kelijk en uitvoerbaar vindt, een overlevingspak dat voldoet aan het
bepaalde in artike! 33 voor iedere opvarende; het schip moet echter
naast de hulpmiddelen tegen warmteverlies, voorgeschreven in de
artikelen 38, lid 5.1.24, 41, lid 8.31 en 47, lid 2.2.13, hulpmiddeien tegen
warmteverlies die voldoen aan het bepaalde in artikel 34, aan boord
hebben voor de opvarenden die niet zijn voorzien van overlevingspakken.
Deze overlevingspakken en hulpmiddelen tegen warmteverlies behoeven
niet aan boord te zijn indien het schip;

3.2.1 geheel overdekte reddingboten heeft, die gezamenlijk per zijde
voldoende ruimte bieden aan het totale aantal opvarenden; of

3.2.2 een of meer geheel overdekte reddingboten heeft, die door
middei van vrije val over de achtersteven van het schip te water gelaten
kunnen worden en gezamenlijk voldoende ruimte bieden aan het totale
aantal opvarenden en die vanaf de opstellingsplaats kunnen worden
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ingescheept en rechtstrecks te water gelaten kunnen worden, samen met
reddingviotten die gezamaenlijk per zijde voldoende ruimte bieden aan het
totale aantal opvarenden.

3.3 Vrachtschepen die voldoen aan het bepaalde in artikel 26, lid 1.3,
moeten overlevingspakken die voldoen aan het bepaalde in artike! 33, aan
boerd hebben voor alle opvarenden, tenzij het schip:

3.3.1 reddingvictten van het strijkbare type heeft, die door middel van
tewaterlatingsmiddelen aan beide zijden van het schip te water kunnen
worden gelaten; of

3.3.2 reddingvlotten heeft, die door middet van goedgekeurde gelijk-
waardige middelen aan beide zijden van het schip te water kunnen
wordan gelaten en waarvoor het niet nocdzakelijk is via het water in het
reddingviot te komen.

3.4 De overlevingspakken, voorgeschreven in dit artikel, kunnen
waorden gebruikt om te voldoen aan het bepaalde in artikel 7, lid 3.1.

3.5 Het bepaalde in lid 3.2.1 of 3.2.2 is eveneens van toepassing
indien er sprake is van geheel overdekte reddingboten, die niet voldoen
aan het hepaalde in artike! 44 en die zijn geplaatst aan boord van vracht-
schepen gebouwd voor 1 juli 1986.

Artikel 28. Vooarzieningan voor inscheping in en tewaterlating
van groepsreddingmiddelen

1, Aan boord van vrachtschepen moeten de voorzieningen ten behoeve
van het inschepen in groepsraeddingmiddelen zo zijn ontworpen dat de
reddingboten ingescheept en te water gelaten kunnen worden vanaf de
opstellingsplaats en dat de reddingviotten van het strijkbare type inge-
scheept en te water gelaten kunnan worden vanaf een plaats direct nablij
de opstellingsplaats, of vanaf een plaats waarheaen in overeenstemming
met hat bepaalde in artikel 13, lid 5, het reddingviot wordt overgebracht
voorafgaand aan het te water laten.

2. Aan boord van vrachtschepen van 20.000 ton of meer moeten de
reddingboten te water gelaten kunnen worden, waar nodig met gebruik-
making van een vanglijn, terwijl het schip met een snelheid tot 5 zeemdjl
per uur in kalm water vooruit vaart.

Artikel 29. Plaatsing van de reddingviotten

Aan boord van vrachtschepen moeten alle reddingviotten, met uitzon-
dering van de reddingviotten voorgeschreven in artikel 26, lid 1.4, ’
geplaatst zijn met de vanglijn parmanent aan het schip bevestigd en met
een voorziening voor vrij opdrijven die voldoet aan het bepaalde in artikel
38, lid 6, en wel zodanig dat waaneer het schip zinkt, het reddingvlot vrij
opdrijft en, indien het een opblaasbaar reddingvlot betreft, automatisch
opblaast. '

HOQFDSTUK C. BEPALINGEN TEN AANZIEN VAN REDDING-
MIDDELEN EN -VOORZIENINGEN

AFDELING |. ALGEMEEN

Artikel 30. Algemene eisen voor reddingmiddelen en -voorzienin-
gen

1. Tenzij uitdrukkelijk anders is bepaald of tenzij naar het oordeel van
het Hoofd van de Scheepvaartinspectia, rekening houdend met de
bijrondere raizen die het schip voortdurend maakt, andere voorschriften
passend zijn, moeten alle in dit hoofdstuk beschreven reddingmiddelen
aan de volgende eisen voldoen:

1.1 zi] moeten zijn vervaardigd met goed vakmanschap en van deugdelijk

materiaal; 0
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1.2 op de opstellingsplaats mogen zij niet worden aangetast bij
luchttemperaturen tussen minus 30° C en plus 65° C;

1.3 indien zij mogelijkerwijs tijdens gebruik in zeewater worden
ondergedompeld, moeten zi] kunnen blijven werken bij een zeewatertem-
peratuur tussen minus 1° C en plus 30° C;

1.4 waar van toepassing, moeten zij bestand zijn tegen verrotting en
corrosie en niet overmatig aangetast worden door zeewater, olie of
schimmel;

1.5 zij mogen niet worden aangetast door blootstelling aan zonlicht;

1.6 zij moeten een goed zichtbare kleur hebben op alla delen waar dit
ontdekking kan bevorderen;

1.7 zij moeten zijn voorzien van lichtterugkaatsend materiaal op die
plaatsen waar dit ontdekking kan bavorderen en volgens de door het
Hoofd van de Scheepvaartinspectie te stellen nadere regels; en

1.8 wanneer van toepassing, moeten zij bij zeegang doelmatig kunnen
worden gebruikt. ’

2. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie stelt het tijdvak vast
gedurende hetwelk reddingmiddelen waarvan de kwaliteit in belangrijke
mate vermindert naarmate zij ouder worden, voor gebruik aan boord
mogen worden gehandhaafd. Deze reddingmiddelen moeten zijn voorzien
van een duidelijk zichtbare vermelding van de datum van fabricage.
Hiertoe kan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie nadere regels stellen.

AFDELING Il. PERSOONLIJKE REDDINGMIDDELEN
Artikel 31, Reddingboeien

1. Reddingbosien

Een reddingboei moet aan de volgende eisen voldoen:

1.1 hij moet een uitwendige middallijn hebben van niet meer dan 800
mm en een inwendige middallijn van niet minder dan 400 mm;

1.2 hij moet zijn vervaardigd van zelfopdrijvend materiaal dat niet
bestaat uit biazen, kurkafval, kurkkorrels of enige andere korrelige stof
zonder samenhang, noch uit een iuchtkast waarbij het drijffvermogen
afthankelijk is van opblazen;

1.3 hij moet in staat zijn om ten minste 14,5 kg ijzer gedurende 24 uur
in zoet water te kunnen dragen;

1.4 hij moet een massa van ten minste 4,5 kg hebben;

1.5 hij mag niet blijven branden of doorgaan mat smelten indien hij
nlet langer dan 2 seconden volledig in vuur gehuld is geweest;

1.6 hij moet zo zijn vervaardigd dat een val vanaf een hoogte van 30 m
in het water wordt doorstaan, zonder dat de gebruiksmogelijkheden of de
er aan bevestigde onderdelen worden aangetast; indien de plaats waar
de boei is geplaatst, mear dan 30 meter boven de waterlijn behorend bij
de geringste diepgang van het schip in zeewater, is gelegen, dient de
boel een val vanaf die hoogte te kunnen doorstzan; en

1.7 hij moet zijn voorzien van eea grijplijn die een doorsnede heeft van
ten minste 9,5 mm en een lengte van ten minste 4 maal de uitwendige
middellijn van de boei. De grijplijn moet op vier, op onderling gelijke
afstand liggende, punten op de omtrek van de boei zijn bevestigd en wel
zodanig dat vier gelijke bochten worden gevormd.

2. Zelfontbrandende lichten voor reddingboeien

Een zelfontbrandend licht als voorgeschreven in artikel 7, lid 1.3, moet
voldoen aan de volgende eisen:

2.1 het moet zo zijn vervaardigd, dat het niet door water kan worden
gedoofd;

2.2 het moet onafgebroken in alle richtingen boven de horizon kunnen
branden met een lichtsterkte van ten minste 2 cd, of flikkerlicht kunnen
geven met een frequentie van ten minste 50 flikkeringen per minuut en
met een doeltreffenda lichtsterkte van ten minste 2cd;

0
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2.2 het moet zijn voorzien van een zodanige krachtbron dat gedurende
ten minste 2 uur kan worden voldaan aan het bapaaide in1id 2.2; en

2.4 het moet ean valproef als bedoeld in lid 1.6 kuanen doorstaan.

3. Zetfwerkende rocksignalen voor reddingbosien

Een zelfwerkend rooksignaal als voargeschreven in artikel 7. lid 1.3,
moet veldoen aan de volgende eisen:

3.1 het moet drijvend in kalm water, gedurende ten minste 15 minuten
rock van een goed zichtbare kleur met gelijkmatige snelheid kunnen
afgeven;

3.2 het mag niet explosief ontsteken en geen viammen afgeven
gedurende de gehels periode van rookafgite;

3.3 het mag tijdens zeegang niet vollopen met water;

3.4 het moet tevens rook afgeven tijdens en na een 10 seconden
durende volledige onderdompaling, 100 mm diep in water; en

3.6 hat moet een valproef als bedoeld in lid 1.6 kunnen doorstaan.

4., Drijvende lijnen voor reddingboeien

Een drijvenda Lijn als voorgeschreven in artike! 7. lid 1.2, moet voldoen
aan de volgende eisen:

4.1 zij mag niet kinken;

4.2 zij moet een doorsnede hebben van ten minste B mm:; en

4.3 zij moet een breeksterkte hebben van niet minder dan 5 kN.

Artikel 32. Reddinggordels

1. Algemena eisen voor reddinggordels

1.1 Een reddinggordel mag niet blijven branden of doorgaan met
smelten indien hij niet langer dan 2 seconden volledig in vuur gehuld is
geweest.

1.2 Een reddinggordel moet zo zijn vervaardigd dat:

1.2.1 hij, na instructie, binnen 1 minuut op de juiste wijze en zonder
hulp van anderen kan worden aangedaan;

1.2.2 hij binnenste buiten kan worden gedragen of zeer duidelijk
uitsluitend op één manier kan worden aangedaan; voor zover mogelijk
moet de reddinggordel zo zijn vervaardigd dat hij niet op een niet-correcte
manier kan worden aangedaan of vastgemaakt;

1.2.3 hij gemakkelijk zit; en :

1.2.4 hij de drager in staat stelt van een hoogte van ten minste 4,5 m
in het water te springen zonder letsel op te lopen en zonder dat daarbij de
reddinggordel losraakt of beschadigt.

1.3 Een reddinggordel moet voldoende drijfvermogen en stabiliteit in
kalm, zoet water hebban om:

1.3.1 de mond van een uitgeput of bewusteloos persoon ten minste
120 mm boven water te houden, met bet lichaam achteraver hellend in
het water onder een hoek van nist minder dan 20 graden en niet meer
dan 50 graden ten opzichte van de verticale positie; en

1.3.2 het lichaam van ean bewusteloze persoon uit iedere stand in het
water zo te wentelen dat de mond in niet meer dan 5 seconden vrij van
het water komt.

1.4 Een reddinggordel moet een drijfvermogen hebben dat niet meer
dan § percent afneemt na onderdompeling in zoet water gedusrende 24
uur,

1.5 Een reddinggordel moet de drager in staat stellen sen korte
afstand ermee te zwemmen en in een grospsreddingmiddel te klimmen.

1.6 Een reddinggordel moet zijn voorzien van een signaalfluit, stevig
met een koord eraan bevestigd.

1.7 Een reddinggordel bestemd voor een kind tot een leeftijd van 12
jaar, moet zoveel mogelijk voldoen aan het bepaalde in lid 1 en moet aan
de binnen- en buitenzijde of alleen aan de buitenzijde indian de redding-
gordel uitsluitend op één manier kan wordeq gedragen, voorzien zijn van
een ongeveer 15 em brede, horizontale, opvallende band, waarop in
duidelijke iatters het woord «KIND» of «CHILD# is aangebracht.
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2. Opblaasbare reddinggordels

Een reddinggordel waarvan het drijfvermogen afhankstijk is van
opblazen, moet niet minder dan twee gescheiden compartimenten
hebben en moet, in aanvulling ep het bepaalde in lid 1, tevens voldoen
aan de volgende eisen;

2.1 hij moet automatisch opblazen bij onderdompeling, voorzien zijn
van een middel waarbij het opblazen met een eenvoudige handeling kan
geschieden, en met de mond kunnen worden opgeblazen;

2.2 hij moet, ook bij verlies van drijfvermogen in een van de comparti-
menten, voldoen aan het bepaalde in de leden 1.2, 1.3en 1.5 en

2.3 hij moet voldoen aan het bepaalde in lid 1.4, nadat de reddinggordel
automatisch is opgeblazen.

3. Lichten veor reddinggordels

3.1 Een licht voor een reddinggordal moet voldoen aan de volgende
eisen:

3.1.1 het moet een lichtsterkta hebben van ten minste 0,78 ¢d;

3.1.2 het moet zijn voorzien van een zodanige krachtbron dat een
lichtsterkte van 0,75 cd kan worden geleverd gedurende een periode van
ten minste 8 uur; en

3.1.3 het moet zichtbaar zijn aver een zo0 groot mogeélijk gedeelte
boven de horizon als praktisch uitvoerbaar is wanneer het licht bevestigd
is aan de reddinggordel.

3.2 Indien het licht als genoemd in lid 3.1 een flikkerlicht is, moet het
bovendien voldoen aan de volgende eisen:

3.2.1 hetmoetzijn voorzien van een met de hand bedienbare schakelaar;

3.2.2 het mag niet zijn uitgerust met een lens of gebogen reflector om
de straal te bundelen; en

3.2.3 het moet flikkerlicht kunnen geven met ean frequentie van ten
minste 50 flikkeringen per minuut met een doslmatige lichtsterkte van ten
minste 0,75 cd.

Artikel 33. Overlevingspakken

1. Algemene sisen voor overlevingspakken

1.1 Het overlevingspak moet uit waterdicht materiaal zijn vervaardigd
en wel zodanig dat:

1.1.1 het binnea 2 minuten zonder hulp van anderen uitgepakt en
aangetrokken kan worden;

1.1.2 het niet blijft branden of doorgaat met smelten indien het niet
langer dan 2 saconden volladig in vuur gehuld is geweest;

1.1.3 het, met uitzondering van het gezicht, het hele lichaam bedekt.
De handen moeten bedekt zijn, hetzij door handschoenen die ean geheel
vormen met het pak, hetzij door afzondelijke handschoenen die permanent
aan het pak ziin bevestigd;

1.1.4 er voorzieningen zijn om de hoeveelheid vrije lucht in de pijpen
van het pak te verminderen; en

1.1.5 er geen overmatige hoeveelheid water in het pak binnendringt na
een sprong vanaf een hoogte van ten minste 4,5 m in het water.

1.2 Een overlevingspak moet de drager in staat stellen om:

1.2.1 een verticazl geplaatste ladder van 5 m lengte op te klimmen en
af te dalen;

1.2.2 normale taken tijdens «schip verlateny vit te voaren;

1.2.3 vanaf ean hoagte van ten minste 4,5 m in het water te springen
zonder dat het overlevingspak beschadigt of losrazkt, of de drager letse!
toabrengt; en

1.2.4 een korte afstand door het water te zwemmen en in een groeps-
reddingmiddel te klimmen.

1.3 Een overlavingspak moet 2ijn voorzien van een licht dat voldoet aan
het bepaalde in artikel 32, lid 3, waarbij het bepaalde in artikel 21, lid 3,
en in artikel 27, lid 2, van overeenkomstige toepassing is, en een fluit als
voorgeschreven in artikel 32, liod 1.6.
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2. Thermische eisen voor overlevingspakken

2.1 Een overlevingspak moet vervaardigd zijn vit materiaal dat zelf ,
isolerend is, en moet de drager een zedanige thermische isolatie bieden
dat de lichaamstemperatuur van de drager niet meer dan 2° C daalt na
een sprong vanaf een hoogte van 4,5 m in het water en een daarop
aansluitend verblijf van 6 vur in rustig stromend water met een temperatuur
tussen 0° Cen 2° C.

2.2 Het overlevingspak moet de drager in staat stellen met de handen
bedekt, een potlood op te pakken en te schrijven na een verblijf van 1 uur
in water van §° C.

3. Eisen voor het drijffvarmogan van averlevingspakken

3.1 Een averlevingspak moet voldoende inherent drijfvermogen en
stabiliteit in kalm, zoet water hebben om:

3.1.1 de mond van de drager, drijvend met het gezicht naar boven, ten
minste 120 mm boven water te houden: en

3.1.2 de drager in staat te stellen zich in niet meer dan 5 seconden te
keren van de stand met het gezicht naar beneden tot die met het gezicht
naar boven.

Artikel 34. Hulpmiddelen tegen warmtevaerlies

1. Een hulpmiddel tegen warmtaverlies moet gemaakt zijn van water-
dicht materiaat dat een thermische geleiding van niet meer dan 0,25
W/mK heeft, en moet zo zijn vervaardigd dat het, wanneer het wordt
gebruikt om een persoon te omhullen, het verlies aan lichaamswarmte,
zowel door convectie als door verdamping, vermindert.

2. Een hulpmidde! tegen warmteverties moet voldoen aan de voigende
eigen:

2.1 het maet het hele lichaam van een parsoon die een reddinggorde!
draagt, bedekken, met vitzondering van het gezicht. De handen moeten
bedekt zijn, hetzij door het hulpmidde! tegen warmteverlies zelf, hetzij
door handschoenen die een gaheel vormen met het hulpmiddel tegen
warmteverlies, hetzij door afzonderlijke handschoenen die daaraan
permanent zijn bevestigd;

2.2 het most zonder hulp van anderen kunnen worden uitgepakt en
gemakkelijk kunnan worden aangedaan in een groepsreddingmiddel of
hulpverleningsboat; en

2.3 het moet-de drager in staat stellen het middel in het water in niet
meer dan 2 minuten uit te trekken, wanneer dit het zwemmen belemmert.

3. Een hulpmiddel tegen warmteverlies moet goed functioneren bij
temperaturen van minus 30° C tot plus 20° C. .

AFDELING lll. ZICHTBARE SIGNALEN
Artiket 35. Valschermsignalen

1. Een valschermsignaal moet voldoen aan de volgends eisen:

1.1 het moet verpakt zijn in een waterbestendige houder:

1.2 op de houder moeten korte en duidelijke aanwijzingen of picto-
grammen voor het gebruik zijn aangebracht;

1.3 het moet een ingebouwd ontstekingsmechanisme hebben; en

1.4 het moet 20 zijn ontworpen dat het voor de perscon die de houder
moet vasthouden, geen gevaar oplevert, wanneer het wordt gebruikt
overeenkomstig de gebruiksaanwijzingen van de fabrikant.

2. Een valschermsignaal moet, wanneer het loodrecht omhocg wordt
afgeschoten, een hoogte bereiken van ten minste 300 m. O p of nabij het
hoogtepunt van de baan moet de raket een valschermsignaal afgeven
dat:

2.1 met een helder rode kieur moet branden:

2.2 gelijkmatig een gemiddelde lichtsterkte van ten minste 30.000 cd
moet afgeven;
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2.3 een brandduur moet hebben van ten minste 40 seconden;

2.4 een daalsnelheid moet hebben van niet meer dan 5 m/s; en

2.5 hetvalscherm of de verbindingen daarmee tijdens het branden niet
beschadigt.

Artikel 36. Handstakellichten

1. Een handstakellicht moet voldoen aar de volgends eisen:

1.1 het moet zijn verpakt in een waterbestendige houder;

1.2 op de houder moeten korte en duidelijke aanwijzingen of picto-
grammen voor het gebruik zijn agngebracht;

1.3 het moet een zelfstandig ontstekingsmiddel hebben: en

1.4 het moet 20 zijn ontworpen dat het voor de persoon die de houder
moet vasthouden, geen gevaar oplevert, wanneer het wordt gebruikt
overeenkomstig de gebruiksaanwijzingan van de fabrikant.

2. Een handstakellicht moet:

2.1 met een helder rode kieur branden;

2.2 gelijkmatig een gemiddelde lichtsterkte van ten minste 15.000 cd
afgeven;

2.3 een brandduur hebben van ten minste 1 minuut; en

2.4 blijven branden, nadat het gedureade 10 seconden 100 mm diep
in water is ondergedompeld.

Artikel 37. Drijvende rocksignalen

1. Een drijvend rooksignaal moet voldoen aan de volgende gisen:

1.1 het moet zijn verpakt in een waterbestendige houder;

1.2 het mag niet explosief ontsteken wanneer het overeenkornstig de
gebruiksaanwijzing van de fabrikant wordt gebruikt:

1.3 op de houder mosten korte en duidelijke aanwijzingen of picto-
grammen voor het gebruik zijn aangebracht.

2. Een drijvend rocksignaal moet:

2.1 in kalm water drijvend, gedurende ten minste 3 minuten met een
gelijkmatige snelheid rook van goed zichtbare kleur afgeven;

2.2 gedurende de gehele periode van rookafgifte geen viammen
afgeven;

2.3 tijdens zeegang niet vollopen met water; en

2.4 rook blijven afgeven indien ondergedompeld gedurende 10
seconden 100 mm diep in water.

AFDELING IV, GROEPSREDDINGMIDDELEN
Artikel 38. Algemene eisan voor reddingviotten

1. Constructie van reddingviotten

1.1 Een reddingviot moet zo zijn vervaardigd dat het drijvende,
gedurende 30 dagen bestand is tegen blootstelling aan invioeden van
weer en zee in alle toestanden van zeegang.

1.2 Een reddingviot moet zo zijn vervaardigd dat, indien het van een
hoogte van 18 m in het water wordt geworpen, het viot en de uitrusting
naar behoren blijven werken. Wanneer het reddingviot op een hoogte van
meer dan 18 m beven de waterlijn bij de geringste diepgang van het
schip in zeewater wordt geplaatst, moet het van een type zijn dat een
valproef van ten minste die hoogte met goed gevolg heeft ondergaan,

1.3 Het drijvende reddingviot moet bestand zijn tegen herhaalde
sprongen daarop, vanaf een hoogte van ten minste 4,5 m boven de vioer
van het viot, zawel met als zonder opstaande overkapping.

1.4 Een reddingvlot met toebahoren moet zo zijn vervaardigd dat het
met zijn volle bezetting en volledige uitrusting, en met een van de
drijfankers uitgebracht, in kalm water met een vaart van 3 zeemijl per vur

kan worden gesleept. o
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1.5 Het reddingviot moet een overkapping hebben, die automatisch
wordt opgezet wanneer het viot te water wordt gelaten, ten einde de
inzittenden te beschermen tegen weersinvioeden. De overkapping moet
aan de volgende eisen voldoen:

1.5.1 2if moet bescherming bieden tegen hitte en koude door middael
van twee lagen materiaal, gescheiden door een luchtlaag, of door andere,
even doeltreffende middslen. Er dienen voorzieningen te zijn getroffien om
het binnendringen van water in de luchtiaag te voorkomen;

1.5.2 de binnenkant moet een kleur hebben die voor de inzittenden van
het reddingviot niet hinderliji is:

1.5.3 etke ingang moet duidelijk zijn aangegaven en zijn voorzien van
doeltreffende, verstelbare afsluitmiddelen die zeswater, wind en kou
buitensiuiten, en die gemakkelijk en snel van binnenuit en van buitenaf
geopend kunnen worden zodat ventilatie mogelijk is. Reddingwviotten
bestemd voor meer dan 8 personen, moeten ten minste twee tegenover
elkaar gelegen ingangen hebban:

1.5.4 zij moet te allen tijde, zelfs met afgesloten ingangen, voldoende
lucht voor de inzittenden toelaten;

1.5.5 zij moet zijn voorzien van ten minste éan uitkijkopening;

1.5.6 zij moet zijn vaorzien van middelen voor het opvangen van
regenwater; en

1.5.7 onder alle delen van de overkapping moet voldoende hoofdruimte
geboden worden aan de inzittenden in zittende houding.

2. Minimum drasgvermogen en massa van reddingviotten

2.1 Een reddingviot bestemd voor minder dan zes personen, is niet
toegestaan.

2.2 Tenzij een reddingvlot te water gelaten wordt door een goedgekeurd
tewaterlatingsmiddel dat voldoet aan het bepaalde in artikel 47, en zulk
een reddingvlot bovendien niet draagbaar behoeft te zijn, mag de totals
massa van een reddingvlot, de verpakking en de vitrusting niet meer dan
185 kg bedragen.

3. Voorzieningen voor reddingviotten

3.1 Langs de binnen- en buitenzijde van het reddingviot moeten stevig
vastgezette grijplijnen zijn aangebracht.

3.2 Het reddingviot moet zijn uitgerust met voorzieningen voor het in
gebruiksklare toestand plaatsen en vastzetten van de antenne behorende
bi} het draagbaar radiotoestel, voorgeschreven in artikel 6, lid 2.1.

3.3 Het reddingviot moet Zijn uitgerust met een doelmatige vangliin
met een lengte van niet minder dan 15 m of van tweemaal de afstand
vanaf de opstellingsplaats tot de waterlijn bij geringste diepgang van het
schip in zeewater, welke van beide het grootste is.

4. Reddingviotten van het strijkbare type

4.1 In aanvulling op de bovenstaande bepalingen moet een reddingviot
van het strijkbara type aan de volgende eisen voldoen:

4.1.1 wanneer het reddingviot beladen is met de volla bezetting en
volledige uitrusting moet het een zijdelingse slag tegen de scheepshuid
met een stootsnelheid van ten minste 3,5 m/s en tevens ean val op het
water van een hoogte van ten minste 3 m kunnen doorstaan, zonder dat
schade ontstaat waardoor de goede werking wordt aangatast; en

4.1.2 het moet zijn voorzien van middelen om het reddingvlot langs het
inschepingsdek ta brengen en daar te houden gedurende de inscheping.

4.2 leder reddingviot van het strijkbare type, geplaatst aan boord van
een passagiersschip, moet 20 zijn ingericht dat snel in het viot kan
worden Ingescheept door het valledige aantal personen waarvoor het is
bestemd.

4.3 leder reddingviot van het strijkbare type, geplaatst aan boord van
een vrachtschip, moaet zo zijn ingericht dat het volledige aantal personen
waarvoor het viot is bestemd, zich kan inschepen in niet mear dan 3
minuten vanaf hat moment dat het bevel tot inscheping wardt gegeven.
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5. Ultrusting

5.1 De standaarduitrusting van ieder reddingvlot moet bestaan uit:

5.1.1 een drijvende werplijn van ten minste 30 m lengte, waarvan het
ene uiteinde is voorzien van een drijvende werpring en het andere
viteinde aan het reddingvlot is vastgemaakt;

5.1.2 een mes van een niet vouwbaar type met een heft dat blijft
drijven, verbonden aan het viot met een lijn en geborgen in een zak op de
buitenkant van de overkapping nabij de plaats waar de vanglijn aan het
reddingvlot is bevestigd. Daarnaast moet een reddingviot bestemd voor
13 of meer personen, zijn voorzien van een tweede mes dat van een
vouwbaar type mag zijn;

5.1.3 een drijvend hoosvat. Een reddingvlot bestemd voor 13 of meer
personen moet zijn uitgerust met twee drijvende hoosvaten;

5.1.4 wwee sponzen;

5.1.5 twee drijfankers, ieder met een schokbestendige sleeplijn en
kaailijn, waarvan er één dient als reserve en één blijvend aan het reddingviot
moet zijn bevestigd en wel op een zodanige manier dat wanneer het
reddingvlot opgeblazen wordt of in het water ligt, het drijfanker er
automnatisch voor zorgt dat het reddingviot op de meest stabiele wijze
mat de kop op de wind komt te liggen. De steckte van het drijfanker, de
sleepliin en de kaailijn moet geschikt zijn voor elke toestand van de zae.
De drijfankers moeten aan elk eind van de sleeplijn een wartel hebben en
moeten van het type zijn dat niet binnenste huitan tussen het spruitstuk
door kan draaien;

5.1.6 twee drijvende pagaaien;

5.1.7 drie blikopeners of drie veiligheidsmessen die voorzien zijn van
een blikopener;

5.1.8 een waterdichte verbandtromme! die na gebruik weer goed
gesloten kan warden, met een door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie
voorgeschreven inhoud;

5.1.9 een fluit of een gelijkwaardig middel voor het geven van geluid-
signalen;

5.1.10 vier valschermsignalen die voldoen aan het bepaalde in artike!
35;

5.1.11 zes handstakellichten die voldoen azn hat bepaalde in artikel
36;

5.1.12 twee drijvende rooksignalen dia voldoen aan het bepaalde in
artikel 37;

5.1.13 een waterdichte elektrische lantaarn geschikt voor het gaven
van morseseinen, alsmede een stel reservebatterijen en een reservelamp,
varpakt in sen waterdichte houder;

5.1.14 een doelmatige radarreflector of gelijkwaardig middel voar
ontdekking door midde! van radar;

5.1.15 een dagseinspiegel met gebruiksaanwijzingen voor het seinen
naar schepen en vliegtuigen;

5.1.16 een exemplaar van een door het Hoofd van de Scheepvaartin-
spectie vastgestelde lijst van reddingseinen, afgedrukt op een waterbe-
stendige kaart’of geborgen in ean waterdichta verpakking;

5.1.17 een vislijn met haken;

2.1.18 een nocdrantsoen met een voedingswaarde van ten minste
10.000 kJ voor elk van de personen waarvoor het reddingviot is bestemd;
deze noodrantsoenen moeten worden bewaard in een luchtdichte
verpakking en zijn geborgen in een waterdichte houder;

5.1.18 waterdichte houders die samen 1,5 liter zoet water bevatten
voor elk van de personen waarvoor het reddingvlot is bestemd; hiervan
mag 0,5 liter per persoon vervangen worden door een ontzoutingsapparaat
dat in 2 etmalen een gelijke hoeveelheid zoet water kan produceren:

5.1.20 een roestvrije drinkbeker met maatverdeling;

5.1.2% voor elk van de personen waarvoor het reddingvlot is besternd,
zes doses van een midde tegen zeeziekte en een zak voor overgeven bij
zaeziekte; )
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5.1.22 aanwijzingen voor het overleven op zee;

5.1.23 instructies omtrent maatregelen die onmiddellijk na inscheping
in het vlot moeten worden genomen; en

5.1.24 hulpmiddelen tegen warmteverlies die voldoen aan het bepaalde
in artikel 34, voldoende voor 2 personen of 10 percent van het aantal
parsonen waarvoor het reddingvlot is bestermd, welke van beide het
grootsta is.

5.2 De aanduiding betreffende het bij het reddingviot verpakte type
noodpakket, voorgeschreven in de artikelen 38, lid 7.3.5, en 40,1id 7.7,
op reddingvlotten die overeenkomstig lid 5.1 zijn uitgerust, maet zijn:
aSOLAS-A-PACK» in blcklstters.

5.3 Wanneer een passagiersschip korte internationale reizen maakt,
waarvan de aard en duur zodanig zijn dat naar het ocrdeel van het Hoofd
van de Scheepvaartinspactie niet alle uitrustingsartikelen genoemd in lid
5.1 noodzakelijk zijn, kan genoemd Heofd toestaan dat de reddingviotten
die op deze schepen staan opgesteld voorzien zijn van de uitrusting als
aangegeven in de leden 5.1.1 tot en met 5.1.6, 5.1.8, 5.1.9,5.1.13 toten
met 5.1.16, 5.1.21 tot en met 5.1.24, en de helft van de uitrusting als
aangeduid in de leden 5.1.10 toten met 5.1.12, e aanduiding betreffende
het bij het reddingviot verpakte type noodpakket, voorgeschreven in de
artikelen 39, lid 7.3.5 en 40, lid 7.7, op die reddingvlotten moet zijn:
«SOLAS-B-PACK» in blokletters.

5.4 De daartoe geschikte onderdelen van de uitrusting moeten worden
geborgen in een verpakking die, wanneer deze geen volledig onderdeetl is
van of blijvend bevestigd is 2an het reddingviot, moet worden geborgen
en vastgezet binnen het raddingvlot, en die ten minste 30 minuten in het
water moat kunnen drijven zonder dat de inhoud wordt baschadigd.

6. Voorzieningen voor het vrij opdrijven van reddingviotten

6.1 Vanglijnsysteem

Het vanglijnsysteem van een reddingviot moet een verbinding tussen
het schip en het reddingviot vormen, en moet zo ziin ingericht dat het
reddingviot, wanneer het ontkoppeld is en, in het geval van een opblaasbaar
reddingviot, wanneer het opgeblazen is, niet door het zinkende schip
ondergetrokken kan worden.

6.2 Breekdraad

indien in de voorziening voor vrij opdrijven een breekdraad wordt
toegepast, moet deze aan de volgende eisen voldoen:

6.2.1 hij mag niet breken bij de kracht die nodig is om de vanglijn uit
de verpakking van het reddingviot te trekken;

6.2.2 indien van toepassing, mag hij niet breken bij het opblazen van
het reddingvlot; en

6.2.3 hij moet breken bij ean kracht gelegen tussen 1.8 kN en 2.6 kN.

6.3 Hydrostatisch ontkoppelingssysteem

Indien in de veorziening voor vrij opdrijven een hydrostatisch ontkoppe-
lingssysteem wordt toegepast, moat dit aan de volgende eisen voldoen:

6.3.1 het moet zijn vervaardigd uit niat op elkaar inwerkende materialen,
om te voorkomen dat het systeem onklaar raakt. Gegalvaniseerde of op
andere wijze mat metaal bedekte delen mogen niet worden gebruikt als
onderdelen van het systeem;

6.3.2 het raddingvlot moet automatisch ontkoppeid warden op een
diepte onder water van niet meer dan 4 m;

6.2.3. het moet afvoergaten hebben om te voorkomen dat een opeen-
hoping van water in de hydrostatische ruimte ontstaat, wanneer de
inrichting normaal is opgesteld;

6.3.4 het moet zo vervaardigd zijn dat ontkoppeling bij overkomend
water wordt voorkomen;

6.3.5 het moet op de buitenkant onuitwisbaar ziin gemerkt met type en
serienummer;

6.3.6 voor elk hydrostatisch ontkoppelingssysteem moet aan boord
van een schip dat voorzien is van een dergelijk systeem, een document
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aanwezig zijn waarop de fabricagedatum, het type en het serienummer
vermeld zifn, alsmede de datum van de laatste pericdieke keuring,
bedoeld in artikel 19, lid 9; en

6.3.7 het moet zo zijn oniworpen, dat ieder onderdeel verbonden met
het vanglijnsysteem, een sterkte heeft die niet minder is dan die vereist
voor de vanglijn.

Artikel 39, Auto.matisch opblaasbare reddingviotten

1. Naast het bepaalde in artikel 38, moeten automatisch opblaasbare
reddingviotten tevens voldoen aan het bepaalde in dit artikel,

2. Constructie van automatisch opblaasbare reddingviotian

2.1 De hoofddrijffkamer moet in ten minste twee afzonderlijke compar-
timenten zijn verdeeld, die ieder via een terugslagklep worden opgeblazen.

De drijfkamers moeten zo Zijn ontworpen dat, wanneer een van de
compartimenten is beschadigd of zich niet opblaast, de overige comparti-
menten die nog intact zijn, het reddingviet drijvend kunnen houden met
positief vrijboord rondom en met het aantal personen waarvoor het
reddingvlot is bestemd, ieder met een massa van 75 kg en zittend op de
normale plaats. '

2.2 Devloervan eenreddingviot moet waterdicht zijn en moet voldoende
bescherming kunnen bieden tegen koude, hetzij:

2.2.1 door middel van een of meer compartimenten die door de
inzittenden opgeblazen kunnen worden of die zich automatisch opblazen,
en door de inzittenden ontlucht en weer opgeblazen kunnen worden,
hetzij

2.2.2 door andere, even doalmatige middelen, die niet afhankelijk zijn
van opblazen.

2.3 Het reddingviot moet worden opgeblazen met een niet-giftig gas.
Het opblazen moet bij een omgevingstemperatuur tussen 18° Cen 20° C
binnen 1 minuut en bij een omgevingstempearatuur van minus 30° C
binnen 3 minuten zijn voltooid. Na het opblazen moet het reddingviot zijn
verm behouden, ook wanneer het beladen is met de volle bezetting en
volledige uitrusting.

2.4 leder opblaasbaar compartiment moet een druk van ten minste
driemaal de werkdruk kunnen doorstaan; deor middel van een overdruk-
ventiel of door beperkte gastoevoer moet worden voorkomen dat een
druk groter dan tweemaal de warkdruk, wordt bereikt. Er moeten voorzie-
ningen zijn om de Juchtpomp of blaashalg, voorgeschreven in lid 10.1.2,
zodanig aan te sluiten dat de werkdruk gehandhasfd kan worden.

3. Draagvermogen van automatisch opblaasbare raddingviotten

Het aantal personen waarvoor een reddingvlot wordt goedgekeurd, is
gelijk aan het kleinste van de volgende getallen:

3.1 het grootste gehele getal verkregen door de inhoud van de
opgablazen hoofddrijfkamers, waarbij noch de bogen noch de doften,
indien aangebracht, mogen worden meegerekend, uitgedrukt in kubieke
meters, te delen door 0,098;

3.2 het graotste gehele getal verkregen door de opperviakts van de
vloer van het opgeblazen reddingvlot, gematen tot de binnenste rand van
de drijfkamer, waarbij de doft of doften, indien aangebracht, wel mogen
worden meegerekend, uitgedrukt in vierkante meters, te delen door
0,372; of

3.3 het aantal personen met een gemiddelde massa van 75 kg per
persoon, allen met een reddinggordel aan, dat gemakkeslijk en met
voldoende hoofdruimte, zittend plaats kan nemen, zonder het gebrvik van
enig uvitrustingsstuk van het reddiagvlot te belemmeren.

4. Toegang tot automatisch opblaasbare reddingviotten

4.1 Ten minste £én ingang moet zijn voorzien van een in vorm blijvende
inklimsteun om personen in staat te stellen vanuit zee in het reddingviot
te kiimmen; deza inklimsteun moet zo zijn aangebracht dat bij beschadiging
van de steun aanzienlijk leeglopen van het reddingviot wordt voorkomen.
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Bij reddingviotten van het strijkbare type met meer dan een ingang moet
de inklimsteun zijn aangebracht bij de ingang tegenover de aanhaaltalies
en inschepingsvoerzieningen.

4.2 Ingangen die niet zijn voorzien van een inklimsteun, moeten een
inschepingsladder hebben, waarvan de onderste trede ten minste 0,4 m
beneden de waterlijn van het lege reddingviot moet kunnen reiken.

4.3 Aan de binnenzijde van het reddingviot moeten middelen zijn
aangebracht waarmee personen zichzelf vanaf de inschepingsladdar in
het reddingviot kunnen trekken.

5. Stabiliteit van automatisch opblaasbare reddingviotten

5.1 Een opblaasbaar reddingviot moet zo zijn geconstrueerd, dat het in
cpgeblazen toestand en drijvend met opgezette overkapping, in zeegang
voldoende stabiliteit bezit,

5.2 De stabiliteit van een reddingvlot in omgekeerde toestand moet
zodanig 2iin dat het door één persoon zowel in zeegang als in kalme zee
gekeerd kan worden.

5.3 De stabiliteit van een reddingvict beladen met de volle bezetting en
volledige uitrusting, moet zodanig zijn dat het in kalme zee gesleept kan
worden met een snelheid van 3 zeemijl per uur.

6. Voorzieningen voor automatisch opblaasbare reddingviotien

6.1 De breeksterkte van het vanglijnsysteem, de wijze van bevestiging
aan het reddingvlot inbegrepen, maar met uitzondering van de breekdraad
voorgeschreven in artikel 38, lid 8, moet ten minste 10,0 kN zijn voor gen
reddingvlot dat is goedgekeurd voor negen of meer personen en ten
minste 7,5 kN voor een reddingviot dat is goedgekeurd voor minder dan 9
parsonen. Het opblaasmechanisme van een reddingvlot moet door één
persoon bediend kunnen worden.

6.2 Op het hoogste punt van de overkapping van het reddingviot moet
een met de hand in- en uitschakelbare lamp zZijn 2angebracht, die bij
donkere nacht en heldere atmosfeer over een afstand van ten minste 2
zeemijl gedurende ten minste 12 uur zichtbaar is. Indien die lamp een
flikkerlicht geeft, moet de frequentie ten minste 50 flikkeringen per
minuut bedragen gedurende de eerste 2 van de 12 gebruiksuren.

De lamp moet worden gevoed door een door zeewater geactiveerde
batterij of door een droge batterij, en moet automatisch gaan branden
wanneer het reddingvlot wordt opgeblazen. De batterij moat van een type
zijn dat niet door vocht of vochtigheid in het ingepakta reddingviot wordt
aangetast.

6.3 Aan de binnenzijde van het reddingviot moet een met de hand in-
en uitschakelbare lamp zijn aangabracht, die ten minste 12 uur onafge-
broken kan branden, De lamp moat automatisch gaan branden wanneer
het reddingvict wordt opgeblazen, en moet voldoende licht geven om
daarbij aanwijzingen en instructies te kunnen lezen.

7. Containers van automatisch opblaasbare reddingviotten

7.1 Het reddingviot moet zijn verpakt in een container die voldoet aan
de volgende eisen:

7.1.1 hij moet zo vervaardigd zijn dat hij niet bovenmatig slift door
omstandigheden die zich op zee kuanen voardoen;

7.1.2 wanneer het reddingviot en de vitrusting erin verpakt zijn, moet
hij voldoende eigen drijfvermogen hebben om de vanglijn naar buiten te
doen trekken en hat opblaasmechanisme in werking te stellen terwijl het
schip zinkt; en

7.1.3 hij moet, voor zover uitvoerbaar, watesdicht zijn, met uitzondering
van lekgaten in de bodem van de container.

7.2 Het reddingviot moet zodanig in de container worden verpakt dat,
voor zover mogelijk, verzekerd is dat het reddingviot in het water recht
overeind wordt opgeblazen, zodra het vrijkomt van de container.

7.3 Op de container moet zijn aangageven:

7.3.1 de naam van de fabrikant of het handelsmerk van het reddingviot;

7.3.2 het type- en serienummer van het reddingviot;

0



Pagina 48

Afkoendigingsblad van Aruba 1988, nr.

7.3.3 de naam van de bevoegde autoriteit die de ocorspronkelijke
type-goedkeuring van het reddingvlot heeft verricht, en het aantal
personen waarvoor het reddingvlot is goedgekeurd;

7.3.4 de aanduiding «SOLAS»;

7.3.5 het type van het bij het reddingviot verpakte noodpakket,
bedoeld in artikel 38, lid 5.2 of 5.3;

7.3.6 de datum waarop de laatste keuring van het reddingvlot heeft
plaatsgevonden;

7.3.7 de lengte van de vanglijn van het reddingviot;

7.3.8 de maximum hoogte boven de waterliin behorend bij de geringste
diepgang van het schip in zeewater, waarop het reddingvlot opgesteld
mag worden; en

7.3.9 aanwijzingen voor het te water brengen van het reddingvlot;

8. Markan op automatisch apblaasbare reddingvictten

Op het reddingvict moet zijn aangegeven:

8.1 de naam van de fabrikant of het hande!smerk;

8.2 het type- en serienummer;

8.3 jaar en maand van fabricage;

8.4 de naam van de bevoegde autoriteit die de oorspronkelijke
type-goedkeuring heeft verricht; '

8.5 de naam en plaats van het keuringsstation waar de laatsta keuring
heeft plaatsgevonden; en

8.6 het aantal personen waarveor het is goedgekeurd, aangebracht
boven iedere ingang in cijfers die ten minste 100 mm hoog zijn, in een
kleur die eontrasteert met de kleur van het materiaal van het reddingviot.

9. Automatisch apblaasbare reddingviotten van hat strijkbare type

9.1 Naast het bepaalde in de leden 1 tot en met 8 moet een reddingviot
van het strijkbare type, wanneer het aan de catkeppelingshaak of spruit
hangt, tevens voldoen aan de volgende eisen:

9.1.1 het reddingviot moet een belasting kunnen doorstaan van 4 maal
de massa van de volle bezetting en volledige uitrusting bij een temperatuur
van de omgeving en van het reddingvlot zelf, gelegen tussen 17°C en
23° C, met alle overdrukventielen gesloten; en

9.1.2 het reddingvlot moet een belasting kunnen doorstaan van 1,1
maal de massa van de volle bezetting en volledige uitrusting bij een
termperatuur van de omgeving en van hat reddingviot zelf van minus
30° C, met alle overdrukventielan open.

9.2 Containers van viotten van het strijkbare type moeten zo zijn
geborgd, dat voorkemen wordt dat de container of delen daarvan in zee
vallen tijdens en na het opblazen en te water laten van het reddingviot.

10. Uitrusting van automnatisch opblassbare reddingviotten

10.1 In aanvulfing op de uitrusting, voorgeschreven in artikel 38, lid 5,
maet een automatisch opblaasbaar reddingviot tevens zijn vogszien van:

10.1.1 reparatiomateriaal om lekken in de drijfkamers te herstallen,
bestaande uit ten minste dria lekstoppers van diverse grootte voar
tijdelijke afdichting en it materiaal voor blijvende afdichting; en

10.1.2 een handpomp of blaasbalg;

10.2 De messen voorgeschreven in artikel 38, lid 6.1.2, mosten
veiligheidsmessen zijn.

11. Toezicht tijdens vervaardiging van het automatisch opblaasbaar
reddingviot

11.1 De vervaardiging van automatisch opblaasbare reddingviotten in
Nederland staat onder voortdurend toezicht van het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie. Indien deze viotten in het buitenland worden
vervaardigd, kan genoegen worden genomen met een schriftelijke
verklaring, dat zodanig toezicht door een van de fabriek onafhankelijke
inspectie, aangewezen door de overheid van het betreffende land,
plaatsvindt.
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11.2 Een automatisch opblaasbaar reddingvlot maet voor zijn aflevering
worden gekeurd door een ambtenaar van de Scheepvaartinspectie of
door een door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie aangewezen
andere deskundige. Het vlot moet zijn voorzien van een document
afgegeven door of namens de fabrikant, dat door voornoemde deskundige,
wanneer de keuring met goed gevolg heeft plaats gehad, wordt voorzien
van een dienststempel, datum en handtekening. De geldigheidsduur moet
op dit document worden vermeld. Een volgend document wordt slechts
afgegeven, nadat het viot opnieuw met goed gevolg aan eenzelfde
keuring onderworpen is geweest.

Artikel 40. Vaste reddingvlotten

1. Naast het bepaalde in artikel 38, moetan vaste reddingvlotten
tevens voldoen aan het bepaalde in dit artikel.

2. Constructie van vaste reddingviotien

2.1 Het drijfvermogen van het reddingviot moet worden geleverd door
goedgekeurd zelfdrijvend materiaal dat zo dicht mogelijk bij de zijden van
het reddingvlot is aangebracht. Het drijvend materiaal moet brandvertra-
gend zijn of beschermd zijn door een brandvertragende laag.

2.2 De bodem van het reddingviot moet het binnendringen van water
voorkomen, de inzittenden doeltreffend uit het water houden en hen
tegen de koude beschermen.

3. Draagvermogen van vaste reddingviotten

Het aantal personen waarvoor een reddingvict wordt goedgekeurd is
gelijk aan het kleinste van de volgende getallen:

3.1 het grootste gehele getal verkregen door de inhoud van het
drijffmateriaal, vermenigvuldigd met een factor 1 minus het soortelijk
gewicht van het materiaal, uitgedrukt in kubieke meters, te delen door
0,096;

3.2 het grootste gehele getal verkregen door de opperviakte van de
bodem van het reddingvlot, uitgedrukt in vierkante meters, te delen door
0,372; of

3.3 het aantal personen met een gemiddelde massa van 75 kg per
persoan, aller met een reddinggordel aan, dat gemakkelijk en met
voldoende hoofdruimte zittend plaats kan nemen, zonder het gebruik van
enig uitrustingsstuk van het reddingvict te belemmeren.

4. Toegang tot vaste reddingviotten

4.1 Ten minste één ingang moet zijn voorzien van een vaste inklimsteun
om personen in staat te stellen vanuit zee in het reddingvlot te klimmen.
Bij reddingvlotten van het strijkbare type met meer dan één ingang, moet
de inklimsteun zijn aangebracht bij de ingang tegenover de aanhaaltalies
en inschepingsvoorzieningen.

4.2 Ingangen die niet zija voorzien van een inklimsteun, moeten een
inschepingsladder hebben, waarvan de onderste trede ten minste 0,4 m
beneden de waterlijn van het lege reddingviot moet kunnen reiken.

4.3 Aan de binnenzijde van het reddingvlot moeten middelen zijn
aangebracht waarmede petsonen zichzelf vanaf de inschepingsladder in
het reddingviot kunnen trekken.

5. Strabiliteit van vaste reddingviotten

5.1 Tenzij het reddingvlat veilig kan worden gebruikt ongeacht welke
zijde boven drijft, moeten de sterkte en stabiliteit zodanig zijn dat het
zelfrichtend is of geamakkelijk door één persoon zowel bij zeegang alsin
kalme zee gekeerd kan worden.

5.2 De stabiliteit van een reddingviot beladen met volle bezetting en
volledige uitrusting most zodanig zijn dat het in kalme zee gesleept kan
worden met een snalheid van 3 zeemijl per uur.

6. Voorzieningen voor vaste reddingviotten

6.1 Het reddingviot moet zijn uitgerust met een doelmatige vanglijn.

0
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De breeksterkte van het vanglijnsysteem, de wijze van bevestiging aan
het reddingviot inbegrepen, maar met uitzondering van de breekdraad
voorgeschreven in artikel 38, lid 6. moet ten minste 10,0 kN zijn voor een
reddingviot dat is goedgekeurd voor negen of meer personen en ten
minste 7,5 kN voor een reddingvlot dat is goedgekeurd voor minder dan 9
personen.

6.2 Op het hoogste punt van de overkapping van het reddingviot moet
een met de hand in- en uitschakelbare lamp zijn aangebracht, die bij
donkere nacht en he!dere atmosfeer over een afstand van ten minste 2
zeemijl gedurende ten minste 12 wur zichtbaar is. indien die lamp een
flikkerlicht geeft, moet de frequentie ten minste 50 flikkeringen per
minuut bedragen gedurende de eerste 2 van de 12 gebruiksuren. De
lamp moet worden gevoed door een door zeewater geactiveerde batterij
of door een droge batterii, en moet automatisch gaan branden wanneer
de overkapping wordt opgezet. De batterij moet van een type zijn dat niet
door vacht of vochtigheid in het ingepakte reddingviot wordt aangatast.

6.3 Aan de binnenzijde van het reddingviot moet een met de hand in-
en uitschakelbare lamp zijn aangebracht, die ten minste 12 uur onafge-
broken kan branden. De lamp moet automatisch gaan branden wanneer
de overkapping wordt opgezet, en moet voldoende licht geven om daarbij
de aanwijzingen en instructies te kunnen lezen.

7. Merken op vaste reddingviotten

Op het reddingviot moaet zijn aangegeven:

7.1 de naam en thuishaven van het schip waartoe het behoort;

7.2 de naam van de fabrikant of het handelsmerk;

7.3 het serienummer;

7.4 de naam van de bevoegde autoriteit die de corspronkelijke
type-goedkeuring heeft verricht;

7.5 het aanta! personen waarvoor het is goedgekeurd, aangebracht
boven iedere ingang in cijfers die ten minste 100 mm hoog zijn, in een
kleur die contrasteert met de kleur van het materiaal van het reddingvlot;

7.6 de aanduiding «SOLASS;

7.7 het type van het bij het reddingvlot verpakte noodpakket, bedoeld
in artikel 38, lid 5.2 of 5.3;

7.8 de lengte van de vanglijn;

7.9 de maximum hoogte boven de waterlijn behorend bij de geringste
diepgang van het schip in zeewater, waarop het reddingviot cpgesteld
mag worden; en

7.10 aanwijzingen voor het te water brengen van het reddingviot.

8. Vasta raddingviotten van het strijkbars type .

Naast het bepaalde in de leden 1 tot en met 7 moet een vast reddingviot
van het strijkbare type, wanneer het aan de ontkoppelingshaak of spruit
hangt, een belasting van 4 maal de massa van de voile bezetting en de
volledige uitrusting kunnen doorstaan.

9. Uitrusting voor vasts reddingviotten

In aanvulling op de uitrusting, voorgeschreven in artikel 38, lid 5, moat
een vast reddingvlot tevens zijn voorzien van het nodige reparatiemateriaal.

Artikel 41. Algemena aisen voor reddingboten

1. Constructie van reddingboten

1.1 Alle reddingboten moeten deugdelijk zijn gebouwd en moeten van
zodanige vorm en afmatingen zijn, dat zij in zeegang een ruime mate van
stabiliteit en voldoende vrijboord hebben wanneer zij zijn bsladen met
volle bezetting en volledige uitrusting. Alle reddingboten moeten een
vaste romp hebben en moeten, recht overeind liggend in kaim water en
beladen met volle bezetting en volledige uitrusting, een positieve stabiliteit
behouden wanneer er ergens beneden de waterlijn een gat is ontstaan,
aangenomen dat daarbij geen verlies van drijfmateriaal of andere bescha-
diging optreedt.
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1.2 Alle reddingboten moeten sterk genoeg zijn om:

1.2.1 veilig te water gelaten te kunnen worden, beladen met volle
bezetting en volledige uitrusting; en

1.2.2 te water gelaten en gesleept ta kunnen worden wanneer het
schip aen vaart loopt van 5 2eemijl per uur in rustig water.

1.3 Rompen en vaste overkappingen moeten van brandvertragend of
onbrandbaar matariaal zijn.

1.4 Zitplaatsen moeten worden gesitueerd op dwats- en langsdoften of
als vaste zetels, die zo laag mogelijk in de reddingboot moseten zijn
aangebracht, en zo zijn vervaardigd dat zij het aantal personen, ieder met
8en massa van 100 kg, waarvoor ruimte is bestemd in overgenstemming
mat het bepaalde in lid 2.2.2, kunnen dragen,

1.5 ledere reddingboot moet sterk genoeg zijn om onderstaande
balasting te doorstaan, zonder blijvende vervorming na het verwijderen
van de belasting:

1.5.1 voor boten met een metalen romp: 1,25 maal de totale massa
van de reddingboot beladen met volle bezetting en volledige uitrusting; of
1.6.2 voor andere boten: 2 maal de totale massa van da reddingboot

betaden mat volle bezetting en volledige uitrusting.

1.6 ladere reddingboct moaet sterk genoeg zijn om, beladen met volle
bezetting en volledige uitrusting en met, waar dat van toepassing is,
glijspanten of stootdempers op hun plaatsen, eon zijdelingse sleg tegen
de scheepszijde met een stoctsnelheid van ten minste 3,5 m/s en tevens
een val op het water vanaf een hoogte van ten minste 3 m te doorstaan.

1.7 De verticale afstand tussen het vicerapperviak en de binnsnzijde
van de overkapping over 50 percent van dat viceropperviak moet zijn:

1.7.1 ten minste 1,3 m voor een reddingboot bestemd voor 8 personen
of minder;

1.7.2 tan minste 1,7 m voor een reddingboot bastemd voor 24
personen of meer;

1.7.3 ten minste de afstand vastgeste!d door lineaire interpolatie
tussen 1,3 en 1,7 m voor een reddingboot bestemd voor meer dan 8
doch minder dan 24 personen.

2. Draagvermagen van reddingbotan

2.1 Een reddingboct bestemd voor meer dan 150 personen is niet
toegastaan,

2.2 Het aantal personen waarvoor in een reddingboot ruimte wordt
toegestaan, Is gelijk aan het kleinste van de volgende getallen:

2.2.1 het aantal parsonen met een gemiddelde massa van 75 kg per
persocn en allen met aen reddinggordel om, dat normaal zittend plaats
kan nemen zonder de behandeling van de voortstuwingsmiddelen of het
gebruik van enig vitrustingsstuk te belemmeren; of

2.2.2 het aantal plaatsen dat wordt verkregen door een indeling van de
zitplaatsen in overesnstemming met figuur 1. Da vormen kunnen elkaar,

‘als sangaegeven, gedeeltelijk overlappen, mits er voststeunen zijn aange-

bracht en er voldoenda beenruimte is en de verticale afstand tussen de
boven- en onderzitplaatsen ten minste 350 mm is.
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2.3 ledere zitplaats in de reddingboot moet duidelijk zijn aangegeven.

3. Teoegang tot reddingboten

3.1 leder reddingboot aan boord van een passagiersschip moet zo zijn
ingaricht dat het volledige aantal daarvoor bestemde personen zich snel
kan inschepen. Snells entscheping moet eveneens mogelijk zijn.

3.2 ledere reddingboot aan boord van een vrachtschip moet zo zijn
ingericht dat het volledige aantal daarvoor bestemde personen binnen 3
minuten vanaf het moment dat het bevel daartoe wordt gegeven, zich kan
inschepen. Snelle ontscheping moet eveneens mogelijk zijn.

3.3 Reddingboten moeten een inschepingsladder hebben die aan
beide zijden van de raddmgboot gehrulkt kan wordan, om personan in
staat ta stellen vanuit het water in de reddingboot te klimmen. De
onderste trade van de iadder moet tot ten minste 0,4 m beneden de
waterlijn van da lege reddingboot reiken.

3.4 De reddingboot moet zo zijn ingericht dat hulpbehoevende
personen, zowel vanuit zee als per draagbaar, aan boord gebracht kunnen
worden.

3.5 Alle opperviakken waarop personen kunnen lopen, moeten van een
antisliplaag zijn voorzien,

4. Driffvarmogen van reddingboten

Alle reddingboten moeten een eigen drijfvarmogen hebban, of moeten
zijn voorzien van drijvend materizal dat niet nadelig wordt beinvioed door
zeewater, olis en olieprodukten, en dat voldoende is om de reddingboot
mat volledige uitrusting drijvende te houden wanneer zij vol water staat
on de zee vri] kan binnendringen. Bovendien moet er voor het aantal
personen waarvoor in da reddingboot ruimte is bestemd, drijvend
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materizal met een opdrijvend vermogen gelijk aan 280 N per persoon,
zijn aangebracht. Het voorgeschreven drijvend materiaal mag niet aan de
buitenzijde van de romp van de reddingboot zijn aangebracht,

B, Vrijboord en stabiliteit van reddingboten

Alle reddingboten moeten, beladen met 50 percent van het aantal
personan waarvoor in de reddingboot ruimte is bestemd, gezeten op hun
normale plaatsen azan één zijde van de reddingboot, een vrijboord
hebben, gemeten vanaf de waterlijn tot aan de laagst gelegen opening
waardoor de reddingboot kan vollopen, van ten minste 1,5 percent van de
lengte van de reddingboot of 100 mm, welke van beide het grootste is.

8. Voortstuwing van reddingboten

6.1 ledere reddingboot moet worden aangedreven door een dieselmo-
tor. Voor een reddingboot mag geen motor worden gebruikt, waarvan de
brandstof een viampunt van 43° C of lager heeft.

6.2 Da motor moet zijn voorzien van een handstartinrichting of een
bekrachtigde startinrichting met twee onafhankelifk werkende cplaadbare
krachtbronnen, Voorts moet de motor zijn voorzien van alle voor het
starten benodigde hulpmiddelen, De startinrichting van de motor en de
hulpmiddelen voor het starten moeten bij een omgevingstemperatuur van
minus 15° C de moter kunnen starten binnen 2 minuten vanaf het
moment waarop de handelingen daarvoor zijn begonnen, tenzij naar het
oordeal van het Hoofd van de Schespvaartinspectie, met inachtneming
van de bijzondere reizen dia het schip met dia reddingboot veortdurend
maakt, een andere temperatuur van toepassing is. De startinrichtingen
mogen niet worden belemmerd door de motoromkasting, doften of
andere obstakels.

6.3 De motor moet ook gedurende ten minste 5 minuten na de koude
start, met de reddingboot uit het water, kunnen draaien,

6.4 De motor moet ook kunnen draaien indien de reddingboot tot aan
de hartlijn van de krukas is volgelopen met water,

6.5 Da inrichting van de schroefas moet zodanig zijn dat de schroef
kan worden ontkoppeld van het voortstuwingswerktuig. Er moeten
voorzieningen zijn aangebracht waardocr het mogelijk is met de redding-
boot zowel voor- als achteruit te varen.

6.6 De uitlaat van de motor moet zo zijn ingericht dat onder normaai
gebruik wordt voorkoman dat water de motor binnendringt.

6.7 Alle reddingboten moeten zo zijn ontworpen dat rekening is
gehauden met de velligheid van personen in het water, en dat mogelijke
beschadiging van de schroef door in het water drilvend materiaal wordt
voorkomen. ' .

6.8 De snelheid van een reddingboot in kalm water vooruit varend
meet, indien beladen met volle bezetting en volledige uitrusting en met
alle door de motor aangedreven hulpuitrusting in bedrijf, ten minste 6
zeemijl per uur kunnen zijn en, wanneer een 25-persoons reddingviot
beladen met volle bezetting en volledige uitrusting of gelijkwaardige
massa wordt gesleept, 2 zeemijl per uur. Er moet voldoenda brandstof,
geschikt voor gebruik bij de temperaturen die in het vaargebied van het
schip te verwachten zijn, aanwezig zijn om de volbetaden reddingboot®
gedurende ten minste 24 uur met een vaart van 6 zeemijl per uur te laten
varen.

6.9 De motor van de reddingboot, de overbrenging en de motoracces-
s0ires moeten zijn omgeven door een brandwerende omkasting of door
geschikte voorzieningen die soortgelijke bescherming bieden.

Dergelijke voorzieningen moeten tevens bescherming bieden tegen
onopzettelijke aanraking van hete of bewegende delen van de motor door
personen en moeten de motor beschermen tegen blootstelling aan
weersinvicedan en zeewater. Er mosten doeltreffende maatregelen zijn
getroffen om het lawaai van de motor te beperken. Startaccumulatoren
moeten zijn aangebracht in omkastingen die een waterdichte ruimte
vormen rondom de bodem en de zijden van de accumulatoren. De
omkastingen moeten goed sluitende deksels hebben, waarin voorzieningen
zijn aangebracht waardcor gassen kunnen ontsnappen.
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6.10 De metor van de reddingboot en de accessoires moeten zo zjn
ontworpen dat geen etektromagnetische velden ontstaan, die eea
storende invioed hebben op de radio-apparatuur die in de reddingboot
wordt gebruikt.

6.11 Er moeten voorzieningen zijn om alle accumulatoren ten behoeve
van het starten van de motor, de radio-apparatuur en het zoeklicht
opnieuw op teladen. De radio-accumulatoren mogen niet worden
gebruikt om stroom te leveran voor het starten van de motor. Er moaten
voorzieningen zijn om de accumulataren van de reddingboot door middet
van het scheepsnet op te kunnen laden met een voedingsspanning die
niet hoger is dar 55 V, en die op de inschepingsplaats van de reddingboot
ontkoppeld kunnen worden,

6.12 Er moeten waterbestandige start- en bedieningsvoarschriften van
de motor voarhanden zijn, die duidelijk waarneambaar nabij de bedie-
ningsplaats van de motor zijn aangebracht.

7. Toebehoren van reddingboten

7.1 Alle reddingboten moeten zijn voorzien van ten minsts één
afvoerklep, aangebracht bij het laagste punt in de romp, die automatisch
opent om water uit de boot te lozen wanneer de reddingboot nist in het
water ligt, en die automatisch afsluit om te voorkomen dat er water
binnendringt wanneer de reddingbaot in het water ligt. Om de afvosrklep
te kunnen afsluiten moet deze zijn voorzien van een dop of prop die met
een lijn, ketting of ander geschikt middel aan de reddingboot verbonden
is. De afvoerkleppen mosten in de reddingboot gemakkelijk bereikbaar
zijn en de plaats ervan moet duidelijk zijn aangegeven.

7.2 Alle reddingboten moeten een roer en een helmstok hebben, ook
indien er een stuurrad of een ander mechanisme voor afstandsbesturing
is aangebracht. Het roer moet permanant aan de reddingboot zijn
bevestigd. De helmstok moet permanent zijn aangebracht op of zijn
verbonden met de roerkoning; indien de reddingboot een mechanisme
voor afstandsbesturing heeft, is een afneembare helmstak toegestaan,
die vast opgeborgen kan worden nabij de roerkoaing. Het roer en de
helmstok moeten zo zijn uitgevoerd dat zif niet beschadigd worden bij het
gebruik van het ontkoppelingsmechanisme of van de schroef.

7.3 Uitgezonderd in de omgeving van roer en schroef, moet langs de
buitenzijde van de reddingboot een in bochten hangende en tot op het
water komende drijvende grijplijn zijn aangebracht.

7.4 Niet-zelfrichtende reddingboten moeten doelmatige handgrepen
aan de onderzijde van de romp hebben, zodat personen zich aan de
reddingboot in emgeslagen toestand kunnen vastiklampen. De handgrepen
moeten zodanig aan de reddingboot.zijn bevestigd dat, indien deze door
een kracht van buiten afbreken, dit geschiedt zonder de reddingboot te
beschadigen.

7.5 Alle reddingboten moeten zijn uitgerust met voidoende waterdichta
kasten of compartimenten om bergruimte te bieden aan kleine uitrustings-
stukken, water en andere benodigdheden, voorgeschreven in lid 8. Er
moeten voorzieningen aanwezig zijn voor het opslaan van opgevangen
regenwater.

7.6 ledere reddingboot die door middel van een loper of lopers te
water wordt gelaten, moet zijn uitgerust met een ontkoppelingsmechanis-
me dat aan de volgende eisen voldoet:

7.6.1 het mechanisme moet zo zijn uitgevoerd dat alle haken gelijktijdig
ontkoppeld worden;

7.6.2 het mechanisme moet de volgende twee ontkoppelingsmogelijk-
heden hebben:

7.6.2.1 een normale ontkoppelingsmogelijkheid die de reddingboat
kan ontkoppelen wanneer deze in het water ligt of wanneer de haken
onbelast zijn; en

7.6.2.2 een belaste ontkoppslingsmogelijkheid die de reddingbcot kan
ontkoppelen wanneer de haken belast zijn. Deze ontkoppeling moet zo
zijn vitgevoerd dat de reddingboot wordt ontkoppeld onder alle bela-
dingstoestanden, reikend van gnbelast met de reddingboot in het water
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liggend tot een belasting van 1,1 keer de totale massa van de reddingboot
met volle bezetting en volledige uitrusting. Deze ontkoppelingsmogelijkheid
moet voldoende beschermd zijn tegen ongewild of voortijdig gebruik;

7.6.3 de ontkoppelingsbediening moet duidelijk zijn aangegeven in een
Kleur die contrasteert met die van de omgeving: en

7.6.4 het mechanisme moet zijn ontworpen met een veiligheidsfactor
van 6, gebaseerd op da treksterkte van het gebruikte materiaal, waarbij
aangenomen moet worden dat de massa van de reddingboot gelijkelijk
verdeeld is over de lopers.

7.7 ledere reddingboot moet zijn uitgerust met een ontkoppelingsmidde!
om de voorvanglijn te kunnen ontkoppelen wannesr daar kracht op staat.

7.8 ledere reddingboot moet zijn voorzien van een vast aangebrachte
aardverbinding en van vaorzieningen om de antenne behorende bij het in
artikel &, lid 2.1, voorgeschreven draagbaar radiotoestel, doeimatig in de
gebruiksopstelling te kunnen plaatsen en vastzetten.

7.9 Reddingboten bestemd om langs de zijden van het schip te water
te worden gelaten, moeten de noodzakelijke glijspanten en stootdempers
hebben om het ta water laten mogelijk te maken en schade aan de
reddingboot te voorkomaen.

7.10 Op het hoogste punt van de overkapping moet een met de hand
in- en uitschakelbare lamp zijn aangebracht, die bij donkere nacht an
heldere atmosfeer over een afstand van ten minste 2 zeemijl gedurende
ten minste 12 uur zichtbaar is. Indien de lamp een flikkerlicht geeft, moet
de frequentie tan minste 50 flikkeringen per minuut bedragen gedurende
de eerste 2 van de 12 gebruiksuren.

7.11 Aan de binnenzijde van de reddingboot moet een lamp of andere
lichtbron zijn aangebracht, die gedurende ten minste 12 uur voldoende
licht geeft om daarbij de aanwijzingen en instructies te kunnen lezen;
olielantaarns zijn voor dit doel niet toegestaan.

7.12 Tenzij anders bepaald, moet iedere reddingboot zijn voorzien van
doelmatige middelen om te 1ozen of automatisch zelflozend zijn.

7.13 ledere reddingboot maet zo zijn ingericht dat men vanaf de
stuurstand voldoende uitzicht vooruit, achterult en naar de zijden heeft in
verband met het veilig te water laten en het manceuvreren.

8. Uitrusting van reddingboten

Alle uitrustingsstukken van een reddingboot, of die nu in dit lid of
elders in deze bijlage worden voorgeschreven, met uitzondering van de
boothaken die baschikbaar moeten blijvan om de reddingboten af te
houden, moaten in de reddingboot zijn vastgezet door middel van
sjorringen, opgeborgen in kasten of compartimenten, bevestigd in
beugels of soortgslijke armaturen of op andere geschikte wijze. De
uitrusting moet zo zijn vastgezet dat zij geen belemmering vormt bij
«schip verlatens. Alls uitrustingsstukken moeten zo lein mogelijk zijn,
een zo gering mogelijke massa hebben, en mosten op doeltreffende en
compacte wijze verpakt zijn. Tenzij anders bepaald, moet de normale
uitrusting van elke reddingboot bestaan uit:

8.1 voldoende drijvende riemen om in kalme zee vooruit te kunnen
komen,

Voor iedere riem moaten er dollen, steunen of gelijkwaardige voorzie-
ningen aanwerzig zijn. De dollen of steunen moaten met lijnan of kettingen
aan de boot bevestigd zijn;

8.2 twee boothaken;

8.3 een drijvend hoosvat en twee emmers;

8.4 aanwijzingen voor het overleven op zee;

8.5 een nachthuis met een doelmatig kompas dat lichtgevend is of
vaorzien is van een doeimatige verlichting. In een geheel overdekte
reddingboot moet het nachthuis permanent zijn aangebracht bij de
stuurstand; in iedere andere reddingboot moeten er geschikte voorzienin-
gen zijn om het nachthuis op te stellen. Het kompas moet zijn voorzien
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van een geldig certificaat, afgegeven door een door het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie erkende deskundige als bedoeld in artikel 95 van
dit besluit;

8.6 een drijfanker van voldoende grootte met een schokbestendige
sleeplijn en een kaailijn die een goede greep biedt in natte toestand. De
sterkte van het drijfanker, de sleeplijn en de kaailijn moet geschikt zijn
vaor elke toestand van de zee;

8.7 twee doglmatige vanglijnen met een lengte van niet minder dan
tweemaal de afstand van de opstellingspiaats van de reddingboot tot de
waterlijn behorend bij de geringste diepgang van het schip in zeewater of
15 m, welke van beide de grootste is. Eén vanglijn, bevastigd aan het
ontkoppelingsmiddel, voorgeschreven in tid 7.7, moet aan de voarkant
van de reddingboot gereed liggen en de andere maoet in de reddingboot
gereed liggen en stevig vastgezet zijn bij of in de buurt van de boeg;

8.8 twee bijlen, &én aan ieder eind van de reddingboot;

8.9 waterdichte houders die samen 3 liter zoet water bevatten voor
iedere persoon waarvoor in de reddingboot ruimte is bestemd: hiervan
mag 1 liter per persoon vervangen worden door een ontzoutingsapparaat
dat in 2 etmalen een gelijke hoeveelheid zoet water kan praduceren;

8.10 een roestvrije aker met lijn;

8.11 een roestvrije drinkbeker met maatverdaling;

8.12 een noodrantsoen met een voedingswaarde van ten minste
10.600 kJ voor iedere persoon waarvoor in de reddingboot ruimte is
bestemd; deze noodrantsoenen moeten worden bewaard in aen luchtdichte
verpakking en zijn geborgen in een waterdichte houder;

8.13 vier valschermsignalen die voldoen aan het bepaalde in artiket 35;

8.14 zes handstakellichten die voldoen aan het bepaalde in artikel 36:

8.15 twee drijvande rooksignalen die voldoen aan het bepaalde in
artikel 37;

B8.16 een waterdichte elektrische lantaarn geschikt voor het geven van
morseseinen, alsmede een stel reservebatterijen en aen reservelamp,
verpakt in een waterdichte houder;

8.17 een dagseinspiegel met gebruiksaanwijzingen voor het seinen
naar schepen en viiegtuigen;

8.18 sen exemplaar van een daor het Hoofd van de Scheepvaartin-
spectie vastgestelde-lijst van reddingseinen, afgedrukt op een waterbe-
stendige kaart of opgeborgen in ean waterdichte verpakking;

8.19 een fluit of een gelijkwaardig middel voor het geven van geluid-
signalen;

8.20 een waterdichte verbandtrommel voor iedere 50 personen
waarvoor in de reddingboot ruimte is bestemd, die na gebruik weer goed
gesloten kan worden, met een door het Hootd van de Scheepvaartinspectie
voorgeschreven Inhoud, en een nest spalken;

8.21 voor iedere persoon waarveor in de reddingboot ruimte is
bestemd, zes deses van een middel tegen zeeziekts en een zak voor
overgeven bij zeeziekte;

8.22 een zakmes dat met een lijn aan de reddingboot verbonden moat
blijven;

8.23 drie blikopeners;

8.24 twee drijvende werplijnen van ten minste 30 m lengte, ieder
voorzien van een drijvende werpring;

8.25 een handpomp;

8.26 een vislijn met haken;

8.27 voldoende gereedschap voor kleinere reparaties aan de motor en
de accessoires;

8.28 een draagbaar brandblustoestel geschikt voor het blussen van
oliebranden;

8.29 een zoeklicht dat ean lichtgekleurd voorwerp van 18 m breedte
op 180 m afstand bij nacht gedurende in totaal 6 uur, waarvan ten minste
3 uur achtereen, doelmatig kan verlichten:

8.30 een doelmatige radarreflector of gelilkwaardigsmiddel voor
ontdekking door middel van radar;
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8.31 hulpmiddelen tegen warmteverlies die voldoen aan het bepasalde
in artike! 34, voldoende voor 2 personen of 10 percent van het aantal
personan waarveor in de reddingboot ruimts is bestemd, welke van beide
het grootste is;

8.32 in het geval van schepen die reizen maken waarvan aard en duur
zodanig zijn dat naar het oordeel van het Heofd van de Scheepvaartin-
spectie de in de jeden 8.12 en 8.26 voorgeschreven uitrustingsartikelen
niet noodzakelijk zijn, kan gencemd Hoofd vrijstelting verlenen van die
bepalingen.

9. Mearken op reddingboten

9.1 De afmetingen van de reddingboot en het aantal personen waarvoor
in de reddingboot ruimte is bestamd, moeten in duidelijke, onuitwisbare
tekens daarop zijn aangegeven.

9.2 De naam en thuishaven van het schip waartoe de reddingboot
behoort, moeten aan beide zijden van de voarsteven van de reddingboot
zijn aangebracht in blokletters.

9.3 Middelen ter identificatie van het schip waartoe de reddingboot
behoort en het nummer van de reddingboot, mosten zodanig zijn aange-
bracht dat zij vanuit de lucht zichtbaar zijn.

9.4 Reddingboten moeten doorlopend zijn genummerd.

Artikel 42. Gedeeltelijk averdekte reddingboten

1. Naast het bepazida in artikel 41, moeten gedeeltelijk overdekte
reddingbotan valdoen aan het bepaalde in dit artikel.

2. Overkapping

2.1 Gedeeltelijk overdekte reddingboten moeten zijn voorzien van
permanant aangebrachte, vaste overkappingen die zich uitstrekken over
ten minste 20 percent van de lengte van de reddingboot vanaf de
voorstaven en ten minste 20 percent van de lengte van de reddingboot
vanaf het achterste gedezite van de reddingboot.

2.2 De vaste overkappingen moeten twee schuilplaatsen vormen.
Indien de schuilplaatsen schotten hebben, mosten daarin openingen zijn
aangebracht van voldoende grootte om gemakkelijk toegang te bieden
aan personen die een overlevingspak, of warme klading en een redding-
gordel dragen. De hoogte binnen de schuilpiaats moet voldoende zijn om
personen gemakkelijk toegang te bieden naar hun plaatsen in de voor- en
achtersteven van de reddingboot.

2.3 De open gedeelten van de reddingboot moeten zijn uitgerust met
een permanent aangebrachte opvouwbare overkapping die zodanig moet
zijn ingericht dat:

2.3.1 deze is voorzien van doeltreffende vaste gedeslten of beugels om
het opzeiten van de opvouwbare overkapping mogelijk te maken;

2.3.2 deze in niet meer dan 2 minuten gemakkelijk opgezet kan
worden door niet meer daa twee personen; en

2.3.3 deze isolerend is tenginde de inzittenden te beschermen tegen
warmte en kou door middel van ten minste twee lagen materiaal gescheiden
door een luchtlaag, of door andere aven doeltreffende middelen; er
dienen voorzieningen te zZijn getroffen om het binnendringen van water in
de luchtiaag te voorkoman;

2.4 De overkapping gevormd door het vaste en het opveuwbare
gedealte moat zo zijn uitgevoerd dat:

2.4,1 tewaterlating- en terughijsactiviteiten kunnen worden uitgevoerd
zonder dat een van de inzittenden buiten de overkapping behoeft te
komen;

2.4.2 er aan beids sinden en asn beide zijden ingangen zijn, voorzien
van doelmatige, verstelbare afsluitmiddelen, dis gamakkelijk en snel van
binnenuit en van buitenaf de reddingboot geopend en gestoten kunnen
wordsn zodat ventilatie mogelijk is, maar die zeewater, wind en kou
buitensluiten: er dienen voorzieningen te zijn om de afsiuitmiddelen in
open of gesloten toestand vast te zetien;
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2.4.3 er met opvouwbare overkapping opgezet en alle ingangen
gesloten te allen tijde voldoende jucht voor de inzittenden wordt tosgelaten;

2.4.4 er middelen zijn om regenwater op te vangen;

2.4.5 de buitenkant van de vasts en de opvouwbare overkapping en de
binnenzijde van dat gedeelte van de reddingboot dat door de opvouwbare
overkapping wordt overdekt, een goad zichtbare kleur heeft. De binnenkant
van de schuilplaatsen moet een kleur hebben die voor de inzittenden niet
hinderlijk is;

2.4.6 het mogelijk is met de reddingboot te roeien; en

2.4.7 deinzittenden kunnen ontsnappen in hat geval dat de reddingboot
omslaat.

3. Toebehoren

Een gedeeltslijk overdekte reddingboot moet Zijn voorzien van doel-
matige middelen om te lozen of automatisch zeiflozend zijn.

4. Radiotelegrafie-installatie voor reddingboten

Indien de reddingboot is voorzien van een radiotelegrafie-installatie als
voorgeschreven in artikel 6, lid 2.2, moet deze installatis zijn opgesteld in
een afzonderlijke beschutte ruimte, groot genoeg om zowel aan het
toestel als aan de bedienende persoon plaats te bieden. Geen afzonderlijke
beschutte ruimte is vereist, indien naar het cordeel van het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie de constructie van de reddingboot voldoende
beschutte ruimte biedt.

Artikel 43. Zelfrichtende, gedeeltelijk overdekte reddingboten

1. Naast het bepaalde in de 2rtikelen 41 en 42 moeten zelfrichtende,
gedesltelijk overdekte reddingboten voldoen azn het bepaaide in dit
artikel.

2. Qverkapping

2.1 De vaste overkappingen moeten zijn voorzien van vensters of
doorzichtige panelen, dis voldoende daglicht binnen de reddingboot
kunnen toelaten met de ingangen of de opvouwbare overkappingen
gesloten, zodat kunstlicht onnodig is.

2.2 De vaste overkappingen moeten handgrepen hebben, die houvast
bieden aan personen die zich langs de buitenkant van de reddingboot
verplaatsen. :

3. Omslaan en weer oprichten

3.1 Bij iedere aangegeven zitplaats moet een veiligheidsgordel zijn
aangebracht. De veiligheidsgordel moet zo zijn ontworpen dat een
persaon met een massa van 100 kg vast op zijn plaats wordt gehouden
wanneer de reddingboot in omgeslagen toestand varkeert.

3.2 De stabifiteit van de reddingboot moet zodanig zijn dat deze
automatisch zelfrichtend is, indien zij beladen is met volle of gedesitelijke
bezetting en volledige of gedesltelijke uitrusting, en de personen met hun
veiligheidsgordel zijn vastgesjord.

4. Voortstuwing

4.1 De motor en de overbrenging moeten vanaf de bestuurdersplaats
kunnen worden bediend.

4.2 De motor en motorinstallatie moeten kunnen blijven draaien in
iedere stand tijdens het omslaan en nadat de reddingboot zich weer heeft
opgericht, dan wel automatisch stoppsn bij het omslaan’en gemakkelijk
opnieuw te starten zijn nadat de reddingboot zich weer haeft opgericht en
het watar uit de reddingboot is geloosd.

De brandstof- en smeersystemen moeten zodanig zijn uitgevoerd dat
geen brandstofolie en niet meer dan 250 ml smeeralie uit de motor wordt
verloren tijdens het omslaan.

4.3 Luchtgekoelde motoren moeten zijn voorzien van een systesm om
koellucht aan te zuigen uit en af te voeren naar de buitenlucht. Met de
hand bedienbare kleppen mosten zijn aangebracht om koellucht aan te
zuigen uit en af te voeren in de reddingboot.
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5. Constructie en stootdempers

Onverminderd het bepaalde in artikel 41, lid 1.8, moet esn zelfrichtende,
gedeeltelijk averdekte reddingboot zo ziin gebouwd en van stootdempers
zijn voorzien, dat zeker wordt gesteld dat de reddingboot aan inzittenden
bescherming biedt tegen schadelijke versnellingen als gevolg van een
slag van de reddingboot, beladen met volle bezetting en volledige
uitrusting, tegen de scheepszijde met een stootsnelheid van ten minste
3.5 m/s.

6. Toebehoren

In afwijking van het bepaalde in artikel 42, lid 3, moet een zelfrichtende,
gedeeltelijk overdekte reddingboot automatisch zelflozend zijn.

Artikel 44, Geheel overdekte reddingboten

1. Naast het bepaalde in artikel 41, moeten geheel overdekte redding-
boten voldoen aan het bepaalde in dit artikel.

2, Overkspping

ledere geheel overdekte reddingboot moet zijn uitgerust met een
waterdichte overkapping die de gehele reddingboot overdekt. De over-
kapping moet zo zijn uitgevoerd dat:

2.1 de inzittenden worden beschermd tegen hitte en kou;

2.2 toegang tot de reddingboot wordt geboden door luiken die
waterdicht afgesloten kunnen worden;

2.3 de toegangsiuiken op zodanige plaatsen zijn aangebracht dat
handelingen voor het te water laten en weer terugzetten van de boot
kunnen worden uitgevoerd zonder dat daarbij een van de inzittenden de
overdekte ruimte behoeft te veriaten;

2.4 de toegangsluiken zowel van binnenuit als van buitenaf geopend
en gesloten kunnen worden, en voorzien zijn van middelen om ze in open
toestand vast te zetten;

2.5 het mogelijk is met de reddingboot te roeien;

2.6 deze, indien de reddingboot in omgekeerde toestand verkeert met
de toagangsluiken gesloten en zonder lekkage van betekenis, de gehele
massa van de reddingboot met volledige witrusting en volle bezetting kan
dragen;

2.7 aan iedere zijde vensters of doorzichtige panelen zijn aangebracht,
die voldoende daglicht binnen de reddingboot toelaten wanneer de
toegangsluiken gesloten zijn, zodat kunstlicht onnodig is;

2.8 de buitenkant een goed zichtbare kieur heeft en de binnenkant een
kleur heeft die voor de inzittenden niet hinderlijk is:

2.9 handgrepen zijn aangebracht die houvast bieden aan personen die
zich langs de buitenkant van de reddingboot verplaatsen, en die steun
geven bij in- en ontschepen;

2.10 personen vanaf een toegang hun zitplaatsen kunnen bereiken,
zonder over doften of andere obstakels te moeten klimmen;

2.11 de inzittenden beschermd zijn tegen de gevolgen van gevaarlijke
atmosferische onderdruk die door de motor kan worden veroorzaakt.

3. Omslaan en weer oprichten

3.1 Er moet bij iedere aangegeven zitplaats een veiligheidsgordel zijn
aangebracht. De veiligheidsgordel moet zo zijn ontworpen dat een
persoon met een massa van 100 kg vast op zijn plaats wordt gehouden
wanneer de reddingboot in omgesiagen toestand verkeert.

3.2 De stabiliteit van de reddingboot moet zodanig zijn dat deze
automatisch zelfrichtend is, indien zij beladen is metde volie of gedeeltelijke
bezetting en volledige of gedeeltelijke vitrusting, alie toegangen en
openingen waterdicht afgesloten zijn en de personen met hun veitigheids-
gordel zijn vastgesjord.

3.3 De reddingboot moet de volle bezetting en de volledige uitrusting
kunnen dragen wanneer de reddingboot in de in artikel 41, id 1.1,
omschreven, beschadigde toestand verkeert, en de stabiliteit moet
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zodanig zijn dat in het geval de reddingboot omslaat, zij automatisch een
stand verkrijgt waarbij ontsnapping boven water voor de inzittenden
mogelijk is.

3.4 Het ontwerp van de motoruitiaatpijpen, luchtkanalen en andere
opgningen moet zodanig zijn dat water buiten de motor wordt gehouden
wanneer de reddingboot omslaat en zich weer opricht.

4. Voortstuwing

4.1 De motor en de overbrenging moeten vanaf de bestuurdersplaats
kunnen worden bediend.

4.2 De motor en moterinstallatie moeten kuanen blijven drasien in
iedere stand tijdens het omslzan en nadat de reddingboot zich weer heeft
opgericht, dan wel automatisch stoppen bij het omslaan en gemakkelijk
opnieuw te starten zijn nadat de reddingboot zich weer heeft opgericht.
De brandstof- en smeersystemen moeten zodanig zijn uvitgevoeard dat
geen brandstofolie en niet meer dan 25C m! smeerolie uit de motor wordt
verloren tijdens het omslaan.

4.3 Luchtgekoelde motoren moeten zijn voorzien van een systeem om
koellucht aan te zuigen vit en af te voeren naar de buitenlucht. Met de
hand bedienbare kleppan moeten aangebracht zijn om kosliucht aan te
zuigen uit en af te voeren in de reddingboot.

5. Constructie an stootdempers

Onverminderd het bepaalde in artikel 41, lid 1.6, moet ean geheel
overdekte reddingbaot zo zijn gebouwd en van stootdempers zijn voorzien,
dat zeker wordt gesteld dat de reddingboot aan inzittenden bescherming
biedt tegen schadelijke versnellingen als gevolg van een slag van de

- reddingboot, beladen met volle bezetting en volfedige uitrusting, tegen de
scheepszijde met een stootsnelheid van ten minste 3,5 m/s.

6. Reddingboten die door middel van vrija val te water worden gelaten

6.1 Een reddingboot ingericht voor tewaterlating door midde! van vrije
val, moet zo zijn gebouwd dat zij in staat is aan inzittenden bescherming
te bieden tegen schadelijke versnellingen als gevolg van het te water
laten, met volle bezetting en volledige uitrusting, vanaf ten minste de
maximum hoogte waarop de boot mag worden opgesteld boven de
waterlijn behorende bij de geringste diepgang van het schip in zeewater,
onder ongunstige omstandigheden van kop- of stuurlast van 10 graden
en met een slagzij van het schip van 20 graden naar enige kant. Ingeval
het een reddingboot betreft aan boord van een olietankschip, chemica-
lientanker of gastanker dient zij zulk een bescherming te bieden met een
slagzij in de eindtoestand die groter is dan 20 graden indien berekend in
overeenstamming met het Besluit voorkoming olieverontreiniging door
Schepen (Stb. 1986,160} dan wel in overeensternming met de nadere
regels, bedoeld in artikel 130g van dit besluit.

6.2 Het bepaalde in artikel 41, leden 1.6 en 7.7, is niet van toepassing
op een reddingboot ingericht voor tewaterlating door middel van vrife val.

Artikel 45. Reddingboten met ean onafhankelijk luchttoevoersys-
teem

Naast het bepaalde in da artikelen 41 en 44 moet een reddingboot met
een onafhankelijk luchttoevoersysteem zo zijn ingericht dat, wanneer zij
vaartioopt met alle ingangen en openingen gesloten, da lucht in de
reddingboot veilig in te ademen blijft en de motor ten minste 10 minuten
normaal blijft lopen. Gedurande deze periode mag de atmosferische druk
binnen de reddingboot nooit lager worden dan de atmosferische druk van
de buiteniucht, of meer dan 20 mbar daarboven komen, Het systeem
moet zijn voorzien van meters die te allen tijde de druk in het luchttoe-
voersysteem aangeven en die op goed zichtbare plaatsen zijn aangebracht.
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Artikel 46. Brandbestendige reddingboten

1. Naast hat bepaalde in de artikelen 41, 44 en 45 moet een brandbe-
stendige reddingboot, in het water liggend, het aantal personen waarvaor
in de reddingboot ruimte is bastemd, bescherming kunnen bieden
wanneer zij wordt blootgesteid aan een aanhoudende oliebrand die de
reddingboot gedurende ten minste 8 minuten omhult.

2. Watarsproaisysteem

Een reddingboot die ten behoeve van de brandbescherming is voorzien
van gen watersproeisysteem, moet aan de volgende eisen voldoen:

2.1 water voor het systeem moet door een zelfaanzuigende motorpomp
uit zee worden verkregen. Het moet mogelijk zijn het sproeien van water
aver de buitenkant van de reddingboot, aan en af te zetten;

2.2 de zeewsaterinlaat moet zo zijn aangebracht dat wordt voorkomen
dat brandhare vioeistoffen vanaf het zeeoppervliak worden aangezogen;
en

2.3 het systeem moet zo zijn ingericht dat het met zoet water kan
worden doorgespoeld en dat het voliedig afgetapt kan worden.

AFDELING V. HULPVERLENINGSBOTEN
Artikel 47. Hulpverleningsboten

1. Algemene eisen

1.1 Naast het bepaalde in dit artikel, moeten alle hulpverleningshoten
voldoen aan het bepaalde in artikel 41, lid 1 tot en met lid 7.4, lid 7.6, lid
7.7,1id7.9,lid 7.12 en lid 9.

1.2 Hulpverleningsboten mogen van een vaste constructie zijn of van
een constructie van het opblaasbare type, of van een constructie waarin
beide mogelijkheden gecombineerd zijn, en moeten:

1.2.1 een lengte hebban van ten minste 3,8 m en niet meer dan 8,5 m;
en

1.2.2 ten minste vijf parsonen in zittande en een persoon in liggende
houding kunnen dragen.

1.3 Hulpverleningsboten die zijn vitgevoerd als een combinatie van een
vaste constructia an een constructie van het opblaasbara type, behoeven
aan de volgende bepalingen van dit artikel slechts te voldoen voor zover
het Hoofd van de Scheepvaartinspectie dit bepaait.

1.4 Tenzij da hulpverleningsboot voldoande zeeg heeft, moet de boot
2iin voorzien van een boegbedekking die zich over ten minste 15 percent
van de lengte uitstrekt.

1.5 Hulpverleningsboten maeten kunnen manoeuvreren bij een
snelheid tot 6 zeemijl per uur en moeten gedurende ten minste 4 uur die
snelheid kunnen aanhouden.

1.6 Hulpverleningsboten moeten voldoende handelbaar en manoeu-
vreerbaar zijn om bij zeegang personen uit het water te kunnen halen,
reddingvlotten hij elkaar te kunnen brengen, en het grootste type red-
dingviat dat aan boord is, beladen met volle bezetting en volledige
uitrusting of een gelijkwaardige massa, met een vaart van ten minste 2
zeemijl per uur te kunnen slepen.

1.7 Een hulpverleningsboot moet met een binnenboord- of buitenboord-
motor zijn uitgerust. Indien een buitenboordmotor is toegepast, mogen
het coer en de helmstok een onderdeel van de motor vormen. In afwijking
van het bepaalde in artikel 41, lid 6.1, kunnen buitenboordbenzinemotoren
met een goedgekeurd brandstofsysteam worden toegepast in hulpverle-
ningsboten, mits de brandstoftanks op bijzondere wijze tegen brand en
explosie worden beschermd.

1.8 Er moeten permanente sleepvoorzieningan in de hulpverieningsboot
zijn aangebracht en deze moeten sterk genoeg zijn om reddingviotten bij
elkaar te brengen of te slepen, als voorgeschreven in lid 1.8,
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1.9 Hulpverleningsboten moeten zijn uitgerust met een berging voor
kleinere uitrustingsstukken, die dicht is tegen weer en wind.

2. Uitrusting van hulpverieningsboten

2.1 Alle uitrustingsstukken van een hulpverleningsboot, met uitzonde-
ring van de boothaak die beschikbaar moet blijven om de boot af te
houdan, moeten in de hulpverleningsboot zijn vastgezet door midde! van
sjorringen, opgeborgen in kasten of compartimenten, bavestigd in
beugels of scortgelijke armaturen of op andere geschikte wijze. De
uitrusting moet zo zijn vastgezet dat zij geen belemmering vormt bij de
handelingen voor het te water laten of het weer terugzetten. Alle uitrus-
tingsstukken moeten zo klein mogelijk zijn, een zo gering mogelijke massa
hebben en moeten op doeltreffende en compacte wijze zijn verpakt.

2.2 De normale uitrusting van een hulpverleningsboot moet bestaan
uit;

2.2.1 voldoende drijvende riermen of pagaaien om in kalme zee vooruit
te kunnen komen. Voor iedere riem moeten er dollen, steunen of gelijk-
waardige voorzieningen aanwezig zijn. De dollen of steunen moeten met
liilnen of kettingen aan de boot bevestigd zijn;

2.2.2 een drijvend hoosvat;

2,23 een nachthuis met een doelmatig kompas dat lichtgevend is of
voorzien is van een doslmatige verlichting. Het kompas moet zijn voorzien
van een geldig certificaat, afgegeven door een door het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie erkende deskundige als bedoeld in artikel 95 van
dit besluit;

2.2.4 een drijfanker van voldoende grootte met een schokbestendige
sleeplijn van ten minste 10 m lengte en een kaailijn die een goede greep
biedt in natte toestand. De sterkte van het drijfanker, de sleeplijn en de
kaaitijn moet geschikt zijn voor elke toestand van de zee;

2.2.5 een vanglijn van voldoende lengte en sterkte, bevestigd aan het
ontkoppelingsmidde! voorgeschreven in artikel 41, lid 7.7, gereadliggend
aan de voorkant van de huipverleningsboot;

2.2.6 een drijvenda lijn van ten minste 50 m lengte, sterk genoeg om
een reddingvlot te slepen als voorgeschreven in lid 1.6;

2.2.7 een waterdichte elektrische lantaarn geschikt voor het geven van
morseseinen, alsmede een stel reservebatterijen en een reservelamp,
verpakt in een waterdichte houder;

2.2.8 een fluit of een gelijkwaardig middel voor het geven van geluid-
signalen;

2.2.9 een waterdichte verbandtrommel!, die na gebruik weer goed
gesloten kan worden, met een door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie
voorgeschreven inhoud, en een nest opblaasbare spalken;

2.2.10 twee drijvende werplijnen van ten minste 30 meter lengte,
waarvan het ene uiteinda is voorzien van een drijvende werpring en het
andere uiteinde aan de boot is vastgemaakt;

2.2.11 een zoeklicht dat een lichtgekleurd voorwerp van 18 m breedte
op 180 m afstand bij nacht gedurende in totaal 6 uur, waarvan ten minste
3 uur achtereen, doelmatig kan verlichten;

2.2.12 een doelmatige radarreflector of gelijkwaardig middel voor
ontdekking door middel van radar;

2.2.13 hulpmiddelen tegen warmteverlies die voldoen aan het bepaalde
in artikel 34, voldoende voor 2 personen of 10 percent van het aantal
personen waarveor in de hulpverleningsbhoot ruimte is bestemd, welke
van beide het grootste is;

2.2.14 doelmatige middelen om personen in staat te stellen vanuit het
water in de boot te klimmen;

2.2.15 voldoende gereedschap voor kleinere reparaties aan de motor
an de accessoires; en

2.2,16 een draagbaar brandblustoestel geschikt voor het blussen van
oliebranden.
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2.3 Naast de uitrusting voorgeschreven in lid 2.2, moet de normale
uitrusting van iedere vaste hulpverleningsboot bestaan uit:

2.3.1 een boothaak;

2.3.2 een emmer; en

2.3.3 een mes of hijl.

2.4 Naast de uitrusting voorgeschreven in lid 2.2, moet de normale
uitrusting van iedere hulpverleningsboot in opgeblazen toestand bestaan
vit:

2.4.1 een drijvend veiligheidsmss;

2.4.2 twee sponzen;

2.4.3 esn deslmatige, met de hand te bedienen blaasbalg of pomp;

2.4.4 reparatiemateriaal in een geschikte houder, vaor het hersteilen
van lekkages;

2.45 een vellugheldsboothaak

2.4.5 een in-bochten vastgebindselde grijplijn of voldoende handgrepen
aan de binnenzijde van de boot; en

2.4.7 omkeeriijnen of andere middelen om de omgeslagen boot te
keren.

3. Asnwullende aisen voor hulpverleningsboten in opgeblazen toestand

3.1 Het bepaalde in artikel 41, leden 1.3 en 1.5, s met van toepassing
op hulpverleningsboten in opgeblazen toestand.

3.2 Een hulpverieningsboot in opgebiazen toestand moet zo zijn
vervaardigd dat, wanneer deze aan zijn spruit of haak hangt:

3.2.1 hijvoldoende sterk en stijf genoeg is om afgevierd en teruggehesen
te kunnen worden mat volie bezetting en volledige uitrusting;

3.2.2 hij sterk genoeg is om een belasting van 4 maal de massa van de
volie bezetting en volledige uitrusting te doorstaan, bij een temperatuur
van de omgeving gelegen tussen 17° C en 23° C met alle overdrukventielen
gesloten; en

3.2.3 hij sterk genceg is om een belasting van 1,1 maal de massa van
de volie bezetting en volledige uitrusting te docrstaan, bij een temparatuur
van da omgeving van minus 30° C met alle overdrukventielen open.

3.3 Hulpverleningsboten in opgeblazen toestand moeten zo zijn
vervaardigd dat ze bestand zijn tegen blootstelling aan invioeden van
weaer en zee:

3.3.1 opgesteld op een open dek aan boord van een schip op zee; en

3.3.2 gedurende 30 dagen drijvend in alle toestanden van zeegang.

3.4 Naast het bepaalde in artikel 41, lid 8, moeten hulpverleningsboten
in opgeblazen toestand gemerkt zijn met het serienummer, de naam of
het handelsmerk van de fabrikant en de datum van fabricage.

3.5 Het driffvermogen van een hulpverieningsboot in opgeblazen
teestand moet worden geleverd hetzi] door een enkel drijflichaam
onderverdeeld in ten minste vijf verschillende compartimentsa van
nagenoeg dezelfde inhoud, hetzij door twee verschillende drijflichamen
die geen van beide groter zijn dan 60 percent van het totale volume. De
drijflichamen moeten zo zijn ontworpen dat wanneer een van de compar-
timenten is beschadigd, de compartimenten die nog intact zijn, de
hulpverleningsboot drijvend kunnen houden met het aantal personen
waarvoor de hulpverleningsboot is bestemd, ieder met een massa van 75
kg en zittend op de normale plaats, met een positief vrijboord rondom de
boot.

3.6 De buitenste drijflichamen van de hulpverieningsboot moeten in
opgeblazen toestand een inhoud hebben van ten minste 0,17 m? voor
elke persoon waarvoor de hulpverleningsboot is bestemd.

3.7 leder drijflichaam moet zijn voorzien van een terugslagkliep ten
behoeve van het opblazen met de hand en van middelen om het drijflichaam
te laten leeglopen. Tenzij het Hoofd van de Scheepvaartinspectie oordeelt
dat een dergelijk midde! nist noodzakelijk is, moet er tevens een over- ’
drukventiel zijn aangebracht.
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3.8 Aan de onderzijde van de badem en op kwetsbare plaatsen aan de
buitenzijde van een hulpveseningsboot van het opblaasbare type, moeten
ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie schavielstrippen
zijn aangebracht.

3.9 indien de hulpverleningsboot met een spiegelplaat is vitgerust,
mag deze niet verder naar binnen zijn aangebracht dan 20 percent van de
lengte over alles van de hulpverleningsboot.

3.10 Er moeten doeimatige bevestigingspunten zijn aangebracht om
de vanglijnen voor en achter, en de grijplijnen langs de binnenzijde en de
buitenzijde van de boot aan te bevestigen.

3.11 Een hulpverteningsboot van het opblaasbare type moet te allen
tijde in volledig opgeblazen toestand worden gehouden.

AFDELING VI. TEWATERLATINGS- EN INSCHEPINGSMIDDELEN
Artikel 48, Tewaterlatings- en inschepingsmiddelen

1. Algemene eisen

1.1 leder tewateriatingsmiddel met inbegrip van al het vier- en
hijsgerei, moet zo zijn vitgevoerd dat het volledig uitgeruste groapsred-
dingmiddel of de huipverleningsboot, die daarmee wordt bediend, met
een kop- of stuurlast van 10 graden en met een slagzif van 20 graden
naar enige kant, veilig afgevierd kan worden:

1.1.1 na het inschepen, voorgeschreven in artikel 22 of 28, met de
volle bezetting: en

1.1.2 zonder personen in het groepsreddingmidde! of in de hulpverle-
ningsboot.

1.2 ln afwijking van het bepaalde in lid 1.1 moeten tewateriatingsmid-
delen voor de reddingboten van olietankschepen, chemicaliéntankers en
gastankers, met een slagzij in de aindtoestand, berekend in overeenstem-
ming met het Besluit voorkoming olieverontreiniging door Schepen (Stb.
1986, 160) dan wel in overeenstemming met de nadere regels, bedoeld
in artikel 130g vaa dit besluit, die groter is dan 20 graden, kunnen
worden gebruikt aan de lage kant bij de maximale slagzij in de eindtoastand.

1.3 Een tewateriatingsmiddel mag, bij het afvieren van een groepsred-
dingmidde! of een hulpverleningsboot in de toestand omschreven in lid
1.1.1 of 1.1.2, alleen afhankelijk zijn van zwaartekracht of opgeslagen
mechanische kracht die onafhankelijk is van de energievoorziening van
het schip.

1.4 Een tewateratingsmiddel moet zo zijn ingericht dat het vanaf een
plaats aan dek en vanaf één plaats in het groepsreddingmiddel of de
hulpverleningsboot door een persoon in werking gesteld kan worden; het
groepsreddingmiddel en de hulpverleningsboot moeten zichtbaar zijn
voor degene die het tewaterlatingsmiddel aan dek bedient.

1.5 leder tewaterlatingsmiddel moet zo zijn geconstrueerd dat er een
minimum aan onderhoud nodig is. Alle onderdelen die regelmatig
onderhoud door de bemanning behoeven, moeten goed bereikbaar en
gemakkelijk te onderhouden zijn,

1.6 De lierremmen van het tewaterlatingsmidde! moeten sterk genoeg
Zijn om:

1.6.1 een statische beproeving te doorstaan met een proefbelasting
van ten minste 1,5 maal de maximale werkbelasting; en

1.6.2 een dynamische beproeving te docrstaan met een proefbelasting
van tea minste 1,1 maal de maximale werkbelasting bij de maximale
afviersnelhsid.

1.7 Een tewaterlatingsmiddel met toebehoren, met uitzondering van de
lierremmen, moet sterk genoeg zijn om een statische beproaving met een
proefbelasting van ten minste 2,2 maal de maximale werkbelasting te
doorstaan,
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1.8 Structurele onderdslan en alle blokken, lopers, ogen, sluitingen,
bevestigingen en alls andere benodigheden die in verband met het te
water laten worden gebruikt, mosten zijn ontworpen met een minimum
veiligheidsfactor gebsseerd op de vastgestelde maximum werkbelasting
en de treksterkte van het materiaal dat voor de constructie werd toegepast.
Voor alle structurele onderdelan van davits en lieren moet een minimum
veilighsidsfactor van 4,5 en voor alle lopers, kettingen, gluitingen en
blokken moet een minimum veiligheidsfactor van 6 worden tosgepast,

1.9 leder tgwaterlatingsmiddel moet, voor zover uitvoerbaar, ook bij
ijsafzetting doeltreffend blijven werken.

1.10 Een tewateratingsmiddel voor een reddingboot most die redding-
boot met zijn bedieningsbemanning kunnen ophijsen,

1.11 Een tewaterlatingsmidde! moet zodanig zijn ingericht dat de
inscheping in het groepsreddingmiddel, in overeenstamming met het
bepaalde in artikel 38, leden 4.2 en 4.3, en artikel 41, leden 3.1 en 3.2,
maogelijk is.

2. Tewatarlatingsmiddelen waarbif gebruik gemaakt wordt van lopers
an lieren

2.1 Lopers moeten van draaivrij en corrosiebestendig staaldraad zijn
vervaardigd.

2.2 Tenzij een doeltreffende compensatie is aangebracht, mosten de
lopers bij het gebruik van een meervoudige trommallier zo zijn ingericht
dat zij bij het vieren met dezelfde snetheid van de trommel afwinden en
dat ze bif het ophijsen gelijkmatig met dezelide snelheid opwinden.

2.3 leder tewaterlatingsmiddel voor ean hulpverleningshoat moet zijn
uitgerust met een motorlier met een zodanlg vermogen dat de hulpverle-
ningsbeot met volle bezetting en volledige uitrusting uit het water
opgehesen kan worden,

2.4 Ten einde ieder groepsreddingmiddai en iedere hulpverlaningsboat
wear op te kunnen hijsen, moet er een doeltraffande handbediening zijn,

Zwengels en tandwielen van de handbediening mogen niet mesdraaien
met de bawegende delen van de lier wanneer het groepsreddingmiddel of
de hulpverieningsboot wordt afgevierd of werktuiglijk wordt opgehesen.

2.5 Indien davits werktuiglijk binnenboord warden gehieuwd, moeten
er veiligheden op worden aangebracht, die automatisch de drijfkracht
uitschakelen voordat de davits de eindstand bereiken, om te vermijden
dat de lopers of de davits overbelast worden, tenzij de motor zodanig is
ontworpen dat sen dergelijke overbelasting wordt voorkomen.

2,6 De snelheid waarmee het groepsreddingmidde! of de hulpverte-
ningsboot te water gelaten wordt, mag niet minder zijn dan dia verkregen
volgens de formula:

S = 0,4 + (0,02 x H)

waarin S = atviersnalheid in meters per seconde
H = hoogte in maters vanaf de davitkop tot aan de
waterlijn behorende bij de geringste diepgang van het
schip in zeewater.

2.7 De maximale afviersnelheid wordt door het Hoofd van da Scheep-
vaartinspectia vastgesteld, mat inachtneming van het ontwerp van het
groepsreddingmiddel of de hulpverleningshoot, de bescherming van de
inzittenden tegen buitensporige krachten en de sterkts van de tewaterla-
tingsvoorzieningen, en rekening houdend met de traagheidskrachten bij
een nocdstop. Het tewaterlatingsmiddel moet zodanig 2{jn ingericht dat
wordt verzekerd dat deze snalheid nlet zal worden overschreden,

2.8 leder tewaterlatingsmiddel voor. de hulpverleningsboot maet de
hulpverleningsboot beladen met volle bezetting en volledige uitrusting
met een snelhaid van ten minste 0,3 m/s kunnen ophijsen.

2
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2.9 Qp ieder tewaterlatingsmiddel moeten remmen zijn aangebracht
die het afvieren van het groapsreddingmiddel of de hulpverleningsboot
kunnen stoppen en deze met volle bezetting en volledige uitrusting
beladen veilig kunnen vasthouden; de remblokken moeten waar nodig
worden beschermd tegen water en olie. ~

2.10 Met de hand bedisnbare remmen moaten zo zijn sangebracht dat
de rem altijd in werking staat, tenzij de bediener daarvan, of een mecha-
nisme dat door de bediener in werking wordt gestald, de ram in de
afvier-stand houdt,

2.11 Onderblokken of enkela lopers mogen niet zijn voorzien van
haken, anders dan veiligheidshaken,

3. Tewatariating door middel van vrij opdrijven

Wanneer voor een groepsreddingmiddel een tewaterlatingsmiddel is
voorgeschreven, terwijl het groepsreddingmiddel ook vrij moet kunnen
opdrijven, moet de desbetreffande ontkoppeling van het greepsredding-
middal op de opstsllingsplaats automatisch zijn.

4. Tewaterlating door middel van vrije val

lader tewaterlatingsmiddel voor vrije val dat gebruik maakt van sen
hellend vlak, moet naast het bepaalde in lid 1, ook voldoen aan ds
volgende eisen;

4.1 het tewaterlatingsmiddel moet zo zijn ingericht dat de inzittenden
van het groepsreddingmiddel tijdens de towatarlating geen buitensporige
krachten ondervinden;

4.2 het tawaterlatingsmiddel moet een vaste constructis zijn met een
hellingshoek en een lengte, dia groot genoeg zijn om er varzekerd van te
zijn dat het groepsreddingmiddel voldoende vrif komt van het schip; en

4.3 het tewaterlatingsmiddel moet doeltreffand beschermd zijn tegen
corrosie en zo zljn geconstrueerd dat brandopwekkende wrijving of
vonkvorming door stoten tijdens de tewaterlating van het groepsredding-
middel wordt voorkomen.

5. Tewaterlating an inscheping met evacuatieglibanen

leder tewsaterlatingsmiddel in de vorm van een evacuatieglijbasn moet,
naast de van toepassing zijnde bepalingen in lid 1, cok voldoen aan de
volgende eisen:

5.1 deevacuatieglijbaan moet door é4n persoon bij de inschepingsplaats
kunnen worden ontplooid; en

5.2 de evacuatieglijbaan moat bij harde wind en bij zeegang kunnen
worden gebruikt,

6. Tewaterlatingsmiddelen voor reddingviotten

leder tewaterlatingsmiddel voor reddingviotten moet voldoen aan het
bepaalde in de leden 1 en 2, met uitzondering van de bepalingen die
betrekking hebben op het gebruik van zwaartekracht om het middel naar
buiten te draaien, op het inschepen op de opstellingsplaats, en het weer
ophijsen van het beladen reddingvlot, Het tewaterlatingsmidde! moet zo
zijn Ingericht dat voortijdige antkoppeling tijdens het afvieren wordt
veorkomen, en dat het reddingvlot automatisch wordt ontkoppeld
wanneer dit het water raakt.

7. Inschepingsiadders

7.1 Er moeten handgrepen zijn aangebracht om een veilig overstappen
van het dek op de bovensta treden van de ladder en omgekeerd te
waarborgen.

7.2 De treden van de ladder mosten; J

7.2.1 zijn vervaardigd van hardhout, zondar kwasten of andere
oncegelmatigheden, glad afgewerkt en vrij van scherpe randen en
splinters, dan wel van geschikt materiaal met gelijkwaardige eigenschap-
pen; .

7.2.2 zijn voorzien van ean doeltreffend anti-slip opperviak, verkregen
door groaven in langterichting of door het aanbrengen van een goedge-
keurde anti-slip laag;

7.2.3 niet minder dan 480 mm lang, 115 mm breed en 25 mm dik zljn,
waarbij een anti-slip epperviak of -laag niet meegerekend wordt; en
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7.2.4 op gelijke afstanden van niet minder dan 300 mm en niet meer
dan 380 mm van elkaar op zodanige wijze zijn bevestigd, dat zij de
horizontale stand behouden.

7.3 De zijleiders van de ladder dienen aan elke zijde te bestaan uit
twee onbeklede manilla-einden met een omtrek van ten minste 65 mm.
Elk eind dient uit één stuk te bestaan zonder verbindingen beneden de
bovenste trede. Ander materiaa! kan worden gebruikt op voorwaarde dat
de afmetingen, breeksterkte, verwering, rek- en grijpeigenschappen ten
minste gelijkwaardig ziin aan die van manillatouwwerk. Alle touweinden
dienean zo te zijn afgewerkt dat ze niet kunnen rafelen.

AFDELING VII. OVERIGE REDDINGMIDDELEN
Artikel 49. Liinwerptoestallen

1. leder lijnwerptoestel moet voldoen aan de volgende eisen:

1.1 het moet een lijn met redelijke nauwkeurigheid kunnen wegschisten;

1.2 het moet zijn voorzien van ten minste vier projectielen die bij
gunstige weersomstandigheden een lijn kunnen wegschieten over een
afstand van tan minste 230 m;

1.3 hat moet zijn voerzien van ten minste vier lijnen, ieder met een
breeksterkte van ten minste 2 kN; en

1.4 het moet zijn voorzien van beknopte gebruiksaanwijzingen of
pictogrammen, die duidelijk het gebruik van het lijnwerptoestel aangeven.

2. Het projectiel, in het geval van een door een pistool afgevuurd
projectiel, of het projectiel en de lijn wanneer die een geheel vormen,
moeten zijn geborgen in een waterbestendige houder. in het geval van
een door een pistool afgevuurd projectiel moeten de lijnen en projectielen,
tezamen met de ontstekingsmiddelen bovendien zijn geborgen in een
verpakking die bescherming biedt tegen weersinvioaden.

Artikel 50. Algemeen alarminstallatie

De algemeen alarminstallatie moet bestaan uit een elektrische installatie
die vanaf de brug en vanaf andere stratagisch gelegen punten aan boord
bediend kan worden, en waarmee in alle ruimten voar accommodatie en
in ruimten waarin door de bemanning gewoonlijk wordt gewaerkt, door
middel van bellen, claxons of andere gelijkwaardige waarschuwingssyste-
men, het algemeen alarmsignaal gegeven kan worden. Dit algemeen
alarmsignaal bestaat uit zeven of meer korte stoten, gevoigd door een
lange stoot. De algemeen alarminstallatie moet worden gevoed door de
elektrische hoofdkrachtbron van het schip en door de elektrische nood-
krachtbron, voorgeschreven in artikel 42, 43 of 43a van bijlage (l. Het
algemeen alarmsignaal moet vanaf de brug ook gegeven kunnen wordzn
op de scheepsfiuit of sirene.

AFDELING VIII. DIVERSEN
Artikel 51. Handboek voor apleiding

1. Het handboek voor opleiding, dat uit verschillende banden kan
bestaan, dient instructies en informatie te bevatten, gestsid in gemakkelijk
te begrijpen bewoordingen en waar mogelijk geillustreerd, ten aanzien
van de aan boord geplaatste reddingmiddelen en de beste overlevings-
methoden. In plaats van in dit handboek ken de informatie of enig deel
daarvan ook met behulp van audio-visuele middelen worden verstrekt.

De voigende punten dienen uitvoerig te worden toagelicht:

1.1 het aandoen van reddinggorde!s en overlevingspakken;

1.2 het verzamelen op de daarvoor aangewezen plaatsen;

1.3 het inschepen in, het te water laten en het vrijkomen van de
groepsreddingmiddelen en de hulpverleningsboten;
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1.4 de manier waarop het groepsreddingmiddel vanuit dat middel te
water wordt gelaten;

1.6 het ontkoppelen van de tewaterlatingsmiddelen;

1.6 de werkwijze en het gebruik van de middelen voor bescherming op
de tewaterlatingsplaatsen, voor zover van toepassing;

1.7 de verlichting van de tewaterlatingsplaatsen;

1.8 het gebruik van alle overlevingsuitrusting;

1.9 het gebruik van alle ontdekkingsmiddelen;

1.10 met behulp van illustraties, het gabruik van radio-apparatuur voor
reddingmiddelen;

1.11 het gebruik van drijfankers;

1,12 het gebruik van motor en accessoires;

1.13 het terughijsen van de groepsreddingmiddelen en hulpverlenings-
boten, plaatsen en sjorren daarbij inbegrepen;

1.14 de gevaren van blootstelling aan weer en zee en de noodzaak van
warme kleding;

1.15 het op de beste wijze gebruiken van de voorzieningen van de
groepsreddingmiddeien ten behoave van overleving;

1.16 de manieren van redding van drenkelingen uit zee, waarbij
inbegrepen het gebruik van helicopterreddinguitrusting {stroppen,
manden, draagbaren], reddingboeien met broeking, overige reddingappa-
ratuur gebruikt vanaf de wal en het lijnwerptcastel van het schip;

1.17 alle andere activiteiten die de alarmrol en da instructies voor
noodgevallen aangevea; en

1.18 aanwiizingen voor noodreparaties van de reddingmiddelen.

Artikel 52. Instructies voor onderhoud aan boord

1. Instructies voor het onderhoud van reddingmiddelen aan boord
moeten gemakkelijk te begrijpen zijn, waar mogelijk geillustreerd zijn en
al naar gelang de voigende gegevens voor elk reddingmidde! amvatten:

1.1 een controlelijst, te gebruiken wanneer de inspecties voorgeschre-
van in artikel 19, lid 7, worden verricht;

1.2 aanwijzingen ten behoeve van onderhoud en reparaties;

1.3 schema voor periodiek onderhoud;

1.4 schematische voorstelling van smeerpunten en aanbevolen -
smeermiddelen; .

1.5 een lijst met vervangbare onderdelen;

1.6 een lijst met adressen waar reserve-onderdelea verkregen kunnan
worden; en

1.7 een logboek voor het aantekenen van inspecties en onderhoud.

Artikel 53. Alarmrol en instructies voor noodgevallen

1. De alarmrol moet bijzonderheden bevatten inzake het algemeen
alarmsignaal, voorgeschreven in artikel 50, en moet tevens de maatregelen
aangeven die door bemanning en passagiers genomen moeten worden
wanneer dit signaal gegeven wardt. Op de alarmrol moet ook aangegeven
worden hoe het sein «schip verlaten» wordt gegeven,

2. Op de alarmrol moeten de taken worden vermeld die aan de
verschillende bemanningsleden worden opgedragan, waaronder:

2.1 het sluiten van de waterdichte deuren, brandwerende deuren,
afsluiters, spuigaten, Zijpoorten, schijnlichten, patrijspoorten en overige
soortgelijke openingen in het schip;

2.2 het uitrusten van groeps- en overige reddingmiddelen;

2.3 het gereed maken en te water laten van groepsreddingmiddelen;

2.4 het geread maken van andere reddingmiddelen in het algemeen;

2.5 het verzamelen van passaglers;

2.6 het gebruik van communicatiemiddelen;

2.7 het bemannen van de brandweerploegen die aangewezen zijn om
branden te bestrijden; en
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2.8 bijzondere taken, opgedragen in verband met het gebruik van de
brandbestrijdingsuitrusting en -instailaties, met inachtneming van de
instructies in de brandbeveiligingsplannen of -boekjes van het schip.

3. Op de alarmrol moet aangegeven zijn welke officieren aangewezen
zijn om er voor te zorgen dat de redding- en brandbestrijdingsmiddelen in
goede staat en klaar voor onmiddellijk gebruik worden gehouden.

4. Op de alarmrol moeten plaatsvervangers aangegeven zijn voor de
belangriikste personen, indien deze niet tot handelen in staat zouden zijn,
rekening houdende met het gegeven dat verschillende noodsituaties
varschillende maatregelen noodzakelijk maken.

5. Op de atarmrol moeten de aan de bemanning opgedragen taken in
noodsituaties ten aanzien van de passagiers worden aangegeven.

Deze taken moeten onder meer omvatten:

5.1 het waarschuwen van de passagiers;

5.2 het erop toezien dat zij voldoende gekleed zijn en dat zij hun
reddinggordels goed hebben aangedaan;

5.3 het verzamelen van de passagiers op hun verzamelplaatsen;

5.4 het bewaren van de orde in de gangen en op de trappen en het
vitoefenen van toezicht op de verpiaatsing van de passagiers; an

5.5 het er voor zorgen dat een veorraad dekens naar de groepsred-
dingmiddelen wordt gebracht.

6. De alarmrol moet zijn opgemaakt voordat het schip een reis onder-
neemt. Nadat de alarmrol eenmaal is opgemaakt, moet, wanneer een
verandering in de samenstelling van de bemanning wijziging van de
alarmrol noodzakelijk maakt, de rol worden herzien of een nisuwa rol
worden opgemaakt,

7. Het madel van de alarmrol moet zijn ingericht overeenkomstig het
madel, vastgesteld door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie.

De alarmrol van passagiersschepen moet ter keuring worden ingediend
bij het Hoofd van de Scheepvaartinspactie.

E. In bijlage XIli worden de volgende wijzigingen aangebracht:
1. Artikel T komt te luiden:
Artikel 1. Omschrijvingen

Voor de toepassing van deze bijlage wordt, tenzij uitdrukkelijk anders
bepaald, verstaan onder:

a. bestaande installatie:

{i) een installatie die in zijn geheel voor 1 september 1984 aan boord
van een schip is opgesteld, dan wel

{ii) een installatie waarvan een gedeelte voor 1 september 1984 aan
boord van een schip is opgesteld en waarvan het resterende gedeelte
bestaat uit onderdelen, aangebracht ter vervanging van gelijksoortige
cnderdelen, of uit onderdelen die voldoen aan het bepaalde in deze
bijlage:

b. niguwe installatie:

elke installatie die geen bestaande installatie is;

¢. noodradiobaken:

een station in de Maritieme Mobiele Radiodienst, waarvan de uitzen-
dingen bedoeld zijn om opsporings- en reddingsacties te vergemakkelijken.

2. In artilce! 12, tiende lid, onder ¢, wordt de zinsnede «kan het Hoofd
van de Scheepvaartinspectie afwijking toestaan» vervangen door: kan het
Hoofd van de Scheepvaartinspectie vrijstelling verlenen.

3. In artikel 13 worden de volgende wijzigingen aangebracht:

a. in het eerste lid wordt de zinsnede «het eerste lid van artike! 8 van
bijlage X! van dit besluits vervangen door: artiket 6, lid 2.2, van bijlage
XIA van dit besluit;

0
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b. in het achtste lid, wordt de zinsnede «in het zesde lid van artikel 8
van bijlage Xi van dit besluits vervangen door: in artikel 41, lid 8.29, van
bijlage XIA van dit bestuit.

4. In artikel 14 worden de volgende wijzigingen aangebracht:

a. het opschrift komt te luiden:

Draagbare radiotoestellen voor groapsreddingmiddelen

b. in het serste lid wordt de zinsnede «Het ingevolge artikel 83 van dit
besluits vervangen door: Het ingevolge artikel 6, fid 2.1, van bijlage XIA
van dit besluit

c. het zevends lid komt te luiden:

7. De antenne moet van het zelfdragende type zijn,

5. Na artikel 14 worden de nieuwe artikelen 14a, 14b en 14c ingevoagd,
luidende:

Artikel 14a. Noodradiobakens voor groepsreddingmiddelen

1. Noodradiobakens die volgens het bepaalde in artike! 8, lid 2.3,van
bijlage XIA van dit besluit in groepsreddingmiddelen moeten kunnen
worden meegevoerd, moeten zadanig kunnen uitzenden dat daardoor
vliegtuigen in staat zijn de groepsreddingmiddelen te lokaliseren; tevens
magen zij uitzendan ten behoeve van waarschuwingsdoeleinden.

2. Noodradiobskens moeten ten minste seinen kunnen uitzendan die
voldoen aan de van toepassing zijnde normen en aanbevolen praktijk van
de Internationale Burgerluchtvaart Organisatie {ICAQ}; die seinen moeten
waorden uitgezonden hetzij afwisselend, hetzij gelijktifdig, op de frequentie
121,5 MHz en 243,0 MHz.

3. Noodradiobskens moeten:

a. een goed zichtbare kisur hebben, zodanig zijn ontworpen dat zij
kunnen worden gebruikt door een onervaren persoon, en zodanig zijn
vervaardigd dat zij gemakkelijk kunnen worden beproefd en onderhouden.
Met inachtreming van de beproevingsprocedures, moet het niet nodig
zljn dat de batterijen met tussenpozen van minder dan 12 maanden
moeten worden varvangen;

b, waterdicht zijn, kunnen drijven en vanaf een hoogte van ten minste
20 m in het water geworpen kunnen worden zonder dat daarbij beschadi-
ging optreedt;

c. vitsluitend met de hand in of buiten werking kunnen worden gesteld;

d. draagbaar, licht in gewicht en compact zijn; '

e. voorzien zijn van ean aanwijzing dat seinen worden uitgezonden;

£. hun voading verkrijgen van een batterif die een integraal onderdeel is
van het toestel, en die voldoende capaciteit heeft om het toestel gedurende
48 uur te laten werken. De uitzendingen mogen onderbroken zijn. Bif het
vaststellen van de zendcyclus moet rekening worden gehouden met de
kans op esn goed uitvoerbare chomings, de noodzaak om blokkering van
de frequentie te vermijden en de noodzask te voldoen aan de voorschriften
van de Internationale Burgerluchtvaart Organisatie {ICAQ): en

g- worden beproefd met tussenpozen van niet meer dan 12 maanden,
waarbij, indien neodzakslijk, de batterij kan worden vervangen.

Artikel 14b. Periodieke keuring van noodradiobakens

De ingevolge het bepaalde in artike! 6, lid 2.3, van bijlage XA van dit
besluit voorgeschreven noodradiobakens moeten met tussenpozen van
niet meer dan 12 maanden worden gekeurd, waarbij, indien noodzakelijk,
de batterij kan worden vervangen. Hat Hoofd van de Scheepvaartinspectie
kan echter deze periode verlengen tot ten hoogste 17 maanden in
gevallan waarin hij dat juist en redelijk acht.
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Artikel 14¢c. Portofoon voor groepsreddingmiddelen

1. De portofoon voor groepsreddingmiddelen, voorgeschreven in artikel
8, lid 2.4, van bijlage XIA van dit besluit, moet zodanig zijn ontworpen dat
het toestel in een noodsituatie kan worden gebruikt door een onervaren
persoon.

2. De portofoon moet draagbaar zijn en voor communicatie aan boord
gebruikt kunnen worden.

3. De portofoon moet voldoen aan de van toepassing zijnde voorschriften
die in het Radioreglement zijn gesteld ten aanzien van apparatuur voor
gebruik aan boord in de Maritieme Mobiele Radiodienst en moet kunnen
werken op de kanalen, aangegeven in het Radicreglement, en op de
kanalen die door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie worden voorge-
schreven. Indien de portofoon kan werken op de bij kanaal 16 behorende
frequentie in de VHF-band, moeten maatregelen zijn genomen om

- ongewilde overschakeling naar kanaal 16 te voorkomen.

4, Dé portofoon moet gevoed worden door een batterij die voldoenda
capaciteit heeft om het toestel gedurende 4 uur te laten werken met een
zendeyclusvan 1: 9.

5. Gedurende de reis moet de portofoon in deugdelijke toestand
worden gehouden en moet, wanneer nodig, de batterij volledig opgeladen
of vervangen worden.

F. In bijlage XV warden de volgende wijzigingen aangebracht:

1. In artikel 1 wordt de zinsnede «aan het bepaalde in het derde lid
van artikel 6 van bijlage IV» vervangen door: aan het bepaalde in artikel
18, vierde lid, van bijlage IV.

2. In artikel 3, vijfde lid, wordt de zinsnede aaan het bepaalde in
artikel 27 van bijlage V!l van dit besluits vervangen door: aan het bepaalde
in artikel 45¢, derde lid, van bijlage 1l van dit besluit.

3, In artike! B, vierde lid, wordt de zinsnede «¢aan het bepaalde in
artikel 27 van bijlage VIl van dit besluits vervangen door: aan het bepaalde
in artikel 45¢, derde lid, van biflage !l van dit besluit.

G. Bijlage XVII komt te luiden:

BIJLAGE XVII. VERVOER VAN VERPAKTE OF GESTORTE GE-
VAARLIJKE STOFFEN

Artikel 1. Toepassing

Tenzij uitdrukkelijk anders bepaald, is deze bijlage van toepassing op
gevaarlijke stoffen, bedoeld in artikel 130 van dit besluit, die in verpakte
of gestorte varm worden geladen, vervoerd en gelost in en uit passagiers-
en vrachtschepen.

Artikel 2. Verpakking

1. De verpakking van gevaarlijke stoffen moet:

1.1 goed zijn uitgevoerd en in goede staat verkeren;

1.2 van zodanige samenstelling zijn dat elk binnenopperviak waarmede
de inhoud in aanraking kan komen, niet op een gevaarlijke wijze kan
reageren met de stof die wordt vervoerd of daardoor wordt aangetast;

1.3 in staat zijn de normale behandeling en het vervoer over zee te
doorstaan.
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2. Waar het noodzakelijk is bij de verpakking van viceistoffen in
houders absorbarend materiaal of materiaal dat beschermt tegen
schokken, te gebruiken, moet dat materiaal:

2.1 in staat zijn het gevaar waartoe de vioceistof aanleiding kan geven,
tot een minimum te beperken;

2.2 zodanig zijn aangebracht, dat beweging van de binneaverpakking
ten opzichte van de buitenverpakking wordt voorkomen en de binnenver-
pakking geheel met het matetiaal omgeven is en biijft;

2.3 waar redelijkerwijs mogelijk, van voldoende hoeveelhaid zijn om de
vioeistof te absorberen in het gevat dat de houder breekt.

3. Houders die gevaarlijke vioeistoffen bevatten, moeten bij de vultem-
perstuur een zodanig voldoende vrije ruimte hebben, dat de hoogste
temperatuur die in da loop van normaal vervoer kan optreden, kan
worden ondergaan.

4. Gasflessen of andere houders die gassen onder druk bevatten,
moeten doelmatig zijn geconstrueerd, baproefd en onderhouden en op de
juiste wijze zijn gevuld.

5. Lege, niet gereinigde houders die eerder zijn gebruikt voor het
vervoer van gevaarlijke stoffen, mosten voldoen aan de bepalingen voor
gevulde houders, tenzi] doelmatige voorzieningen zijn getroffen om elk
gevaar op te heffen.

Artikel 3, Merken en gevaarsetiketten

1. leder colto dat een gevaarlijke stof bevat, moet duurzaam zijn
gemerkt met de juiste technische benaming van de stof; handelsnamen
megen niet als enige benaming worden gebezigd.

2. leder collo dat een gevaarlijke stof bevat, moet op een duidelijk
zichtbare plaats ziin voorzien van een aangehecht of opgedrukt gevaars-
etiket, op zodanige wijze dat de gevaarlijke aard van de stof duidelijk
opvalt.

3. De methode waarop colli die gevaarlijke stoffen bevatten, zijn
gemerkt met de juiste technische benaming en zijn voorzien van het
gevaarsetiket, moet zodanig zijn dat deze informatie nog herkenbaar is op
colli die ten minste 3 maanden onderdompeling in zeewater hebben
doorstaan; bij het bepalen van zutk een geschikte methode van merken
en etiketteren moet rekening worden gehouden met de duurzaamheld
van de gebruikte materialen en met het uitwendige opperviak van de colli.

4. leder collo dat een gevaarlijke stof bevat, moet afzonderlijk worden
gemerkt, Tevens moet ieder collo afzonderlijk worden geétiketteerd, met
uitzendering van:

4.1 colii die gevaarlijke stoffen bevatten, die slechts weinig gevaarlijk
zijn, of colli die gevaarlijke stoffen in kleine hoeveetheden bevatten, als
nader aangegeven in het Handboek Gevaarlijke Stoffen, bedoeld in artikel
130e van dit besluit; of

4.2 indien bijzondere omstandigheden daartoe aanleiding geven, colli
die in grotere eenheden worden gestuwd en behandeld, waarbij deze
eenheden zijn geétiketteerd,

Artikel 4. Bescheiden

1. In alie bescheiden die verband houden met het vervoer van gevaarlijke
stoffen over zee, moet de juiste technische benaming worden gebezigd
en da juiste omschrijving worden gegeven, die In overeenstemming is
met de in artikel 130 van dit besluit vermslde kiasse-indeling. Handelsna-
men mogen niet als enige banaming worden gebezigd.

2. De doar de verscheper cpgemaakte ladingpapieren moeten inhouden
of zijn vergezeld van een ondertekend certificaat of een ondertekende
verklaring, dat de vaor verscheping aangeboden partij deugdelijk is
verpakt, gemerkt en geétiketteerd, voor zover van toepassing, en zich in
een deugdalijke toestand voor vervoer bevindt.
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3. Elk schip dat gevaarlijke stoffen vervoert, moet gen speciale lijst of
manifest aan boord hebben, waarin in overeenstemming met de in artikel
130 van dit besluit vermelde klasse-indeling, de gevaarlifke stoffen aan
boord en de plaats waar deze zich bevinden, worden omschraven, In
plaats van zulk een speciale lijst of manifest kan een gedetailleerd
stuwplan worden gebezigd, waarin naar klasse en plaats van stuwage alle
aan boord aanwezige gevaarlijke stoffen zijn aangegeven.

Artikel 5. Stuwagevoorschriften

1. Gevaarlijke stoffen moeten vellig en op doelmatige wijze, in overeen-
stemming met de eigenschappen van de stoffan, worden gestuwd.
Stoffen die elkaar niet verdragen, moeten op zodaniga afstand van elkaar
worden gestuwd, dat redelifkerwijs de stoffen niet met elkaar in aanraking
kunnen komen.

2. Ontplofbare steffen en voorwerpen, uitgezonderd munitie, die een
ernstig gevaar kunnen opleveren, moeten worden gestuwd in een
kruitkamer die tijdens de reis goed gesioten en op slot moet worden
gehouden. Zulke stoffen en voorwerpen moeten valdoende ver van
ontstekingsmiddelen worden gestuwd. Efektrische uitrusting en kabels in
een ruimte waarin ontplofbare stoffen of voorwerpen worden vervoerd,
moeten zodanig zijn ontworpen en worden gebruikt, dat zij geen brand of
ontploffing kunnen veroorzaken.

3. Verpakte gevaarlijke stoffen die gevaarlijke dampen kunnen afgeven,
moeten in een mechanisch geventileerde ruimte of aan dek worden
gestuwd, Gestorte gevaarlijke stoffen die gevaarlijke dampen kunnen
afgeven, moseten in gen goed geventileerde ruimte worden gestuwd.

4. Op schepen waarmee ontvlambare vioeistoffen of gassen worden
vervoerd, moeten, indien noodzakelijk, bijzondere voorzorgsmaatregelen
worden getroffen tegen brand of explosie.

5. Stoffen die aan spontane verhitting of aan broei of zelfontbranding
onderhevig kunnen zijn, mogen niet worden vervoerd tenzij doeltreffende
voorzorgsmaatregelen zijn genomen om de kans dat brand zal uitbreken
tot een minimum terug te brengen.

Artikel 6. Ontplofbare stoffen aan boord van passagiersschepen

1. Aan boord van passagiersschepen mogen slechts de volgende
ontplotbare stoffen en voorwerpen worden vervoerd:

1.1 veiligheidspatronen en veiligheidsvuurkoorden;

1.2 kleine hoeveelheden ontplofbare stoffen of voorwerpen, met een
maximum totale netto massa van 10 kg;

1.3 noodsignalen voor gebruik aan boord van schepen of luchtvaartuigen,
met een maximum totale massa van 1000 kg; '

1.4 vuurwerken waarvan onwaarschijnlijk is dat zij op heftige wijze
zullen exploderen; dit is echter niet toagestaan op passagiersschepen die
passagiers vervoeren waarvoor geen slaapplaats beschikbaar is.

2. In afwijking van het bepaalde in lid 1 kan het Hoofd van de Scheep-
vaartinspectie toestaan dat grotere hoeveelheden of andere scorten
ontplofbare stoffen of voorwerpen worden vervoerd aan boord van een
passagiersschip, wanneer daartoe bijzondere en naar zijn oordee!
voldoende veiligheidsmaatregelen zijn getroffen.

H. In Bijlage XXII worden de volgende wijzigingen aangebracht:

1. artikel 3, onderdeel &, onder 9°, komt te luiden:
9°. sen draagbaar radiotoestel voor groepsreddingmiddeien te gebrui-
ken;
2. in artikel 3, ondardee! §, wordt de zinsnede
teman over boordxbotens vervangen door: hulpverianingsboten.
0
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ARTIKEL IIl. OVERGANGSEBEPALINGEN

1. Tenzij vitdrukkelijk anders is bepaald, zijn op schepen gebouwd voor
1 juli 1986, de bepalingen van het Schepenbesluit 1965 zoals gewijzigd
bij dit besluit, met betrekking tot de caonstructie en inrichting, voor zover
deze afwijken van die welke waren voorgeschreven voor deze wijziging,
allzen van toepassing veor zover dit naar het cordeel van het Hoofd van
de Scheepvaartinspectie praktisch uitvoerbaar en redelijk is.

2. De uit het bepaalde in het eerste lig voortvioeiende veranderingen
van de constructie en inrichting van in dat lid bedoelde schepen, moeten,
in overdeg met de ambtenaren van de Scheepvaartinspectie, worden
uitgevoerd bij belangrijke reparaties en vernieuwingen aan het casco, bij
ingrijpende veranderingen in de accommodatie, bij het vernieuwen van
installaties en bij andere daartoe geéigende gelegenheden. Deze schepen
mogen ten gevolge van het ondergaan van een reparatie of een verandering
niet in geringere mate aan de voorschriften van het Schepenbesluit 1965
zoals gewijzigd bif dit besiuit veldoen dan zij voor de reparatie of de
verandering deden.

3. In het geval dat bepalingen van het Schepenbesluit 1965 zoals
gewijzigd bij dit besluit, tot gevolg hebben dat de uitrusting van een schip
als bedoeld in het eerste lid moet worden aangevuld, vervangen dan wel
aangepast:

a. moet de aanvulling van de uitrusting uiterlijk 1 mei 1988 aan boord
aanwezig zijn;

b. moet de vervanging van de uitrustingsartikelen plaatsvinden bij
vernieuwing van de betreffende artikelen of wanneer deze grote reparaties
vereisen;

¢. moet de verdare aanpassing van de uitrusting plaatsvinden in overieg
met de ambtenaren van de Scheepvaartinspectie.

ARTIKEL [V

Dit besluit treedt in werking met ingang van de tweede dag na de
datum van uitgifte van het Staatsblad waarin het wordt geplaatst.

Lasten en bevelen dat dit besluit met daarbij behorende nota van
toelichting in het Staatsblad, in het Publicatieblad van de Nederlandse
Antiflen en in het Afkondigingsblad van Aruba zal worden geplaatst en
dat daarvan afschrift zal worden gezonden aan de Raad van State van het
Koninkrijk. ' .

's-Gravenhage, 9 april 1987
Beatrix

De Minister van Verkeer en Waterstaat,
N. Smit-Kroes

Uitgegeven de veertiende mei 1987

De Minister van Justitie,
.F. Korthals Altes
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NOTA VAN TOELICHTING
Algemeen

De Maritieme Veiligheidscommissie van de Internationale Maritieme
Organisatie {IMO) heeft tijdens de achtenveertigste zitting op 17 juni
1983 te Londen, bij resolutie MSC. 6 {48) en in overeenstemming met
artikel VIII, (b}, {iv}, van het Internationaat Verdrag voor de beveiliging van
mensenlavens op zee, 1974, met Bijlage (Trb. 1976, 157} (Solas 74),
wijzigingen aangenomen van een aantal hoofdstukken van da Bijlage bij
het Verdrag (Trb. 1985, 155).

Bedoelde wijzigingen zijn door de drieéndertig ter zitting aanwezige
Verdragsluitende Regeringen aanvaard en treden ingevolge het bepaaide
in Artiket Vill, (b}, (vii). (2). van het Verdrag, op 1 juli 1886 in werking. Dit
houdt in dat het Koninkrijk der Nederlanden als partij bij het Verdrag, nu
ook op grond van artikel | van dat Verdrag verplicht is om de aangenomen
wilzigingen in de daarvoor bestemda wetgeving te verwerken,

De onderwerpelijke amendementen van de Bijlage bij het Verdrag,
hierna te noemen de 1883-amendementen op Solas 74, bestaan uit
wijzigingen van de Hoofdstikken I1-1 {Constructie-waterdichte indaling
en stabiliteit, werktuiglijke inrichtingen en elektrische installaties) en 1-2
(Constructie-bescherming tegen, opsporing en bestrijding van brand),
een algehele vervanging van de Hoofdstukken Il {Reddingmiddelen) en
Vil (Vervoer van gevaarlifke stoffen), alsmede aanvullingen op Hoofdstuk
IV (Radiotelegrafie en radiotelefonie).

De onderhavige wijziging van het Schepenbasluit 1965 en de bijlagen
{Stb. 367) beoogt de aanpassing van dat besluit aan de bovengencemde
amendemaenten,

Bij de algehele vervanging van de Hoofdstukken iil en Vil bij de
1983-amendementen op Solas 74 heeft de Maritiems Veiligheidscom-
missia van IMO haar beleid ten aanzien van het gebruik van eenheden en
de nummering van de voorschriften voortgezet.

Zoals reeds eerder ingevoerd in de Hoofdstukken ll-1 en 11-2, is men nu
00K voar wat betreft de Hoofdstukken Ill en VII overgegaan op het
gebruik van Sl-eenheden, volgens het Internationale Stelsel van Eenheden,
in plaats van het metrieke en imperiale stelsel van eenheden, en op het
systeem van decimale nummering van de Voorschriften en onderdelen
daarvan,

Gencvemde geamendeerde Hoofdstukken IIl en VIi ven Solas 74 zijn z0
veel mogelijk integraal opgenomen in de bijlagen XIA en XVl van het
Schepenbesluit 1965. Zoals eerder toegelicht bij de voorgaande wifziging
van het Schepenbasiuit 1965 (Kaninklijk besluit van 18 december 1985,
$tb.736), ligt hieraan ten grondslag de noodzakelijkheid om aan de vele
gebruikers van beide instrumenten zoveel mogelijk duidelijkheid te
verschaffen over de internationale bepalingen, de nationale uitvoering
daarvan en de mogelijke verschillen daartussen. Om die reden is ook bij
deze wijziging het gebruik van Sl-eenheden in die bijlagen overgenomen
en het decimale nummeringssysteem gehandhaafd.

Aan de wijzigingen van de Hoofdstukken iL-1 en 1I-2 en de aanvullingen
op Hooldstuk IV van Salas 74 is vitvoering gegeven door de wijziging van
een aantal artikelen van hat Schepenbesluit 1965, onderscheidenlijk van
de bijlagen 11, IV en XIIl van dat besluit.

Genoamde wijzigingen van het Schepenbesluit 1965 en de bijlagen
hebban ook de wijziging van esn groot aantal andere artikelen van het
besluit wenselijk gemaakt, hetzij omdat de verwijzingen moesten worden
aangapast, hetzij in verband met de systematiek of de toepasselijikheid.

Van deze gelegenheid is tevens gebruik gemaakt om enkela overiga,
noodzakelijk gebleken wijzigingen in het Schepenbesluit 1965 aan te
brengen. In het artike!sgewijze gedeelte van deze toalichting wordt
hierop, en op het gestelds in de vorige alinea, nog nader ingegaan.
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Tot slot dient in dit algemeen gedeelte vermeld te worden dat de
voorliggende wijzigingen tot stand zijn gekomen in nauw ovetleg en in
overeenstemming met de werkgevers- en werknemersorganisaties in de
zeevaart en de Stichting van de Nederlandse Visseri}.

Toepasselijkheid in Aruba

Nu Aruba door de wijziging van het Statuut voor het Koninkrijk der
Nederlanden [Stb. 1985, 452) met ingang van 1 januari 1986 de hoeda-
nigheid van land in het Koninkrijk heeft verkregen, zou de vraag kunnen
rijzen in hoeverre dit besluit mede van teepassing is in Aruba. Voor de
beantwoording van deze vraag kan worden verwezen naar artikel Il van
de Rijkswet van 23 juli 1985 tot wijziging van het Statuut voor het
Koninkrijk der Nederlanden, houdende losmaking van Aruba uit het
staatsverband van de Nederlandse Antillen (Stb. 1985, 452). In deze
avergangsbepaling wordt geregeld dat, waar in bepalingen op het tijdstip
van inwerkingtreding van de rijkswet reeds bestaande rijkswetten, wetten,
algemene maatregelen van rijksbestuur, algemene maatregelen van
bestuur en daarop gebaseerde regelingen en besluiten malding wordt
gemaakt van de Nederlandse Antiilen, daaronder mede wordt begrepen
Aruba, zolang die bepalingen niet met de rijkswat in overeenstemming
zijn gebracht.

Aangezien deze operatie voor wat de scheepvaartwetgeving aangaat,
nog niet is afgerond, kan voor wat betreft het Schepenbesluit 1965,
inclusief de wijzigingen daarvan, vertrouwd worden op de werking van
deze overgangsbepaling.

Overigens betreft het hier meer een theoretische aangelegenheid, daar
er op het ogenblik nog geen Arubaanse schepen bestaan, waarop het
Schepenbesiuit 1965 van toepassing zou zijn.

Deregulering

Het onderhavige besluit is bekeken op zijn dereguleringsaspecten.

Hierover kan het volgende wordan opgemerkt. Zoals in het gedeelte
Algemeen reeds is uiteengezet, betrsft het hier een wijziging van het
Schepenbesluit 1965, grotendeels ter aanpassing aan de zogenaamde
1983-amendementen op SOLAS '74, die op 1 juli 1886, ook voor het
Keninksijk der Nederlanden, in werking treden. Bij de uitvoering is zoveel
mogelijk aansiuiting gezocht bij de letterlijke tekst van de bedoelde
amendementen, ock al om de internationale toegankelijkheid te verge-
makkelijken. Voorts zijn nog enige kleine wijzigingen aangebracht die niet
rechtstreeks uit de amendementen op het SOLAS-verdrag voortkomen,
maar waarvan opneming in de regelgeving zo nuitig wordt geacht, dat de
eruit voortvloeiende lasten ongetwijfeld aanvaardbaar Zijn. Als voorbeeld
kan worden verwezen naar de wijzigingen, gencemd in artikel |, onderdelen
DenF.

Nieuwe organen behoeven voor de uitvoering niet in het leven te
worden geroepen, terwijl er ook geen nieuwe bestuursinstrumenten nodig
zijn.

Niet ontkend kan worden dat er voor het betreffende bedrijfsleven, de
scheepsbouwers en de reders, wel enige lasten uit voortvioeien, bij de
bouw van nieuwe zeeschepan zal immers met de nleuwe voorschriften
rekening moeten worden gehouden, terwijl de vitrusting van bestaande
schepen enige aanpassing behoeft. Van de andere kant wordt daar een
verhoogde veiligheid (de belangrifkste doelstelling van de Schepenwet)
voor terugverkregen.

Bovendien is het zo dat de verplichtingen van SOLAS *74 internationaal
gelden, zodat de internationale concurrentiepositie van het Nederlandse
bedrijfsleven niet eenzijdig nadelig wordt beinvioed.
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Zaals eerder gemeld is met het betrokken bedrijfsleven nauw overleg
gevoerd en zijn de wijzigingen in overeenstemming met de werkgevers-
werknemersaorganisaties-in de zeevaart tot stand gekomen.

Voer de overheid, met nama voor het justitieel apparaat, vioeien it het
onderwerpelijke besluit geen extra lasten voort.

Systematiek

In het wijzigingsbesluit is de navolgende indeling aangehouden.

Artikel | bevat de wijzigingen in de artikelen van het Schepenbesluit
1865 zelf.

Artikel It bevat de wijzigingen in de bijlagen |, (I, [V, XIIl, XV, XVI! en
XXIl, alsmede de toevoeging van een nieuwe bijlage XIA.

Artikel il bevat de overgangsbepalingen.

Artikel IV geeft aan hoe de inwerkingtreding is geregeld.

Artikelsgewijze toelichting
Artikel [, A

De wijziging van de omschrijving van «korte internationale reiss in
artike! 1 van het Schepenbesluit 1965 vioeit voort uit de overeenkomstige
gewijzigde internationale definitie zoals die is opgenomen in Voorschrift
i14/3.16 van de 1983-amendementen op Solas 74.

De wijziging houdt in concreto in, dat nu ook gesteld wordt dat de
terugreis de 600 zeemijlen niet mag overschrijden, terwijl tevens een
verduidelijfking van het begrip «uiteindelijke haven van bestemmings is
toegevoegd.

Het overbrengen van deze omschrijving van genoemd artikel 1 naar de
bijlage XI van het Schepenbesiuit 1965, in verband met de gewenste
cenformiteit van deze bijlage aan Hoofdstuk {ll van de 1983-amendemen-
ten op Solas 74, was niet mogelifk, omdat het begrip «korte internationale
reis» ook in artikelen van het Schepenbesluit 1965 zelf wordt gebruikt.

Antikel I, B

De wijziging van artikel 10 van het Schepenbesluit 1965 houdt in dat
het corspronkelijke tweede lid van dat artikel is vervallen.

Hierdeor zijn nu dezelfde regels voor het enderzoek van stoom- en
damptoestellen van toepassing op zowel schepen geregistreerd in
Nederland, als op schepen geregistreerd in de Nederlandse Antillen. De
Landsverordening van 25 juni 1953 (P.B. 109)! kende namelijk enigszins
afwijkende regels voor laatstgenoemde categorie schepen. Deze Lands-
verordening wordt op dit punt aangepast door de regering van de
Nederlandse Antillen, op wier verzoek deze wijziging is opgenomen.

Arntikel I, C

Het corspronkelifke artikel 43 van het Schepenbesluit 1965 bevatte
voorschriften voor vul-, peil- en luchtpijpen. Om redenen zoals viteengezet
in de toelichting bif Artikel I, D, behoefden de voorschriften voor peilpijpen
een nadere aanpassing en vitwarking, waarbij gekozen is voor het
onderbrengen van deze aangepaste voorschriften in een nieuw ingevoegd
artikel 43a van het Schepenbesluit 1965, Het huidige artikel 43 van dat
besluit bevat nu allesn nog de oorspronkelijke voorschriften voor vul- en
luchtpijpen, met dien verstande dat het gestelde ten aanzien van over-
vioeitanks is geharmoniseerd met de voorschriften ter zake van de
klassebureaus, terwijl ook enkele wijzigingen van redactionele aard zijn
aangebracht.

' [ natsteljk gewijzigd bij L
van 1% maart 1968 (P.B. 29).

dening
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Artikel I, D

Aan zijn uitspraak no. 3/1984 (bijvoegsel van de Nederiandse Staats-
courant van 25 januari 1984, nr. 18, betreffende een scheepsramp

. overkomen aan een Nederlandse bulkearrier) verbond de Raad voor de

Scheepvaart da lering dat het belang van het dagelijks peilen van tanks,
kofferdammen en vullings niet mag worden onderschat, en dat het
peilen, wanneer dit aan dek moet geschieden, niet dan in extreme
weersomstandigheden mag worden uitgesteld.

Deze lering vormde de aanleiding om da regelgeving op dit gebied te
herzien, daar de corspronkelijke bepalingen van het Schepenbesluit 1965
slechts regels gaven voor het treffen van voorzieningen om te peilen (met
de hand, aan dek) en voor het aantekenen van de peilingen in het
scheepsdagboek; regels voor automatisch alarm gevende, dan wel op
afstand afleesbare peilvoorzieningen zoals die momenteel beschikbaar
zijn, en regels omtrent de periode waarbinnen moet worden gepeild,
werden niat of slechts summier gegeven. De onderhavige wijziging
beocogt hierin verbetering te brengen {waarbij, zoals reeds vermeid in de
toelichting behorend bij Artikel |, C, is gekozen voor het apart onderbrengen
van deze voorschriften in een nieuw ingevoegd artike! 43a) door het
stellen van regels voor eerdergencemde, moderne peilvoorzieningen,
alsmede door aan te geven op welke ruimten deze moeten zijn aangebracht.
Tevens wordt aangegeven wanneer afwijkingen zijn toegastaan.

Volledigheidshalve zij vermeld dat de nieuwe regels voor de periode
waarbinnen moet worden gepeild of waarbinnen de peilvoorziening meet
worden gecontroleerd, zijn opgenomen in een nieuw ingevoegd artikel
135a (zie Artikel |, O van dit wijzigingsbesluit).

Artikel |, E .

Door de wijziging van artikel 54a van het Schepenbesluit 1965 bevat
dit nu nog uitsluitend de voorschriften voor algemeen alarminstaliaties
aan boord van vissersvaartuigen. De desbetreffende voorschriften voor
koopvaardijschepen zijn thans opgenomen in artikel 8, leden 4.2 en 4.3,
van bijlage XIA van genoemd besluit.

Artikel I, F

De Algemene Vergadering van de Internationale Maritieme Organisatie
heeft tijdens haar 12e zitting in november 1981 Resolutie A.468 (Xil), de
zogenaamde «Code on noise levels on board ships», aangenomen, waarin
gedetailleerde regels worden gegeven ter zake van bescherming tegen
geluidhinder aan boord van zeeschepen. Deze regels en de daarbij
vastgestelde maximum grenzen van geluidniveaus beogen een verdere
bevordering van de veiligheid van schip en opvarenden.

In overleg met het betrockken bedrijfsleven en het Ministerie van
Sociale Zaken en Werkgelegenheid is besloten uitvoering te geven aan
deze IMO-regeling; dit geschiedt in de vorm van een Bekendmaking aan
de Scheepvaart, welke in de Staatscourant zal worden gepubliceerd en
waarvoor het nu nieuw ingevoegde artikel 63a als basis dient.

Indien de IMO-regeling onverkort wordt overgenomen, komt dit tevens
tegemoet aan een binnenkort te verwachten EG-richtlijn over geluidhinder,
Volledigheidshalve zij vermeld dat bedoelde IMO-regels reeds worden
toegepast op ruimten voor machines, ingevolge het gestelde in artikel 36
van bijlage Il van het Schepenbesiuit 1965.

Artikel I, G

Deze wijziging houdt verband met het opschrift van de nieuwe bijlage
XIA van het Schepenbesluit 1965, zoals bij deze wijziging is vastgesteld.
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Artikel 1, H

De invoeging van dit artikel is noadzakelifk omdat de nieuwe voorschrif-
ten, zoals die uit de 1983 amendementen op Hoofdstuk (Il van SOLAS
74 voortvioeien, niet van toepassing zijn op vissersvaartuigen.

Inpassing van de nationale vaorschriften voor reddingmiddelen aan
boord van vissersvaartuigen in de regeling zoals die nu voor de schepen
niet zijnde vissersvaartuigen geldt, is niet goed mogelijk zonder de
gekozen systematiek geweld aan te doen.

Made gezien het feit dat alle voorschriften voor vissersvaartuigen
binnen afzienbare tijd in een afzonderiijke algemeane maatregel van
rijksbestuur zullen worden ondergebracht, waarin dan tevens de nieuwe
internationale voorschrifien vit het Internationaal Verdrag veor de
beveiliging van vissersvaartuigen, met Bijlage, Torremolinos 1977 (Trb.
1880, 139) zullen worden opgencimen, is gekczen voor de oplossing om
vaor vissersvaartuigen de reeds bestaande voorschriften zonder meer in
stand te laten. Uitsplitsing van voorschriften die niet, en voorschriften die
wel, zij het soms indirect door middel van verwijzing, van toepassing zijn
op vissersvaartuigen, is een omvangrijk werk, dat met het oog op het
boven aangekondigde vissersvaartuigenbesluit slechts tijdelijk van nut
zou zijn. Daarom is gekozen voor de huidige constructie die wellicht niet
2o fraai, maar wel duidelijk is, althans niet minder duidelijk dan de oude
situatie.

Artikal I, |

De corspronkelijk in onderdeel d van het tweede lid van artikel 94 van
het Schepenbesiuit 1865 voorgeschreven zeevaartkundige tafels werden
samengesteld door en uitgegeven op last van het Ministerie van Defensie.
Dit ministerie is echter met deze vitgave gestopt vanwege de dalende
behoefte aan dit soort tafels. In de praktijk wordt steeds mesr gebruik
gemaakt van rekenmachines die zijn geprogrammeerd voor de diverse
zeavaartkundige berekeningen. Door de onderhavige wijziging kunnen nu
ook deze rekenmachines worden aanvaard als voorgeschreven hulpmiddel
voor bedoelde barekeningen.

Artikel 1, J

De wijzigingen van artikel 107 van het Schepenbesiuit 1965 viocsien
voort uit het feit dat ingevolge het bepaalde in artikel 10 van bijlage XIA
van dat besluit, gediplomeerde sloepsgasten verplicht zijn voor jeder
groepsreddingmiddel! (reddingboten en reddingviotten), op zowel
passagiersschepen als vrachtschepen.

Artikel I, K

In artikel 10 van bijlage XIA van het Schepenbesluit 1965 zijn de
bepalingen opgenomen ten aanzien van de bezetting van reddingboten en
-viotten {groepsreddingmiddelen) en het toezicht op die middelen, dit in
oversenstemming met het bepaalde in Voorschrift 1l1/10 van de 1983~
amendementen op Solas 74. De corspronkelijk in het eerste lid van artikel
116 van het Schepenbesluit 1965 opgenomen nationale bepalingen ten
aanzien van het aantal gediplomeerde sloepsgasten op passagiersschepen
zijn aan artikel 10 toagevoegd.

Daar ook het vermelde in hat tweede en derde lid van artikel 116 thans
is opgenomen in bijlage XIA (artikel 3, eerste lid), kan het onderhavige
artikel vervallen.
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Artikel |, L

De toevoeging aan artikel 130a van het Schepenbesluit 1965, van een
verwijzing naar bijlage XVII van dat besluit, houdt verband met het feit
dat de genoemde artikelen van die bijlage in de nu herziene versie ook
van toapassing zijn op het vervoer van gestorte gevaarlijke stoffen.

Artikel I, M

Zoals toegelicht bij Artikel 11, onderdeel G, bevatten de in artikel 130g
van het Schepenbesluit 1965 bedoelde nadere regels de Voorschriften
van de 1983-amendementen van SOLAS '74 op da delen B en C van
Hoofdstuk VIl alsmede da Voorschriften van da in die delen genoemde
uinternational Bulk Chemical Codes en «International Gas Carrier Codes.
Beide codes bevatten, vooral op het gebied van brandbeveiliging en
-bestrijding, een aantal Voorschriften die weliswaar afwijken van het
bepaalde in Hoofdstuk I1-2 van het geamendesrde verdrag, maar die
internationaal {IMO) als gelijkwaardig daaraan worden beschouwd mede
in verband met da bijzondere constructie, inrichting en uitrusting van de
hier bedoelde chemicaliéntankers en gastankers.

Het nu aan artikel 130g toegevoegde tweede lid geeft het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie de mogelijkheid de afwijkende internationale
Voorschriften ovar te nemen in de door hem gestelde nadere regels, ter
uitvoering van het bepaalde in beide IMO-cades.

Artikel I, N

Zoals boven, in de toelichting op artikel I, H, viteen is gezet is er voor
gekozen, voor vissersvaartuigen de reeds bestaande voorschriften in
stand te houden.

Dit betekent, dat voor kapiteins van deze vissersvaartuigen voor wat de
verplichtingen betreft, nog de bestaande voorschriften it de artikelen
136, 137 en 139 gelden, voorzover voor hen van toepassing.

Artikel I, O

Voor de toelichting op deze wijziging wordt verwezen naar de toelichting
bij Artikel I, D. -

Artikel I, P

In dit artike! zijn de verplichtingen geregeld van de kapitsin van een
schip niet zijnde sen vissersvaartuig. Ingevolge artikel 133a geidt artikel
136 immers voor hem niet meer. Zijn verplichtingen zijn in dit artikel 136a
in overeenstemming gebracht met de voor zijn schip geldende voorschriften
van bijlage X1A, De in onderdeel a van het eerste lid van dit artikel
opgenomen verplichting van de kapitein is nieuw en houdt verband met
het feit dat het voorkomt dat aan boord van een schip in de loop der tijd
sommige kleinere reddingmiddelen, bijvoorbeeld reddingboeien, lijawerp-
toestel en pyrotechnische middelen, worden geplaatst of opgeborgen op
een anders plaats dan destijds door de Scheepvaartinspectie is bepaald
en aangegeven op het veiligheidsplan. Wanneer in zo'n geval een
opvarende dergelijke middelen zou mosten gebruiken en daarbij afgaat
op het veiligheidsplan, kan dit tot esn gevaarlijke situatie leiden. Het
nieuwe onderdeel beoogt de kapitein er nadrukkelifk op te wijzen dat zulk
een situatie niet toelaatbaar is.

Het gestelde in onderdesl b van het eerste lid van het onderhavige
artikel komt overeen met het gestelds in de onderdelen a en k van artikel
136, terwijl onderdeel ¢ overeenkomt met het gestelde in de onderdelen
b, ¢, d, e en | van artikel 136, zij het in een meer algemene bewoording.
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De onderdelen f en g komen overeen met de onderdelen h en i van artikel
136. De overige onderdelen vicaien voort uit bijlage XIA.

Artikel I, O

Nu in de artikelen 8 en 53 van bijlage XIA van het Schepenbestuit
1865, conform het gestelde in de overeenkomstige Voarschriften 111/8 en
111753 van de 1883-amendementen op Solas 74, vitvoerige bepalingen
voor de alarmrol en de instructies voor noodgevallen zijn opgenomen, kan
artikel 137a van het Schepenbesluit 1965 beperkt blijven tot de daad-
werkelijka verplichtingen van de kapitein op dit gebied.

Artikel I, R

De wijziging van artikel 138 van het Schepenbasluit 1965 is van
redactionele aard en houdt verband met het opschrift van bijlage XIA van
dat besluit.

Artikel I, 8

Dit artikel vormt de tegenhanger van artikel 139.

In vergelijking met de bepalingen in de onderdelen a, b, ¢, d en & van
het eerste lid van dat artikel kan in onderdeel a van dit artikel worden
volstaan met een algemene verplichting van de kapitein betreffende het
houden van appels en oefeningen, met een verwijzing naar de desbetref-
fende artikelen 18 en 25 van bijlage XIA zoals die op passagiersschepen
van toepassing zijn en waarin nu de nadere bepalingen voor appels en
oefeningen zijn opgenomen.

De overige onderdelen van het eerste lid komen overeen met de
onderdelen f, g en h van artikel 139.

In het tweede lid van artikel 139a worden de verplichtingen van de
kapitein van een vrachtschip geregeld, op een wijze die overeenkomt maet
die van ondardeel a van het gerste lid voor passagiersschepen. De
bepalingen van het derde lid, onder a, en het vierde lid, van artikel 139
zijn nu opgenomen in artikel 18 onderscheidenlijk 50 van bijlage XIA. Het
gestelde in het derde lid, onder b en ¢ van artikel 139, is overgenomen in .
het eerste lid van dit artikel.

Het vierde lid regelt de handhaving van de oorspronkelijke verplichtingen
van de kapitein van een vissersvaartuig.

Artikal I, T

De wijziging van artikel 154, derde lid, van het Schepenbesluit 1965,
dient ter aanpassing van de in dat lid opgenomen verwijzingen.

Artikel I, U

De redactie van de onderdelen b, ¢ en g van het eerstes lid van artikel
160 van het Schepenbesluit 1965 wordt door middel van deze wijziging
in overeenstemming gebracht met die van bijlage XIA en de daaruit
voortviceiende verplichtingen van de kapitein zoals vermeld in de
artikelan 136a, 137a en 139a van gencemd besluit.

De wijziging van onderdeel f houdt verband met de eerdervermelde
wijziging van artikel 43a en de toevoeging van een nieuw artikel 135a aan
het Schepenbesluit 1965.

Artikel I, V

Deze wijziging houdt verband met het in bijlage XiA van het Schepen-
besluit 1965 gebruikte begrip egroepsreddingmiddelens.
0
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Artikel I, W

De toevoeging van een tweede lid aan artikel 174a van het Schepenbe-
sluit 1965 beoogt, binnen de in dat iid gestelde voorwaarden, aan het
Hoofd van de Scheepvaartinspectie de bevoegdheid toe te kennen, waar
gewenst, regels te stellen voor bijzondere installaties aan boord van
schepen die worden gebezigd voor doeleinden van bijzondere aard, en
waarvoor in het Schepenbesluit 1965 nog geen voorschrifien zijn
opganomen. Als voorbeeld kan hierbij gedacht worden aan het stellen
van nadere regels voor reddingboten aan boord van schepen waarop
duikers onder druk aanwezig zijn en aan de door IMQ op 17 november
1983 aanvaarde aanbevelingen voor duikinstallaties aan boord van
zogenaamde «duikmoederschepeny (Resolutie A. 536 (13)).

QOpname van dit soort regelingen in het Schepenbesluit 1955 zelf is
vooralsnog niet wenselijk daar deze regelingen aan de hand van de in de
praktijk opgedane ervaringen en door de sne! voartschrijdende technische
ontwikkelingen veelvuldig gewijzigd moéten worden.

Artikel {, X

De toevoeging betreft de strafbaarstelling op het niet-nakomen van de
verplichtingen uit het nieuw ingevoegde artikel 136a, op gelijke wijze als
voor het bestaande artikel 138.

Artikel I, Y

De toevoeging betreft de strafbaarstelling op het niet-nakomen van de
verplichtingen uit het nieuw ingevoegde artikel 139a, op gelijke wijze als
voor het bestaande artikel 139.

Artikel If, A
Het betreft hier een carrectie van een foutieve verwijzing.
Artikel If, 8

1. De wijzigingen in artikel 1 van bijlage Il van het Schepenbesluit
1965 vioeien voort uit de 1983 -amendementen op Voorschrift 1, onder-
delen 1.1 en 1.3.2, van Hoofdstuk I-1 van Solas 74. Aan het amendement
op onderdeel 2 van dat voorschrift wordt uitvoering gegaven in de in
Artikel IIt van dit wijzigingsbesluit vervatte overgangsbepalingen.

De averige amendementen op Voorschrift 1 hebben geen gevolgen
voor de nationale regelgeving.

2. In bijlage XIA van het Schepenbesluit 1965 wordt gesproken over
«hulpverieningsbotens, in plaats van: man over boord baten. Door middel
van deze wijziging wordt de terminologie van artikel 3 van bijlage Il van
gencemd besluit hieraan aangepast.

3. en 4. De wijzigingen van de artikelen § en § van bijlage Il van het
Schepenbesluit 1965 vioeien voort uit de 1983-amendementan op de
overeenkomstige Voorschriften 5 en 8 van Hoofdstuk Il-1 van Solas 74.

§. Deze wijziging houdt verband met bijlags XIA van het Schepenbesluit
1965,

6. Zoals reeds toegelicht bij Artikel I, 8 vervalt het onderscheid tussen
de bepalingen veor stoom- en damptoestelien aan boord van schepen
geregistreerd in Nederland en de bepalingen voor dergelijke toestellen
aan boord van schepen geregistreerd in de Nederlandse Artillen. Het
derde [id van artikel 31a van bijlage [l van het Schepenbesluit 1965 kan
derhalve vervallen.

7. De wijziging van artikel 42, lid 2.1, is een aanpassing aan de
1983-amendementen op het overeenkomstige Voorschrift 42/2.1 van
Hoofdstuk I1-1 van Solas 74.
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De wijziging van lid 2,3.1 houdt in dat het nood-communicatiesysteem
agn boord van passagiersschepen, voorgeschreven in artikel 6, 4id 4.1,
van de bij dit besluit ingevoegde bijlage XIA van het Schepenbesluit
1965, welk systeem eveneens wordt beschouwd als een intern communi-
catiemiddel dat noodzakelijk is in geval van nood, moet worden aangesioten
op de elektrische noodkrachtbron. De aanvankelijk in lid 2.3.1 opgenomen
bepaling dat de omroepinstaliatie moet zijn aangesloten op de noodkracht-

- bron, is overgebracht naar lid 2.3.5, gezien de samenhang van deze

installatie met de algemene en speciale alarminstailaties, bedoeld in
artikel 6, lid 4.2 van bijlage XIA van het Schepenbesluit 1963.

Aangezien in artikel 42 in diverse onderdalen een opsomming wordt
gegeven van elektrische apparatuur en yitrusting aan boord van passa-
giersschepen, diz moeten zijn aangesloten op de elekirische noodkracht-
bron, is het voor de duidelijkheid gewenst aan lid 2.4.1 toe te voegen dat
dit ook geldt voor de waterpomp van de vast aangebrachte sproei-installatie
voor water onder druk in ruimten voor machines, zoals reeds vermeld in
artikel 10, iid 6, van bijlage IV van het Schepenbesluit 1965.

8. De wijziging van artikel 43, lid 2.1, vloeit voort uit de 1983-amende-
menten op het overeankomstige Voorschrift 43/2.1 van Hoofdstuk H-1
van Solas 74.

De overige wijzigingen van dit artikel, hetwelk geldt voor vrachtschepen
van 500 ton of meer, zijn in analogie met de wijzigingen van artikel 42,
onder b, ¢ en d, voor passagiersschepen.

8. De wijziging van artikel 43a, lid 3.1, is van redactionele aard en
vioeit voort uit deels bijlage XIA van het Schepenbesluit 1965, deels uit
de wijziging van de overeenkomstige bepalingen voor passagiersschepen
en vrachtschepen van 500 ton of meer, opgenomen in de gewijzigde
artikelen 42 en 43 van bijlage !l van genoemd besluit.

De wijziging van lid 3.2 houdt verband met de wijziging van artikel 54a
van het Schepenbesluit 1965.

De wijziging van lid 3.3 is in anzlogie met de wijziging van de artikelen
42 en 43, onder d, voor onderscheidenlijk passagiersschepen en vracht-
schepen van 500 ton of meer.

Volledigheidshalve zij vermeld dat de 1883-amendementen op de
overige Voorschriften van Hoofdstuk 1i-1 van Solas 74 geen gevolgen
hebben voor de bepalingen van het Schepenbesiuit 1965 of de bijlagen
daarvan, omdat bedoelde Voorschriften daarin niet zijn opgenomen of op
een zodanige wijze zijn verwoord dat aanpassing niet nodig is.

Artikel Il, C

De wijzigingen van de diverse artikelen van bijlage IV van het Schepen-
besluit 1965 komen voliedig overeen met de 1983-amendementen op de
overeenkomstig genummerde Voorschriften van Hoofdstuk 1i-2 van Solas
74. Naar dezerzijdse mening behoeven deze wijzigingen dan ook geen
nadere toelichting, met vitzondering van het voigende.

Voorschrift 11-2/15.5 20als gewijzigd bij de 1981-amendemeanten op
Solas 74, bevat aanvullande bepalingen op het gebied van inrichtingen
voor brandstofolie, smeerolie en andere ontviambare olién voor tijdelijk
onbemande machinekamers. Dit Voorschrift is bij de vorige wijziging van
het Schepenbesluit 1965 {koninklijk besluit van 18 december 1985 {Stb.
736)), ongewijzigd overgenomen in artike! 15, lid 5, van bijlage IV. Gezien
de aard van die bepalingen en de gunstige inviced daarvan op de brand-
veiligheid van de machinekamer is het echter alleszins redelijk deze ,
bepalingen ook toe 1e passen op ruimten voor machines die niet tijdelijk
onbemand zijn. De huidige wijziging van artike! 15, lid 5, voorziet hierin.

Bij de 1983-amendementen op Voorschrift 11-2/40.2 is ten onrechte
aen gedeelte van hst oorspronkelijke Voorschrift 40.2 weggevallen. In

2



Pagina 84 Afkondigingsblad van Aruba 1988, nr. 2

artikel 40, lid 2, Is dit gedeelte, namelijk een nadere omschrijving van de
installatie en het aangeven van de mogelijkheid tot vrijstelling, wel
gehandhaafd. Ter zake van de vrijstellingsmogelijkheid zij vermeld dat
het inderdaad de bedoeling is, in overeenstermming met de opvattingen
binnen de Internationale Maritieme Organisatie (IMO circulaire no.
SLS.14/Circ. 54 d.d. 14 december 1984}, dat in een dargelijk geval een
Certificaat van vrijstelling wordt afgegeven, waarin de toegestane
afwijking kenbaar wordt gemaakt.

De wijzigingen van de leden 3 en & van artikel 40 vioeien voort uit het
ingevoegde artikel 139a van het Schepenbesluit 1965.

Voorts zij vermeld dat de 1983-amendsmenten op de overige voor-
scheiften van Hoofdstuk [1-2 van Solas 74 geen gevolgen hebben voor de
bepalingen van het Schepenbesluit 1965 of de bijlagen daarvan, omdat
bedeelde voorschriften daarin niet zijn opgenomen of op een zodanige
wijze zijn verwoord dat aanpassing niet nodig is.

Artikel I, D
Algemeen

Zoals reeds aangegeven in het algemens gedeelte van deze toelichting,
worden in de thans ingevoegde bijlage XIA van hst Schepenbesluit 1965
de Voorschriften van het geamendeerde Hoofdstuk 11l zo veel mogelijk
gevolgd, met inbegrip van het gebruik van eenheden en de nummering
van de onderdelen.

In de navolgende artikelsgewijze toelichting wordt dan ook volstaan
met aan te geven welke varschillen bestaan tussen het geamendeerde
Hoofdstuk fll van Solas 74 en de bijlage XIA van het Schepenbesluit
1965.

Artikel T

Het gestelde in de paragrafen 2 en 3.1 van Voorschrift 1 was reeds
opgenomen in artikel 1 van het Schepenbesluit 1968, als omschrijving
van de term «ean schip gebouwds,

Aan het gestelde in paragraaf 4 van genoemd Voorschrift is uitvoering
gegeven in de bij dit wijzigingsbesluit behorende overgangsbepalingen.

Het gestelde in de paragrafen § en 6 van Voorschrift 1 wordt nog eens
herhaald in de desbetreffende Voorschriften zelf. In biflage XIA is volstaan
met de cpname van bedoelde bepalingen uitsluitend in.de betreffende
artikelen.

Paragraaf 1 van Voorschrift 2 is in die zin overgenomen dat in artikel 1,
lid 3, van bijlage XIA is gesteld dat voor vrachtschepen geen tankschepen
zijnde, met een lengte van minder dan 24 m, enige verlichting van de
bepalingen kan worden toegestaan, indien dit zonder gevaar voor schip
en opvarenden kan geschieden,

Volledigheidshalve zij vermeld dat de Voerschrifien van het geamen-
deerde Hoofdstuk Il van Solas 74 gelden voor vrachtschepen van 500
ton of meer en voor passagiersschepen. Relaxatie van de nationale
bepalingen voor vrachtschepen van minder dan 500 ton is derhalve niet
in strijd met de Voorschriften van het Verdrag.

Paragraaf 2 van Veorschrift 2 is niet overgenomen, gezien de omstan-
digheid dat Nederland destijds geen partij is geworden bij het «Special
Trade Passenger Ships Agreement, 197 1» en het «Protocol on Space
Requirements for Special Trade Passenger Ships, 19731, aangezien het
vervoer van pelgrims of grote aantallen passagiers voor wie geen slaap-
plaatsen aanwezig zijn, op Nederlandse schepen niet meer voorkwam.
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Artikel 2

De in dit artikel opgenomen bepaling komt overeen met het gestelde in
artikel 74 van het Schepenbesluit 1965.

Artikel 3

Voor een nadare toelichting op de in onderdee! 1 van dit artikel
opgenomen omschrijving van gediplomeerd stoepsgast zij verwezen naar
de toelichting bij Artikel |, onderdeel K, van dit wijzigingsbesluit.

Het in paragraaf 14 van Voorschrift 3 omschraven begrip «retrievals is
niet overgenomen, omdat dit begrip in de Nederlandse taal beter kan
worden omschreven daar wasr het in de desbetreffende bepaling wordt
gebruikt,

Het gestelds in paragraaf 16 van genoemd Voorschrift is bij deze
wijziging opgenomen in artikel 1 van het Schepenbesluit 1965, zie
toefichting bij Artike! |, onderdeel A.

in vergelijking met Voorschrift 3 zijn aan artikel 3 toegevoegd de leden
17 en 18, waarin opgenomen de omschrijvingen van onderscheidenlijk
chemicali@ntankers en gastankers, daar deze begrippen meerdere malen
worden gebruikt in bijlage XIA. De omschrijving van deze typen schepen
komt overaen mat de omschrijvingen opgenomen in artikel 3, onderdelen
19 en 20, van bijlage il van het Schepenbesiuit 1965,

Artikel 4

Het bepaalde in paragraaf 5 van Voorschrift 4 is niet overgenomen in
artikel 4, omdat in Nederland ook de oorspronkelijk voorgeschreven
reddingmiddelen en -voorzieningen reeds werden gekeurd door de
Scheepvaartinspectie.

Artikel 6

In vergeiijking met Voorschrift 6 is aan artikel 6 lid 2.1.4 toegevoegd.
De in dit lid opgenomen uitzonderingsclausule voor vrachtschepen van
minder dan 500 ton komt overeen mat het bepaalde in artikel 83, lid 1,
van het Schepenbesluit 1965, zoals dat luidde voor de onderhavige
wijziging.

Evenzo is aan lid 4 van artikel 6 een onderdeel 4 toegevoegd, waarbij
vrachtschepen van minder dan 500 ton worden uitgezonderd van de
verplichting een noodcommunicatiesysteem en een omroepinstatlatis aan
boord te hebben; zulk een systeem en installatie zijn aan boord van deze
kleina schepen niet nodig.

Het gestelde in lid 4.3 van artike! B komt overeen met het oorspronkelijke
artikel S4a, lid 4, van het Schepenbesluit 1965.

Artikel 7

Zoals toegelicht bij artikel 33 van bijlage XIA dienen de nu aan boord
voorgeschreven overlevingspakken een eigen inherent drijfvermogen te
bezitten en te voldoen aan de eisen die worden gesteld aan een redding-
gordel. Uiteraard mag een dergelijk overlevingspak ook als reddinggordel
worden aangemerkt en worden meegateld voor de toepassing van het
bepaalde in {id 2 van artikel 7. Deze regeling wordt aangegeven in het aan
dat artikel toegevoegde lid 3.2.1. Dat deze regeling cok kan worden
toegepast op bestaande schepen, dat wil zeggen facultatieve vervanging
van reddinggordels door overlevingspakken, is vermeld in het aan artikel
7 toegevoegde lid 3.2.2.
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Artikel 10

Zoals reeds vermeld in de toelichting bif Artike! I, onderdeel K, is aan lid
3 van artikel 10 een tabel toegevoegd waarin het versiste aantal sloeps-
gasten per reddingboot op passagiersschepen wordt aangegeven. Deze
tabel komt overeen met die van artikel 1186, eerste lid, van het Schepen-
besluit 1965,

Artikel 11

In vergelijking met Voorschrift 11 is In de leden 4 en 5 van artikel 11
een verwijzing naar actikel 43a van bijlage If van het Schepenbesiuit 1965
toegevoegd, daar ingevolge het gestelde in dat artike! ook vrachtschepen
van minder dan 500 ton, op genoemde plaatsen moeten zijn voorzien van
een doelmatige nocdverlichting.

In paragraaf 7 van Voorschrift 11 wordt bepaald dat de slagzij van het
schip waarbij de inschepingsladder nog tot op het water moet kunnan
reiken, 15° moet bedragen. Aangezien in alle andere Vaorschriften van
Hoofdstuk |1l wordt uitgegaan van een slagzij van 20°, mag worden
aangenoren dat hier sprake is van een kennelijke verschrijving. Dien ten
gevolge wordt in lid 7 van artikel 11 dan ook gesproken over een slagzi]
van 20°.

Artikal 15

Evanals in de leden 4 en 5 van artikel 11, is in lid 7 van artikel 15 een
verwijzing naar artikel 43a van bijlage Il van het Schepeabesluit 1965
toegevoegd,

Aan het gestelde in lid 8 van het onderhavige artike! is, in vergaelijking
met de overeénkomstige paragraaf 8 van Voorschrift 15, toegevoegd de
bepating dat het hier gaat om waerktuiglijk gedreven, overboord spuiende
pompen die niet door het hoofdvoortstuwingswerktuig worden aangedre-
ven. Dit is in overeenstemming met het bepaalde in artikel 80, vierde lid,
van het Schepenbesluit 1965. Mocht een verdere uitwerking van deze
bepaling nodig zijn, bijvoorbeeld in verband met de plaats en de wijze
waarap de betreffende pompen gestopt moeten kunnen worden, dan kan
zulks geschieden door middel van nadere regelgeving door het Hoofd van
de Scheepvaartinspectie.

De reddinglijnen, voorgeschraven in lid 10 van artikel 15, mosten zijn
voorzien van knopen of verdikkingen, zoals dit reeds wordt voorgeschreven
in artikel 78, negenda lid, van het Schapenbesiuit 1965,

Artikel 17

Vrachtschepen van minder dan 500 ton worden uitgezonderd van de
verplichting een lijnwerptoestel aan boord te hebben. Deze vitzonderings-
clausule kamt overeen met het gestelde in artikel 84, esrste lid, en is niet
in strijd met de internationale voorschriften, daar deze gelden voor
vrachtschepen van 500 ton of meer.

Artikel 18

De in paragraaf 3.1 van Voorschrift 18 aangegeven mogelijkheid dat de
administratie andere regelingen voor het houden van oefeningen aan
boord kan aanvaarden, is niet overgenomen omdat daaraan geen behoefte
bestaat,

In vergelijking met paragraaf 4.3 van genoemd Voorschrift, zijn aan lig
4.3 van artikel 18 een aantal nadere bepalingen toegevoegd. Zo wordt
nader voorgeschreven dat een reddingvlot van het strijkbare type ten
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minste eenmaal in de twaalf maanden moet worden afgevierd en te water
gelaten met de aangewezen bamanning in het viot. Deze bepaling is
noodzakelijk omdat anders de bamanning niet in staat is voidoende
kennis en ervaring op te doen met dit type viot. Voor automatisch
opblaasbare viotten van het strijkbare type is het veelal niet praktisch
uitvoerbaar het viot eenmaal in de viar maanden op te blazen en te water
te laten. Na elke dergelijke ocefening moet zulk een reddingmiddel
namelijk opnieuw worden gekeurd en verpakt in zijn container, door een
erkend keuringsstation. Een dergelijk station is niet in iedere haven
aanwezig, terwijl de keuring ook enige tijd vergt die niet altijd beschikbaar
is, Om echter te voorkomen dat altijd een beroep zou kunnen warden
gedaan op de praktische onuitvoerbaarheid, is nader asngegeven dat de
bedoelde oefening in ieder geval eenmaal in de twaalf maanden most
geschieden; een periode die overeenstamt met de termijn waarop zulk
een viot perlodiek moet worden gekeurd.

De problemen met de praktische uitvoerbaarheid gelden uiteraard in
veel mindere mate wanneer gebruik wordt gemaakt van een opblaasbaar
cefenvlot dat, omdat het geen deel mag uitmaken van de reddingmiddelen
van het schip, aan boord mag worden gecontroleerd en ingepakt na de
oefening. Zulk een cefenviot dient dan wel jaarlijks te worden gekeurd
door een erkend keurings station.

Artikal 19

De in de tweede volzin van paragraaf 1 van Voorschrift 19 vermelde
relaxatie voor bestaande schepen om te voldoen aan het bepaalde ter
zake van onderhoud van de reddingmiddelen en proefdraaien van
motoren van reddingboten en hulpverieningsboten, is niet overgenomen
in lid 1 van artikel 19, omdat op Nederlandse schepen reads wordt
voldaan aan het gestelde inzake het onderhoud en omdat de relaxatie
voor wat betreit het proefdraaien reeds is opgenomen in de desbetreffende
bepaling zelf, namelijk lid 6.2.

Artikel 20

Aan dit artikel is lid 1.6 toegevoegd, waarin wordt bepaald dat, wanneer
op passagiersschepen 750 opvarenden of meer zijn ingedeeld in de
reddingviotten, tewaterlatingsmiddelen in de vorm van evacuatieglijbanen
aanwezig moeten zijn. In vergelijking met de conventionele manier van
inschepen en te water laten, bevordert dit systeem, dat in principe ook in
de luchtvaart wordt gebruikt, de veiligheid en de snelheid van het
inschepen en te water laten wanneer het gaat om grote hoeveelheden
opvarenden,

Artikel 21

Het gestelda in paragraaf 4.2.2 van Voorschrift 21 is niet overgenomen,
omdat er geen Nederlandse passagiersschepen zijn die uitsluitend in een
dusdanig warm klimaat operaren dat de aanwezigheid van overlevingspak-
ken en hulpmiddelen tegen warmteveriies annodig zou zijn.

Artikel 26

In paragraaf 1.1.1 van Voorschrift 26 is de mogelijkheid aangegeven
dat de administratie kan toestaan dat op vrachtschepen geen olietank-
schepen, chemicaliéntankers of gastankers zijnde, kan worden volstaan
met gedeeltelijke overdekte reddingboten in plaats van geheel overdekte
reddingboten, wanneer deze schepen onder klimatologisch gunstige
omstandigheden en in geschikte vaargebieden opereren. Er zijn echter
geen Nederlandse vrachtschepen, uitgarust met reddingboten, die qua
vaargebied aan de voorwaarden voldoen; derhalve is deze bepaling niet
overgencmen in fid 1.1.1 van grtikel 26,
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Aanlid 3.1 is de bepaling toegevoegd dat de in dat lid voorgeschreven
reddingviotten aan beide zijden van het schip te water gelaten moeten
kunnen worden, Deze bepaling is in overeenstemming met het ter zake
gestelde in de artikelen 69, 'serste lid, onder a, en 71, eerste lid, van het
Schepenbasluit 1965,

Artikel 27

In vergelijking met Voorschrift 27, is aan de tabel van lid 1.1 van artikel
27 wegevosegd dat san boord van vrachtschepen met een lengte van
minder dan 45 m, ten minste vier reddingbosien asnwezig moeten zijn.
Schepen met een dergelijke lengte zijn aitijd kiziner dan 500 ton, zodat
deze toevoeging niet in strijd is met het internationale veorschrift dat
bepaalt dat aan boord van vrachtschepen van 500 ton of meer doch met
een lengte van minder dan 100 m, acht reddingboeien aan boord moeten
zijn,

Het toegevoegde lid 1.3 stemt oversen met het tar zake gestalde in
artikel 81, vierde lid, van het Schepenbesluit 1965.

Het bepaalde in de paragrafen 3.2.3 en 3.3.3 van Voorschrift 27 is om
redenen zoals eerder toegelicht bij paragraaf 1.1.1 van Voorschrift 26 en,
voor wat betreft passagiersschepen, bij paragraaf 4.2.2 van Voorschrift
21, niet overgenomen. i

Artikel 30

Het bepaalde in paragraaf 1 van Voorschrift 20 is niet overgenomen
omdat in Nederland ook de bestaande schepen (gebouwd voor 1 juli
1986} reeds zijn uitgerust met reddingmiddelen voorzien van lichtterug-
kaatsend matersizal, voorgeschreven in paragraaf 2.7, enin lid 1,7 van
artike! 30.

Artiket! 31

In de paragrafen 1.4 en 1.7 van Voorschrift 31 wordt ondarscheid
gemaakt tussen reddingboeien met een massa van ten minste 2,5 kg en
boeien met gen massa van 4 kg. Deze laatste, zwaardere bosien zijn
bedoeld voor hat zelfonthrandend licht met zelfontbrandend rooksignaal,
vaorgeschreven in artikel 7, lid 1.3, van bijlage XI. Een boei van 25kgis
te licht om het eerdervermelde licht en rogksignaal uit de houder te
kunnen trekken. In fid 1 van artikel 31 is gekozen voor uitslultend de *
2waardere bosien, zodat een mogelijke verwisseling aan boord geen
nadelige gevolgen heeft voor de ontkoppeling van het aan een boei
verbonden zelfontbrande licht en zeffontbrandende rocksignaal uit de
houder. Zulk een verwisseling is mogefijk, daar er tussen lichte en zware
boeien uiterlijk geen verschil zichtbaar is. Bovendien is gekozen voor een
massa van ten minste 4,5 kg, daar zulk een massa reeds is voorge-
schreven in artikel 14, lid 1, onder f, van bijlage X] van het Schepenbesluit
19685, en daarmee in de praktijk goede ervaringen zijn opgedaan.

Qm deze radenen is het niat nodig paragraaf 1.7 van Voorschrift 31
over te nemen,

Artike! 32

In vergelijking met Voorschrift 32 is aan dit artike! lid 1.7 toegevoegd,
waarin opgenoman naders regels voor kinderreddinggordels, afkormnstig
uit artikel 15, lid 3, van bijlage Xl van het Schepenbesluit 1985,

Artikel 33
Voorschrift 33 kent regels voor twes typen overlevingspakken, te weten

overlevingspakken vervaardigd uit matariaal met isolerende werking of uit
materiaal zonder isolerende werking.
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Bovendien wordt onderscheid gemaakt tussen overlevingspakken die
wel of niet voldoen aan de eisen gesteld aan reddinggordets. In verband
met het doel waarvoor de pakken zijn bestemd, het beschermen van de
drager tegen afkoeling door het koude zeewater {hypothermie), en het
praktisch gebruik van deze pakken, worden in artikel 33 uitsluitend
bepalingen gegeven voor overlevingspakken die zijn vervaardigd uit
isolerend materiaal en die een inherent drijfvermogen hebben en derhalve
gedragen kunnen worden zonder reddinggordel.

De voorschriften voor de overige typen overlevingspakken, te weten
paragrafen 1.2, 1.5 en 2.1 van Voorschrift 33 zijn dan ook niet overgeno-
men, terwijl lid 3 van artikel 33 is vitgebreid met enige aanvullende eisen
voor het driffvermogen,

De aan lid 1.3 van het onderhavige artikel toegevoegde verwijzingen
naar de artikelen 21 en 27 van bijlage XiA, regelen de situatie dat ook op
bestaande schepen (gebouwd vdér 1 juli 1986) waar reeds overlevings-
pakken, zonder licht, aan boord zijn geplaatst, in plaats van reddinggordels
{zonder licht), het licht op deze pakken moet zijn aangebracht v6or 1 juli
1991, evenals dat behoort te geschieden voor de reddinggordels op
bestaande schepen. '

Artikel 38

In overeenstemming met het bepaalde in artikel 11, lid 1, onder (i), van
de bijlage XI van het Schepenbesiuit 1966 is aan lid 5.1.1 van artikel 28
de bepsling toegevoegd dat het andere uiteinde van de drijvende werplijn
moet zijn vastgemaskt aan het reddingvlot.

De inhoud van de waterdichte verbandtrommel, voorgeschreven in lid
5.1.8, wordt vastgesteld doar het Hoofd van de Scheepvaartinspectie,
door middel van een Bekendmaking aan de Scheepvaart, zoals ook reeds
wordt bepaald in artikel 11, lid 1, onder (ix) van eerdervermelde bijlage
Xl.

In aanvulling op het bepaalde in paragraaf 6.3.6 van Voorschrift 38,
wordt in lid 6.3.6 vereist dat ook de datum van de laatste periodieke
keuring van het hydrostatisch ontkoppelingssysteem op het bijbehorende
document wordt aan gegeven. Deze vermelding dient ter controle van de
keuringsverplichting, voorgeschreven in artikel 19, lid 9, van bijlage XIA.

Artikel 39

In aanvulling op het bepaalde in de paragrafen 7.3.2 en 8.2 van
Voorschrift 39, moet het type van het reddingviot worden aangegeven op
de container waarin het is verpakt, en ap het reddingvlot zelf.

In overeenstemming met het bepaalde in artikel 11, lid 1, onder (vi),
wordt in lid 10.1.1 van artikel 39 aangegeven waaruit het benodigde
reparatiemateriaal dient te hestaan,

Het gestelde in het aan artikel 39 toegevoegde lid 11 is afkomstig uit
artikel 9, zesde en achtste lid, van de bijlage Xl van het Schepenbes!uit
1965, De in gencemd achtste lid vermelde bepalingen ten aanzien van de
plaats en wijze van keuring van de opblaasbare reddingviotten slsmede
van de geldigheidsduur van het certificaat zijn reeds opgenomen in artike!
189, lid 8.1, van bijlage XIA.

Artikel 40

In overeenstemming met het bepaalde ia artikel 11, lid 2, onder b, van
bijtage Xl van het Schepenbestuit 1965, is aan artikel 40 lid 9 toegevoegd,
waarin voor vaste reddingvlotten ook het nodige reparatiemateriaal wordt
voorgeschreven.
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Artikel 41 '

Aan fid 7.3 van dit artikel is de bepaling toegevoegd dat de grijplijn
moet zijn aangebracht in bochten die tot op het water reiken. Dit stemt
overeen met het bepaalde in artikel €, eerste lid, onder {viii), van bijlage
X! van het Schepenbasiluit 1965.

De aan lid 8.5 toegavoegde bepaling dat het scheapskompas moet zijn
voorzien van een geldig certificaat, is afkomstig vit artikel 6, eerste lid,
onder {vii), van bedoelde bijlage.

Lid B8.20 van artikel 41 is aangavuld met de bepaling dat er voor iedere
50 personen waarvoor in de reddingboot ruimte is bestemd, een water-
dichte verbandtrommel aanwezig moet zijn met een door het Hoofd van
de Scheepvaartinspectis vastgestelde inhoud alsmede een nest spalken.
Deze aanvulling komt overeen met het gestelde in artikel 6, eerste lid,
onder {xvii), van bijlage XI.

Het aan het onderhavige artikel toegevoegde lid 9.4 is conform het
gestelde in artikel 13, eerste lid, laatste volzin, van bijlage Xl van het
Schepenbesluit 1965,

Artikelen 42 en 43

Voorschrift 42 somt een aantal eisen op waaraan gedeeltelijk overdekta
reddingboten moetan voldoen. In Voorschrift 43 wordt vermeld waaraan
zelf richtende, gedeeltelijk overdekte reddingboten moeten voldoen. Ten
aanzien van de overkapping van deze reddingboten worden in Voorschrift
43 echter cok enige nadere regels gegeven, die niets te maken hebben
met de zelfrichtende eigenschap van bedoelde reddingboten, maar die
beschouwd kunnen warden als een nadere uitvoering van het bepaalde in
Voorschrift 42, Omwille van de duidelijkheid is deza «systematieks van
beide verdragsbepalingen niet overgenomen in de artikelen 42 en 43.
Artikel 42 is aangevuld met die bepalingen uit Voorschrift 43 die een
nadere uitvoering geven aan de in Voorschrift 42 opgenomen regels voor
de constructie en inrichting van zowel de vaste als opvouwbare averkapping
die op deze reddingboten moet zijn aangebracht.

De navolgende tabel verduidelijkt bedoelde overbrenging van diverse

bepalingen,

Artikel 42 Voaorschrift 42 Voorschrift 43
Lid 1 paragraaf 1 -

Lid2.1 paragraaf 3, eerste volzin +  paragraaf 2.1
Lid2.2 - paragraaf 2.2
Lid2.3 paragraaf 3, tweede volzin + paragraaf2.5
Lid2.3.1 paragraaf 3.1 -

Lid 2.3.2 paragraaf 3.2 +  paragraaf 2.5.1
Lid2.3.3 paragraaf 3.3 + paragraaf2.52
Lid 2.4 - paragraaf 2.6
Lid 2.4.1 - paragraaf 2.6.1
Lid 2.4.2 paragraaf 3.5 + paragraaf 2.6.2
Lid2.4.3 paragraaf 3.5 +  paragraaf2.6.2
Lid 2.4.4 paragraaf 3.7 +  paragraaf2.6.4
Lid2.4.5 paragrafen 3.4 + 4 +  paragraaf 2.6.5
Lid 2.4.6 - paragraaf 2.6.6
Lid 2.4.7 paragraaf 3.8 -

Lid 3 paragraaf 2 -

Lid4 paragraaf 5 -

De overblijvende onderdelen van Voorschrift 43 zijn opgenoma‘n in
artikel 43.
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Artikel 44

In vergalijking met paragraaf 6 van Voorschrift 44 is lid 6 van het
overeenkomstige artikel 44 van bijlage XIA in twee onderdelen verdeeld.
Aan onderdeel 1 is de bepaling toegevoegd dat een reddingboot die door
midde! van vrije val te water wordt gelaten, aan boord van olietankschepean,
chemicaliéntankers en gastankers, cok bescherming moet bieden bij een
slagzij van zulk een schip groter dan 20 graden, indien berekend in
overegnstemming met de regels, in dat onderdeel genoemd. Een dergelijke
bepaling is opgenomen in Voorschrift 48, paragraaf 1.2, doch geldt
uitsluitend voor reddingmiddelen die staan opgesteld onder tewaterlatings-
middelen, hetgeen niet het geval is bij de hier bedoelde reddingboot, Het
zal echter duidelijk zijn dat een «vrije-val-boots ook aan die ais moet
voldoen, tensinde aan de inzittenden dezelfde bescherming te bieden als
wordt geboden aan de inzittenden van een reddingboot die op conventio-
nele wijze te water wordt gelaten.

Door de andere wijze van te water laten van een «vrije-val-booty is het
niet nodig voor te schrijven dat de boot voldoet aan de sterkte-eisen in
verband met een zijdelingse slag tegen de scheepszijde, en is vitgerust
met een ontkoppelingsmechanisme voor de voorvanglijn, vereist in
artike! 41, onderscheidenlijk lid 1.6 en lid 7.7. Dit wordt garegeld in het
aan lid 6 toegevoegde tweede onderdesl.

Artikel 47

Evenals dit bij reddingboten is gebeurd, is aan lid 2.2.3 van artikel 47
de bepaling toegevoegd dat het in de hulpverleningsboot voorgeschreven
kompas moet zijn voorzien van een geldig certificaat.

Tevens zijn aan dit artikel de Jeden 2.2.14, 2.2,15 en 2.2.16 toegevoegd,
waarvan de bepalingen het veilige en doeltreffende gebruik van de
hulpverieningsboot bevorderen. De in deze leden voorgeschreven
aanvullende vitrusting is, ingevolge het bepaalde in artikel 41, lid 3, lid
8.27 en lid 8.28, ock voorgeschreven voor reddingboten.

De in de toegevosgde leden 2.4.6 en 2.4.7 vereiste grijplijn en omkeer-
lijnen werden ook reeds voorgeschreven in de oorspronkelijke door het
Hoofd van de Scheepvaartinspectie gestelde nadere regels voor man-over-
boord boten.

Artikel 48

Het gestelde in het aan dit artikel toegevoegde Jid 2.11 is atkomstig uit
artikel 78, vijfde lid, onder ¢, van het Schepenbesluit 1965.

Artikal 50

In vergelijking met Voorschrift 50 is dit artikel enigszins anders geredi-
geerd, waardoor duidelijker blijkt dat de scheepsfluit geen onderdeel
vitmaakt van de algemeen alarminstallatie, alhoewel het algemeen
alarmsignaal wel op de fluit moet kunnen worden gegeven. Deze gewijzigde
redactie voorkomt tevens dat wordt voorgeschreven, zoals vermeld in de
laatste volzin van genoemd Voorschrift, dat het signaal op de scheepsfluit
hoorbaar moet zijn in alle ruimten voor accommaodatie en werkruimten,
hetgeen niet uitvoerbaar is, zeker niet in ruimten voor machines.

Voor vrachtschepen van minder dan 500 ton is tevens een verwijzing
naar artikel 43a van bijlage Il van het Schapenbesluit 196% toegevoeqd.

Artikel 53 L

Aan lid 2.8 van artikel 53 is een verwijzing naar de brandbeveiligings-
plannen of -boekjes toegevoegd, aangezien hierin ook instructies ter
zake van de brandbestrijding zijn opgenomen, ingevolge het bepaalde in
artikel 20, lid 1, van bijlage [V van het Schepenbesluit 1965,

0
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Tevens is in lid 7 een nadere regeling voor de alarmrol opgenomen,
welke regeling overeankomt met het bepaalda in artikel 137, eerste lid,
van het Schepenbesluit 1965, zij het dat hier ondegrscheid wordt gemaakt
tussen de alarmrol van een vrachischip en die van een passagiersschip.

Artikel ll, E

1. De toevoeging van een nieuw onderdeel ¢ aan artikel 1 van bijlage
XUl van het Schepenbesluit 1965 vloeit voort uit de 1983-amendementen
op Voorschrift 2 van Hoofdstuk IV van Solas 74. In verband met deze
toevoeging behoefde ook de inleidende zin van dit artikel enige redactionele
wijziging.

2. Wanneer in de gevallen genoemd onder ¢ van het tiende lid van
artikel 12 van hijlage X!Il van het Schepenbesluit 1965 afwiiking van de
desbatreffende bepalingen wordt toegestaan door het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie, is het de bedoeling dat zulks werdt aangegeven
door voor het betreffende schip een Certificaat van vrijstelling af te
geven.

Dit is ook in overaenstemming met de opvattingen binnen de Internati-
onale Maritieme Organisatie als kenbaar gemaakt in de IMO-circulaire no.
SLS.14/Circ. 54, d.d. 14 december 1984, waarin wordt vermeld welke
door gen administratie toegestane afwijkingen kenbaar moeten worden
gemaakt. De onderhavige wijziging voorziet in deze regeling.

3 en 4. De wijzigingen van de artikelen 13 en 14, opschrift en eerste lid,
van bijlage XlIl van het Schepenbesluit 1965 houden verband metbijiage
XIA van dat besluit. De wijziging van het zevende lid van artikel 14 vloeit
indirect voort uit de bepalingen van bijlage XIA van dat besluit betreffende
reddingboten. Het merendeel van de reddingboten die vanaf 1 juli 1986
aan boord van schepen worden geplaatst, is geheel overdekt, en een
mast, waaraan een draadantenne van oen draagbaar radiotoestel voor
zulk een boot zou kuanen worden opgehangen, behoort niet meer tot de
voorgeschreven uitrusting. Logischerwijs dient de antenne van het
draagbare radiotoestel dan uitsluitend uit een staafantenne te bestaan, in
het onderhavige lid aangeduid als «antenne van het zelfdragende types ia
verband met het gebruik van dit begrip eerder in de bijlage XII.

5. De invoeging van de nisuwe artikefen 142, 14b en 14c vioeit voort
uit de invoeging van de Voorschriften 14-1, 14-2 en 14-3 in Hoofdstuk IV
van Solas 74 bij de 1983-amendementen daarop.

Artikel li, F

De wijziging van een aantal varwijzingen in de artikelen 1,3 en & van
bijlage XV van het Schepenbesluit 1965 is een gevolg van de herziening
van bijlage IV bij de voorgaande wijziging van dat besluit (koninkdijk
besluit van 18 december 1985, Stb. 736).

Artikel ll, G

Bij de 1983-amendamenten op Hoofdstuk Vil van Solas 74 zijn de
oorspronkelijke Voorschriften van dat hoofdstuk inhoudelijk op enkele
kleine punten gewijzigd en vernummerd tot deel A, terwijl tevens nieuwe
delen B en C zijn toegevoegd. Ook werd overgegaan, zoals reeds in het
algemeen gedeelte van deze toelichting vermeld, op het Sl-eenheden-
stelse! en het decimale nummeringssysteem.

Door midde! van deze wiiziging van bijlage XVl is aan die amendementen
uitvoering gegeven, waarbij zif vermeld dat opname van de bovengenoemde
nieuwe delen B en C in de hijlage niet nodig was, omdat deze materie
reeds voldoende is geregeld in artikel 130g van het Schepenbesluit 1985.



