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BESLUIT van 20 september 1990 (Stb. 525), houdende wijziging van het
Schepenbesluit 1965.

IN NAAM DER KONINGIN!

DE GOUVERNEUR van Aruba,

Vanwege van de Koningin de last ontvangen hebbende tot afkondiging
van onderstaand besluit

BESLUIT van 20 september 1990 (Stb. 525), hé)udende wijziging van het
Schepenbesluit 1965.

Heeft de opneming daarvan in het Afkondigingsblad van Aruba bevolen.

Gedaan te Qranjestad, 13 november 1990

F.B. Tromp
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Besluit van 20 september 1920, houdende
wijziging van het Schepenbesluit 1965

Wij Baatrix, bij de gratie Gods, Koningin der Nederianden, Prinses van
Oranje-Nassauy, enz. enz. anz.

Op de voordracht van Onze Minister van Verkear en Watarstaat van 26
maart 1980, nr. §/J 30.485/80, Directoraat-Generaal Scheapvaart an
Maritiema Zaken;

Overwagande, dat het Sch besluit 196S {Sth. 367) in overean-

ing diant te den gebracht met da op 21 april 1988 en 28

oktobaer 1988 door de Internationale Maritiems Organisatia sangenomen
wijzigingen op de voorschriften van het Internaticnaal Verdrag voor da
Baveiliging van Mensenievent op Zes 1974 mat bijlage (Trb. 1989, 42 en
1989, 98), en dat hierbij tevans enige andere wenselijk geblaken wijzi-
gingan in genoemd basluit kunnen worden aangebracht;

Galet op de artikelen 5, 9, en 73 van de Schepenwet (Sth. 1832, 68);

Da Raad van State van het Koninkrijk gehoord (advies van 7 augustus
1980, nr. W0S.80.0124/K);

Gezien hat Aader rapport van Onze Minister van Verkeer en Waterstast '
van 7 septamber 1990, nr. S/J 31,576/90, Directorast-Ganeraal
Schespvuart en Maritiema Zsken; R

Pe bepalingen.van het Statuut voor het Koninkrijk in acht genomen
zijnde;

Hebben d den an

ARTIKEL 1
Hat Schepenbasluit 1965 (Stb. 367)* wordt als volgt gewijzigd:
A. Arnikel 87, zasda lid, komt te luiden:
6. Asn boord van elk schip most een acholood aanwerzig zijn.
B. In artikal 110 komt in het derde Iid, in onderdesl ¢, de zinsnade

«, geen naterieel zijnde als bedoeld in het zesde lid, onder b,
van dit artikel,» ta vervallen.

C. Artikel 110, zesda lid, komt te luiden:

6. Het Hootd van de Scheepvasrtingpectie kan, vaor aan schip
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beliorende tot de kategorioén zoals genvemd in de Tabuilon B on G van
hat sersts lid, alsmade voor schepen die dour de sard van do werkzaam
hadbn waarvoor zij worden gabruik! tot die kategorieén kunnan wordan
gerakend,.een varmindering van het aantal schaapsgazellen loestaan,
indian hat vaargebied van dat schip zich niat verder uitsirekt dan 30
resmijian uil de kust, het schip ten hoogste 12 uren varan verwiiderd is
VBR 26N MiEt NaME genoemde werkhavan en nooil vurdar varwijderd is
dan:§ yren varen vanaf een beschulte heven of rede.

C: In ertikal 118, serste lid, onder b, kaman de woorden «, dis zijn
fgag door bavoegde deskundigens te varvalien,

E. Artikel 118, twaade lid, komt ta luidan:

2e. De in hot eersts lid, onder a, gencemde verkiaringen worden
pg! kt an af v in overaer ing met het b Ida in
bijldge XX1l1 van dit besluit.
2b. Asn hat bapaalde in het eerste kid onder b is voldaan indian wordt
overgelopd de geneeskundige verklaring die is afgegeven in ovaraen-
ing met het b Ida in Hoofdstuk |V van hat Schepelingenb.

shuit.
F. Artikal 118, derda lid, komt e luiden:

3. De in het eerste lid, onder a. badoelda deskundigen worden door
Onze Minister asngewszen,

ARTIKEL Il
Dée bijlsgen van het Schepenbasluit 1965 worden als volgt gewlizigd:
AL In Bijlage || worden ds volgends wijzigingen agngebracht:
1. Antikal 8, lid 2,3, komt te luiden:

2.3 Ten sanzien yen da versigts stabiliteit van het schip in da eindtos-
stand na beschadiging, en nadat mogelijks vereffaning door ovarvicaien
hesft plastsg . geldt het volgend,

2.3.1 De krommes van restarmen van poaitieve statische stabiliteit
moet ten minste sen beraik hebban van 15 graden gemeten vanuit de
slagzijhoek waarbij statisch evenwicht optreadt.

2,3.2 Het opperviak onder de kromme van restarmen van positieve

ha stabiliteit g vanuit de slagzijhoek waarbif statiach
evenwicht optresdt, moet ten minste 0,015 metarradiaal becragan,
gemeten tot de kieinste van da volgends hellingshoeken:

1. de hoek waarbij varder vervuld raken van hat achip optreedt; of

2; oon hoek van 22 graden, g vanuit de r pliggende stand,
in het geval dat dén afdeling vervuld raskt, of een hoek van 27 graden,
gensten vanuit de rechtopliggende stand, in het gaval dat twee of meer
atdalingen geliktijdig vervuld raken,

2,33 Sinnen het bereik tosls ssngegeven onder 2.3.1 moot sen
restarm van positieve statische stabiliteit worden bereikt waarblj de
gregtste waerde van de volgends hellande momanien in sanmarking
mo#t worden genomen:

1! het moment ten gevolga van het ver lan van alle qiers aan
één:zijde van het schip;

2} het momant ten gevalgs van het ta water Iaten van alls vol baladen
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door 1ewaterlatingsmiddalen bediende groupsreddingmiddelen aan één
zijdte van het schip,; of
3. hel momant 1en gevolge van windhelasting.
Doze restarm moet worden berakend mat de formule:
GZ [in m} = hellend momentfintm} __ _  + 004
daplacement {in t van 1060 kg)
In gaan gavat mag deze arm van statische stabiliteit minder zijn dan

0,10 m.

2.3.4 Voor de bergkening van de hellenda zo0als g d
in 2.3.3 moet het valgend d g

vOOr momanian tangevolge van het ver len van p Qi

1.1 4 persongn per vierkente maeter;
1.2 een Massa van 76 kg voor iedere passagier; en
1.3 worden verdeatd over de beschikbare dakop- :
perviskken agn aen zijde van het schip op da dakken waar de verzamal- !
plaalsan zijn gelagen an op sen zodamgc wijze dat het meast ongunstiga 1
wordt voortg
2. voor momantan ungcvolga van hn te wum laten van alle vol !

beladen door tewatarl groap g :
aan &#n zijda van hat :chip 1
2.1 alle reddingb ingst die zijn g aan de

{age zijde van het schip, on!atun na het doarstaan van de schadu
geacht vol beladen en gmod voor. afw-ren buitenbaord

te hangen;
2.2 voor reddingboten dis zijn lngormhl om.ual hcluden 13 wner te
worden galaten vanaf de opstalling moe| het i | optrs-

dende hellenda momaent tijdans het u wnlnr laten worden genomen;
2.3 aen vol beladen door een loWIurIatlngsmlddd 18 bedianen
reddmgvlot moat worden qalcht ta zijn kt aan alk (
I, walks is gepl aan de lage zijde van het schip ontstaan
na het doarstaan van de schade sn most worden geacht gereed voor
atvieren buiten boord te hangen;
2.4 parsonan dis niet In de groepsreddi | I die
buiten boord hangen, mosten worden guuht geen extu hallend of
oprichtend mamant te dosn ontstaan; en
2.5 groepsreddingmiddelen die 4an de hoge kant van het schip zijn
geplaatst, worden ’gnehl zieh op hun opltsllingsplun te bevinden; i
3. voorm ige van wi ) '
3.1 enn in rekening te b i van 120 N/fm3; !
3.2 het van mapaumg zljnda windvangende cppervisk Is het gapro«
jekteoarde |aterale oppervisk boven da waterlijn, die behoort bij de intacte !
tosstand; en
3.3 de arm van hat moment is de vertikals afstand gamaeten vanaf sen
punt halverwege de gamiddelde dispgang, dis behoort bij de intacts !
tosstand, tot het zwaartepunt van het lateraal opperviak. '

2, Na sriikel 8, lid 2.3 wordt een niguw lid 2.4 ingevosgd luidende:

2.4 Tijdens tussentoestanden bij volstroman moet de maximale
waarde van da arm van stetische stablliteit ten minsts 0,05 m bedragen '
tarwijl de omvang van het bereik van armen van statische stabiliteit met !
een ppsitieve waarde ten minste 7 graden most bedragen. In alle
gevallen hoeft slachts $én ek in ds huid en slechts één vrij vioeistofop-
parviak van hat ingsstroomde water ta worden sangenocman.

3a in de darde volzin van artikel 8, lid 5 vervalt de zinsnede: «, avenals
de maximum slagzij die wodr het averviceien ontstaat,a

3b Na ds derde volzin van artikel 8, lid 5 word de volgende volzin
ingevoegd luidende: De maximum slagzi] die antstaat voordat
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avardlunien oplreadt, may niot meor dan 15 graden bedragen.
4, Artiked B, lid 8.2 kom! te luiden:

Bijiofisyrmatrisch vollopen mag de slagzijhoek in het geval van
vollepen van één afdeling niet groter zijn dan 7 graden. Het Hoald van da
Schaepvaartinspectia kan aen slagzijhosk toestaan van 12 graden in het
peval van gelikklijdig vollopan van twee of maer pangranzenda
afdelingan.

5. In artikel 8 wordt het bestaende lid 7 vernummerd 101 7.1

6. in artikel § wordaen na hat lid 7.1 de leden 7,2, 7.3 en 7.4 toege-
voegd, luidende:

7.3 De gegevens genosmd in 7.1 moeten informatie bevattan ten

ven de maxi i tosg ligging in hoogte ven het gewichis.

waartepunt boven de basisliin (KG) of in plaats hiervan van de minimasal
{aath hoogte {GM) voor een diepgangsberaik dat

voldgends moat zijn om alle tijdens da badrijfsuitvoering voorkomende
belading den te Da inf i moet de inviced van
verscheidens waarden van de trim laten zien rekening houdsnde met
badrijfsmatige beperkingen ten aanzisn van de trim.

7.3 Elk schip meet rijn voorzien van duidslijk te onderscheiden
diepgangsmarken op voor- en achterschip. indien de dispgangsmerkan
zijn sangebracht op een plasts waar deze niet gemakkelijlk sflsesbasr zijn
of waar badrijfsmatige beperkingen voor een bijzondera dienst hat
aflezén van da diepgangsmerken bemoeilijkan, moet het schip cok ziin
vitgerust met aén door het Hoofd van de Scheepvaantinspecti d
systeam voor di ing waaruit de diepgang voor en achter kan
worden bepaald.

7.4 Na woltociing van de belading van hat schip en voor vertrak van
het schip moet de kapitein de trim en stabilitelt van het schip bapalen an
eveneans vaststellen en daarvan santakening maken dat hat schip
voldast aan de stabiliteltscriteria zoals in de van
tijnde voorschriftan van dit Besluit. Het Hoofd van de Scheepvasrtin.
spectie kan het gabruik van sen elsctronische rekanmachina of galljk-

dige middelen VSor de berakening van de balading en da stabilitelt
voor dit dos! sanvaarden.

7. In artikel 8 wordt ni lid 8 een nisuw lid 9 toegevoegd, luidenda:

9. De leden 2.3, 2.4, 5 en 6.2 2ijn van toepassing op passagiers-
schepan gabouwd op of na 29 spril 1990 en de leden 7.2, 7.3 en 7.4 zijn
van toepassing op alle h

8. Na artike! 20 wordt esn nieuw artikel 20a ingevoegd, luidenda:

Artike! 20a Slultan van deursn van [aadpoorten van passagiers-
acheipen

1. Dit artikel ls van toepassing op alle gi hapen.

2, De volgende deuren en kisppen, gelegen bovan de indompelings-
granslijn, moatan worden gasiotan an geborgd voordat het schip vartrekt
on moetan gesioten en geborgd blijvan totdat het schip op de volgende
ligplaats is saangekomen:

2.1 deurpn van laadpoorten in de huid of in de bagrenzingsschotien
van gasioten bovenbouwen;
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2.2 boegkl i gebracht op pk zoals omsch onder

2.1:
2.3 deuren van laadopaeni in het piskschot; en
2.4 weer- an winddichte op- an afrijkleppan welke kunnen worden

bosc! d als ean alternatiave wijze van afsluiting ten opzichte van de

wijze van iting 20als hreven onder 2.1 tot an mel 2.3. !
Indian een deyr of kiep nial kan ¢ d of gesl terwijl

het schip op zijn ligplasts is gemesrd mag een dergelijke deur of kiap
warden geopend of worden open gelaten lerwijl het schip da ligplaats
nadert of verlaat, masr slechts zover als noodzakelijk voor de onmiddel-
lijke bedianing van de deur of kiep. In iader gaval moet de binnensia
boagdeur geslotan wordan gahouden.
3. Indien dit noodzskelijk is voor de bedrijfsvoaring van het schip of
voaor het inschapen en ontschepen van passagiars wannaer hat schip !
veilig voor anker ligt, kan het Heofd van de Scheepveartinspactie
toestaan dat, in afwijking van het bapaslds onder 2.1 en 2.4, bapanide

dauren wordan geocpend dit door da kapitain d word
geacht, ander voorwasrde dat de veiligheid van het schip nist in gevasr
komt.

4. Do kapitein is verplicht zorg te dragan dat een doeimatig toezicht-
en maldsysteem voor hat sluiten an openen van de deuren genoemd
onder 2, wordt onderhouden.

6. De kapitein is verplicht zorg te dragen dat vér vartrek van het \
schip in het scheapsdegboek het tijdstip van das leatste sluiting van de !
deuren als bedoald onder 2 en het tijdstip van opening van bepaalde '
dauran als bedsald onder 3, wordt aangatekend.

9. In artikel 22 wordt de huidige takst ganummerd tot esrste lid an
wordt een tweade lid toegevoegd, luidende:

2. Teneinda mogelijke wijzigingen in de watsrverplaataing en de
ligging van het gewichtszwaartepunt in lengterichting van fet ledigs
schip vast te stellen, moet voor elk gi hip, met p
van ten hoogste vijf jaar, een sdeadwaight ondarzceks worden !
gehouden. Indien, in vergelljking met de goedgekeurds stabiliteitsga- ;
gevens, sen afwijking in de waterverplastsing van het ledige schip van
meer dan twee percant of sen afwijking In de ligging van hat gawichts-
zwaartepunt in lengterichting van het ledige schip van maer dan dén
percent van da langte wordt varwacht of vastgesteld moet het schip san
een nisuwe hellingproef worden onderwerpen,

0. Na artikel 23a wordt een niguw artike! 23b ingevosgd, luidende:

Artikel 23b Waterdichtheid van romp- en bovenbouw,
voorkomen en onder controle houden van schade

1. Aan boord van alle gi hepen met ro/ro i of

ruimtan van bijzondere gard, zosls omschreven in artikel 3 van bijlaga IV

van dit besluit: !
1.1 mosten op de brug d ijzers zijn aangebracht voor alle

huiddeuren, iasddeuren en andere alsluitmidd'al n die, indien opan

geiaten of niet voldeende geborgd, naar het oplEeel;vbn het Hoofd van

de Schesp inspectle, | leiden tof hef I balangrijke mate

varvuid raken van een ro/ro laadruimte of sen ruimte van bijzendere i

aard. Het di TS5y I Most aang dat'een deur nist voiledig

is gesloten of niet volledig Is geborgd, Het syst most zo zijn !

ontworpan dat bij ean fout in het systeem ean deur ale nist gesloten

zijnde wordt aangag De voading voor het stend lj |
maet onafhankeliji zijn van de voading voor het bedienen en borgen van !
de deuren;
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1.2 moeten voorzianingen ashwazig zijn, 10als een telavisiamonitor-
gysteam of een watarlakkaga-detectie- systeem, waarmea op do brug
#lke lakkage door bosg-, hek- of andare lsaddauren, welke kan leiden tot
het in balangrijke mate vervuld raken van rofro laadruimien of ruimtan

van bijzondere sard, kan d g Id; en
| 1.3 moat in rofro leadruimten en in ruimtan van bijzondere aard ofwal
qen doelmatige rondadi worden onderhouden ofwel sen doelmatig

gontrolemiddal, zoals een talavisiemonitor-systeam a¥nwezig zijn, zodat
het onbavoegd batreden van deze ruimten door passagiers en hat
verschuiven ven voertuigan tangevolge van g ige wear

hedan tijdens de reis kan worden wadrgenomen,

2, Voor achepen gebouwd voor 22 oktobar 1988, dia zijn uitgerust
met een door hat Hoofd van de Scheepvaarti i g stand-
danwijssysteern, galdt hat bapaalde in lid 1.1 van dit artikel niat.

3. Voor schepen gebouwd voor 22 oktobar 1989, galdt het bepaalde
in lid 1.2 van dit artikel niet voor 22 oktober 1992,

11. Na artikel 42 wordt sen nieuw artikal 42a ingavoeyd, luidenda:
Artikel 428 Aanvullende noodverlichting

1. Aan boord van alls passsgiersschepen met rofro laadruimten of
fuimten van bijzonders sard, zoats omschreven in artlkal 3 van bijlage v

v dit besluit, moet in sanvulling op de noodvarlichti Q. vareigt voig
ortikel 42.2.1:
1.1 in alle voor i kelijke gangan en ruimten voor

algemeaen gabruik sanvullende alektrische noedvarlichting zijn aange-
bracht, welke bij alke hellingshoek gedurenda ten minste 3 uren kan
branden, wanneer alle andere elektrische krachtbronnen zijn uitgevallen.
De land dverlichting moet zodanig zijn vitg dat de
teegangswagen naar de voorzieningsn voor ontenapping gemakkslijk
kunnen‘worden gezien. De krachtbron voor de apnvullends noodver-
lichting moet bastasn uit een in het verlichtingsarmatuur geplaatste

¢ Hlatort ij die voortd wardt geladan en wear uitvoerbaar
door het kelbord wordt g d. Andera middelan van
vérlichting, mits even dositreffend, kunnen door het Hoofd van de
Sch i i aanvaard. De aanvullend dveriich
fioet zodanig 2ijn ultdevoerd dat elk dafect in sen lamp direct

Py

ing
9

harkanbaar is, Elke accur ij moet op Imatige tiiden
worden varvangan, rekening houdend met de geQ: h duur bij
dé amgaving dighed deze batterijen tijdans het badrijf

wordan bloctgestald: en
1.2 id elke gang en recrestiaruimte in da accomodatie veor de
bemanning en in elke werkruimte waar zich gewoaonlijk bemanningsiaden

bevinden, ean draagb van sen oplaadbars sccumulatorbatterij
iene h p ig Zijn, tenzij aanvullende noodverlichting is
brgcht, zoals + in lict 1.1,

2. Voor schepen gebouwd voor 22 oktob 1889, galdt hat bij of
keschterts lid 1.1 of 1.2 bepaalde niet voor 22 oktober 1880.
’a. in Bijlage XIA worden de volgende wijzigingen sangebracht:

|
1. Na:artikal 15 wordt een nisuw artikel 158 ingavoegd, luidende:

Artikel 154 Uni iteit va ddi iddelen en "

nipgen voor tawatsriating

buinirtik.liS“ Ide groap i iddelen en de in artikel 15
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badoslde voorzigningen vaor lewatlorlating van die nddolen mooign per
galijkasortig middal of vaarzianing van hatzelde mork, type on uilvparing
zijn.

2. Artikel 38, lid 5.1.5, komt 1 lukien:

5.1.5 twee drijfankers;

C. In bijlage XXill worden de volgenda wijziging gabracht.

1. Het opsehrift van bijlaga XXl komt te luiden;
REGLEMENT HOUDENQE DE VERKRIJGING VAN GENEESKUNDIGE
VERKLARINGEN BETREFFENDE HET GEZICHTSORGAAN EN HET
GEHOORORGAAN

2, Artikal 1 komt te luiden:

Kauring

Ten sinde sen genaeskundige varklarmg 8ls bedoeld in artikel 118 van
dit besruu 10 erkrugan iteins, stuurlieden, scheeps-
wark digen an sch llan 25 wie agn boord het houden van

witkijk kan wordan opgedragen of aan wie de wacht op da brug of in de
ruimia voor machines kan worden toavertrouwd, ondsrworpan worden
aan een ksuring van hun gezichtsorgesn en gehoororgaan.

3, in artike! 2, onder a, komt de zinsnede xdan wel onvoldcende
spraakvarmogens te varvsllen

4, Artlkel 4, eorste lid, komt te luiden:

1. Da keuri van het gezi gaen an het gshoorargaan, met
muondonngon van die als bedoald in artikel 2, sanhef an onder a,
hisden door g igen, door Onze Ministar als deskundigen
aangewezen.

B. Artike! 8, v:ifdn lid, komt te luiden:

5. De deskundige tehant np de pagina in het monsterboekje beatemd
voor de registratie van afgegeven verklaringen betretfende hat gezichts-
argaan en het gehoororgaan aan, dat hij batrokkens hesft doorverwezen
nasr san scheidsrechtar onder vermelding ven de functis waarvoar
batrokkene is gekeurd an voorzist deze aantekening van de datum an zijn
paraat,

ARTIKEL II
Overgangsboepalingon

1. Op schepen gabouwd voor de datum van inwerkingtreding van dit
basluit zijn de bepalingen van het Schepenbesiuit 1965, zoals gewijzigd
bij Artike! |A en Artikel 1B van dit besluit, veor rover deze afwijken van
die walke waren voorgeschreven voor deze wijziging, alleen van
toepassing voor zover dit naar het cordeel van het Hootd van de Scheep-
vaartinspectie praktisch uitvoarbsar sn redslijk is.

2. De vit het bapaalds in het eerste lid voortvioeisnde veranderingan
van de constructie en Inrichting van in dat lid bedoelde schapsn, moeten,

&
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in g meat de aml van da Scheep
ilge_vperd bij belangrijke raparatios un vesniauwingen aan het casco, bij

grijp inged in de e datie, bij verni van
installaties en bij andera daariue gedigenda gelagenhedan, Deaze
schepan mogen ton gevolga van het ondergaan van ean reparatie of een
verandering niet in geringere mate san de voorschriftan van het
Echapenbetluit 1965 zoals gewijzigd bij dit besluit voldean dan Tij voor
de Mparatie of de verandering dedan.

3. In het geval dai bapalingen van hel Sch besiuit 1965 zoals
gewijzigd bij Artikel IA en Artikel 1B van dit besiuit, tot gevalg habben
dat de uitrusting van een schip als badoeld in het eerste lid moet wordan
#angevuld, varvangen dan wel aangepast:

8. moat de sanvulling van de uitrusting uiterlijk sen jasr na de datum
van inwerkingtreding van dit basluit san boord aanwezig zijn;

b. moet de varvanging van de uitrustingsartikelan plaatsvinden bij
harnleuwing van de betrafferide artikelen of wannear deze grote
reparatias vereisen;

€. moat de verdera sanpassing van de uitrusting plaatsvinden in

g met da amb van da Scheap ' 1

ARTIKEL iV

Dit besluit treedt in werking op een bij koninklijk besluit te bepalen
tijdstip, dat voor de verschillande artikelen of onderdalen daarvan of voor
verschillenda categoriedn schapen verschillend kan wordan gesteld.

Lasten an bavalen dat dit besluit met daarbij behorende nota van
toslichting in het S d, in het Publicatieblad van de Nederlandse
Antillen an in het Afkondigingsblad van Aruba zal worden geplsstst an
dat daarvan sfschrift zal worden gezondan aan de Read van State ven
Het Koninkrijk,

's-Gr hage, 20 september 1890
Bestrix

De Minister van Verkeer en Watarstaat,
J. R. H. Maj-Weggen

Uitgegeven de achstiends oktober 1980

De Minister van Justitta,
E. M. H. Hirsch Balkin
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NOTA VAN TOELICHTING
Algemesn .

Naar aanieiding van het ongeval mei da farry «Herald of Frae Enter-
prisen is door de Internalionale Maritiema Organisatie ean aantal wijzi-
gingan aangonomdn op da voorschrifien van hat internationaal Vardrag
voor da Beveiliging van Manseniavens op Zea 1974, De wijzigingen
bestaan uit twee afzonderlijke gedeslian dia internationaal op =en
verschillend tijdsiip van krachl worden. {Onderscheidenlijk op 22 okiober
1989 en 29 april 1990). In het ondarhavige besluit 2ijn beide gedesiten
verwerkt. Tevens is van de g heid gebruik g kt op ¢an aanial
punten nodig geblaken wijzigingan van technische aard aan te brangan.

ARTIKEL |

A. Gedurende de laatste jaren worden ook schepen van minder dan
600 ton in de praklijk vitgerust met san scholood. Da bepaling in hat
oorspronkelifke anderdeel b van hat zasda lid ia hisrdoor overbodig
geworden. Ovurigens is het gabruik van hat zwaariood in het zeavaarton-
derwus niet maar in hat examenprogramma opgenomen an laten ook de

g€ bem llingen van deze catagoria schepen niet toe
dat gedurande lange tijd sen der gezellen wordt ingazet voor het gebruik
van het zwaarlood.

B. De wijziging in dit artikel vloait voort uit de wijziging van artikel
110, zesde lid, waar geen cndarscheid mear gemaskt wordt tussan
aannemersmatarieal en nlet-sannemersmateries|.

€. Voor niet-sgnnemersmatariaal gold blijkens srtike! 110, zasde kid,
onderdsal 8, van het Schepenbesiult 1965, zoals dit 101 nu 108 juidda,
een vaargebiad dat zich niat verder uitstrekts dan 30 zeemijlen uit 2en
werkhaven. Mat name voor (haven)sieep isg dat dit een te
baparkt gabiad is om de werk hedan te i

in het Tripartita Overlag Zesscheepvaart (TOZ), het orgsan wasarin
ovarheid, werkgevers an warknemars In de zeevaart gverlag plegen te
voeren, is derhalve san nisuw vaargebisd vastgastsid. Dit Is hat
vaargebied zoals omschreven in Artikel 1, onder C. Da veilighsid van de
vaart blijft, med& gezien het veralate dat d; schepen niet verder dan
maximasl 8 uren varen van een beschutta haver of reds verwijderd
mogen zqn gegarandaerd. Asngazian dit nisuwe vaargsbiad nagenoceg

mat het pronkelljk, in onderdee! b van het zesda lid van
srtikel 110 amschreven, vaargebied voor asnnemersmaterisel, is in
overleg met dis bedrijtstak besloten, uit het oogpunt van harmaonisatie,
hat nisuwa vsargebied ook toe te passen op die categoria van :chapan
de kunnen de ondardalen 8 en b

Het Bosluit Zeevaartdiploma's [Sth. 1888, 260}, waarin In artikel 11
svansens een heperkt vaargebied wordt omschraven, zat op dit punt
wordan aangepast, 2odst In beide besluiten dezelfds omachrijving van
het beperkte vaargebiad wordt gagaven.

D, Op 9 navember 1988 is door de Intarnationale Maritieme Organi-
setie ean aantal bel. fike wif op de hriften
van het Internationaal Verdrlg voor de Bwolliqlng van Menaenlevens op
Zea 1974, Deza wijzigingen hebben betrekking op de totatandkoming
van ean wsraldomvm.end satalhetcommunieniammm voor het neod-,
spoed- sn vaili ten bah van de
{GMDSS) en worden op 1 februari 1892 intarnationas) van kﬂcht De
genoemde wijzigingen lelden ertos dat in 1992 de radio-officiar san
boord van Nederlandsa h zat gaan verdwij Met het gog op
deze betrekkelijk korte periods is het nist noodulca!ijk da radio-officier




Pagina 12 Afkondigingsblad van Aruba 1991 no. 3

aan gen Imedischa keuring te onderwerpen die krachians het bepaalie in
artikel 118, serste lid, andor a, geldt voor kapiteins, stuurieden,
schespswerktuigkundigan en scheapsgezellen,

Wael is.het echiar, krachiens Voorschrift IV/1 van het Internationaal -

verdrag betralfends de normen voor den inzeke di g an
wiachididnst, 1978 {Trb. 1981, 144} noodzakelijk dat door de radio-
otficier tan van de adminisitatis wordt aang d dat hij

medisch:gezian geschiki is, in hat bijzonder wai betreft zijn gezichis.,
gehdor en spraakorgaan,

E. Kraghtens hel bepaalde in Hoofdstuk IV van het Schepelinganba-
shiit {Besluit van 15 mei 1937, 5tb. 242) dienen onder meer radio-
ofiicieran, slvorens zij tot da monsterrol kunnan worden toegelaten, in
het bazit te zijn van een geneeskundige verklaring van geschiktheid voor
de zeovaart. Bij de keuring ter verkrijging ven deze ganssskundige
verklating wordt ondermeer ien op da g dheid van het gezicht-
sorgaan en het gehoor- an spraskorgaan. Een dargelijke, verplichta,
genaeskundige verklaring wordt, in ds huidige situatie, voor de radio.
officier voldeanda geacht, en is tevens in oversanstemming mst het
bepaalda in Voorschrift IV/1 van het Internationasl Verdrag betreffenda
de normen voor zeavarenden inzake opleiding, diplomering en wacht-
disnst, 1978,

ARTIKEL 1

A 1totenmet 11

De ramp met da Engelse farry cHereld of Free Entorprises heoft or tos
geleid dat de | ionale Maritieme Organisatie (IMO) op voorstel van
het Verenigd Koninkrijk ean tweetal wijzigingan van het Intsrnationasl
Vardrag voor de Bevailiging van Mensanlevens op Zes, 1974 (Engalse
titel: Safety of Live st Sea, 1974, hisrns ta noemen SOLAS 74) (Trb,
1978, 167 en 1877, 77} haeit asngencmen. De voorstellen van hat
Verenigd Koninkrljk in dazen zijn gef: lesrd nasr iding van het

ind t van het Engelse Hof van ond k waarin da bavindingen
en.da sanbevalingen zijn verwoord met betrekking tot de ramp mat ds
«Harald of Fres Entarprises.

Da sersta sat amandementen op SOLAS 74 is verwoord door het
Maritime Safaty Committee (MSC) van de IMO in Resolutia 11[55}, die
op 21 april 1988 is sang nen, Deze wijziging op de itten van
hat vardrag {Trb. 1889, 42) trad i | 6p 22 oktobar 1989 in
warking an bapaait dat op da brug een Indicatiesysteem asnwezig most
zijn dat sangeeit of boeg- en hekdeuren open of dicht zijn. Tevens
meeten de nodige maatregelen zijn gatroffen om lskkage van zeewater
door dis deuren vroegtijdig te kunnen ontdekken. Bovendisn moet in sen
aantel met name d glers- an b i { aanvul-
lands noodvearlichting zijn aangebracht.

De tweods set amandemanten op SOLAS 74 ward op 28 oktober
1988 sanganomen en is varvat in MSC Resolutie 12(56). Dazs wijzging
opi de voorschriften van het verdrag [Trb, 1969, 98) zal op 29 april 1950
internsticnaal van kracht werden, De ni hrif gel

r Pte eisen ten ien van de stabiliteit van passagiersschapen in
beschadigde toestand en een asntal veilighaidsprocedures die in acht
genomen disnsn te worden bi] het sluiten van de ladingdeuren,

B.1. Do huidige bepalingan van bijlage X| A kennen asn santal catego-
risin grospsreddingmiddeien. Hierbif most bijvoorbeeld gedacht worden
a0 By b o obala b ddingviotten, vasta reddingvl
reddingviottan van het strijkbare type, reddingviottan van het warpbare
type, gedealtelijk overdekia reddingboten en geheel overdakte redding-
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boten. De bepalingan schrijven voor wanneer er reddingmiddalen van
aan bupaalle categorie san boord moeten zijn, Binnan 20'n catagoarie
worden ook de aaniallen voorgaschreven. Hiarbij val{ bijvoorbeeld s
denken aan een schip mal twaa overdekia reddingboten, één aan siuur-
boord en één aan bakboord. Het behoaft dan ook gesn betoog dat beide
reddingboten wat betreft.mark, type an uitvoaring zovesl maogelijk galijk
dienan te zijn. Dil bevordprt immers de d van de pr d voor
het gebruik van die reddidgmiddelsn en de effectiviteit ervan in moodsi-
tuaties. De ondarhavige wijziging bacogt dere noodzeak tot uniformiteit
duidelijk t& stelen,

2. Aan da hand van uitgebreids practische beproevingen is vasige-
steld dat drqfankar: voor reddingvlotten, zijnda sen essantiesl ondardeel
van deze reddi pas optimaal functlonarnn wannear zij ook
voldoen aan andare technische detailbepalingan dan die van het huidige
lid 5.1.5 van artikel 38 van bijlage XIA. Deze bepalingan, die ook in inter-
nationaal verband (European Frea Trade Associstion) tot stand zijn
gekoman zullan in 8an nog uit te vaardigen Bakendmaking aan de

t varplicht Om wille van de duidelijkheid
voor, met name, de fabrikanten van drijfankers, |s het gewanst te komen
tot man intagraal pakket van datailragals, 1a varwoorden in badoslde
bekandmaking, waarin dan tevens de nu in lid 5.1.5 opgenomen regels
2ullen worden opgenomaen. Daze ovarheveling van da detailbepalingan
ven het Schepanbaesluit 1965 naar een bekendmaking biedt tevens hat
voordesi dat de rlga1guving terzake afficidntar kan worden sangepast

aan de snalla tachnol ontwil 1 op dat gebied.

ARTIKEL 1N

De overgangsbapalingen vervu in dit artikel ragelen zcals gebruikelijk
de tospassing van de ni palingsn uit het andarhavige wijzigings-
bnslult voor zmr dua de constructia, Inﬂchlinc an uitrusting van

. Dergalijke b gen zijn dzakelijk
omdat de gmjzugdt bepahngon tan unzlan van constructie an inrichting
op ssn bvﬂund schip niet altiid practisch uitvoerbaar zijn an omdet aan
da gewijzig lingen tan ian van de i g niet direct

ing kan ‘Wannaer toep vnn de gewijzigd
bep-llnuen nlet prucﬁach ultvoerbaur en niat rudoluk is, kan np prund van
deze overgangsbepaling de cude toestand rachisgaldig biijven bastasn.

ARTIKEL IV

Omdat het besluit onder maer is Id ult twes delen die
internationaal op ean varachillend tijdstip van kracht worden (22 oktober
1888 on 28 april 1980) kan zich de sltuatia voordoan dat bij het van
kracht worden van het besluit esn gedeelts van de dasrin opgenoman
bepalingen internationaal nog niet van kracht is. Dit artike! biadt aladan
da mogelijkheid om bij koninklijk besiuit sfechts die bepalingen in
waerking te latan traden die op dat moment cok daadwerkelijk interna-
tionaal van kracht zijn.

Den-nullrlnu
Znall in het vootuundn is toegelicht, bevat deze wijziging van het
beslul 1955 {dzaal aan ing van hat besluit ean de
al o voor van hat Intarna-

tionaal Vardrag voor de Bevelliging van Menlenlmnl op Zes 1974, De
wijziging strekt ertoe, de veiligheid op ro/ro (roll-on/roli-off)-pessagiers-
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schepen te verhogen. Nisuwe bestuursorganen of besiuursingtrymentan
Zijn daarvoor niet nodig.

Vaor het bedrijisleven zal er aen kostenvarhogend aspact aan zitlen,
dat achter, gezien het internationale karakier van da verplichtingen, niet
concurrentieverstorend zal werken, Met het badrijfslaven is dan ook in
gosd ovariag overeenstemming bereikt over de voorliggende wijzigingan.

De Minister van Verkser en Watarstaat,
J. R. H. Maij-Weggen



