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BESLUIT van 15 januari 1992 tot afkondiging in het Afkondigingsblad van
Aruba van hei Besluit van 13 november 1881 (Stb. 640}, houdende wijziging
van het Schepenbesluit 1965.

IN NAAM DER KONINGIN!

DE GOUVERNEUR van Aruba_,

Vanwege van de Koningin de last ontvangen hebbende to! afkondiging van
ondersiaand besluijt

Besluit van 13 november 1991 (Stb. 640}, houdende wijziging van het Sche-
penbesluit 1965.
fleef\ de opneming daarvan in het Afkondigingsblad van Aruba bevolen.

Gedaan te Oranjestad, 15 januari 1992

F.B. Tromp
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Besluit van 13 november 1991, houdende
wijziging van het Schepenbesluit 1965

‘Wij Beatrix, bij de gratie Gods, Koningin der Nederlanden, Prinses van
Qranje.Naseau, enz. enz. enz.

Op de voordracht van Onze Minisier van Verkeer en Waterstaat van 27
februari 1991, nr, S/J 31 313791, Diractoraat-Generaal Scheepvaar! en
Maritieme Zaken;

Overwagende, dat

afle zeegaande schepen, ongaacht lengle en tonnage moeten voldoen
aan het bepaalde in hat Schepenbesiuit 1965 [Stb. 367);

hat fnternationaal Verdrag betraffends de vitwatering van schepen
1966 (Trb.1966, 275 en 1976, 104) geen specifieke ragels geeft voor
schepen met aen iengte van minder dan 24 meler,

het Intarnationaal Verdrag voor de beveiliging van mensenlevens ap
zee 1374 [Trb, 1876, 157 en 1977, 77} in kel algemeen geen specilieke
regels geaft vaor schepen van rminder dan 500 ton mat uitzondaring van
passagiarsschepen, gas- en chemicaligntankers;

Gelet op de artikelen 5. 9 en 73 van de Schepenwet (Stb. 1932, B6).

Dre Raad van State van hat Koninkrijk gehoord |advies van 9 oktober
1991, nr. WO2.91 0115/K);

Gezien hel nader rapport van Onze Minister van Verkeer en Waterstaal
van 8 novermnber 1291, nr. 5/J 31 811/91, Directoraat-Genersal Scheep-
vaart en Maritiame Zaken;

De bepalingen van het Statuut voor het Koninkrijk in acht genomen
ande;

Habben goedgevonden an verstaan:

ARTIKEL Y
Het Schepenbeasluit 1965 [Stb. 367) word! ale volgt gewijzigd:

A, 1. In ariikal 1, earste lid, wordt na de amschrijpving van tankschip de
valgende omschrijving ingevoagd:

klein vaartuig: etk schip, dat

a. minder dan 500 ton maet;

k. een lengte, als bedoeld in artikel 2. eerste lid. van bijlage | bij dit
besluit, heeft van minder dan 24 mater;

c. gebruikt wordt of bestemd is voor gebruik in een beperkt
vaargebied van 1en hoogste 30 reamijlen uit de kust;

d. niet is een passagiersschip dat internationale reizen maakt: en
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a. et s een passagiersschip dal is ingerchl om maerdaagse reizen te
maken;

2. In artikel 1, eerste hd. kamt de omschripang reaclorschip te
vervallen

8 De artikelen 29 en 30 vervatien

C 1 In de kop boven arikel 34 vervallen de woorden sreaclorschepen
Bns.
2. In artikel 34 vervallen de woorden aeen reactorschup en ops

D 1. Artikel 39, tweede en darde hd, worden vernummerd 1ot darde
en vierde lid.

2. Ma hat eersie lid wordt gén meuw tweede lid ingevoegd, luidande.

2. Onverrinderd het bepaalde in hel eerste lid moeten aan board van
een klein vaartuig ten minste de volgenda warterdichia afdelingen
aanweng zijn.

a. voorpiek;

b. voorstuwingsruimte, indien het schip voorzien 1s van middelen 1o
voortstuwing; en

c. achierpigk.

Oe begrenzingsschotien van deze afdelingen moeten waterdicht tot
aan hel vrijboorddek zijn apgetrokken. Indien het waterdicht opurekken
van het achterpiekschat tot aan het vrijboorddek om prakiische redenan
niat mogelijk is, kan hiervan worden algeweken. In dat geval moet door
midde! van een lekberekening wordan aangetoond dat het achterpiek-
schat waterdicht is cpgetrokken tot ten minste 200 mm boven de lastlijn
bij volgelapen achterpiek. Deza lekberekening moet gebaseerd zijn op de
operationele beladingstoestand, waarbiy hat kleine vaartuig is afgeladen
tot het toegekende :omermerk.

E. Aan artikel 41 worden een derde en ean vierde lid toegevoegd,
luidende:

3. In afwijking van het bepaatde in het tweede kd moeten aan boord
van een klain vaartuig, geen passagiersschip zijgnde, waterdichte deuren
in walecdichte schotten, als schuifdeuren zijn uitgevoerd. Deze deuren
moelen hetzij me: de hand, hetzij werktuigiijk en tevens met de hand
beweeghaar zijn. De deurgn moeten buter de vooristuwingsruimte en
op een taegankelijke plaats beweaghaar zijn van een dek dat boven de
bovenste lastlijn is gelagen,

De deuren moeten zijn voorzien van standaanwijzers die op alle
plaatzen waar de deur bewaegbaar doch niet zichibaar is, aangeven of
de deur is geopend dan wel gesloten

In een voorpiekschot zijn andar het vrijhoorddek geen waterdichie
deuren, mangaten of andere toegangsopeningen (oegestaan.

4. In afwijking van het gestelde in het derde lid mag, in die gevallan
dat een bovendekse toegang, gerzien de aard en inrichting van het klaine
vaarig, nigt praktisch te verwezenlijken 15, in het achterpiekschot gen
watardichte draaidaur worden aangebracht, teneinde gan toegang tot de
stuurmachineruimie te verkrijgen. Een dergelijke deur moet:

. tijdens normaal bedrijf zijn gesloten,

. zo hoog magetijk in het schot zijn aangebracht;

. zijn voorzien van een centrale knevelsluiting;

. naar achteren te openan zijn; en

. zijn voorzien van het opschrift: Onmiddallijk na gebruik sluiten.

L=t
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F Artikel 43a komt 1e luiden
Artike! 43a
Voorzremngen voor perlen

t Tanks en andere ruimlen, die met te alién tijde 1cagankelijk zijn,
mogten yn vitgerust met een peibpnchling

2. De peilinnchting voor 1anks en andere ruimten die niel te allen 1ijde
toegankehk znijn. mat uitzondering van tadingtanks 2an boord van
tankschepen. chemicaligntankers en gastankers, moat zijn ingericht voor
aflezing op atstand waarbij de aflezing van de diverse te peilan ruimtén
ap een cantrale plaats geschiedt

3 Passende middelen moeten aanwezig 2ijn om de juiste aanwijzing
van de peilinrichting, ais bedoeld in het tweede lid, te kunnen contro-
laren,

4 Indien een tankschip is vitgerust met een inertgassystesmn moet de
paihnrichting voor de ladingtanks van het geslaten type zijn.

5. Van het bepaalde i he! tweede iid kan door het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie ontheffing worden vereand bi] door hem nader
vast te sleilen regels

G Artikel 45, zesde hd, komi te luiden

6 a Personenliften en roitrappen die aan boord zijn opgasteld moeten
2iin voorzen van een certificaat, Zulk een certihicaal wordt afgegeven.
nadat by e2n onderzeek als bedoeld in het aerste lid, onder 3 of d, van
artiket 6 van dit beslyit, is gebleken dar zan de desbetreffende eisan,
getdend bij of krachiens dit besluit, is voidaan

b Onderzoek aan iften en roftrappen word: vernchl door een daartoe
doar het Hoofd van de Scheepvaarunspectie gemachtigd paniculier
bureau

¢ Dagene dig het certhcaas afgeefl, stell daarhi) vast voor welk
ndvak dit 2al gelden, met dien verstande dat dit Ljdvak niet langer mag
2yn dan vizf yaar Degene die het jaariijks of het tussentijds onderzoak
heeft vernichy, plaatst by een gunstige uitslay van did onderzoek ecn
aantekaning on hel cerbficaal dal hat onderzack heeft plaaisgevonden

d Personenttiten en rolirappen e mel voldaen aan hat gestelde
aihder &, worden buillen gebruik gasteld

H Van actikel 49 vanvall het derde Lid

I Artikel 51, 1weede lid, komt te luiden

2. De ankers en kettingen van schepen, megtl zynde kigine vaartuigen,
moeten valdoen aan de eisen gesteld in bijlage X van dit besluvit gn
worden gekeurd op de wijze, als daarin 1s voorgeschraven,

Oe ankers an kettingen van aen klein vaartuig moaten zijn gekeurd
volgens de eisen van eéén der bij keninklijk besluit erkende, particuliere
ondarzoekingsbureaus.,

J. 1. Van artiket 33a vervalt hat tweede lid.

2. Van artikel 93a komnt het overgableven lid te luiden:

Aan hoord van een schip, geen klsin vaartuig zijnde, dat is voorzien
van een automatische stuurinrichting, moet op de brug een wachtalarm-
ingtsllatie van een goedgekaurd type zijn aangebracht,

K. 1. In Artikal 95, eerste lid, onder cfii] komt de zinsnede waan boord
van een schip van 1600 ton of meers te luiden: 2an boord van een schip
van 500 ton of meer.

2. In artikel 95, tweede lid, onder a, vewaltode een na laatste volzin.
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3 In arukel 95, resde lid, komi de ainsnede «en voldoen aan de doo
hat Hoofd van de Scheepvparunspectie ter zake gesielde regelsy ta
vervallen

L In arukel 952, zesde lid, komt de zinsnede wen veldoen aan da door
hel Heold van de Scheepvaarunspecie ter zake gesielde regelss e
vervallen

M Aan anikel 88. zevende lid, worgt een 1weeds valzin regevoesl,
lmdende-

Het Hoold van de Scheepvaartinspeclie versirek! zan de bevoegde
nersenen ten hewlze van hun bevoegdheid een leginimatiebewis

N Van artikel 127 vervall het derde tid

O 1. van artiket 130f vervalt het tweede hd
2. Van artikel 130f varvall de benoermng « 1 voor het enig resterende
lid.

F. Artikel 13%a komt te huden-
Artikal 135a
Peilen

1. De kapilein is verplicht dagelitks van tanks andece dan ladinglanks
aan boord van tapkschepen, chemitalientankers en gastankars, van
kofterdammen en van vullingen peiling te doan nemen. Deze verplichiing
geldi nigt voor ruimteri waarvoor is toegestaan, dal deze Zijn voorzien
van een inrichting die door alarmering aangeeft dat hel viceistofniveay
een ingesteide waarde heslt overschreden,

2. De kapitein is voorts verplicht ten minste eenmaal per vier maangan
het navolgende 1e doen controteren:

a. da juiste aanwijzing van de peilinrichting die s ingericht voor
aflezing op afstand,

b. de juiste aanwijzing van de peilinnehting, geen peilglas zijnde, die 15
ingericht voor aflezing aan of in da directe nabijheid van de e peiien
ruimte;

¢ de juiste werking van de inrichting dis door alarmering aangeett. dat
het vioeistalniveau in gen ruimte een ngestelda waarde heafl
overschreden:

d. de juisie werking van de in artikel 48, eersle id, van Injlage il van
dit besluit bedoelde alarminstallatie

Q. 1. in artikel 144, eerste en derde lid, worden na de woardan «De
kapitein van een schips in de earsie regel ingevoegd de woorden: , gean
klein vaartuig zijnde, .

2. Aan artikel 144 wordl een vierde lid 1oegevoegd, luidende:

4. e kapitein van sen klein vaartuig maet voor vertrek de goede
werking van de hoofd- an hulpstuurinrichting doen controleren. doch
deza contrale behoeft niet vakes dan €én maa! per week plaats te vinden,
waarbij de data van de controie en eveniuete Bijzonderhedan in hat
scheepsdagboek moeten worden aangetekend.

8. 1. Van artikel 150 vervalt het tweede lid.
2. Van artikel 150 worden het derda, vierde en viffda lid verpummerd
tot tweede, derde en viarde lid.

§. Van artiket 183 kot het tweede lid, onderdesi a, te luiden
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a. De kapitein van sen schip dat verpakte gevaarlijke stoffen als
bedaeld in artikel 130d van dit besiuit ats lading vervoart, is verplichl
zorg te dragen dat het in artikel 130e vermelde aHandbosk Gevaarlijke
Stoffens, alsmede de mn voornoemd Handboek vermelde sinternational
Maritime Dangerous Goods Codes, beide bijgewerkt 1n overesnsiamnnng
met da daarop verschenen aanvuliingen. aan Doord aanwezig zijn

T. 1. De huidige 1ekst van artikel 174 wordl vernummerd tot derde lid

2. in artikel 174 worden een niguw sersie en tweede lid ingevoagd,
luidande:

1. tn het belang van een goede uitvoering van dit beslun, kunnen door
het Hoofd van de Scheepvaartinspactie nadere ragels wordan gegeven. !

2. Indien een voorziening of constructie ingavolge dit besluit of de.
bijbeborenda bijlagen ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaart-
inspgctie moat zijn, stelt deze geen vardergaande eisen dan:

a. bij de ten tijde van de beslissing bestaande stand van de techniek
algemean gebruikekjk zijn, ol gelet op een rendabele axploitatia van het
schip, redalijkarwijs gevergd kunnan worden, of

b. met het oog op de veilighaid van het schip, de lading of de
bemanning dringend noodzakelijk zijn.

ARTIKEL I
Da bijlagen van het Schepenbesiuit 1965 worden als volgl gewijaigd
A. In Bijlage | worden de volgenda wijzigingen aangebracht

1. Aan artikel 12 wordt ean nisuw derde fid loegevoegd. luidende
3. Met batrekking tot kieine vaartuigen geldt in plaats van de
voorgaande leden artikel 72 van deze bijlage

2. Aan artikel 17 wordy een nieuw derde hd 1oegevesgd. hndende
3. Met betrekking tot kleine vaartuigen geidl in plaats van de
vogrgaande leden artikel 73 van deze bijlage

3. Aan artikel 1B wordt ean meuw vierds hd 1oegevoagd. luidende
4, Met betrekking tot kleine vaartuigen geldt in plaais van de
voorgaande ieden artikel 74 van deze bijlage.

4. Aan artike! 19 wordt een nieuw zesde bd toegevaegd, hudende
6. Me1 betrekking tot kleine vaartuigen geldl i» plazts van de
voorgaanda leden artiket 75 van dere bijlage

5. De tekst van artikel 20 wordt vernummerd tot eersia hd en ar wordl
een nieuw tweoede lid toegevoegd, iuidende-

Z. Met betrekking tot kleine vaartuigen geldt in plaais van het
voorgaande lid artikel 76 van deze bijlage.

6. Aan artikel 22 wordt ean nisuw zesde lid loegevoagd. luidende
6. Met betrekking tot kieine vaartuigen geldt in plaats van de
voorgaande laden artikel 77 van deze bijlage.

7. Aan artiked 23 wordt sen nieuw vierde lid toegevoegd, luidende

4. Mel batrekking tol kleine vaartuigen galdl in piaats van de
voorgaande leden artikel 78 van deze bijlage.

B. Aan artikel 24 wordt egn nieuw zevande Nid 1loegevoagd, luidende:

0
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7 Mel beirekiking Lot kleine vaartugen geldl in plaars van dé
voorgaanda leden artikel 79 van deze mlage

9 Aan artkel 25 wordt een meuw zevende hd loegevoegd. ludende
7 Met batrekking tat klene vaartuigen geldtn plaats van de
voorgaande leden arukel B8O van deze bilage

10 Aan artikel 27 wordl een mieuw vyftiende Wd toegaevoegd
lvidende.

15 Met betrekking 1ol kKlene vaartuiygen geldt v plaals van de
voorgaande leden arttkel 81 van deze bilage.

11 Aan artikel 28 wordl gén nieuw derda hd toegevoegd. luilende
3 Met betrekking tot kieine vaartuigen getdt in plaats van de
voargaande leden artikel 82 van deze bylage

12 De tekst van arikel 29 wordl vernummerd Lot gersle hd en gan
niguw tweede lid wordt tcegevoeagd, ludende

2. Met betrekking tot kleine vaartuigen geldt artikel 83 van daze
tujlage.

13 De tekst van artkel 30 word! vernummerd tol earste hd en een
niguw twaede lid wordl toegevoegd, ludende:

2. Met betrekking Lot kleine vaariugen geld: in plaats van hel
vwoargaande id artiket 84 van deze bilage

14, Aan artikel. 39 word! een nieuw viarde lid loegevoegd, luidende:
4. Met betrekking tot kiaine vaartuigen geldgt in plaats van de
voargaande leden artkel 85 van deze biylage

15, Aan artike! 40 word! gen nieuw negende lid toegevoegd. luidande
9. Met betrekking 1ot klena vaariwgen geldi in piaals van de
voorgaande leden ariikel 86 van deze bijiage

1§. Aan Bijlaga | wordt na artikel 7C een nieuw Hootdstuk VI toege-
voegd, luidende.

HOOFOSTUK VI. BEPALINGEN VOOR KLEINE VAARTUHGEN
Artikel 71
Toepassalijkheid

De artikelan 72 10t en met B8 zi;n uitsluitend van 1oepassing op kleins
vaartuigen.

Artikel 72
Deuren en (toegangs-uken op klene vasrivigen

1. Deuren, die toegang gevan tol de vooristuwingsruimie of tot de
earsie of iweede laag van een bovenbouw of waterdicht dekhuis, moeten
voldoen aan NEN-150-norm 8042, met dien verslande dal volstaan kan
worden met het aanbrangen van viar kaevals.

Luiken in positie 1 of 2, die tcegang geven Lot de eerste of tweeade
laag van een bovenbouw, walerdich! dekhuis of voortstuwingsruimte,
moaten voldeen aan de 1SO-norm 5778 Mastelbare scharnieran van
voldoende steckte moegen in de plaats gesteld worden van knevels.
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2. De in het eerste |id bedoelde deuren moeten biijvend en stevig aan
hel schot zijn bevestigd en z2odanig zijn ingeraamd dat het gehesle
samensiel, indien de opening daardoor is algesloten, aven sterk is alsol
geen gpening in het schot aanweziq was

De deuren en 1oegangsluiken moeten dichl legen weer grwind kunnen
waorden algesloten De alslerinrichtingen van de deuren en futken
moeten blijvand aan hat schot of zan de deuren of de tuiken zelf 2in
bevestigd en deze moeten zadang zijn uilgavoerd, dat de deuren en de
fuiken. met uitzondering var viuchtluiken, aan beide zijden kunnen
worden geopend en gesioten.

3. Deuran en hsiken van een andar matenaal dan staal, mogen slechis
na westemming van het Hoold van de Scheepvaartinspectie worden
toegepast,

Artikel 73
Opemngen boven de voortstuwingsruimite op kleine vaartuigen

1. Drempels van toegangsdeuren in schachlen of tcegangskappea ap
de voortstuwingsruimien moeten een hoogte boven het dek hebben van
len minste 460 mm in positie 1 en van tan minsta 300 mm in positie 2

Indien toegangsluiken 1ot de voorisiuwingsruimte niet zijn gelegen in
gen waterdicht dekhuis of gesloten bovenbouw, moet de luikhootd-
hoogte boven het dek tan minsie 450 mm bedragen in positie 1 en ten
minste 300 mm in positie 2

2. Schachten van ventilatie-openingen, schoorstenen an luchtkokars
op voorlstuwingsruimte op blootgestelde plaatsen op het vrijboorddek of
op het dek van aen bovenbouw maoeten zo hoog boven het dek worden
opgatrokken als redelijk en uitvoerbaar is.

De ventilatie-opaningen moaien zijn voorzien van voldoend sterke. vast
aangebeachte afsluitmiddelen van staal of een ander gelijkwaardig
materiaal die de openingen dicht tagen weer en wind kunnen alfsluiten

Artikal 74

Diverse operiogen it hal vejboorddek gn in ket dek van een bovenbionw
of dekhuis op kleine vaartuigen

1 Mangaten an verzanken siortranden in positie 1 en 2 of in 2en
bovenbouw, geen gesloten bovenbouw zijnde, moeten worden
afgeskaten door voldoende sierke deksels die een waltaerdichte afslwting
verzekeren

Die deksels moeten blijvend zijn aangebracht, tenzy deze zn bgvestigd
door zich op korle afstand van elkaar bevindende bouten

2. Cpeningan n het vrifhoorddek, geen laadopeningen. openingen
baven vooristuwingsruimian, mangatan of verzonken siariranden ziynde,
moeten zijn beschermdg door een gesloten bovenbouw of door een
waterdicht dekhuis of een toegangskap van gelijcwaardige sterkie en
waterdichthaid. Dergelijke openingen in hat bloolgesieide dek van een
bovenbouw of van een waterdicht dekhuis op het vrijboorddek, die
10egang geven tat een ruimte ondir het vrijboorddek of tet sen ruimte in
een gesloten bovenbouw, moeten zijn beschermd door een dekhuis of
toegangskap van voldoende sterkte.

Deuren in dergelijke dekhuizen, bovanbouwen of tocegangskappen
muaten een drempalhoogte hebben van ten minste 300 mm en moaten
voldoen aan het bepaalde in artikel 72.

3. Indien een dargelijke opening niet voorzien ig van de in het tweede
lid ermschreven bescherming moet op dia opening een luik zijn aange-
brachi dai voidost aan hel bepaalde in artikei 72. De drempal- of

0
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luikhoofdhoogte boven het dek moet ten minste 450 mm in posite 1
bedragen en len minste 300 mm in positie 2 Indien een opeming slachils
waordl bescharmd door aen niet-waterdicht dekhuis moet een binnen dal
dekhuis gelegen (pegangsdeur of -luik, een drempel- respectievelgk
luikhooldhoogte te hebben van tan minste de hoogtle van de drempel van
de toegangsdeur van dat dekhuis, vermeerderd met 150 mm Dt hooyte
verschil moet evenwidig aan de ontwerplasilin worden gemeten De
drempeihoogte van de buitendeur van een dergelijk niet walerchihy
dekhuis mag niet meer dan 150 mm bedragen

4 Vogor toegangen naar de voor- of achterpigk, welke op ree voor de
normale bednjfsuitoefening met behoaeven te worden betreden, en vaor
vluchtiviken is geen luikhoofd vereist

Artike! 758
Luchtkakers op kigine vaariuigen

1. Luchtkokers in positie 1 en 2 moeten zijn voorzien van slerk gecon-
strueerda schachten van staal of een andes gelijkwaardig matenaal. die
deugdelijk aan het dek zijn verbonden,

indign de schacht van de luchtkoker hoger 15 dan 900 rillimeter moet
huj extra zijn gesteund.

2. De schachten van luchikokers die door een niet-walerdicht dekhuis
worden gevoard, moeten op het vrijboorddek sterk zijn geconstrueerd
van staal of van een ander gehijkwaardig maienaal

3. Schachten van luchtkokars moeten in positie 1 een hoogte van 360
mm en in positie 2 een hoogte van 76C mm boven het dek hebben

4. Luchtkaokers moeten watardicht afstuithaar zijn. Een uitvoering
waarhij de inslag van water wardt voorkomen kan, afhankelijk van de
plaats en de beschermde positie van de luchtkoker, worden aznvaard
Luchtkokers op de voortstuwingsruimte moeten te ailan tijde zyn
voorzien van brandkleppen die vanaf het open dek badienbaar zyn Een
goedgekeurd, waterdicht afsluitmiddel kan in dit verband baschouwd
worden als brandilep.

5 Schachten van luchtkokers, welke op verhoogde dekken met gen
hreedie kieiner dan 0.92 B of op dekhwzen zijn aangebrachi, behorvan
et hoger ta zijn dan 150 mm, maar mogen aooit fager xyn dan 900
mim, gemeten vanal het dek waarop het dekhuis o hel verhoogde dek 15
aangebrachl.

Artikel 76 .
{uchtpijpen op kleine vaartuigen

Luchtpijpen van tanks, die boven het bovenste doarlopende, blootge
stelde dek uitsteken, maeten watardicht afshitbaar zijn. De blaotge
slelde gelen van die pijpen moeten van voltdoende sterkie zijn.

De openingsn van deze fuchipijpen moeten zich bevinden op een
afstand van:

a. 750 mm boven hetl blootgestelde vrijboorddek,;

b. 150 mm boven éen bloatgesteid verhoogd dek of dekhuis, dech
nooit lager dan 750 mm gemeten ten opzichte van het blootgesteide
wrijboorddek;

indien de luchtpijpen evenwel zijn voorzien van automatisch werkende
afsluitmiddelen, wordt geen minimum haagte vareist.
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Artikel 77
Npnpuypen wlEAr 80 nHaAtopemngen op klene vadrtugen

1 De door de scheegpshuid gaande atvogroypen van raumtan onder hel
viiboorddek of van rummilen in gen gesloten Bovenbouw ¢l van water.
dichie gakhuizen ap bet vrgboorddek. magten zyn vournien yvan doeliref
fende muddelen Ler vourkotming van het binngndringen van waler Dese
auddelen wt afsluihing meeten berewkbaar zn en vourzien 2yn van een

a afsiuter met losse klgp. ol

b terugslagklep. welke in gesiolen s1and kan worden gaborgd, of

¢ afsluter met een daacachier geplaatsie erugsiagkiep

Indien de hinnenbaordsapening van een afvoerpijp gelegen is op 240
min ol minder bovean de lasthyn by 2zomeruiiwatening. maeten de baven-
yunoamde alslotmiddetén kunnen worden Bediend vanal hel vry
boorddek. De plaats waar een rechistreaks te bargen klap wordt
bediend, moet gemakkelijk toegankehik 2yn en er maet aidaar aen
nrichiing zn aangebracht, die aanwi)st of de klep epean dan wel gesioten
15.
2 Buitenbgoredsin. en witlaatopeningen van gijpleidingen, behorende
tat de werkiuiglifke inrichung. moetan zijn voorzien van afsluiters of
kranen, welke door middel van gen flensverbinding aan de hud of aan
zen op de huid gebouwde stalan kasl zijn aangebracht. Voor uitlaatope-
angen mag o plaats van een sisluiter ol ean kraan gebruik worden
gemaak! van een terugsiagklep, mits deze in gesloten stand kan wordan
geborgd. Bedoelde afsivitrmiddelen moaten gamakkalijk baraikbaar zyn,
hetzij vanal ean te allen tijde toagankelijha plaats boven het vrijbcorddek,
hetzij 1er plaatse, in wetk laatste geval de bedieningsinrichting onder
normalg omstandighedan te allen tijde gemakkedijk hereikbaar moet zyn
en zich boven de vicerplaten moet bevinden.

Afsluiters, kranen an terugsiagklappen moeten ap de plaats waar 21
kunnen worden bediend, zijn voarzien van ean standaanwijzar.

3. Spui- en afvoarpijpen van open dekken, vanuil niet-waterdichte
rumten boven het wijhoorddek en vanuil een kuip in het vrijboorddek,
die op een afstand van meeér dan 450 mm onder het vrijboarddek of
minder dan 600 mm bovan da lasthijn bij 2omearuitwatering door de
scheapshuid worden gevoerd, moeten zijn voorzien van aen tegen de
scheepshuid geplastste terugslagklep. De terugslagklep behoeft echier
miet geplaatst te warden als de wanddikle van de pijp tan minste
averaankomastig kolom LIl van de tabel in het zesde iid van dit artikel 1

Als. in verband met de positie van de huiddoorvoering, geen terug-
slagklep vereist is, moet de wanddikte van de pijp len minste pvaraen
komstig kotom Il zija.

Indien een terugslagklep geplaatst 1s, behceft de wanddikte niet groler
te zijn dan aangegeven in kolom |

4. Een nist-waterdicht dekhuis, waarvan de vloer niet lager gelegen is
dan hel vrijboorddak, behoeft niet te zijn voorzian van spuipijpen, indian
aan het schip een windkrachtbeperking van Bf 5 1s opgetegd en ten
genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie is aangetoond dat
gesn gevaariijke toestand ontstaat, indien dit dekhuis 10t de bovenzijde
van de puitendeurdremped met water is gevuld.

5 Alle terugstagkleppen, #ranen, afsluiters en huidappendages die
vergist zijn volgans dit artikel moeten van staal, brons of een andar door
het Hoofd van da Scheepvaartinspactie goedgekeurd matesiaal zijn
vervaardigd: gewoon gietijzar of ander dergelijk materiagl is hiervoor nigt
toegesiaan. Zij moeten zijn voorzien van aen deksel dat tegen loswerken
aldoende is beveiligd. Alle pijpisidingen moetan van staal of van een
ander goadgekeurd materiaat zijn vervaardigd,

6. De uitvoering en de plaaising van de voarzieningen betretfende

0
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spuynpen, nlaat en wtipatopeningen moet aan de valgende eisen
voldoen

a de wanddikte van spui- gn atvoerpipen moet voldoen aan de eisen
van een der bij kaminkink besluit erkende. partrculiere onderzoekingsbu
reaus. waarty) echier de in onderslaande tabel gegeven wanddikien de
kigmst toelaathare zin

Dooelaay vam di Wanddikte m imm
soup ol Alvoerafeaerpnp in s | n )
501 275 45 ?
5% 3.00 4.5 7
T 3.85 4.5 I}
100 378 4.5 B
12% 4328 4.5 43
88

150 500 80

& de huidappendages moeten door riddel van een deugdelijke flens
verbinding of gelijkwaardige constructie san de huid zijn bevestigd.

7 Een waterctoset met buitenboordsaanstuitingen mag zijn gepfaatst
onder het vrijboarddek, mits;

a de binnenboordsopening van de afvoerpijp zich meer dan 240 mm
boven de lastlijn bij zomaruitwatering bevindt;

b het middetl tot afsluiting van de buitenbeordsopening van de
alvoarpijp voldoet aan hat bepaalde n het eerste lid van dit artikel,

c de builenbooardsinlaatopening is voorzien van een afsluiter;

d in de inlaatpijp tussen het watercioset en de afsluiter een vaerbe
laste zelfsluitende klep boven de vloer 1s aangebracht; an

e de wanddikte van de inlaatpijp tussen de afsluiter en deze veerbe
laste zelfsluitende klep in overeenstamming is met kolom 11l van de tabel
in hat zesde hd

Artikel 78
Patryspoorten, Nichiranden en ramean ap kigine vaartuigen
Algemesan

1 De canstructie van patrijspoerien en lichiranden alsmede de voor
de construclie 1oegepasie materialen moeten ten minste voldeen aan het
gestelde in de 1S0-normen 1095, 1751 en 3902

De constructie van ramen aismede de voor de constructia toegepasie
malerialen moeten ten minste vofdoen aan het gestelde in de
I1I5G-normen 3254, 3902 en 3903,

Afwijkende raamlijstconstructies moeten len genoegen van het Hootd
van de Scheepvaartinsgpectie zijn vitgeveerd.

Hel Loé 1e passen geharde glas moet met goed gevolg zijn beproefd
volgens 150 -norm §14.

2. Bij toepassing van matglas moet de uit de tabetten in de leden 7 en
2 van dit artikel bapaaslde glasdikte nag met 50% worden vergroot De
matie zijde van het geharde veiligheidsglas maet zich a2n de binnenzijde
van de huid, de bavenbouw of het dekhuis bevinden.

3. Patrijspoorten, lichtranden en ramen zijn niet toegestaan in de
motorkamer,

Patrifspoorten en lichtranden

4 Het laagste punt van de dagopering van patrijspoorten en lichi-
randen mag niet lager zijn gelegen dan een lijn die evenwijdig aan het
vrijboorddek in de zijde op he! schaepsboord is getrokken en die haar
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laagste punt haeft op 500 mm boven de lastlin by zomeruilwatenng.

£ Paitrijspeorten en lichtranden in ruimten onder hel vrijboorddek of in
een gesloten bovenbouw, maelen aan de binnenzijde 2130 voorzier van
scharnierande blinden de deugdeingk en waterdicht kunnen worden
gesloten

Patnjspoorten en lichtranden in een walerdichl dekhuis, die in
varbinding staan mel gnderdeks gelegen ruumlen moeten aan de binnen
of builenzijde 7in voorzien van scharmerends blingen

Lichiranden op het vrijboorddek moeten aan de buitanzijde zijn
vooriien van scharnierende blinden

6. Blinden van patrijspoorten of lichiranden mogen worden wegge-
laten indign da patrijspoort dan wel de ichtrand zich boven het vrij-
boorddek bevindl en niet gelegen is binnen 0,250 uit de veorioedlijn, De
glasdikie moet in dat gevat in oversensiemmung zijn met kolom It van de
tabel in he1 revende lid van dit artikel.

7. De dikie van het glas moel bepaald worden volgens onderstaande
tabel

Glasdikia van poortan an lichtrandan in mm

Diamewsr dagmaat in mm Windkrachiheparking

Maxwnaal BI 7 Gaan

1 u | U
200 6 -3 & B
250 6 B -] 8
300 8 B -} 10
80 L] a B 10
400 & i0 8 12
450 3 10 8 12

b paugspoonen of hehirandaen

- mat gcharnierande blinden, of

- i gen tweade ol bogera laag van gen dekhuis boven het vojhinorddek, of

- ui sen nst-walerdithl dekhus

1 1en al tich dan waarvan de i hat volda il vaorgeschieven blindes fan
weggalaten

Ramen

8. Ramen mogen stechts worden 10egepast m dekhuwizen an behoeven
met (e zijn voorzien van blinden, Het mudden van de ramen moet op t8n
minste 1,50 m boven hat vrijboorddek zijn getagen, tenzij aan het
vaartuig een windkrachtbeperking van masimaal Bf 7 is opgelegd

In frantschotten en zijwanden, gelagen binnen 0,250 uit de
voorloodlifn, mogen geen ramen onder het eersie dek boven het vy
boorddek zijn aangebracht, tenzi) aan het vaartuig .een windkrachthe-
perking van maximaal Bf 7 is opgelegd.

9. Het type raam yolgens 1S0-aerm 3903 en de maximaal toegesiane
dagmaat van het raam in de verschillende typen dekhulzan, in de
verschillende posities en bij de opgelegde windkrachtbaparking maet m
Gvergenstemming zijn met de volgande tabel.
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WINDKRACHTBEFERKING

Geen Man Bt 7

Type Dokhug Poy Type C Dagmaat  Typu < Dagraal
W dikhuns in i 15 SN FIE f [ SO 11101

FiA 3 15 SOnTIn ot nz GIIEK
Mgl wi dek Frt E 15 SOOI F L) LA TER 4]
huns ZtA F 12 G300 F (R BIONYON
Miet WE dek Frt F 13 BOOw 1 1A F (] BOOw 1300
huis mal san A F [} 80041100 F 10 BOOx 1 100

vioer op ten
rungie 300 mnm
boven her
vnjboorddek

Tyaa E an F volgens 150.norm 3803
Frt = ramen wn frontschot
2/A = eaman n zij- ol achterwand

De glasdikte bij de beireffende dagmaat moet worden bepaald met de
navalgende tabel van basisglasdikien. De met deze tabe! bepaalde basis.
glasdikie moet worden vermenigvuldigd met de gegeven factor C,
behgrende bij de betreHende positie, het type dekhuis en de opgeiegde
windkrachtbeperking Het toe te passen glas mag haogstens 5% dunner
!I|I1

Tabwt van basisgiasdikten

af 10 11 12 13 |4 I3 16 17 LN} 10
b

30 BG 70 12 Ta 16 e 79 &0 82 Ba
380 TQ 13 16 18 8BGO B2 B4 &% 85 &8
100 2 76 Ba a2 B4 BE [ 3] 30 92
450 15 BO 8.2 85 8z 8BS 90 92 91 45
500 e Rz B5 84 %0 92 93 a5 95 ag
950 B Ba B4 §0 @z g4 94 SR 9% 1
600 az 87 30 33 95 a7 99 100 02 104
103 aa e gz 935 9A W0 01 103 04 108
700 aa 91 $4 A1 B0 I 104 106 106 108
Py AR a3 a7 A 12 s 6 TOA 108 111
LIEH] L3 L) 849 WY} A a2 KR 110 111 114
e linagste sgile v g saam

Ia = hoetsin iyide van hai raam

10, In een wotrerdicht dekbuis mogen siechis in de achtarwand (i
apenen ramen worden aangebracht Deze ramen mogen dan witshwtend
naar builen loe opernen

In een stuurhuis, ook als dit stuurhwis een waterdicht dekhurs is, moer
len minste &én klapraam in het front zijn aangsbracht. Indien het
stuurhuis aan beide zijden is voorzien vasni een schuifraam, klapraam of
deur, kan het klapraam in het front achierwegs oliven

Getint gias in stuurhuisraman is met toegeslaan, tenzy het in de vorm
van voorzetruilen vitslunend overdag gebruikt wordt om hinderlijike schit
teringan van het zonlickt tegen e gaan.

Artikel 79
Wateripospoorten ap klaine vaarturgen

1. Indien op aan weer en wind blootgestelde gedeslten van vhjboord-
en bovenbouwdekien een verschansing is asngebracht, moet voldoende

gelegenheid tot lozing van water bestaan, Da totale opperviakle van de
waterioospoorten in de verschansing op het vrijboorddek moet azan elke
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zijde ten minste gelijk zin aan de opperviakie verkregen uit de valgende
larmule.

Oppervlak in m? = 007 « 1
waarin |- de lengte van de verschaasing aan aén ziide in maters 1s, welke
niet grater behoeft te worden genomen dan 0,7 L

De totale oppervlakie van de waterloospoorten in de varschansing op
een bovenbouwdek moet aan slke zijde 1en munste gelijk zijn aan de heift
van da opperviakia verkregen uil bovenstaande {ormule,

De uit de formule verkregen oppervliakta geldl voor gen haogle van de
verschansing van 900 mm Indian de germiddeide hoogte ven de
varschansing kleiner 15 dan 900 mm, mag de vereisie opparviakie van de
walerioospoarten worden verkleind met 0,004 m? per meter iengle van
de verschansing (I} voor alke 100 mm verschil in hoogte.

Indign de gemiddelde hoogte van de verschansing groter is dan 900
mm moet de oppervlakie der walerloospoarten op analoge wijze worden
vergroot.

2. Op een vaartuig zonder zeeg moet het opperviak van de watarloos-
poorten, bepaald volgens hel serste lid van dit artikel, met 50 percent
worden vergroot.

Indian da zeeg kleiner is dan de standaardzeeg moet het vereiste
vppervlak der waterloospoorten deor linedira interpolatie worden vasige-
steld.

3. Op een vaartuig mat een bovenbouw die aan een van de einden of
2an beide einden open is. moetan de nodiga voorzieningen worden
getroften voor lozing van water in deze bavenbouw.

4. De ondarkant van de waterloospacrien moel zo dicht mogelijk
bovan het dek liggen.

De waterioospoorien moeten zodanig over da scheepslengte zijn
verdeeld, dat aen doeimatige lozing van water varzekerd is,

5. Waterloospoorten en dergelijke openingen in de verschansing
moeten doar rasterwerk of door staven met ean andarlings afstand van
ongeveer 230 mm worden bescharmd,

Indien kleppen zijn aangebracht, moet voor ruime speling warden
gezorgd ten einde Klammen te vermijden. De scharnieren moelen van
pennen van roestvrij materiaal Zijn voarzien.

Indian inrichtingen voor het vastzetten van deze kleppen zijn aange-
bracht maeten deze zijn goedgekeurd doar hat Hoofd van de Scheep-
vaariinspactie.

Artikel 80
Beschermung van bemanning ea passagiers op kleins vaartuigen

1. Dekhuizen voor hat onderbrengen van de bemanning en passagiers
mosien voldoende sierk zijn ten genoagen van het Hoofd van da
Schaspvaaninspactia.

2. Op werkdekkan moet een verschansing of relingwaerk, bestaanda uit
scepters en roeden, met en hoogte van ten minste 9300 mm zijn aange-
bracht.

Indieri de bedrijisomstandigheden dit noodzakelijk maken kan het
Hootd van de Scheepvaartinspectie een garingere hoagte tosstaan of
kan hij toestaan dat met geheel of gedeeltalijk wegneembaar ralingwerk,
bestaanda uil scepters, staaidraad an spanschroeven of dergalijks, wordt
volstaan.

Qp andare _p!aatsen‘ die voor de normale badrijfsuitoefening niat of
nauwelijks betraden wordan, kan volstaan worden met handgrepen langs
een opbiouw an aen voatrad.

3. De hoogte van de opening ander de onderste roede van ralingwark
mag niet groter zijn dan 230 mm.

0
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De onderinge atsland der overige roeden mag niel graler 2ijn dan 380
mm. Op schepen waar d& overgang van de haidbeplating naar de dekbe
plating als een rendgezaite plaat is wilgevoerd, moeten de sceplers van
hel relingwerk op het viakke gedeeglte van het dek 2ijn geplaalst

4 Ter bescherming van de hemanmng nj het gaan naas ol hel komen
van hun verblijven, voortstuwingsruimilen en alle andere gedeelten die
nodig zijn voor de behandeling van hat schuip, moeten relingen,
handleiders of andere aldoende middelen zyn aangebracht

5 DOp elk schip mpel deklading er plaatse van opemingen dig 10egang
geven Lol de verblijven, voortstuwingsruimten en andere ruumten die in
verband mel de werkzaamheden aan boord moeten worden gebruki,
zodamg zijn gestuwd. dat deze openingen kehoorhijk kunnen worden
bereikt, ganpend en afgesioten tegen et binnendringen van waler

Indien op of onder dek geen veilig verkeer mogeiik 1s, dienen op de
deklading relingwerk of staaldraden 1e zijn aangabracht voor 2en
doglmatige bescherming, van de bermmanning.

6. Alle voor passagiers opengestelde dekken meoeten, waar nodig, 2gn
vooriien van een verschansing of relingwerk van ten minsie 300 mm
haagte. Bi) refingwerk maet de inrichting zedanig 2ijn, dat geen gevaar
besizat dat volwassen personen of kinderen door de openingen te water
geraken In een verschansing moeten len aanzien van waterlpospoorien
soongelijke voorzieningen worden getrolfen

Artikel 81
Typen kieine vaartuigen

1 Kleine vaartuigen worden onderscheiden in twea lypen, namehjk
schapen van het type A an schepen van het type B

Schepen van hel type A

2. Een schip van het type A is een schip dat:

3. uitsluitend is ontworpen voor het vervoee van onverpakie vioeibare
iadingen,

b. ean zeer grote male van waterdichtheid van hel blootgestelde dek
bezit met slechis kisine toegangsopeningen 10t de ladingatdelingen die
afgesloten kunnen worden door watardichia, van pakking voorzieng
deksels van staal of van een ander goedgekeurd materinal | en

¢ een lage permeabiliteit van de met lading gevutde ladingafdelingen
heefl.

Schepen van het type 8

3. Elk schip dat niet voldoet aan het bepaalde in het rweede #d van dit
artikel wordt beschouwd als e#en schip van het type B.

4. Het minimum vrijboord van ean schip van het type A of B mag niet
klainer zijn dan voargeschreven in artikel B2 van deze bijlage.

Schepen ronder eigen voaristuwing

5. Voor lichlers, sleepschepen en andere schepen zonder eigen voort-
stuwingsmiddelen wordt het vrijboord vastgesteld ingavclgs de
bepsiingen van deze bijdage, waarhij het voigende galde:

a. De stabiliteit van sleepschepen mat lading op het blootgestelde dek
moet ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartingpectie zijn,
Deklading mag slechts worden vervoerd op sleepschepen aan welke het
gewane vrijboord van het type B is toegekend.

b Voor onbemande sleepschepen echter is het bapaalde in artikel BO,

0
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Figt lwoede en derde lid van artikei 26 en actikel 85 van deze yjlage mel
wan [oepassing

<. Met uizondenng van sleepschepen van [ype A kan aan onbamande
sleepschepen, die ap het vigboorddek unslutend zyn voorzien van klaing
teegangsoperingen, afgesioten door waterdichie, van pakkig voorziegne
dekseis van staal of van een ander goedgekeurd malernaal. een vrijboard
worden loegekand dat 25 percanl kleiner 15 dan hel overeenkomslg de
kbepalingen van geze bylage barekende vrijhoord

Artikal B2
Grondslag voor het 3an kiging vaarivigen loe e kennen romervrifboord

De grondslag voor het toe te kennan zomerveijboord is een basis-
vajboord van 2040 min

Artikol 83
Toeslag op het basisvrijboord voor kieine vaarivigen

Voor een schip van het type B, waarvan de in rekening te brengen
lengte van de bovenbouw kleinar is dan 35 percenl van de scheeps-
langte. moet het basisvrijboard volgens artikel B2 van deze bijlage
wordan vermeerdard met.

5701 0,35 - E/L ) mm, waarin

L : de scheepsiengte in meters en

E : de in rekening te brangen lengtle van de bovenbouw in meters
volgens het bepaalde in artikel 3% van deze hjlage

Artikel 84
Correctie voor de velheidscogtficiant van klgine vaartuigen

Indien de volheidscoéfficiént Cp groter is dan 0,68, moet het basis-
vrijboord vaigens artike! B2 van deze bijlage. na de benodigde wijzi-
gingen ingevoige het bepaatde in artkel 83 van deze bijlage worden
vermenigvuldigd met de tactor:

_Cy + 0.68
1,26

Artikel 85

Kileinst toelastbare boeghoogte op een klein vaartuig ter plaatse van de
vaorioodiijn

1. De boeghoocgte, waaronder wordt verstaan de vartikale afstand
tusgan de antwarplastlijn bij zomeruitwatering en de bovenzijde van het
blootgestalda dek in de zijde, gamaten op de voortoadlijn, mag miet
minder gifa dan:

10 x Bf x L mm, waarnia

Bf = de vaor het schip geldende windkrachtbeperking volgens de
schaal van Beaufort met gen maximum van 10, en

L = de leagte in meters, dech met gen minimum van 10 m en een
maximum van 20 m.

2. Indien de boeghoogte oversenkomstig het bepaslde in het eerste lid
van dit artikel wordt veskregen door toepassing van zeeg, moet deze
zeeg zich vanaf de voorloodlijn over ten minste 15 pergent van de

scheepslengte uitstrekken. 0
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Indien de boeghoogte wordl varkregen door het aanbrengen van een
bovenbouw, moet de lengte van de bovenbauw vanaf de vaorloodlijn ten
minste 0,071 bedragen

31 Voor schepen, waarvoor het bepaalde in het aerste en tweede lid
van dit artikel in verband met bijzondere voorwaarden voor de vervulling
wan hun taak onredabjk of onwtvoerbaar s, kan het Hootd van de
Scheepvaarvnspectie afwijkingen toestaan

Artikel 86
Mirtimium vrijboord van een klgin vaartuig
Zamervrijboord

1. Het minimum vrijboord in het zomervaargebied is het vrijboord
volgens artikel 82 van deze bijlage, echter na wijziging ingevoige:

a artikel 81 voor rover van toepassing.

b de artiketen 31, 32, 37, 38, 83 an 84, an

¢..ingien van toapassing. artikel BS van deze bijlage.

2 Het vrijboord, berakend overeenkomstig het bepaalde in het eersie
lid van dit artikel, echter zonder de correctie vaor da plaats van de deklijn
roals bepaald in astikef 32 van deze biflage, mag in zout water aiet
muinder zijn dan %0 mm.

Voor een schip waarvan de luikhoofden in positie 1 zijn voorzien van
luiken die niet voldoen aan het bepaalde in de artikeles 16 of 26 van
deza bijlage, mag dit vrijboord in zour water niet minder zijn dan 150
mm,

Trepenvriboard

3. Het minimum vrijboard in het tropisch vaargebied is het vrijboord
dat wordt verkregen door van het 1oegekende zomervrijboord s van de
romerdiepgang, gemeten van de bovankant van de kiel tot het
middeipunt van de ring vaa het vitwateringsmerk, af te trekken.

4. Het tropenvrijboord berekend overeenkomstig het hepaalds in hat
derde lid van dit artikel, echiter zonder correctie vaor de plaals van de
deklijn zoals bepaald in artikal 32 van deza bijlage, mag in zout waler
rmet minder zijn gan 5¢ mm.

Voor een schip waarvan de luikhoofden in positie 1 zijn voorzian van
luiken die niet voidoen aan het bepaalde in de artikelen 16 of 26 van
deze bijlage mag dit vrijboord in zout water aiat minder zijn dan 150 mm

Wintarvrijboord

5. Het minimum vrijbgord in het wintervaargebied is het vrijboord dat
wordt varkregen door bij het toegekende zomervrijbaord % van da
romerdiapgany, gemetan van de bovenkant van de kiet tot het
middelpunt van de ring van het vitwaleriagsmerk, op te tellen.

Wintarvefboord in dg Noord-Atlantische Oceaan

§. Hat minimum vrijpoord voor een klein vaartuig, dat gedurende het
periodieke winterseizoen op enigerlei ptaats in hat vasrgebied in de
Noord-Aslantische Oceaan, zoals badoald in artikel 70 van deze bijlage,
komt, is gelijk aan het toegekende wintervrijboord vermeardard met 50
mm.
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Vrybaard in 20et water

7 Hat minimuem vnjboord in zoet water van een soartefik gewicht van
@én is hat vrijboord, verkregen door het toegekende vrijboord in zout
waler 12 verminderan met 4 /40t centimeter, waarin

A = het deplacement in zout watar in tonnen bij da vitwatering n de
rormer en

t = het aantal tonnen, waarmade het deplacermenl per centirmeter in
zout water bij de vitwalering in de zomer loeneemi.

8 Indien het deplacement bij de vitwatering in da zomer niet met
zekarheid kan worden vastgesteld, moet de aftrak Y van de zomer-
diepgang zijn. gemeten ven de bovenkant van de kiel tot het middelpunt
van de ring van het uilwateringsmerk.

B_ In Biflage Il worden de voigenide wijzigingen aangsbracht:

1. De tekst van artikel 2a wordt vernummerd 1ot eerste lid en een
nieuw tweeda lid wordt toegevoegd, luidende.

2. Het bepaalde in het voorgaande iid geldt niet met betrekking tot
kleine vaartuigen.

2. Aan artikel 4 wordt een nieuw zesda lid toegevoegd, luidende
6. Het bepaalde in de voargaande leden geldi niet met betrekking Lot
kleine vaartuigen..

3. Aan artiket § wordt een nisuw zevende lid toegevoend, iuidende:
7. Het bepaalde in de voorgaande leden galdl nigt mat betrekking 1ot
kleine vaartuigen,

4, Aan artikel 8 wordt een nisuw zesde lid 1oegevoegd. luidende
€ Het bepaalde in de voorgaande leden galdt niet met betrekking 1ot
kleine vaartuigen.

5 Aan actikel 7 waordt een nieuw tiende hd toegevoegd, luidende
1G. Het bepaalde in de voorgaande leden geldl met met betrekking 101
klgine vaarsigen.

6§ Azn artikel B wordt een nsuw tiende bhd toegevoegd. luidende
10 Mat betrekking 1ot kleine vaartuigen geldt in pfaats van de
voorgaanda leden artikel 56

7 Aan artikel 10 wordt een meuw zevends lid loegevaegd, hndende
7 Met betrekking tat kleing vaartiigen geldl in ptaats van de
voargaande leden artikal 57

8. Aan artlkel 11 wordt een nieuw achiste lid loegevoegd. ludende:
2 Me! betrekking 1ot kleine vaartuigen geldi in plaats van de
voorgaande leden artikel 58.

9. Aan artikel 12 wordtl een nieuw zesde lid 1oegevoegd, luidende.
6. Het bepaalde in de voorgsande. leden geldt niet met betrekking 1ol
klaine vaartuigen.

10. Aan artikel 22 wordl een nieuw tweede lid loegevoegd. luidende:
2. Het bepaalde in het voorgaande lid geldt niet met betrekking 1o1
kleing vaartuigen.

11. De tekst van artikel 23 wordt vernummerd 101 eerste lid en eon
niauw twaade fid wordt tnegavoeqd, luidende
0
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2. Het bepaalde in het voorgaande hd geldl mel mel betrekking 1ot
klgme vaartuigen

12. De tekst van artikel 23a wordt vernummerd Lot eerste id &n een
niguw tweede lid wordl loegevaegd, luidende.

2 Hat bepaalde in het voorgaande lid getdt ret met betrekking (ol
kleine vaartuigen

13 Aan artikel 26 wordt een niguw veertiende lid toegevoegd,
tuidende:

14, Voor instrumentan die voor hat weergeven, regelen of alarmeren
van de druk of de temperatuur zin aangebracht in leidingsystemen of in
lanks, moel een voarziening aanwazig zijn die vervanging van het
instrument mogalijk maakt zonder daarvoor het betreHenda sysieem ot
tank drukloos te makan dan we! al te tappen

14. Aan artikel 29 wordt gen nieww tweeantwintigste lid loegevoegd,
lutdanda.

22, Met betrekking 10t kieine vaartuigen geldi in plaats van da
voorgaande ladan artike 59.

15. Aan artikel 30 word! sen nieuw vijfde kid loegevoagd, luidande
5. Met betrekking tot klgine vaartuigen geldt in plaats van de
voorgaande leden actikel 60,

16. Aan artikel 3t wordt een aieuw vijtda lid toegevoegd, lidende:
5. Met betrekking tot kleina vaartuigen geldt in plaats van de
voprgaande leden artikel 61.

17. Aan artikei 37 wordt een niguw zesde lid toegevoagd, luidends.
6. Mat batrekking tot kleine vaartuigen geldt in plaats van de
voorgaande leden artikel 62.

18. De tekst van artikel 38 wardt vernummerd (ot eerste iid en sen
nieuw twaeds lid wordt 10egevoagd, tuidende:

2. Het bepaalde in het voorgaande lid geldt niet met betrekking 101
kleine vaartaigen.

19. Aan artiket 41 wordt een nieuw viitde lid toagevoegd. luidende:
5. Met batrekking tot kleine vaartuigen geldt in plaats van de
voorgaande leden artikal 63.

20. Aan artikel 42 wordt een nieuw achtste tid toegevoegd, luidende
8. Mat hetrekking tot kleine vaartuigen geldt in plaats van de
voorgaande leden artikel 64.

21. Aan artikel 43a wordt een nieuw zesde lid toegevoegd. luidenda
6. Me1 betrekking tot kleine vaartuigen geldt in plaats van de
vocrgaande leden artikel B4,

22. Aan arlikel 44 wordt een nievw viifde hd loegevoegd. luidende.
5. Met betrekking tot klsine vaartuigen geldt in plaats van de
voorgaande leden artikei 65,

23. Aan artikel 45 woedt een nieuw dertiande tid toagevoegd,
luidende:

13. Met batrekking 10t klgine vaartuigen geldt in plaats van de
voorgaande leden artiket 66.
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24. Agn artikel 453 wordt een nieuw zesde id toegevoegd, luidende:
6. Met betrekking tot klaine vaartuigen geldt in plaats van de
woorgaanda laden artikel 67.

25. Aan artikel 45b wordt aen nieuw viiffde lid toegevoegd, luidende:
5. Meat batrekking tot kieing vaartuigen galdt in plaats van de
woorgaande leden artikel 68.

26. Aan artikel 45e wordt sen nieuw tweede lid toegevoegd, luidende:
2. Het bapaalde in het voorgaanda lid geldi niet met betrekking tot
kleine vaartuigen.

27. Aan artikel 49 wordt esn nieww achtsto lid toegeveegd, luidende:
8. Maet betrekking tot kisine vaartuigen geldt in plaats van de
voorgaanda leden artikel 69,

28. Da takst van artikel 50 wordt vernummerd 1ot eéerste lid en een
nieuw tweede iid wordt toegevoegd, luidende:

2. Het bapaalde in het voargaande lid geldt niet met betrekking tot
kigina vaartuigen.

29. Aan artikel 51 wordt aan nieuw vierde lid toegevoegd, luidende:
4. Met betrekking tot kisine vaartuigan geldt in plaats van da
voorgaande leden artikel 70.

30. Aan artikel 53 wordt een nieuw zesde lid toegevoegd, luidenda:
6. Mat batrekking tot kleine vaartuigen geldt in plaats van de
voorgagnde ledan artikel 71.

31. Da takst van artikel 54 wordt vernummerd tot earste lid en ean
nieuw tweede [id wordt toegevoegd, luidenda:

2. Het bepaalda in het voorgaande lid geldt niet mat batrekking tot
kleing vaartuigan.

32 Aan Bijlage tl wordt na artikel 54 een nievw Hoofdstuk F toege-
voogd, vidende:

HOOFDSTUK F. BEPALINGEN VOOR KLEINE VAARTUIGEN
Artikel 55
Toepasselijkhaid

De artikelan 56 tot 8n mat 71 zijn uitstuitend van toepassing op klaine
vaartuigen

Artikel 58

Stabilitait van passagiersschepen, een kfein vaartuig ziinde, in bescha-
digde toestand

1. De stabiliteit in anbeschadigde toestand moet in alle voorkomende
bedrijfstoestanden toereikend zijn, opdat het schip de aindtoestand kan
doorstaan na het lek warden van enig compartiment dat door water-
dichte schotten ig begrensd.

2.1. Om aan te tonen dat voldaan werdt aan het bepaalde in hat
aersta lid moatan volledige berekeningen, in overeensternming met het
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bepaalde in het derde, vierde an zesde hid aan het Hooid van de Schieep.
vaartinspectie ler goedkeuring worden ingezonden.

In deze berekening moeten de byzondere kanmerken van het schip,
wemede de inrichting en de vorm van de beschadigde afcelingen. in
aanmerking worden genomen. Voorts moel worden azngenomen dat het
schip i de voor de stabiliteit meest angunstige badrifstoestand verkeert
die kan voorkoman

2.2 Wanneer wordi voorgesteld dekken, een dubbeta huid of langs.
scholten aan te brengen, die hel overvigeian van waler in grnstige mate
zouden belemmeren, moet de nvloed hiervan op de berekaningen
nauwkeurig worden nagaegaan

23 Ten aanzien van de vereisie stabihieil van het schip na bescha.
diging, en nadat magelijke vereffaning door overvioeian heeit plaais
gevonden, geldt het valgeade:

1 De kromme van restarmen van positieve statische stabiiiteit noe
ten minste een bereik hebben van 7 gradan gematen vanuil da
slagaijhoek waarbij statische evenw.ht optreedt,

.2 Binnen het bereik zoals aangegeven onder lid 2.3.1 moet aen
restarm van positieve statische stabiliteit wordan beraikt van ten minste
0.05 m.

3. Voor hat maken van berekeningen voor {ekstabiliteit moeten de
valgende permeabiiiteiten worden toegepast:

95 in ruimtan voor verblijven;

BS in de machinekamer;

. 0 of 95 in ruimten bestemd voor viceistof; en
. 95 in da droge piekruimtan.
- Als omvang van da baschadiging mosi worden aangenomen:

1 Langsscheeps:

2en lengte van 3,50 meter of de afstand tussen de twee begrenzings-
schotten van ean waterdichte afdeling indien deze afstand minder is dan
3,50 meter;

.2 Dwarsscheeps:

{binnen boord gematen vanaf de scheapshuid loodrecht op hat viak
van kie! en stevens ter hoogte van de haogst gelegen indelingslastiijn):
ean afstand van éan viffda van de breedte van het schip, zoals
omschreven in-artikel 2;

3 Verticaai:

van da fijn van onderkant spanten naar boven zonder bagrenzing:

-4 Indien ap een bepaalde plaats aen beschadiging van klainere
omvang dan in onderdeal 4.1, 4.2 en 4.3 wordy varondersteld, sen
gevaarlijker roestand zou veroorzaken met batrekking tot slagzij of verlias
aan metacenterhoogte, moet dere baschadigicg san de berekeningen
ten grondslag worden gelegd.

5 Asymmalrisch vollopen moet zoveel mogelijk worden bapearkt ais in
Gwereenslamming is te brangen met sen doalmatige indeiing. Waanasr
hel noodzzkelik is om grote hellingshoeken te corrigeran, moatan
middelen daartoe automatisch werken. De avervlosi-insichtingen, avenals
de maximum slagzij dia vaor het overvioeien ontstaat, moeten ten
genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectia zijni. Indien de
overvloei-inrichlingen nodig zijn, mag de 1ijd die het cvaevicaien in
beslag neemt niet meer zijn dan 16 minuten,

6. ¥en aanzian van de toestand, waarin het schip zich bevindt na
beschadiging en hij asymmaetrizah vollopen nadat overvloeien heeft
plagisgevonden. geldl het volgende:

1 bij symmetrisch vallopen moet da metacentarhoogte in de eindioe-
stand ten minste 50 mm bedragen;

-2 bi} asymmetrisch voltopen mag de slagzijhoek na vollopan niet
greter zijn dan 7 graden,

Ao oo
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Artikel 57

Waterdichre schotten aan boord van passagiersschepen, een kiemn
vaartuig 2ijnde

1. Waterdichte schotten moeten waterdicht ziin opgetrokken 101 het
schottandak. Een voorpiek- of aanvaringsschot moet zijn aangebrachl op
een afstand van de vooroodlijn van niet minder dan 5 percenl en ruet
meear dan 10 percent van ds langle van het schip

2. Wanneer een lange bovenbhouw ap het veorschip is aangebrachr,
moet het voorpiek- of aanvarmgsschot deorlopen 1ot het dek boven hat
schottendak an aldaar dicht zijn tegen weer an wind Deze voortratiing
van het schot behoeft niet onmiddellijk boven het erondar geplaatsie
schot te worden aangebracht, mits hat is geplaatist binnen de grenzen
aangegeven in het eersts lic en het gedeelte van het dek dat de trapsge-
wijze verapringing vormt dichl is tegen weer an wind.

3. Tevens moet een achterpiekschot.en schotten die het voortstu-
wingsgedeelte als aangegeven in artikel 2 voor en achter afscheiden van
da viacht- en passagiarsruimten zijn aangebracht. Deze schotien dienan
tot het schotiendek waterdicht 1e zijn. Het achlaerpiekschol mag echter
beneden het schottandak sindigen, mits daardoor de veitigheid van hat
schip, wal da waterdichte indeling betreft, niet wordt verminderd.

4. Oe pskkingbus van een schroefaskoker moel in een waterdichte
ruimte zijn geplaatst. De inhoud van deze ruimie moet zoedanig zijn dat
de indompetingsgrenslijn niet onder watar komit, wanneer deze ruimie
zou vollopan.

Artikel 58

Aanvaringsschotian aan boord van klging vasrtugen, geen passagiers-
schip zijnde

1. Voor de toepassing van dit artikel hebben de begrippen avrij
boorddeks. «lengte van het schips en svoorleadhijne dezelide betekenis
als omschreven in bijlage 1 van dit baslui:.

2. Er moet een voorpiek- of aanvaringsschol warden aangebraght dat
tat het vrijboorddek waterdicht is opgetrokken. Dil schot moet wordan
aangabracht ap esn afstand van de voorloodlijn van niet minder dan 5
percent en niet meer dan 10 percent van de Jengte van het schip.

Artikel 59
Stuurinrichting an roer op kleine vaartuigen

3. Elk schip moet, indien niet vitdrukkeiitk anders is voorgeschreven,
zijn veorzien van een hoofdstuurinrichting en van een hulpstuurinrichting
welke ten gencagen van hat Hoofd ven de Scheepvaartinspectie moeten
zijn. Da hoafdstuurinrichting en da hulpstuwrinrichting moetan zadanig
zijn uitgavoerd dat een storing in é&n van beide inrichtingen de andere
inrichting niet buitan werking kan stallen.

2.1. Alle endardelen van de stuurinrichting, het roer en de roarkoning
mgetan van een doelmatige en betrouwbara constructie zijn zulks ten
gengegen van hel Hoofd van de Scheepvasrtinspectio. Bijzondere
asndacht moet worden geschonken aan de geschiktheid en deugda-
lijkhaid van iader belangrijk onderdeel dat niet in duplo is uitgeveerd. Bij
deze onderdalen moat op passende wijze gebruik wordan gemaakt van
antifrictieiagers zoals kogellagers, rollagers of lagerbussen, welke voort-
durend worden gesmeerd of voorzien moeten zijn van aansluitingen om

deze ta smeren. 0
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2 2 De ontwerpdruk voor de berekemng van de atmetingan van
pupledingan en andere onderdelen van de stuurmeichting welke aan
wwendige bydrauhsche druk worden anderworpen, imoel les nunste 1,25
maal de maximale werkdruk zijn welke verwacht kan warden ender de
bedrfsomstandigheden, zoals bepaaid m hd 3 2. sekening houdend mat
de druk die in het lage druk gedeelte van het systeem aanweaig kan zyn
Bi) het oalwerp van pijpleddingen an gnderdelen moeten, indien hat
Hoold van de Scheepvaartinspectie dit nedig cordeett, vermoeidheidscr.
teria gehantaerd worden waarbi} rekening moel worden gehouden mat
drukgolven tengevolige van dynamische balasting

2.3. Ontlastkieppen moeten zijn aangebracht op elk gedegite van hat
hydraulische systeem dai afgesioten kan worden en waann druk
opyabouwd kan worden door de krachibron of door uitwendige krachten.

Oe afsteldruk van de ontlastkleppen mag de ontwerpdruk niet te boven
gaan. De kleppen moelen voldoende ruim bamelen ziun gn zodanig zijn
aangebracht dal ean ongewenste drukstijging boven de ontwerpdrik
wordl voorkomen

3.1. De heooldstuurinnchting, het roar en de roerkoning moetan
veldoende sterk zijn gebouwd en geschikt zijn om het schip bij maximum
dienstsnslheid vooruit 1e kunnen besturen. hetgeen moet worden aanga-
oong.

3.2. De hoofdstuurinrichting moet. wanneer hat schip op de grootst
lorgastane diepgang in zeawater gL, in staat zijn om bij da maximum
dienstsaelheid vooruit het reer 35 graden uitslag aen één zijide te
bewegen naar 35 graden uitsiag aan da andare zijde.

De tijdsduur benodigd voor het bewegen van het roer van 35 graden
uitslag aan één zijde to1 30 graden unslag aan de andere zijde, mag
onder dezellde omstandigheden niet meer dan 2B secanden bedragen

3.3. Oe hocfdstuuriarichting moet door ean keachiwarktuig aange-
drevan warden indien git nodig is om san het bepaalde in lid 3.2 te
kunnan volkioen en in isder geval wanneer door het Hoofd van de
Scheapvaartinspectie sen roerkoning met een groiera middallijn dan 120
mm ter plaatse van de helmstok wordt voorgeschreven, waarbij een
eventuele versterking in verband met het varen in ijs buiten beschouwing
wordt gelaten.

3.4. De hootdstuurinrichting, hat roer en de roeckoning moeten
zodanig zijn ontworpen dat 2ij bij maximum snelheid achtaruit niet
kunnan worden beschadigd; deze onlwerpeis behoait achter op de
prosftocht niet te worden aangetoond bij maximum snetheid achteruit en
maximum roaruitslag.

4.1. De hulpstuurinrichting moet voldoende sterk zijn gebouwd en
geschikt zijn om het schip te kunnen besturen bij een snethaid waarbij
hat neg manceuvraerbaar is &n voorts zijn ingaricht om in noodgevallen
snet in werking te kunnen worden gebracht.

4.2. De hulpswurinrichting moe! in sfaat zijn om het roer in nigt meer
dan 60 seconden van 156 graden uitslag aan één ziide 18 bawagen naar
15 graden uitslag aan de andare zijde. Oaarbij dient het schip op de
grootst loegesiane diepgang in zeewater te liggen en aen snetheid
voaoruit t¢ hehben van &t de helft van de maximum dienstsnelhaid 6f van
7 mijl per uur, welke van de twee waarden hat grootst is.

4.3. De hulpstuurinrichting moet door sen krachtwerktuig worden
aangedraven indien dit nadig is om aan het bapaatds in iid 4.2 te kuannen
voldoen.

5.1. De krachtwerktuigen voor de hoofdstuurinrichting en de
hulpstuurinrichiting moeten zodanig zijn uilgevoerd dat zij sutomatisch
waer in werking treden, zodra de energievoorziening, na te zijn uitge-
vatlen, weer is hersteld.

5.2. De krachiwerktuigen voor da hoofdstuurinrichting en de
hulgstuuriasichting moeten op de brug in werking kunnen worden

0
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gesteld. Het uitvallen van de energievoorziening van enig krachiwerktuig
moet op de brug door middel van een hoorbaar an zichtbaar alarm
wordan aangegeven.

& 1. Indien de hoofdstuurinrichting mat twee of meer identieke kracht-
werkiuigen is uitgevoerd hehoeft een hulpstuurinrichting niet te zijn
aangebracht, mits de hoofdstuurinsichting zodanig is vitgevoerd dat bij
een enkelvoudige fout in het pijpieidingensysteem of aan een van de
krachtwerkiuigen. het defecte gedesite zodanig buiten bedrijf kan
worden gestald dat de goade werking van de stuprinrichting kan worden
gehandhaafd of snal kan worden hersteld.

6.2. Stuurinrichtingen welke niet van het hydraulische type zijn,
moeten zodanig 2ijn uitgevoerd dat zij gelijkwaardig zijn aan stuuriarich-
tingen als bedosld in lid 6.1, 2ulks ten genocegen van het Hooid van de
Schaeapvaartinspectie.

7.1. De hoofdstuurinrichting moet op de brug kunnen worden
bediend.

7.2. Indien de hoofdstuurinrichting is uitgevoerd zoals aangegeven in
hat zesde [id moeten twee afstandbedianingssystamen aanwezig ziin,
walke onafhankelijk van elkaar kunnen werken en vanaf de brug zijn te
bedienes. Het is evenwel nist noodzakelijk dat alk systesm is voarzien
van aen afzonderiijk stuurwiel of stuurhandel.

Indien in hat afstandbedieningssysteem een hydraulische talemotor is
opgenomen, behoaft aen tweade onathankslijk systeam niat te worden
aangebracht.

7.3. De huipstuuriarichting moet ziin voorzien van een afstandbedia-
ningasysteem dat op de brug kan worden bediend.

Dit systeem moet onafhankelijk zijn van het afstandbedieningssysteemn
voor de hoofdstuurinrichting.

Indien echter de hoofdstuurinrichting vanaf de brug met haadkracht
kan warden bediend, behoeft da hulpstuurinrichting niet te zijn voorzien
van een afstandbediening. In dit geval moet de electrische afsiandba-
dianing voor de hoofdstuurinrichting, indien aanwazig, op de brug Duiten
warking kunnen worden gasteid.

8. Elk afstandbedieningssysteam voor hoofdstuurinrichtingen en
hulpstuurinrichtingen dat vanaf de brug kan wordan bediend, moet aan
de volgends eisen voldoen:

2.1. indien elektrisch uitgevoerd moet het afstandbedieningssysteem
worden gevoad door een afzonderlijk voor dit doel bestamde stroem-
kring. Voor elektrisch-hydraulische stuurinrichtingen moet deze stroam-
kring worden betrokken vanuit de voeding van het krachtwearktuig voor
de stuurinrcichting,

8.2. hat moet mogaelijk zijn het bedieningssysteam op de brug in
bedrijf te kunnen stellen:

8.3. het uitvallen van de elekirischs voading van een afstandbedie-
ningssysteem moet op de rug door middel van alarmen worden aange-
geven. Deza alarmen moatan zowel hoarbaar als zichtbaar zijn en
mosten gemakkelijk kunnen worden waargenoman; en

8.4. de voeding voor de afstandbedianingssystemen mag uitsluitand
tegen kortsluiting 2ijn beveiligd.

9. De stand van het roer moat op de brug worden aangegeven indien
het roer werktuiglijk wordt bewogen. De roarstandaanwijzing moet
anafhankalijk zijn van het afstandbedieningssysteam.

10.t. Deugdalijke voorzigningsn mosten zijn aangebracht om de
rainheid van da hydraulische vioeistof voor hydraulisch gedraven stuurin-
richtingen te waarborgen, daarbij rekening houdend met het type en het
ontwerp van het hydraulische systeem.

10.2. Eike expansiatank apgenamen in het hydraulisch systeem van
hydraulisch gedeeven stuurinrichtingen, moet zijn voorzien van een laag
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niveau alarm dat zodanig is aangebrachi dat zo vroeg magelijk een
olislekkage wardt gesignaleerd.

Dit alarm moet zowel hoorbaar als zichtbaar zijn Bn zijn sangebracht
ap een zodanige plaats op de brug an nabij de plasis waar de voortsiu-
wingswarkluigen worden bediend, dat het gemakkelijk kan worden
waargenomen.

11.1. De stuurmachinekamer moet gemakkelijk toegankedijk an voor
20ver uitvoerbaar gescheiden zijn van ruimten voor machines.

11.2. Doelmatiga voorzieningen moeten zijn getroffan om de toegan-
kelijkheid voor het onderhoud aan de stuusinrichtingen ea de bedisnings-
systemen in da stuurmachinekamer te waarborgen.

Deze vooszieningen moeten tevens handleiders en roosters of andere
slipvrije opperviakken omvatten teneinde aanvaardbare werkomstandig-
heden ta waarborgen in het geval van olielekkage.

12. Indien voorzien is in een automatische stuunarichting, dient deze
te voldoen aan door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie te stellan
regels.

Artikel 60

Aanviliende voorzieningen voor slektrische an elskirisch-hydraulische
stuurinrichtingan op klaine vaartuigen

1. Aan boord van elk schip moat het in badrijf zijn van de motoren van
elektrische en alektrisch-hydraulische stuurinrichtingan op de brug
worden aangegeven.

2. Elke motar van aan alekirische of eiektrisch-hydraulische stuurin-
richting moet rechistreeks vanaf het hoofdschakelbord, of een daarmee
gelijk te steflen schakelbord, worden gevoed.

3. Elke motor moet zijn voorzien van een kortsluitheveiliging. Indien
ean overbaiastingsbeveiliging is aangebracht moet deze met jager zijn
ingasteld dan tweemaal de nominale stroomstarkte van da mator en
moet verder zodaaig zijn uitgevoerd dat deze bij de gebruikelijke
aanigapstroom niat in werking treadt.

Artikel 61

Bediening hoofd- en hulpwerktuigen, noodzakelijk voor de voortstuwing
o kigine vaartuigen

1. Hoofd- en hulpwarktuigen noodzakehijk voor de voortsiuwing en de
veiligheid van het schip moeten zijn voorzien van doalmarige middalan
voor regeling an bediening hiervan.,

2. indien afstandbediening van de voortstuwingsinstallatie op de brug
is aangebracht an de ruimten voor de machines normaal bemand zijn, is
het hiernavolgende van toepassing:

2.1. da snatheid van hat schip. de richting van de stuwkracht an,
indien van toppassing de stand van de schroefbladen, moeten vaolledig
vanaf de brug regelbaar zijn, onder alle omstandighedan, manceuvreren
inbagrapen;

2.2. afstandbediening moet k. 1 plastsvindan, voor slke enathanke-
lifke schroef, door een hedieningsmechanisme dat zodanig is cotworpen
en uitgevoerd dat voor de bediening daarvan geen bijzondere aandacht
voor de te bedienen onderdelen van de voortstuwingsinstallatie is
vareist;

2.3. het hoofdvoortstuwingswerktuig moet zifn voorzien van een
noodstapinrichting op de brug, welke onafhankelijk moet zijn van de-
afstandbadiening;

2.4. afstendbediening van voortstuwingswerktuigen mag slechts op
eén plaats tegelijk kunnen geschisden. Op zulk sen badieningsplaats
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kunnan daaringde verbunden andarstations worden Locgestaan M
uilzondenng van een geheel mechamseh ulgevourde dlstandhedlufung
moel op elke bediemingsplaals ¢p dudalyke wijze 2yn aangegeven welke
bedieningsplaats 15 ingeschakeld. Het omschakelen van de bedienung
tussen brug en de ruimten voor machings mag alléen op de manoeu-
vreersiand of ap de centrale post mogedijk zijn De Mervoor benodigde
omschakelinnichling moet len gancegen van het Hoold van de Scheep
vaartnspectie zign en 20 20 vilgevoerd, dat hel nimmer kan voorkomen
dal goor omschakeling van de bediening de stuwkracht een ngemens-
waardige verandering ondergaat:

2.5. het voorisiuwingswerkluig moet ter plaatse bediend kunnen
worden aok bij een storing in enig onderdeel van de afstandbediening;

2.6. het oniwerp van het afstandbedieningssystesm, mel uizondering
van een gehael mechanisch uitgevoarde afstandbediening, moet rodamg
2yn dat bij een staring een alarm wordt gegeven waarbij de mgestelde
snalheid van het schip en da richting van de stuwkracht moet worden
gehandhaafd totdat de plaatselijk bediening in bednif 1s genomen,

2.7 op de brug moeten aanwijsinslrumeanten yn aangebracht voor

2.7.1. de rotatiefraquentie van de schroet of de motar,

2.7.2. de rotatiefrequentie van de schroef of de motor en de stand van
de schroefbiaden bij toapassing van gen varsieibare schrogf

2.8. aen alarm moet 2ijn aangebracht op de brug en in de ruimte voor
machines dat een lage aanzetluchidruk aangeefl an dat aigesteid 1s op
ean druk waarbij aanzetten van het voorisiuwing swerktug nog mogelijk
15, Indien de afstandbediening van het voortstuwingswerkluig is ingericht
voOr automatisch aanzatten, mogt het aantal keren wagdrop automa-
tische, spaenvolgende, vergeefse staripogingen verncht kunnen worden
zodanig zijn bagrensd dal voidoende aanzetluchidruk aanwezig bhjh voar
hel aanzetten van het voortstuwingswerkluig 1gr plaatse.

3. Indien de voortstuwingswerkiuigen ea bijbehcrenda hutpwerkiuigen
alsmede de hoofdgeneratoran in meerdere of mindere mate zin voorzien
van ean aulomatische of aistandbediening en tevens worden bewaakt
vanuii een continu bemande centrale post, moet deze centrala pasi
rodanig zijn ortworpen, witgerus! en geinstalleerd dat de werking van de
machine-installatie ten minsie even veitig en doeltreffend is als wanneer
deze installatie ondear direct wezicht stast, rekening houdend met het
bepaalde in arfike) 46 tot en met 48 en 69, voar zover van loepassing.
Bijzondare aandachi moet worden gaschonken aan de beveiliging van
zulke ruimten tagen brand en het vervuld rakan,

4. Automatische systemen voor aanzetien, regeling en bediening
moaten in het algemeen voorzieningan omvatten om da badiening van
deze systemen met de hand over ta kunnen nemen. $Storing in enig
gedeelte van zulke sysiemen mag het gebruik van voorzigningen voar
handbadigaing niet verhinderan,

Artikel 62
Communicatie tussen brug en machinekamer op kleine vaartuigan

Vanaf de brug moet door midde! van ten minsie #&n communicatie-
middel op doeltreffende wijza orders kunnen worden gegeven naar da
plaats in de machinekamer waasr in geval van sioring in de afstandbe.
diening de voornsiuwingsins1allatie moat kunnen worden bediend.
Bedoalde orders moeten vanaf déze plaats ook kunnen worden beanl-
woord, Een communicatiemiddel is avenwal niet noodzakeliik, indien da
afstandbediening gehasl mechanisch 15 uitgevoard
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Artikel 63

Flekirische hooldkrachtbrannen en verlichingsinstaliaties op klene
vaartugen

¥ 1 Er meet aijn voorzign in gen elekinscha hoofdkrach|bron van
voldnende vermogen om alle diensten genoemd in onderdeal 1 1 van hel
eersie id van artikel 40 te voeden

Op vaariuigen met een voorisluwingsvermogen van niel meer dan 120
kW moet deze haoldkrachibron ten minste bestaan uil &én generalorag-
gregasl. Op vaariulgen metl een vooristuwingsvermogen van mear dan
120 W moet deze hootdkrachtbron ten minsts bestaan wit twee genera-
toraggregaten,

12 indier 1en minste twea generatoraggragaten zijn vergisl, moet het
varmogen van deze aggregaten zodanig zifn dat als &&n van de genera-
toraggregaten stopl. het nog mogehijk is de dienstan die nocdzaketijk zijn
voor de normale bedrijfsvoering met betrekking tot de voortstuwing en
de veiligheid te voeden. Mimmum asnvaardbare toestanden van
leafbaarheid moeten eveneens zijn verzekard en ten minsta bestaan uit
voldoende diensten voor koken, verwarming, proviand-koetinstaliztie,
machanische ventitatie, sanitair en drinkwater.

1.3 Ge haofdkrachtbran van het schip moet zodanig zijn ingenchi dat
de dienstan genoemd in onderdeel 1.1 van het eerste lid van artikel 40
kunneu worden gehandhaatd, ongeacht hat 1oerental en de draairichling
van hel voorstuwingswerkiuig of de schroefas

14, Indren translormatoren een essentieel anderdeer! vormen van e
volgens dit lid vereiste stroomvporziening, moeten deze zodamg 2ijn
ingerichl dai dezelfde continuitert van de siroomvaorziening als genoemd
in dit hid verzekard 15.

Artikel 64
Elektrische noodkrachtbron aan boord van klgine vasrtuigen

11 Behoudens het bepaalde in het zevende lid moet elk schip zyn
woorien van een elektrische noodkrachtbron die onathankelijk is van do
voorlsluwingsinsialiane en van de elekinsche hoofdinstallatie.

12 De elekirische noodkrachibron, inclusiet eventuele 1ransforma-
toren. en het noodschakelbord moeten buiten de machinekamer zijn
opgesteld. De voeding, de bediening en de verdeling van de elektrischa
energie van de elektrische ngedkrachtbron mogen niet kurinen worden
beinvioed door een brand of ander engeval in de machinekamer,

2 De elektrische noodkrachtbron mag of een genarator of een
accumulatlorenbatterij zijn die aan de volgende voorwaarde moet
voldoen.

21 indien de elekirische noodkrachtbiron een generator is, moet deze
aangedreven worden door een direkt daaraan gekoppeld werktuig,
voorzien van cnafhankelitke voeding met brandstof waarvan het
vlampunt niet lager is dan 43' C;

2 2. indien de elektrische noodkrachtbron esn accumulatorenbatten;
is, moet deze in staat zijn:

2.2.1, zender waderaplading de noodbelasting op te nemen, waarbij
gedurende de gehele ontlaadperiode de spanning van de accumulatoren.
batterij binnen 12% boven of onder zijn normale spanning blijf;

2.2.2. automatisch op het noodschakelbord te schakelen bij uitvalien
van de elektrische hoofdvoeding: en

2 2.3 onmiddellijk de stroom te leveran aan ten minste da in het
derde lid gencernde diensten.

3 Het beschikbare elekirische vermogen van de elektrische
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noodkrachtbron moet voldoende zijn om gedurende dne uur de stroom
le kunaen leveren aan al die diensten walke 1n geval van noed belangryk
zyn woor de veiligheid, waarkj rekening moet worden gehouden mer die
diensten die gelijktijdig in badrijf moeaten kunnen zin

31, de nogdverlichting:;

1. bij de reddingvlotten,

2. in gangen. bij trappen en uitgangen,
3.0 de machmekamer;

4. bij hat magnetisch kompas;

3.1.5. in kombuis, dagverblijt en andere ruimten voor algemesn
gebruik;

3.2. de navigatiglichtan en andere lichten veraist volgens de
bepatingen ter voarkoming van sanvaring op zee:

3.3 het intermittarend gebruik van:

3.3.1. de middelen tot het geven van geluidsseinen, indien elekinsch
uitgevoerd ot elektrisch te bedienen;

3.3.2. de algemeen alarminstallatia;

3.3.3. het alarm van de vast aangebrachie brandblusinstallatie met
gas als blusstof; en

3.3.4. het communicatiesysteem badaeld in artikel 62 van deze
bijlaga.

4. Hat noodschakelbord moet bij normaal bedrijf via sen koppelkabel
die in het hoofdschakelbord doelmatig tegen overbelasting en
kortsiuiting moet zijn beveiligd, worden geveed vanaf het hoofdscha-
kalbord en sutomatisch worden ontkoppeld ap het noedschakelbord bij
hat uitvallen van de aeisktrische hoofdvoading.

5. Da noodgeneratar en zijn azndrijvend werktuig. en alke noodaceu-
muiatorbatterij moaten zodznig zijn ingericht en opgestald dat hun
goede warking bij hun nominaal vermogen is verzekerd bij elke
slagzijhook tot 22,5 graad of bij een trimhoek voor- of achtecover 1ol 10
graden of bij anige combinatie van hellingshoeken binnen genoemde
grenzen.

6. Voorzieningen moeten zijn aangabracht voor het periodiek Lesten
van de gehele noodinstallatie.

7. Het bepaalde in de voorgaande leden van dit artikel is niat van
toepassing op vaartuigen waarvan:

1.1, de elekirische haofdinstallatie is vooszien van sen butfer-accumu-
Istorbatterij, parallel geschakeld aan de elaktrische hoofdkrachtbron:

7.2. bet beschikbaar elekirisch varmogen van de bufferaccumulatar-
batterij veldoende. is om gedurende tenminste drie uur straom te kunnen
laveren aan de verlichting in'accommodatie an machingkamar en aan de
navigatieverlichting;

7.3. de noodverlichting bij da reddingvlortan is aangeslotan op de
krachitbeon van de VHF radictelefonie-installatie; en

7.4, het beschikbaar elsktrisch vermogen van de krachtbron van de
VHF radiotalefonie-installatia voldoende is om gedurende lan minste drie
uur dé extra stroom te kunnen leveren aan de in onderdeel 7 3 bedoeide
neadverlichting.

Artikel 65
Aanzatinrichlingen voor noodgenerataraggregraten op klgine vaartuigen

Noodgenaratoraggregaten moetan geschikt zijn om vanuit hun kouvde
toastand bij esn tamperatuur van 0°C direct te kunnen worden gestart.
Indien dit niat mogeiijk is of indian lagere temperaturan kunnen wordan
verwacht, dient aandacht te wordan besteed aan een voorzianing voor
hel ondarhouden van de verwarming zodat directe start van de noodge-

0
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naratoraggregaten is verzekerd, zulks tea genogegen van het Hoofd van
de Scheepvaartinspectie.

Artikel 66

Voorzorgsmaatregeien tegen gevaren van elekirische corsprong op
kigine vaartuigen

1.1. Onbascharmde metalen delen van elekirische machines of vitrus-
tingen, die niet zijn bestarnd om onder spansing te staan, doch ten
gevolge van een defect ondar spanning kunnen geraken, mogten zijn
geaard, tenzij de machines of vitrustingen:

1.1.1. worden gavoed mat een spanning niet hoger dan 55 volt
gelijkspanning of 55 volt wisselspanning tussen de geleiders; spaartrans-
formatoren mogen voor het varkrijgen van de genoemde wissalspanning
niet worden gebruikt; of

1.1.2. worden gavoed met een spanning nist hoger dan 250 volt,
verkregen van een beschermingsiransformator waarop slechts één
varbruiker is aangesloten; of

1.1.3. zijn geconstrueerd voigens het principe van dubhele isalatie.

1.2. Voor varplaatsbars elektrische uitrustingen die gedurande het
gebruik in de hand worden gehouden gelden de volgende eisen:

1.2.1. verplaatsbare elektrische uitrustingen die gedurende het gebruik
in da hand worden gehouden roals handgereedschappen, ruim- en
lgoplampan en dargelijke dienan bij voorkeur ta zijn gaconstruaerd
valgans het principe van dubbele isolatie. Indien dit niet het geval is mag
in vochtige ruimten an aan dek de voedingsspanning niet hoger zijn dan
55 volt gelijkspanning of 55 volt wissalspanning tussen de geleiders;
spaartransformatoren mogen voor het verkrijgen van de gencemde
wissalspanning niat worden gebruikt.

Deza spanning mag worden verhoogd tot ten hoogste 250 valt, ander
voorwaarde dat dere spanning wordt verkregen van een bescharmings-
transforrmator waarop slechts één verbruiker is aangestoten;

1.2.2. voor werkzagmhedan in nauwe ruimten zoals ketels, tanks en
dergelijke mag de voedingsspanning in geen geval hoger zijn dan 55 volt
gelijkspanning of 55 volt wisselspanning tussen de geleiders; spaartrans-
formatoren mogen voor hat verkrijgen van de gencemde wisselspanning
niet werden gebruikt;

1.2.3. het Hoofd van de Scheepvaartingpectie kan aanvullende
voorzorgsmaairagelen eisen voor verplaatsbare elektrische uvitrustingen
dia worden gabruikt in nauwe of uitzonderlijk vochtige ruimten waar in
verband met de geleidbaarheid bijzondar gevaar kan bestaan.

1.3. Alle alaktrische toestellen moeten zo zijn geconstruesrd en
geinstalleerd dat zij geen letsel kuanan veroorzaken wanneer deze op de
normale wijze worden behandeld of aangeraak!.

'2.1. Hoofd- en noodschakelborden moeten zodanig zijn geplaatst en
ingericht, dat zij zonder gavaar voor het aanwezige persongel gemak-
kelijk 1oegang geven tot de apparatuur en verdera uitrusting.

Da zijkanten en de achtarzijde en zonodig de voorzijde moetan
doelmatig zijn beschermd. Aan de voorzijde van deze schakelborden
mogen gean onbescharmde stroomvoarends delen zijn aangebracht
waarvan de spenning ten opzichta van aarde hoger is dan de spanning
welke door het Hoofd van de Scheapwaartinspectia aanvaardbaar wordt
geacht.

Waar nodig moeten aan voor- en achterzijde matten of roosters van
nist-elektrisch-geieidend materiaal aanwezig zijn.

Aan de voorzijde van schakelborden moet een handgeleider zijn aange-
bracht.

Bij een schakalbord van het open type most deze handgeleider geiso-
leard zijn uitgevoerd.
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2.2 Indien de achlerzijde van hoofd- en noodschakelborden open is,
moel nich aan die zijde een goed teegankelijke vnije ruimte bevinden die
bij een totale lengte van 6 meter of meer van baide einden goed toegan-
kalijk is. Langs de achtorzijde moet aen geisoleerde handgeieider zijn
aangebracht. De toegangen moeten door middet van doelmatig
afsluitbare, naar buiten draaiende deuren ol schuildeuren kunnen worden
afgasloten. Op da deuran moet aan de builenzijde de nominale spannng
en de stroomsoos 2ijn vermeld.

2.3. Hootd- en noodschaketbordan moeten zin voarzien van de nodige
aandudingen ten dianste van he! badrijt

3.1. Hel schip mag niet ais terugleider worden gabruikt voor enige
installatie aan boaord van ean tankschig.

3.2. Hel bepasids in lid 3.1 is niet van 10epassing op het gebruik van
onder door het Hoofd van de Scheepvaartinspaclie goedgekeurds
omsiandighaden-

321 kathodische beschermingen welke werken mel opgedrukts
SIaom;

3 2.2 systemen van beperkte gmvang die plaatselijk zijn geaard: of

3.2.3. inrichtingen voor controle van de isalatieweerstand mits de
stroom onder de meest ongunstige omstandigheid niet maer badraagt
dan 30 mA,

3.3, Indien het schip als larugleider wordt gebruikt moaten alle
sindgroepen. zijnda alle stroomkringen achter de laatste beveiliging,
dubbelpolig ziin en da verbindingen met het casce moeten op toeganke-
liike plastsen tot stand zijn gabracht en wei zodanig dat zij gemakkalijk
kunnen worden gacontroleard an losgemaakt voar het verrichten van
isolatismatingen. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan voor
verdeeisysiemen waarbij het schip ais teruglaider wordt gabruikt, aanvul-
landa sisan stellen,

4.1. Op een tankschip mag geen geaard verdesisysteam worden
gebruikt.

Het Hoofd van de Scheapvaartinspectia kan bij uitzondering toestaan
dat aan boord van een tankschip voor draaistroominstallaties me1 een
#inspanning van 3000 V of hoger het sterpunt wordt geasrd, mits elke
mogelijke resulterenda stroom niet reghtstreaks door enige gevaarlijke
ruimte kan vigeen,

4.2. tndien een niet-geaard primair of secundair verdeelsysteem wordt
gebruikt voor krachi, verwarming of verlichting, moet dit zijn voorzien
van een midde! veor de voortdurende controle van de isolatie-wearstand
1en cpzichte van aarde, dat een hoorbare of zichtbare aanwijzing geeft in
gaval van gen te lage isolatiewsarstand.

5.1. Behalve daar waar hat Hoofd van de Scheepvaartinspectie in
hiprandare omstandigheden rutks anders 108staat, moaten ale matalen
omhulsels en atschermingen van kabels elektrisch ononderbroken zijn en
zijh geaard.

5.2. Alle elekirische kabets en uitwendigs bedradingen naar uitrus-
tingen moeten ten minste van het brandvertragende type zijn en zo zijn
aangehracht dat de oorspronkelijke brandvertragende eigenschappan
niat worden aangeiast. Indien bijzondere emsiandigheden dit noadza-
kelijk maken, kan hel Hoofd van de Schespvaartinspectie het gebruik
loesiaan van speciale kabettypen, z0als hoogfrequent kabels, die niet
voldoen aan hel voorafgaande.

5.3. Ingien kabels aangebracht in gevasrlijke ruimten, aanleiding
zouden geven tot brand- an explosiegevaar bij een elektrischa fout in die
ruimie, moelen ten genoegen van het Hoofd van da Scheepvaartin.
speclie voorzorgsmaatragelen tagen deze gevaran 2ijn genomen.

5.4. Elektrisehe kabels en bedradingen moeten zodanig zijn aange-
bracht. dai beschadiging door schavielen of anderszing wordt
voorkamen
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5.5. De aansluitingen en aftakkingen van elke leiding moeten zodanig
zijn vitgevoerd, dal de porspronkehjke eiekirische, mecharische, brand
vertragende en waar nodig brandwerende eigenschappen van de tending
behouden bljwen.

6.1, ledere afzonderlijke strgomkring meet tegen kortsluiling en tegen
overbelasting zijn beveiligd, uvitgezonderd de stroomkringen als bedeelkl
i de artikelgn 59 en 60, of indien hel Hoofd van de Scheepvasrtin.
spectie bij vitzondaring anders toestaat.

6.2. Voor iedere stroomkring moet ter plaatse var oe beveiligingsin-
richting de nominale waarde of juiste afstalling van de averbelastingsbe-
veiliging blijvend zijn aangegeven.

7. Verlichtingsarmaturen moetan zodanig zijn uitgevoerd, dat geen
temperatuurstijging kan ontstaan, die schade aan de kabels en bedrading
kan veroorzaken of waardoor omringend materiaal uitzonderlijk warm kan
worden,

8.1. Accumulatorenbatterijsn moaten in ean gaschikia ruimte zijn
ondargebracht. Afgescheiden ruimten die hoofdzakelijk veor hun
plaatsing worden gebruikt, moeten deugdelijk nijn geconsirueerd en
doelmatig worden geventileerd, een en ander 1en genoegen van het
Hoofd van de Scheapvaartinspectie.

B.2. |a deze afgescheiden ruimten mogen geen eiektrische of andere
inrichtingen worden toegetaten die een ontstekingsbron zouden kunnen
vorman voos brandbara dampen, tenzij dit ingevolge het bepaalde in het
negande lid 15 toegestaan.

8.3, Accurnulatorenbatterijen mogen niet in hulten zijn apgesteld. Het
Hoofd van de Scheapvaartinspectie kan teestaan dat van dit voorschriff
wordt afgeweken indien te zifnen genoegen hermetisch gesloten batte-
rijen worden geinstalleerd.

9.%. In alle ryimten waar brandbare gasmengsels zich zouden kunnen
varzameien, met inbegrip van die aan boord van tankschepen, in elke
afgeschgiden ruimte voornamelijk bestemd voor accumulatorenbatte.
riyan, in verfhutten, opslagplaatsen voor acetylean of soortgelijke
ruimtan, mogen geen elektrische inrichtingen zijn aangebracht tenzij het
Heofd van de Scheepvaartinspectie van oordeel is dat deze:

9.1.1. noodzakelijk zijn vanwege bedrijfstechnische redenen,

9.1.2. van een 5001 2ijn dis het betretfende mangsel niet kan
onisteken,

9.1.3. geschild zijn voor de betreflende ruimte, en

9.1.4. van een goedgekeurd, explosieveilig type zijn voor gebruik daar
waar stol, dampen cf gassen aanwezig kunnen zimn.

9.2, In tanks en kalferdammen, alsmede voor tijdefijke verlichting van
andere gevaarlijke ruimtan, mag slechis gebruik worden gemaakt van
een elekirische vedigheidsiamp van een goedgekeurd Type.

Daze elektrische vetiigheidslamp moet

9.2.1, draagbaar zijn;

$.2.2. sen eigen stroombran hebber, bestaande uit droge elemanten
of accumulatoren met een totale spanning van ten hoogste § volt;

%.2.3. een brandduur hebben van ten minste drie achtereenvolgende
uren;

9.2.4, zodanig zijn vitgevoerd, dat deze geen sanleiding kan geven 101
ontsteking van een axplosief mengsel van koolwaterstotfen en Jucht,

10. Verwarmingstoastellan, 20ais kooktoestellen en dergelijke, moeten
zodanig zijn ingericht, dat de verwarmingsalemanian rijn omgeven door
ean doelmatig beschuttend omhulsel. De toestellen moeten zeevast zin
geplaatst,
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Artikel 67

Elgktrotechmsche voorzismngen voor werktumgiyke \nstaifates op kiewmne
vaarfuigen

Noodfanspompan

1. 8ij 1oapassing van sen elekirisch gedreven noodlenspomp moet 2an
de volgends aisen zijn voldaan:

1.1 de motar van de pemp moet rechistreeks van hel noodschzkelbord
door de nogdkrachtbron kunnen worden gevoed,

1.2 de pomp meat 1oebehoran moet goed kunnen warken onder een
watardruk van ten minste zoveel meter als de pomp beneden het schot-
tendek is geplaatst; .

1.3 de voedingskakels moeten van een metalen afscherming zijn
voorzien of van een gehijkwaardig type zijn. Zij moeten van boven het
schotfendek rondar onderpreking tat san de aansluitklemmen van de
motor lopen;

1.4 de mator moet onder alle omstandigheden van boven het schot-
tendek vanaf ean gemakkelijk bereikbare plaats in werking kunnan
worden gesteld. Door een storing i aen eveniuele bedieningsmoge-
iijkheid beneden het schotiendek mag die goade warking van de badie-
ningsmogelijkheid boven het scholiendek niet worden beinvioed;

tlaktrische aanzatinrichlingan voor voorfsluwingsmaiorea

2. Aan boord van een maoterschip voarzien van elektrische aanzetin
richtingan ten behoeve van da voortsiuwingsmelor of -motoren, moet
aan het votgende zijn voldaan:

2.1. bij aanwezigheid van &én vooristuwingsmolor moet voor deze
motar een startbatterij van zodanige capaciteil zijn aangabrachrt, dat de
matar in koude toestand tan minste zesmasl kan worden aangezat. Mal
uizondering van vaartuigen mal sen voortstuwingsvermogen van niet
meer dan 120 kW maoet het laden van deze batien] kunnen geschieden
door twee laadinrichtingen die niet van hetzellde werktuig afhankelijk
mogen zijn. In el geval moet sen hatterij van ten minste dezellde
CHpACIteil aanwezig Zijn waarmae de voortsiuwingsmator kan wordan
geslarl,

In plaats van bovengenoemde tweede batiery mag ean accumulaioren
batieriy die diens1 doet voor de verlichting al de neadverlichling van heat
schip, voor het startan worden gebezigd mits deze. behalve voor de
verlichting ot de noodvarlichting. de enargie voor 2esmaal slartan van de
motar in koude toastand kan leveren:

2.2, bij sanwerigheid van twae of meer vooristuwingsmolaren moeten
de elektrische aanzetinrichtingen aan hetin lig 2 1 gestelde voidoen,
echter mat dien versiande dat elke voortsiuwingsmotar op beide batle
rijen moel kunner worden gastart.

Dakwerktuigen

3.1. Elektrisch gedreven dekwarktuigen ten behoeve van laad- an
losinrichtingen van het schip moeten voldoen aan de aigsen pestald bij ot
krachtens de Stuwadoarswel.

3.2, Elektrisch gedreven dekwerktuigen andere dan die Dedoeld in lid
3.1, moaten zodanlg zijn ingerichl dat:

3.2.1. het inschakeien van de aandrijfmotor alieen vanuit de ruststand
der bedieningsorganen kan geschieden:

3.2.2, bij het wegvallen van de netspanning of bi; hel onderbreken van
de stroomtoevoer naar de aandrijfmotor de rem aulomatisch in werking

0
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treedt @n de last vasihoudt. Deze bepaling geldt niet voor dekwerkiuigen
weaarbij voor het vieren van de last de rem met de hand moat worden
gelicht:

3.2.3 bij teepassing van hulpstroom, het ontsiaan van een
aardsluiting in de hulpstroomketen m@1 tat het in gang komen of blijven
van de aandryfmaotor, of het Jichten of gelicht blijven van de rem van het
lierwerk kan leiden,

3.2.4 nabi de bedieningshandet van elekinsch gadreven dakwerk-
tuigen de s1and van het handeal bij hijsén en vieren op duidetijke en
‘duurzame wijze is aangegeven,

3.25 nabij de plaais waar hel dekwerkiuilg wordl bediend, een
schakelaar of hulpschakelaar is aangebracht, waarmede de stroom-
teevoer naar de aandnjfmoter of naar de motor van het voedingsag-
gragaat onathankelijk van da stand van de badieningsinrichting van de
motar kan worden vitgeschakeld

Plaatsing van schakelaars

4.1. In alke giekirische installate moeaten de voor het badrijt en voor
het doelmatig en veilig verrichtan van badianings-, herstellings-. en
cndarhoudswerkzaambaden nodige schakelaars aanwezig zijn.

4.2, Motoren en bybeharende aanloopinrichtingen moeten door
middel van schakelaars volledig van het ret kunnan worden gescheiden.
Een zodanige schakelaar moet zich aan of in de nabijheid van de
aanlgepinrichting, indign aanwezig. bevinden Indien de mator niet in de
rabkijheid van de aanlocpinrichting is opgesteld of indien geen aanloopin-
richting aanwezig is, moet nabij de mator een dergelijke scheidingscha-
kalaar of gelijkwaardige inrichting zijn geplaatst, tenzij de schakelaar aan
of bij de aanloapinrichting op deugdelijke en doelmatige wijze in de
uitstand kan worden vergrendeld of een zodanige veorziening voor ean
andere voor het doel geschikle schakelaar is gatrofian,

4.3. De scheidingschakelaar of gelijkwaardige inrichting gencemd in
lid 4.2 behoaft nist 16 zijn aangebracht indien ar naar hat cordaeal van het
Hoaofd van de Scheepvaartinspactie geen gevaar sanwezig is voor letsel
aan personen door bewegande dalen gedurende het varrichten van
herstellings- en enderhoudswerkzaamheden.

4.4 indien voor de bedisning van motorer automatische schakelaars
met afstandbediening worden toegepast, moetea zonodig maatregelen
zijn genomen, die verhinderen dat ten gevolge van ean aardsluiting in da
hulpstroombketen de moloren gnverwacht in beweging kunnen komen of
ongewild in bawaging kunnen blijven.

4.5 Schakelaars voor stroomverbruikenda toestellen, met uitzondering
van lampen, moeten in de wit-stand het betraffanda toastal valledig van
hat net scheiden.

4.6, Schakelazars mogea niet zijn aangebracht in leidingen, die uit
hoofde van het bedrijf met de aarde in verbinding zijn, tenzij daze door
aén handeling gelijktijdig maet de overige bijbehorends leidingen kunnen
worden uitgeschaxald.

4.7 Indien ean dieseimotor elekirisch op afstand kan worden gestan
moet een schakelaar zin aangebracht waarmede het elekirisch startan
kan worden voorkomen. Een rodanige schakelaar moet op of in de
nabijheid van de dieselmator zijn gaplaatst,

Artikel 68
insiaifaties voar nawgatielantaarns op kleing vaartuigan

1. D& top-, boord- Bn heklantagrns moetan zijn aangasloten op &an
spaciaal veor dil doal bestemde verdeélinnichting, gaplaatst in hat

stuurhus
0
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Deze verdeehinnichting most door twee nermaal onder spanaing
staande stroomkningen kunnen worden gevoed, éen van deze stroom
kringen moet worden gevoed vana! het noodschakelbord, 1enzij de
elektrische hoofdinstailatie is voorzien van een buteraccumulatorbattery
als bedoeld in het revende lid van ariikel 64

Indien da hooldverdaling van een buffaraccumulatarbatteri) installatie
15 geplaatst in het siwurhuis dan is een tweede voeding voor de verdeel-
nrichting niet noodzakelijk en mag elke navigatialantaarn rechistreeks op
deze hoofdvardaling zipn sangesloten.

2. De top-, boord- en hexlantaarns moeten elk via een afzondertifke
leiding op de in hat eersta lid genoemde verdeelinrichting ziin dange-
sloten, Zij moeten elk atzonderlijk tagen kartsluiting en overbetasting zijn
beveitigd en elk afzonderlijk kunnen worden geschakeld.

3 Voorieder van de tap-, boord- en heklantaarns en indien vereist de
reserve top-, boord- gn heklantaarns, moet een doettreffende
controle-infichting asnwezig zijn die waarschuwt in geval van daven van
het licht.

4. Alle overige navigatielantaarns moeaten vanaf het noodschaketbord
worden gevoed. tenzij de elektrische hoofdinstallatie is voorzien van gen
bufferaccurnulatarbatterij als bedoeld in het zevende lid van artiket 64

Dere nawigatielantaarns mogen op de in hat eerste hd gencemde
verdeslinrichting van de top-, boord- en heklantaarns zijn sangesioten,

Artikel 69

Afstandbediening van voortstuwingswerktuigen vanaf de brug op kleine
vaartuigen

1. De snalheid van het schip, de richting van de stuwkracht en, indien
van joepassing, de spoed van de schroefbladen, moeten vanaf de brug
onder 2lle bedrijfsomstandigheden, manoeuvreren inbegrepen, volledig
gerageld kunnen worden,

1 1. De afstandbediening most kunnen plaatsvinden door middel van
eén bedianingsmechanisme voor elke onafhankelijke schroef, waarhij alle
mel de bedienming verbonden functies geprogrammesrd moeten ziin met
mbegrip, waar nodig. van middalen om overbelasting van hel voortsiu-
wingswerktuig te voorkoman

1 2 Het hootdvoortstuwmgswerkiuig mogl 2ijn voorzien van een
noodstopinnchting op da brug, welke anafhankelijk moet zijn van de
afstandbedigning

2 Afstandbediening van voortsluwingswerkingen mag slechis op éan
plaais tegelijk kunnen gaschieden. Op zulk gen bedeningsplaats kunnan
daarmede verbonden anderstations worden toegestaan. Mel vitzondering
wan ean geheel mechanisch uilgevoerde afstandbediening, moel ap elke
bedieningsplaats op duidelijke wijze zijn aangegeven welke bedienings-
plaats is ngeschakeld. Het omschakeien van de bediening lussen brug
en de rvimten voor machines mag alleen op de manosuvreersiand ot op
de'cantrale post mogelijk zijn. De hierveor benodigde omschakelin-
nchting meat 1en genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie
zijn &N 70 20 wigavoerd, dat het nipvymer kan voorkomen dat door
-omschakeling van de bediening de stuwkrachl een noemenswaardige
verandering ondergaat

3 Hel voartstuwingswerktuig moet ter plaaise bediend kunnen
warden, ook bij storing i enig onderdeel van de afstandbediening.

4. Het ontwerp van hat afstandbedieningssysteem, met uitzondaring
van gen gehesel mechanisch vitgevoerde afstandbediening, maet zodanig
zijn dat bij een storing een alarm wordt gegeven waarbij de ingestelde
snelheid van het schip an de richling van de stuwkracht van de schroef
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moetan worden gehandhaafd totdat de pladtsalijke bediening in bedrijf s
aenomen.

5. Op de brug moeten aaawijsinstrumenten zijn aangebracht voor

5 1. de rotatiefrequentie van de schroel of de motor,

5.2° de rotatiefrequentie van de schroel of de mator en de stang van
de schroefbladen bij 1oepassing van een verstelbare schioe!

6 Het aantal keren waarop automatische, opeenvolgende, vergeatue
startpogingen verricht kunnan werden, moet zodarug zijn begreasd dat
voldoende aanzetluchidruk aanwezig biijf.

Een alarm moet zijn aangebracht dar een lage aanzetiuchtdruk
aangeeft en dat is afgesteld op een druk waarbip aanzenen van het voart
stuwingswerktuig nog mogelijk is.

Artikel 70
Alarminstaliatie op kieine vaartvigan

1. Een alarminstaltatia mioet zijn aangebracht dia eike staring welke
aandacht vereist, aangesf1 an bovendien aan het volgende voldoet:

t.1. de alarminstaliatie moet op de brug alk afzondarlijk alarm op een
daarvoor geschikte plaats zichtbaar aangeven. De richtbare alarmen
maoeten vergezeld gaan van een hoarbaar signaal;

1.2. de alarminsialigtie moet, zoveel als praktisch mogetik i5, zodanig
ziin ontwarpen dat opiredende defecten in het alarmsysteem zalf wordan
gealarmeerd.

2.1. De alarminstallatis roet zijn aangesloten, hetzij rechitsireeks op
een onafhankelijke spanningsbron, hetzij op het boordnat. In het laatste
geval moet da uitvoering zodanig zijn, dat bij het wegqvalien van de
boordnatspanning automatisch op een onafthankeiijke spanningsbror
wordt overgeschakeld;

2.2, Het aanwezig zijn van spanning voor de alarminstallatie moet
zichtbaar ziin aangegeven op het atarmpaneel.

3.1. De alarrninstallstie moat in staat zijn tegelijkertijd meer dan &én
storing te kunnen aangeven en mag na agcepiatia van enig alarmsignaal
et doarkomen van een ander alarmsignaal niet verhinderen:

3.2. Een alarmtoestand moet gehandhaatd biijven totdat deze is
geaccepteerd, terwijl de zichthare aanduidingan van atzonderlijke
alarmen zichtbaar moet blijvan totdat de storing verholpan is, waarna het
alsrmsysteem automatisch moet terugkeren in de normale bedststoe-
stand.

4. De hiervoor in aanmerking komende alarmen mosetan vertraagd
warden uitgevoerd. Het onnadig in werking komen van een atarm tijdens
manoeuvreren moet worden voorkomen.

Artikel 71

Bijzondere voorzieningen voor werktuigen, ketels en slekirischa instai-
latias op kleine vaartuigen

1. De bijzondere voorzieningen voor warktuigen, ketels an alektrische
installaties moatan ten gencegen van hat Hoofd van de Scheepvaartin-
spectie zijn en zullan ten minste het navolgende moeten omvatten:

2. Elektrische hoofdkrachtbron

2.1, Wanneer elektrische enargie noodzakelijk is om de woortstuwing
en da besturing van het schip ta handhaven, moeten doalmatige voorzie-
ningen zijn getroffen tensinda de elaktrische enargiglevering te
wadrbargen in het geval dat een in bedriif zijnde generator vitvalt.

3. Automnatisch regel- en alarmsysteam

3.1, Het regelsystesm moet zodanig zijn uvitgevoerd dat de diensten
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nodig voor de werking van het hoofdvooristuwingswerkluig en de
hulpwerktuigen, Joor de noodzakelke sutomatische voorzieningen 2yn
verzekerd

3 2 Aulomatsch overschakelen moet door rmiddel vaa een alarm
worden aangegeven

1.2 Een alarmsysteern dat vetdoel aan hel bepaalde iri arbiked 70,
moet zijn aangebracht voor abe belangrijke drukhken, lemperaturen,
viosistolmiveaus en andere van belang nijnde parameters,

3.4 1 Debrug moet zijn ingaricht met een alarmpaneei, dat ten
minste de volgende alarmen afzonderiijk aangeef

a. lage smeegroliadruk van hel voortstuwingswerktuig,

b hoge koehwater- of luchtiemperatuur van hel vaartstuwings.
werktuig;

c. laag niveau koelwaterexpansietank van het voorlistuwingswerkiuig;

d. lage oliedruk van de keeckoppeling of schreetbladverstelinricliting.

8. hoog biige.waterniveau in de machinekamer;

f. storing in het afstandbedieningssysteem indien dit anders dan
geheel mechanisch is uitgevoerd; en

9. lsag brandstofniveau in de verbruikstank.

Tevens moet op de brug de alarmering zijn aangebracht met
betrekking tot:

8, de stuurmachine, zoals genoemd in artikel 59; an

b. de vast aangebrachte brandblusinstallatie met gas als blusstol.

In agnvulling op het bepaalde in het vijfde lid van artikel §% moeten de
volgende instrumenten zijn aangebracht, walke aangeven:

a. de smeeroliedruk van het voortstuwingswerktuig;

b. de koslwatertemperatuur van het voortstuwingswerktuig: en

<. de bedisningsluchtdruk bij toepassing van pneumatische afstands-
badiening.

3.4.2. Nabii de bedieningsplaats waar het voortstuwingswerktuig Ler
plaaise kan worden bediend, moseten ten minste de volgende instru-
menten zijn aangebracht, welke aangevan:

a. de rotatiefrequentie van de schroef of de motor bij toepassing van
vaste schroeven of de ratatiefrequentie van de schroef en de stand van
de schroefbladen bij 10epassing van verstelbare schroeven;

. de smearoliedruk van hetl voortstuwingswarktuig:
de koslwaterternperatuur van het voortstuwingswerktuig; en
. de oliedruk van de keerkoppeling of schroefblad-verstelinrichting.

anao

C. In bijlage I worden de volgende wijzigingen aangebracht:

1. Aan artikel & wardt gen nieuw vierde lid toegevoegd, iuidende
4. Met betrekking tot kleine vaartuigen geidt in plaats van de
voorgaande leden artikel 18 van deze bijlage.

2. Aan artikel B wordt een niguw visrde lid toegevoegd, luidende:
4. Met betrekking tot klaine vaartuigen geldt in plaats van da
voorgaande laden artikel 19 van deze bijlage.

3. Aan artikel 10 wordt een nieuw vijlde lid toegevoegd, luidende:
5. Het bapaalde in de voorgaande leden geldt niet mat batrekking tot
kleing vaartuigan,

4. Aan Bijlage Il wordt na artikel 16 een nieuw Hoofdstuk IV toege-
voegd, luidende:
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HOOFDSTUK IV. BEPALINGEN VOOR KLEINE VAARTUIGEN
Artikel 17

Toepasselykhed

De arukelan 18 &n 19 geldan vitslutand voor klgine vaartuigen
Artikel 18

Afmenhingon lanstsdingan op kiane vaartigen

1 De nwendige middellyn van de lensieidingen maoet zijn berekentd
volgens de hierna volgende tormules, met dien verstande dart:

a ais inwendige middelliin mag worden toegepast de dichisibiizijnde
standaard-pijpruddellin, mits deze niet meear dan 5 parcent kleinar is
dan de berekende;

b. de inwendige middeslijn van de hootdlensleiding en van de ieidingen
naar de pompen in geen geval kleiner mag zijn dan die van de zuiglei-
dingan naar da lenskarven;

c. ap san tankschip en op gen schip met een soartgelijke indeling,
waarbij de voargeschreven jenspompen in de ruimite veor de voort-
stuwing niet dienen tot hel ianzen van de ruimtan buiten die waarin i)
jn opgesteld, door het Hoofd van de Scheepvaartinspactie voor de
hoofdlenslaiding en de lsidingen naar de¢ pompen een kleinere inwendige
middelljn dan de berekende kan worden toegestaan: de lens-en ballast-
inrichtingen voor hat gedeeite gelegen vadr de ladingtanks moetan
alsdan ten gencegen van genoemd Hoold zijn uilgevoerd;

2. De in hel voorgaanda lid bedoeide berekende middellijn, uitgedrukt
i mim bedraagt:

a. voor de hoofdlensieiding en de leidingen naar de pompen:

25 + 1,68V (B + D)

b. voor de zuigpijpen naar de lenskorven:

25 + 2.14+/1{B + D)

In deze farmules is:

voOor egn passagiersschip:

L: de lengte van het schip, gematan tussen da loodlijnen aan de sinden
van de hoogstgelegen indelingslastlijn;

8: de grootsta breedte van hat schip, gemeten op de buitenkant van
de spanten op of baneden de hoogstgelegen indelingsiastiijn;

0. de holte van het schip naar de mal tot het schottendek;

I: de lengte van een waterdichte afdaling

{alle maten uitgedrukt in metars);

en zijn voor een schip, gaen passagiersschip zijnde:

L, B en D onderscheideniijk de lengte, breedte en holte naar de mal als
omschreven in het sarste, vierde en vijfde kid van artikel 2 van bijlage !
van dit besluit, terwijl | de lengte is van ean waterdichte afdeting {alie
maten uitgedruki in meters).

3. De dooriaat van zuigopeningen van pompen, kranan en afsluiters
maat ten minste gelijk zijn aan cia van de daarap aangesloten feidingen.
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Artikel 19

Asntal, plaatsing en capsciteit van fenspompen aan board van pasga-
giersschapen, zijnde een klein vaarting

1. Een passagiersschip, zijnde een klein vaartuig, moet zijn uitgerust
met ten minste twee op de hoofdiensleiding asngaesiclen lenspompen
El% van de lanspampen. waarvan @én door hel hoofdveonstuwings.
werktuig mag worden gedreven, moel 2an het water in de voorge-
schreven hoofdlensleiding een snelheid kvanen geven van ten minsie 2
my{sac.

2. Wanneer zulks praktisch uitvaerbaar is. mosten da lenspompen in
varschiliende waterdichte afdelingen zijn opgesteld die zodanig maeten
zifn gelegan, dat hat onwaarschijnlijk is dat zij door eenzelide averi
kunnen vollopen. Indien de werktuigen voor de vooristewing en de ketels
in twae of meer waterdichie afdalingen zijn geplaatst, mosten de
poempen die als lenspomp moeten kunnen dienen, zoveel als prakiisch
mogelitk is over deze afdelingen zijn verdeald,

D. In Bijlage IV worden de volgende wijzigingen aangebrachi;

i. Aan artikel 4 wordt een niauw liende lid toegevoegd, luidende-
1Q. Mat betrekking tot kleine vaariuigen geldt in plaats van de
voorgaande leden arttkal 65 van deze biflage.

2. Aan arikel 5 wardt een nieuw zesde lid loegavoegd, luidenda
6. Met betrekking tot kleine vaartuigen galdi in plaats van de
wvoargaande leden artikel 55 van deze bijlage.

3. Aan artikel 7 wardt een nieuw zevende lid toegevoegd, luidende
7. Met betrekking tot kleine vaartuigen geld! in plaats van de
voorgaande leden artikel 67 van deze bijlage.

4. Aan artikel 11 wordt een nieuw tiende lid toegevoegd, luidende
10. Met batrekking tot kleine vaartuigen geldt in plaats van de
voorgaande leden artikel 68 van deza bijlage,

5. Aan artikel 13 wordt een nieuw vigrde {id toegavoegd, luidends:
4. He1 bepaalde in da voorgaande leden geldt niet met betrakking tot
kleina vaartuigen,

6. Aan artikel 14 wordt gen niguw vierds lid toegevoegd, luidende.
4. Het bepaalde in de voorgaande leden geld: niet met betreiking tot
klgine vaartuigen,

7. Aan artikel 17 wordt ean nieuw zevends lid toegevoegd, luidende:
7. Mat betrekking tot kleine vaartuigen geidt in plaats van de
voorgaande leden srtikel 69 van deze bijlags.

8. Aan artikef 20 wordt een nieuw vierds lid toegevoegd, luidends.
4. Het bepaaide in de veorgaande leden geldt nial met betrekking tot
kleine vaartuigen.

9. Na artikel 22 komt de kop van Haoofdstuk B te huiden:
BRANDBESCHERMING VOUR PASSAGIERSSCHEPEN, NIET ZIJNDE
KLEINE VAARTUIGEN

10 Voor artikel 23 wordt een meuw artikel 22a ingevoegd, luidende.
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Artikel 22a
Toepassehjkhesd

Da artikalen 23 1ot en met 41 zijn niat van toapassing op klgine
vaartuigen_

it Na artike! 41 komi de kop van Hoofdstuk C te luiden-

BRANDBESCHERMING VOOR VRACHTSCHEPEN EN KLEINE
VAARTUIGEN, GEEN TANKSCHIP ZIJNDE {ARTIKEL 54 VAN DIT
HOOEDSTUK GELDT TEVENS YOOR PASSAGIERSSCHEPEN, VOOR
ZOVER VAN TOEPASSING)

12. Aan artikel 42 wordt een nieuw zevende hid toegevoegd, luidende:
7. Het bepaalde in da voorgaande leden geldt niet met batrekking tot
wlaina vaartuigen, gean tankschip ziinde.

13. Aan artikel 43 wordt gen nieuw vijfde lid toegevoegd, luidende
5. Het bepaalde in de voorgaande leden geldt niet mat betrekking 101
kleine vaartuigan, gesn tankschip zijnde.

14, Aan artikel 44 wordt sen nieuw vijfde lid toegevoegd, higande:
5. Mat betrekking tot kieine vaartuigen, geen tankschip zijnde, geldt in
plaats van de voorgaande ledan artike! 70 van deze bijlage.

15, Aan artikel 45 waordt een nieuw achtsia lid toegevoegd, luidende:
B. Met betrekking tot kieine vaartuigen, geen tankschip ziinde, geldt in
plaats van de voorgaande leden artikel 71 van deze bijlage.

16. Aan artikel 46 wordt een nieuw vierde lid toegevoegd, Widende.
4. Met batrekking 101 kisine vaartuigen, gees tankschip zijnde, geld: in
plaats van de voorgaande leden artikel 72 van deze bijlage.

17. Aan artikél 47 wardt een nieuw vijfde lid toegevoegd. luidende
5 Met betrekking tol kigine vaartumigan, gaen tankschip zijnde, geldt w
plaats van de voorgaande leden artikel 73 van deze bijtage.

18, De tekst van artikel 48 wordl vernummerd tot garste lid en een
nieuw tweede lid wordt toegevoegd, luidends;

2. Mat betrekking tot kieine vaartuigen, gean tankschip zijnde. geldt in
plaails van het voorgaande lid artike! 74 van deze bijlage

19 Aan artikel 49 wordt sen niguw vierde lid toegevoegd, luidende
4. Met betrekking 1ot kigine vaartuigen, gaen tankschip zijnde, geldt in
plaats van de voorgaande leden artikel 75 van deze bijlage.

20. Aan arlikel 52 wordl een nieuw vierde lid toegevoegd, luidende:
4. Met betrekking 10t klging vaartuigen, geen tankschip zijnde. geidt in
plaats van de voorgaande leden ariikal 76 van deze bijlage.

21. De bestaande tekst van artikel 54, lid 2.4.3, wordt 1oegevoegd aan
hid 2.4.1., waarmes lid 2.4.3 komt te vervalien.

22. Aan Bijlage iV wordt na artike! 63a een nieuw Hoafdstuk E toage-
voagd, luidende:
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HOOFDSTUK E. BEPALINGEN VOOR KLEINE VAARTUIGEN,
GEEN TANKSCHIP ZIJNDE

Artikel 64
Toepassealitkhend

De artikelen 85 tor sn mey 76 2ija uitsluitend van toepassing op klene
vaariuigen, geen tankschip zynde.

Artikel 65

Erandbluspompen, hooldbrandblusigidingen, brandkranen gn brand-
slangen aan boord ven kisine vaartuigen

1. Elk schip moet zijn uitgerust met brandbluspompen, hoofdbrand-
blusleidingen, brandkranen en brandslangen, welke moeten voldeen aan
hel bepaalde in dit artikel, voorzover van toepassing,

2. Capaciteit van brandbluspompen

2.1. De voorgeschreven brandbluspampen mosten in staat zijn onder
een druk als voorgeschreven in het vierde lid de navolgande hoeveelheid
water voos brandblusdoeleinden te leveren:

2.1.1. pompen op een passagiersschip: nist minder dan twea darde
van de lotale voorgeschreven hoaveelheid die ingevolge het bepaaide in
artikal 8 van bijlage Il van dit besluit door de lanspampen moeten
kunnen worden opgebracht voor lensdosteindan:

2.1.2. pornpen op averige kleine vaartuigen, niet zijnde enige
noodbrandbluspemnp: niet minder dan vier darde van de hoevealheid, dia
isgevalge hat bepaalde in artikel 14 van biflage 11l van dit besluit voor elk
der voorgeschreven, onafhankalijk gedreven lenspompen voor jensdoel.
eindan moet kunnen worden opgebracht.

2.2 Elke voorgeschreven brandbluspomp moet een capaciteit hebben
van niet minder dan B0 perceat van de versiste totale capaciteit gedesld
door het minisem aantsl veraiste brandbluspompen, doch in geen geval
minder dan 10 m3fuur, Daze brandbluspompen moeten in staat zijn de
hocfdbrandblusleiding onder de voorgeschraven voorwaarden van water
te voorzien,

Wanneer meer pompen zijn opgesteld dan het vaorgeschreven
minimum 2antal, moet de capaciteit van die 8X1ra pompan ten genoegen
van het Hoofd van d¢ Scheapvaartingpectia zijn:

3. Inrichtingen voor brandbiuspompen en hoofdbrandbluslaidingen

3.1. Een schip moet zijn voorzien van het naveigende aantal cnafhan-
kelijk aangedreven brandbluspompan:

3.1.1. op een passagiersschip ten minste twes'

3.1.2. op overige kigina vaartuigen ten minsta aén.

3.2 Sanitaire, ballast, lens of algemene dienstpompen kunnen worden
aanvaard als brandbluspompen, mits zij onder normale omstandigheden
niet worden gebruikt voor het pampen van olie en, indian zij of an toe
voor dit doal mcetan worden gebezigd, doelmatige verwissalinrichtingen
zijn aangebracht die ten genosgen van het Hoofd van de Scheepvaartin-
spectie zijn.

3.3. De opstelling van zedwaterinlaten, brandbluspompan en krachi-
bronnen voor hun azndrijving most zodanig 2ijn dat verzekerd is dat, aan
boord van aen passagiersschip, indien een brand in enige afdeling alle
pampen buiten werking zou kunnen stellen, sen verplaatsbare pomp

0
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aanwexg is mel 2en capacilan van ten minste 10 mfuur De aandryving
van de pomp, de opvoechoogte, de wijze waarop de pomp water kan
aanzuigen en de wjze waarop de pomp op de hoofdbrangblusieiding kan
wotden aangesloten, moeaten 18n genoagen van hel Hoofd van de
Schespvaartinspectie znn,

3 4. De inrichungen voor het snal beschikbaar ziin van de water
toevoer maogten

34t gan boord van passagiersschepen en aan boord van ovenge
klging vaartwgen ten genpegen van hel Hoofd van de Scheepvaariin.
speclig 2ijn,

3.4.2 aan boord van kigine vaariuigen, met ajnde een passagiers
schip, met een tydehjk onbemande maghinekamer of wanneer de
voorgeschreven wachtbezetting in de machinekamer slechts uit @één man
baslaat, zodanig zijn dat onmiddellijk wailertoevoer van de hoofdbrand
blusleding beschikbaar is hetzit door middel van op afstand te starten
van g8n van de hoofdbrandbluspompen met ean afstandbediening vanat
de brug, hetzij door de hoofdbrandblusleiding permanent onder druk ie
houden. Het Hoofd van de Schespvaartinspectie kan voor kleine
vaartuigen, niel zijnde passagiersschepen, afrzien van de toepassing van
dit voorschrift indian de inrichting van de toegangen tet de machine-
kamer geze toepassing overbodig maakt;

3.4.3. in machinekamears aan boord van passagiersschepen als
bedoeld in artikel 114, vierde dan wal virfde lid, van dit besiuit, ten
geanoegen van het Hootd van da Scheepvaartinspectie bestaan uit vast
aangehrachte waterblidsinrichtingen welke galijkwzaardig zijn aan die
welke verlangd worden in machinekamers die volgens de gebruikelifke
voorschriftan zijn bemand.

3 %. Brandbluspompen moeten alle van ontiastkleppen zijn voarzien,
indien zij in 51281 zijn een druk te leveren die de druk overtrefl waarvoor
da brandbiusleidingen, brandkranan an brandslangen zijn ontworpen
Deze ontlastkleppen mosten op zodanige plaats zijn sangebracht en
zodanig zijn afgesteld, dat een ta hage druk in erug deel van de hoofd-
brandblusleiding wordt voorkomen.

3.6. Aan boord van tankschepen moet. ten behaeve van de bedrijisze.
kerhaid van het hootdbrandhlussysteem’in geval van brand of expipsia,
de hoofdbrandblusleiding van afsluitars zijn voorzien op een bescharmde
plaats aan de voorkant van de kampanje en op het tankdek

4 Dogrlaat van en druk in de heofdbrandblusleiding

4.1. De doorlaat van de hoofdbrandblusleiding en van de aftakkingen
daarvan moet voldoende zijn voor sen doelmange verwerking van de
mawximaal voorgeschreven opbrengst van twee gelijktijdig werkende
brandbluspompen, met dien verstande dat op een schip waarop slechis
é&&n brandbluspemp aanwezig is, hogergencemde doarlaat voldoende
groot moet zijn om een hoeveelhaid water ta kunnen verwerken gelijk
aan de voorgeschreven opbrengst van die pomp.

4.2, Wanneer de in lid 4.1 gencemde opbrengsl, geleverd door de
aldaar genoemde pomp of pompen, wordt verwerkt doar strazlpiipen als
amschreven in lid 8. gekoppeld aan slangen aangesfotan op in alkaarg
nabijheid gelegen brandkranen, maset bij alle brandkranen ten minste een
druk kunnen werden gehandhaafd van 0,20 N/mm?, mei dien verstande
dat aan board van een kiein vaartuig, niet zijnde een passagiersschip,
deze druk meet kunnan worden gehandhaafd bij verwearking van de
voorgeschreven opbrengst deor &an sicaalpiip als bovenbedoeld.

4.3, Da maxitmum druk 2an enige brandkraan mag nigt hoger zijn dan
de druk waarkij ten genoegen van het Hoofd van de Schespvaartin-
spactie kan warden aangetoond dat doelmatige behearsing van de
brandslang nog meogelijk is
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5. Aantal en plaats van de randkrangn

5.1. Aan boord van vrachischepen moeten hat aantal en de plaats van
de brandkranen zodanig zijn dat elk deel van hel schip dat gedurende de
vaart onder normale omstandigheden woegankedijk 15 voor passagiers en
pemanning, kan worden bareikl mat éan siraaé water, waarbi| slechis
gebruik mag worden gemaakl van eén stanglengte

£.2. Aan boord van passagiersschepen moeten hel aantal en de plaats
van de brandkranen zodanig 2ijn dal elk deel van het schip dat
geduraende de vaart pnder nermale amstandighaden toagankehjk 15 voor
passagiers en bamanaaing, kan worden beraikt met ten minste 1wee
stralea water, niet atkomstig ui dezeltde brandkraan, waarbij voor een
dezer siralen slechrs één stanglangte mag worden gebruikt.

©. Brandblusleidingen en brandkranen

6 1. De brandbiuslaidingan, brandkranen en aisluiters moeten zijn
vervaardigd van materialen die voldoende hiitebestendig zijn. De
leidingen en brandkranen maeaten zodanig zijn dangeiegd en uitgevoerd
dat de mogetijkheid van bevsiezing wardt voorkemen. Brandblusleidingen
an brandkranen moaten zodanig zijn geplaatst dat de brandslangan
gemakkelijk daaraan kunnan worden gekoppeld. Op schepen die
deklading kunnen vervoeren, moet de plaats van de brandkranen zodanig
zijn, dat zij altijd gemakkaiijk toegankalijk 21n en de leidingen mosten,
zoveal als prakiisch mogelijk, zodanig zijn aangelegd, dat hat gevaar voor
beschadiging door een dergelijke lading wordt vermeden. Tenzij bij etke
brandkraan een bijbehorende brandslang met strazlpyp aanwezig is,
moet alke brandsliang op elke brandksaan en elke siraalpijp op elke
brandslang kunnen worden aangesioten.

6 2 Elka aansiuting vobr aan brandslang moal zyn voorzien van een
kraan of afsluiter. opdal alke brandslang kan worden san- of afgekoppeld
terwajl de brandbluspompen 1e werk staan,

63 Aan boord van passagiersschepen moeten afsluners weike het
gedeelle van de hooldbrandblusieiding, dal linnen de ruimie voor
machines s gelegen die do hooldbrandbliuspomp ¢l pompen beval,
kunnen afsluitan van het overige gedeelte van de hooldbrandbluskeiding,
zyn aangebrachl op een gemakkelijk bereikbare an beschermbare plaats
bwiten de ruimien voor machines Asn boord van passagiersschepen
moat de hoofdbrandbluslading zodanig ayn ngericht dat, wannger de
bedoelde afsluiters zijn gesiolen, alle brandkranen op het schip, met
witzundering van die welke in de bogvenvermelde ruimie voor machines
zijn gelagen. van water kunnen worden vaorzien door de brandblusparmp
welke niel in de bedoelde ruimte voor machines is opgesteld, door
midde! van mipleidingen welke niet door die ruimte lopen.

& 4 Brandkranen en atsluiters moeten in rode kleur zin geschildard

7 Brandslangen

7 1. Brandslangen mogten zijn vervaardigd van goedgekeurd materiaal
en voideende lang zijn om mel één watarsiraal alle ruimian te kunnen
bereiken waarvoor 2ij zijn bestemd; deze lengte mag echtar niet meer
dan 20 m bedragen. Elke brandslang moet zijn voorzien van een
straalpijp en de nodige koppelingen. Slangen die in daze bijlage zijn
aangeduid als ebrandslangens, moeten tezamen met de benodigde
onderdelen en gereadschappen gereed voor gebruik worden gahouden
op opvallende plaatsen nabij de brandkranen of slangaansluitingen,

7.2. De doorsnada van de brandstangen moet ten genoegan van het
Hootd van de Scheepvaartingpectie zijn.
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7.3. Aan boord van een passagiersschip moet voor elke brandkraan
dig ingevolge het bepaalda in het vijfde lid is voorgeschreven, ten minste
éian brandslang aanwerig ziin. Deze stangen mogen allesn worden
gebruikl voor brandbtusdoeleindan of voor het beproeven van de brand-
blusinnchting tijdens oefeningen of gedurende inspecties. Het Hoofd van
de Scheepvaartinspectie kan esn groter aantal brandsiangen
woorschrijven opdal, naar zijn oordes). steeds voldoende brandslangen
beschikbaar en bereikbaar zijn.

7.4 Hel aantal brandslangen, elk compleat met koppelingen en
straalpijp, moel aan boord van een vrachtschip ten minste twee
bedragen.

7.5. Brandslangkasten. -haspels an dergelijke moeten in rode kleur zyn
geschilderd.

8. Straalpijpen

8 1 Straaipijpen moeten van een goedgekeurd type zijn en moaten
aen standaard spuitopening hebben met een diameter van 12 mm, 16
mm of 19 mm, dan wel een doorlaat die. hier nagenoeg mee
overgenkamt.

8.2. In ruimten voor accommaodatie en dienstruimten behoeft de spuit-
opening van de stragipijpen niet groter te zijn dan 12 mm,

8.3. Aan boord van pan passagiersschip moet in ruimten voor
machines en op open dekken de diameler van de spuitopening van
straalpijpen rodanig zijn, dat met twee stralen water bij de druk
genoamd in hel vierde lid, met de kleingte pomp een 2o groot mogelike
hoeveelheid water kan worden geleverd.

8.3.1. Aan boord van een vrachtschip moet op opan dekken de
dizmeater van de spuitopening van straalpijpen zodanig zijn, dat met één
straal water bij de druk genoemd in het vierde lid, met de kleinste pomp
een o groot mogelijke hoeveslheid water kan worden geleverd.

f.4. Elke straalpijp moet zijn voorzien van een inrichting die hat
mogelijk maakt tijdens het blussen met ean eenvoudige handbewegingr
te gaan van spuiten op sprogien en omgekeerd, zonder dat daarvoor de
watertoevoer naar de straalpijp behoeft te worden ondaerbroken. Tevens
moet de siraalpijp vearzien zijn van een inrichting om de wateriocvoer e
anderbreken.

9. Plaats en inrichting van waterpompen met bijbehoren voor andere
brandblussysternan

Pompen welke nodig zijn voor de watervoorziening van andere brand-
blussystemen die ingevelge de voorschriften van deze bijlage ziin vereist,
en da krachtbronnen en bedieningsorganen van die pompen moeten
buiten de ruimte of ruimten die door dergelijke systamen worden
beschermd, zi)n aangebracht en moeten zodanig zijn ingericht dat derge-
lijke systemen niel buiten werking kunnen warden gestald door een
brand in da ruimte of ruimten die zij moeten beschermen.

Artitcal 66

Vast aangabrachte brandblusinstsifatie met gas als blusstof san boord
van kieine vaariuigen

1. Algemgen
1.1. Het gebruik van een blusstof die naar het oordeel van het Hoofd
van de Scheepvaartingpactie, hatzij uit zichzell, hatzij onder te

verwachien gebruiksemstandigheden, zodanige hoevaestheden giftige
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gassen afgeeft, dat zulks schadelijk is voor de gezondheid, is aan boord
niet {pegeslaan.

1.2. De nocdige 2anvoerleidingen voor de toelating van de blussto! in
de baschermde ruimtea moeten zijn voorzien van bedieningsafsluiters die
zodanig gemerkt moeten zijn dat daardoor duidelijk wordt aangegeven
naac welke afdelingan de leidingen voeren. Doeirmatige voorzieningen
maosien zijn geteoften teneinde toelalen van blussicf in een atdeling door
cnachizaamheid 18 voorkoman.

1.3. De laidingen voor de verdeling van de blussiof moeten zodanig
zijn aangelegd an de blaasmonden zoedanig zijn gaplaaist dat ean
doelmatige verdeling van de blussiof 1s gewaarborgd

1.4. Middelen moeten aanwezig zijn ter atsluiting van alle apeningan
waardoos lucht zou kunnen 1oetreden tot, dan wal blussiof zou kunnen
anisnagpen uit #en beschermde ruimie,

1.5. Waar de hoeveeiheid vrije lucht in luchtvaten in enige ruimte
zodanig is, dal de dowtreffendheid van de vast aangebrachte brandblus
installatie ernstig zou worden benviced indien die hoeveelheid tijdens
een brand in zulk gen ruimte zou vrijkoman, moet sen door het Hooid
van de Scheepvaartinspectie ta bepalen extra hoeveelhsid blussiof
aanwezig zijn.

1.6. Middelen moetan sanwerzig zijn die autamatisch een hoorbarg
waarschuwing geven wannear da blussiof zal worden toegelaten in enige
ruimta wraarin personeel normaal te werk gesteld is of waarioa hat
taegang heeft. Dit alarm moat tijdig in warking treden alvarens de
blusstof worgt toagelaten.

1.7. De bedieningsmiddelan van alke dergeiijke vast sangebrachie
brandblusinstallatie moaten gemakkalijk toegankelijk en eenvoudig te
behandelen zijn. Zij mosten zijn gegrospeerd op een 2o garing magelijk
aantal plaaisen die niel gemakkelijk onberaikbaar zullen worden door een
brand in de beschermda ruimte. Op etke bedieningsplaats meaten duide-
liike gebruiksaanwijzingen voor het systeam zijn aangebrachi, welke
tevens rakaning houden met de persgonlijke veiligheid.

1.8. Brandbiusinstallaties waarbij de blusstof autamatiseh uitstroomi
zijn aiat loegeslaan, behoudens het bapaalde in lid 2.3 5, alsmeda in het
gevai van plaatselijke, automatisch werkande eenheden als bedoeld in de
leden 2.4 en 2.5,

1.9. Indien met de hoeveelheid beschikbare blusstof meer dan één
ruimte maat kunnea worden baschermd, behoeft deze hoeveelheid
blusstof niet groter te zijn dan de grootste hoeveelheid die varsist is voor
enige, aidus beschermde ruimte. '

1.10. Behoudens het bepaatds in de leden 2.3, 2.4 of 2.5, moeten
drukhouders vareist voor de opslag van de biusstof andars dan stoom,
buiten da bescharmde ruimten zijn opgestald in oversenstemming met
het bepaaloe in lid 113

1.11. Middelen moeten aanwezig zijn waarmaa de bemanning ap
vailige wijze de hoeveelheid blusstof in de drukhouders kan controieren,

1.12. Drukheuders voar de opslag van blusstof én da bijbehorende
appendages moeten valdean aan de regels van een der erkende particu-
fiers onderzoekingsbureaus als bedoeald in artikel 3 van dit besluit of aan
de voorschriften van de Dienst vaor het Stoomwezen.

1.13. Iadien da blusstof is opgeslagen buiten de beschermda ruimta,
moet deze zija opgeslagen in een ruimte die, naar het cordeel van het
Hoofd van de Scheepvaartinspectie, is gelegen op gen veilige en gamak-
kelijk 10egankelijke plaais. De bedoelde ruimte moet doaltretfand kunnen
worden gavealileard ten gencegen van hetl Hootd van de Scheepvaartin.
spectie. De toegang van deze ruimte moet bij voorkeur vanal hat open
dek zijn en in elk geval onafhankelijk van de beschermde ruimten,
Toegangsdeuron moeten naar buiten opeaen en de schotten en dekken,
met inbegrip van deuren en andere afsivitmiddelen voo: openingan
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daarin, die de begrenzingswanden tussen zutke ruimten en aangcenzende
amslelen ruimlen varmen, moeten gasdich? zijn D¢ brandwerendheid
van de ruimte voor opslag van blussiof moet, ngeval van tankschepen,
voldoen aan het bepaalde in artikel 58 en, ingeval van overige kleine
vagrluigen, aan het bepasalde in artikel 70 Veoor de toepassing van de
tabellen voor brandwerendheid. behorend bij artikel 58, dienen ruimten
voor de opstag ven blusstof te worden beschouwd als controlestation,

1.14, Aesarve-onderdalen vaor het systeem moeaten in een naar het
oordeel van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie voldoende soort en
hoeveelheid 2an boord aanwezig zijn.

1.15. Een vast aangebrachig brandblusinsiallatie met gas ais blusstof
dient ovarigens te voldoen aan de door hat Hoofd van de Scheepvaartin
speclie gastelde nadere regels.

2. Kooldioxide-brandblusinstallaties

2.1 In ruimten voor machines moet, indien kooidioxide als blusstof
wordt gebruikt, de hoeveelhe:d mee te voeren kooldioxide zo groot zijn
dat de beschikbare hoeveelheid vrij gas ean volume heeft dat ten minste
gelijk is aan de grootste van da volgende hoeveelheden:

a. 35 parcent van de bruto inhoud van de grootste aldus bascharmde
ruimte voor machines, met uitzondering van de nimte van de schacht
vanal de hoogte waar_de horizontale opperviakie daarvan 40 percent of
mindear is van de horizentale opperviakte van de betrokken raimte,
gemeten halverwege de tanktop en het laagste deel van de schacht, of

b 30 percent van da bruto inhoud van grootste ruimta voor machines
met inbegrip van de schacht.

Indian twee of meer ruimten voor machines niet volkemen van elkaar
ziin gescheiden, moeten deze ruimten tezamen worden beschouwd als
één afdebing.

2.2 Voor de toepassing van hat bepaalde in dit hd moaet voor het
volurne van kooldioxide met 0,56 mifkg worden gerekend.

2.3, Yoor ruimten voor machines moeten de vaste pijpleidingen van de
installatie zodanig zijn vitgevoerd dat 85 percent van de veorgeschreven
haeveelheid gas binnen twee minuten in de betrokken ruimte kan worden
toegelaten,

3. Brandblusinstallaties met gehalogeniseerde koolwaterstoffen

3.1. Het gebruik van gehalogeniseerde koolwaterstoffen ais blussiol in
vast asngebrachte brandblusinstaliaties is uitsluitend toagestaan voor
ruimten voor machines en pompkamers

3.2, Indien gehalogenisaerde koolwaterstoffen wordan gabruikl als
blusstof in vast aangebrachie systemen waarmee de benodigde
hoeveelheid blusstof in karte tijd in de beschermde ruimte wordt toege-
voegd.

3.2.1. moet de instailatie in iader geval fo zijn uitgevoerd dat deze
daar een bewuste handeling in warking kan wordan gasteld, terwijl hat
gebruik maken van voorzieningen om de installatie autematisch in
waearking te stellen vitsluitend is toegestaan als het schip onbemand is:

322 meeten, indien de aanwezige hoeveelheid gehalogeniseerde
koplwaterstof voor meer dan éér ruimte is bestermnd, de voorzigningen
voor opslag en uitstroming zodanig zijn dat voldaan is aan het bepaalde
g 3.2.9;

3 2.3. moeten middelen aanwezig ziin waarmee automatisch alle
ventilatoren welke de bescharmde ruimte bedienen, worden gestopt
alvorens de blusstaf kan vitstromen,

3 2.4, moeten middelen aanwezig zijn voor het met de hand sluiten

van alle brandkleppen in het ventilatiesysteem dal de beschermde rurmie
hetant 0
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3.2.5. moeten de voorzieningen voor wistroming zadamg znn
omworpen dat de minimum heevealheid blussiof welke is vereist voor
riimien voor machines ingavolge het bepaalde in id 3.2.9 vrijwel geheet
kan uitstromen in aen tijd van 20 seconden of minder, één en andar
gebaseerd op her uitstromen in de vioeistoffasa;

3.2.5. moet hel systaem 2odanig zijn eatworpen dat hat kan werken in
een lemperatuurgebied tussen 0*C en 607 C,

3.2.7. moet de plaatsing van de blaasmonden 20danig zijn dat het
vitstraman van dae blussiof geen gevaar aplevert voor het personeel
wannear dat bazig 1s met onderhoud of bij het gebruik van de normale
toegangsladders of trappen en viuthtwegan ten diensta van de ruirle;

3.2.8. moeten middelen aanwaezig 2iin wearmee de bemanning op
veilige wijze de druk in de drukhouders kan controleren;

3.2.9. most de hoeveeiheic biusstof voor ruimten voor machines an
pompkamers worden berekend in overganstemming met tabel 66.1.
Deze hoeveetheid moet worden gebaseerd op de bruta inhoud van de
ruimie io verband met da minimum concentratie en op de netto inhoud
van de ruimte in verband met de maximum concentratie, in baide
gevallen met inbegrip van de schacht. De hoevealheid moat wardan
barekend op basis van volumaverhoudingen;

Tebsel 66.1

Halon Minirmum Maxtmum
13 4.25 percent T percant
121 4.25 parcan) 5.5 parcent

3.2.10. moet voor de toepagsing van lid 3.2.9 voor het volume van
Halon 1301 gerskend worden met 0,16 mYkg en voor het velume van
Halen 1211 gerekend worden met 0,14 mi/kg.

3.3 Alleen voor ruimten voor machines welke door de installatie
worden beschermd, mag de blusstof in zulke ruimten zijn opgeslagen: in
zulk een geval mag uilsiuitend Halon 1301 worden gebruikt. De afzon-
derlijke drukhguders moetan dan zodanig zijn opgestald dat de gehels
ruimte doelmatig is beschermd terwijl 1evens aan de navolgende
voorschriftan meet zijn voldaan:

3.3.7. een met de hand te bedienen activeringseeanaid voor hat doan
vitstromen van de blussiof most buitan de bescharmda ruimie ziin
aangebracht. Twee afzonderlijke krachibronnen voor deza activerings-
eenhsid moeten ganwazig zijn. waarvan én buitan de te beschermen
ruimte moet zijn galegen. Beide krachtbronnen moetan voor onmiddellijk
gebruik beschikbaar zijn;

3.3.2. bij elektrische acliveringsaenheden dienen de elektrische
laidingen weike met de drukhouders zijn verbonden, op foutconditias an
het uitvalien van de krachthronnen te zijn bewaaki.

Zichtbare en hoorbare alarmen dienan deze situaties san te geven;

3.3.3. bij pneumatischa of hydraulische activaringseanheden dienen
de {eidingen welke de druk ovarbrengan, dubbet te zijn uitgevoerd. De
brannen voor pnaumatische ot hydraulische druk moaten op drukverlies
zijn bewaakt,

Zichtbare en hoorbare alarmen dianen dit druicverlies te signaleren:

3.3.4. binnen de heschermda ruimte moectan elektrische leidingen, die
benodigd ziin voar het in werking siellen van de instaitatie, hittebastendig
ziin, zoals kabels mat minerale isolatie of naar het oordesl van het Hoofd
van de Schaepvaartingpectis daaraan petijkwaardige kabels.

Hydraulische of preumatische leidingstelsals, die benoadigd zijn voor
het in werking stetien van de installatie, moeten van staal of van aen
ander, naar het oordeet van het Hoofd van de Scheepvaartinspactia
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daaraan ten aanzign van hittebestendigheid, gelijkwaardig materaal 2iyn

3 3 5. eike drukhpuder moel zyn voorzien van een aylomatisch
werkende overdrukbeveiliging welke, wanneer de drukhouder wordt
biaslgesteld aan de inviced van een drand en de instailatie niet n
werking 15 gesteld. de inhoud van de houder op een veihige wijze in dir
baschermde ruimte doet stromen,

336 de opsleling van de drukhouders en de aanleg van de
elekinsche ledingen dan we! hydraulsche of preumatsche pijplen
dingen, die benodigd zijn voor het in werking siellen van de instzllaue.
meeten rodanig zyn dal in het geval van beschadiging van enige zulke
elekinsche lewdng dan wel hydraulische of pneumatische pijplerding ten
gevolge van een brand of explesie in de beschermde ruimte. waarbij van
een enkelvoudige fout wordt uitgegaan, ten minste twee derde van de
hoeveelheid blusstof, wetke ingevolge het bepaalde in 1id 3.2 9 15 vereigt
woor die ruimte, nog kan worcen toegelaten met inachtname van het
voorschrift betreffende de gelijkmatige verdeling van de blussiot over ge
gehele ruimie. De inrichting van installaties voor ruimten waarvoor
slechis één of twea drukhouders nodig zijn, dient ten genoegen van het
Hoold van de Scheepvaartinspectie 1e zijn;

3.3.7 elke drukhouder mag van niet meer dan twee btaasrmonden 2,
wvoorzian De maximum hoeveelhaid blusstof in redere drukhouder moet
odanig 2in dat rekening is gehouden met de eis 1en aanzien van geink
malige verdeling van de blusstof over de gehele beschermde ruimte,
2ulks ten genoegen van het Hoold van de Scheepvaartinspactie.

De hoeveelherd blusstof in elke drukhouder mag eveawel niet mear
dan 100 ky bedragen,

3.3.8. de drukhouders moeten worden bewaakt op vermindering van
druk ten gevalge van lekkage dan wel uitstroming.

Zichtbare en hoorbare alarmen voor het aangeven van deze toesland
meeten aijn aangebracht op de brug

3 4 Plaatselijke, vast aangebrachte automatisch werkende brandblus
eenheden met Halon 1301 ¢n 1211 als blusstof, welke zijn aangebrachi
In omslotan ruimien met ean groot brandrisice binnen ruimten voor
machinas, kunnen worden aanvaard in aanvulling op en onafthankel)k van
emye voorgeschreven vasl aangebrachie brandblusinstaliatia, nuts aan
de navolgende voorschriften is voldaan

341 e rurnle waaon een dergelyke aanvullende plaatselyke
heschennung s aangabrachi, moel bij vodrkeur slechis op £én
wetkniveau 24n gelegen, welk niveau hetzeltde is als die van de toegany
Het Hootd van de Scheepvaartinspeciie kan ligging op mear dan éen
niveau aanvaarden, mits op elk miveau n een loegang 1s voorzen,

3 4.2 de afmelingen van de ruimte en de ligging van de toegangen
erloe en de enn geplaatste werkluigen moeten zodanig zijn dal de roimie
N et meer dan 10 seconden kan worden verlaten,

3 4.3. betin werking komen van elke zodanige eenheid moet zowel
zichtbaar als hoorbagr worden gesignaleerd aan de buitenkant van alke
loegang tol de ruimte voor rmachines, alsmede op de brug of in de
ruimte waarin de brandontdekkingsmiddelen en de bedieningsmiddelen
voor de brandbestrijding zijn samengabracht;

3 4.4, aan de buitenzijde van elke toegang tot een ruimte welke gén of
meer aurtomatisch warkende brandblusesnbaden bevat, moet een
waarschuwingshord zijn aangebracht dat aangeeft dat zulke senheden n
de ruimte aanwezig zijn alsmede de aard van de blusstof:

3.45 blaasmonden meeten zodanig zijn geplaatst dat hat uitstromen
van de blusstol geen gevoar oplevert voor het personeel bii gebruik van
de normale toegangsladders of -trappen ea viuchtwegen ten dienste van
de ruimte.

Tevens moeten voorzieningen zijn aangebracht ter bescherming van
het personeel tiidens onderhoudswerkzaamheden tegen angewilde
witstraming van de plusstof
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346 de brandbluseenheden moelan i het algemeeh 2N onlworpen
om t¢ kunnen werken bij 1@mperaturen Lussen O C en B0 C tenzij. naar
het ocosdeel van het Hoofd van de Scheepvaarhnspecite de aard van de
betreftende ruirnte hal noadig maaikt een ander lemperatuuricgacs Le
kigzen;

347 middelen moaten aanwezig zyn waarmee da bemanning op
vailige wi)ze de druk in de drukhguders kan coniroleren,

348 de totale hoeveelhsid blusstol in de plaalsel k. autemausch
werkende eenheden moal zodanig zgn dal een concentratia van 7
percent met betrgkking 1ot Halon 1301 en 5.5 percent met belrekking tat
Halan 1271 by 20°C. gebaseerd og de natio inhoud van de omsiolen
fuimig, niet word! averschreden Dit voorschnit 1s van loepassing
wanneer hatzi) een plaaselike, automatisch werkende eenheid, hetzi
een vast aangebrachie brandblusinstaliatis in oversenstemming mat iig
3 2 10 werking 15 getreden, doch met wanneer beide in werking zijn
gesteld Vaor hel volume van Halon 130t moel gerekend worden met
0,16 mfkg en voor het volume van Halon 1211 moel garekend worden
mel 014 m'jkg.

3.4.9. de vitstreomiyd van zutk een eenheid, gebaseerd op het
uitsiromen in e vlaeistotfase. mag niet meer dan 10 seconden
bedragen;

3.4.10 de innchling van plaaisahjke, aulemausch werkande brand-
bluseenheden meet 20damg zijn dat de uitsirorming van de blusstof niet
het verlies van elektrisch vermogen of vermindening van de manoeu-
vreerbaarheid van het schip 1en gevolge heett.

3.5 Automatsch werkende brandbluseenheden zoals amschreven in
lid 3 4, welke zijn aangebracht in ruimien vaar machines boven uitrusuing
meat eegn grool brandrisico, in aanvulling op en onafhankelijk van enige
weorgaschreven. vast aangebrachte brandbiusinstallane, kunnan worden
[oegesiaan, mits zij voldoen aan het bepaalde in de leden 3.4.2 toL en
met 3.47, 3.4.9 en 3.4.10 alsmede aan de navolgende bepalingen:

3.5.1. de hoaveelheid blussicf, aanwe2ig in plaatselijke, automatisch
warkende brandbluseenheden moet zadanig zijn dat een concentratie
van niet meer dan 1,25 parcent bi| 20°C, gebaseerd op da bruto inhoud
van de ruimte voor machines, wordt verkregen in het geval dat de
aenhaden gezamenlijk in warking 2ijn getreden;

3.5.2. veor het volume van Halon 1301 moet gerekend worden met
0.16 m¥/kg en voor het volume van Halon 1211 moet gerekend worden
met 0,14 m¥ kg,

Artikel 67
Brandblusvoorzigningen in ruimten voor machings op kigina vaartuigen

1. Rulmien waarin oliegestookte ketals of oliestookinrichtingen zijn
opgesteld

1.1. Ruirmnten voor machines van calegarie A waarin oliagestookie
ketels of oliastookinrichtingen zijn opgestetd, moeten Zijn veoreien van
&én van de volgende vast agngebrachte brandbiusinstallaties:

1.1.1. een installatie met gas als blussiof, die voldoet aan het
bepsalda in artikal 66;

1.1.2. een installatia voor sgchuim met gan haog verschuimingagatal,
die voldoel aan het bepaalde in artikel 9;

1.1.3. een sprosi-installatie voar water onder druk, die voldoet aan het
baepaalde in artikel 10;

indien de machinakamers en ketelruimen niet volkomen van elkaar zijn
gescheiden, of wanneer beandstofolie van het ketelruim in de machine-
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kamer kan vioeien. maaten de betrokken machine- en ketelruimen
tezamen 2ls dén afdeling worden baschouwd

1.2 Op elke stookplaats vaa elk ketelruiny en in elke ruimte waarin een
deel van de cliestogkinrichting 15 ondergebrachi, maaten ten minste
twee draaghare schuimbrandblusteestellen of daarzan. gelijhwaardige
toesiellen aanwezig zyn tn elk ketetruim moet ten minste &&n schuim-
brandblustoesiel van een goedgekeurd Lype met sen inhoud wan 1en
minste 135 1 of een daaraan gelijkwaardig toestel aanwezig zijn. Deze
toestellen moeten zijn voorzien van op haspels aangebrachte slangen die
tang genoag zijn om elk deet van het Ketelruim 1& kunnen bereiken

In het geval vdn ketels voor huishoudetijk gebruik ma1 sen vermogen
van minder dan 175 kW kan voor hat bepaalde in dit lid worden voistaan
met tan minste een draaghaar schuimbrandblusioestel of een daaraan
galijkwaardig toestel.

1.3 Op slke stockplaats moeten éé&n of mear bakken, tezamen inhou-
dende 0.3 m* zand, met soda doordrenkt zaagsel of andere goedge
keurde droge stoften, benevens schappen om deze stoffen te
verspreiden. aanwezig zijn. Een goedgekeurd draaghaar brandbiustoestel
kan hiervoor i1 da plaate worden gesteld,

1.4, Van een ketel met getorceerde Lrek moeten onder avardruk
staande luchikanalen, indian zich daarin lekolie kan verzamaelen, zijn
vaarzian van een stoombrandblusinrichting.

2. Ruimter waarnn verbrandingsmotaren of gasturbines zijn opgesteld

Ruimten voor machines van categorie A waarin verbrandingsmotoren
of gasturbines zgn opgesteld moeten zijn voarzien van:

23 eéén van de brandblusinstallanes als voorgeschreven in id 1.1;

2.2, ineder van deza ruimten moet een voldoande aantal schuim.
brandblustoestelien of gelijkwaardige brandblustnesietten aanwezig zijn
en 20 geplaatst dat gean enked punt in de ruimte op ean locpafstand van
meer dan 10 m tot een brandblustoestel is gelegen, me! dien versiande
dat w1 elke dergelijke ruimte ten minsie twee van deze brandblustoe.
stellen aanwerzig moeten zijn.

3. Brandblusinrichtingen in andere ruimien voor machines

Indien naar het oordeal van het Hoolfd van de Scheepvaartinspectie
brandgevaar aanwezig is in ruimten voor machines ten aanzien waarvan
geen bepaalde voarsehriften omtrent brandblusmiddelen zijn gegeven in
hat earsie en het iweede lid moet in of dicht bij deze ruimten een
zodamg aantal brandblustoestellen van een goedgekauwrd type of andera
brandblusmiddalen zijn apgesteid als door hem voldosnde wordt geacht,

4. Vast aangebrachie brandblusinrichtingen nist vereist in deze bijlage

Een vast aangebrachte brandblusinstallatie die niet in deze bijlage
wordt voorgeschreven, moed ten genoegan van het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie zijn. Hat bapaglde in artikel 105 van dit basluit is
van gvereenkomstige \oepassing.

Artikal 65
Bijrondere voorzisningen in ruimian voor machines op kisine vaartuigen

1. De bapalingen van dit artikei zijn van toepassing op ruimten voor
machines van categorie A an, indien het Hoofd van de Scheepvaartin-
spactia dit wenselijk acht, ook op andere ruimten voor machines.

2.1. Het aantal schijnlickiten, deursn, ventilatoren, openingen in
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schoorslenen vaor afzuigventilatia en andere operingen van ruimten voor
machines, moet zijn beperkl tol het minimum dat veremgbaar is mal de
benoelten met betrekking tot ventilzue en'de goede bedriffsvoenng van
het schip

2.2 Schynhchilen moeten van slaa! zyn Ramen. paurispoorien of
lichiranden megen daarin miel zin aangebracht Geschikte voorneningen
moeten riin getroffen voor d2 afvoer van rook uit de te beschermen
ruimten in geval van brand

? 3 Aan boord van passagersschepen mogien deurgn, andere dan
mechamsch bewogen watardichte deuren, bij brand in de ruimte voor
machines doeltreifend kunnen worden gesloten Dit slurten dient te
geschieden door middel van een mechamsche sluitinnichting. dan wei
door teepassing van zellsivnende deuren de kunnen worden gesloten
tegent gen helting van 3% graad in en die zyn voorzien van doeltrellende
haken, voorzien van een op 3fstand te bedenen wmnchting voor het
vripmaken daarvan,

3 !n schachien van ruimten voor machines mogen geen ramen,
patrijspoarten of lichtranden zijn aangebrachi. Ol stui gvenwel het
gebruik van glas in wanden van controlekamers, die gehep! binnen
ruimien voor machines zijn gelegen. mat uit

4 Badigningsmiddelan moelen aanwezaig zin voor

4.1. het openen an sluiten van schynlichten. het siuiten van openingen
n schaorstenen die in normale omsiandigheden afvosrventiatie mogeljk
maken, en het atsiuiten van kleppen bij ventiiatoren,

4.2 inrichtingan die hel ontwijken van rook mogehik maken,

4.3 het sluiten van machamsch bewogen deuvren of de iarichling woor
het vrijmaken van andere dan mechanisch bewogen watardichta deoren,

4.4, het steppen van ventilatoran; en

4.5, het steppen van ketelventilatoren, brandstofolietrimpampen,
pompen voor oliestookinrichtingen an andere soortgelijke brandsicfahe-
pompen,

5. De bedieningsmiddelen, vergist ingevolge hel vierde lid van dit
artike! en lid 2.5 van &rtiket 15 van deze bijlage. moaien buiten de betref.
fende ruimie zijn aangebracht, waar zij niet gemakkelijk onbereikbaar
worden in geval van een brand in de riimite waelke 1) bedienen.

Aan boord vaa passagiarsschepan mosten dergelijke badeningsmid-
delen, alsmade de bedieningsmiddelen van alle voorgeschreven, vast
aangabrachte brandblussystemen zijn asngebracht op &én badienings-
plaats of gegreepeerd ap 2o weinig mogelijk pltaatsen, dit ten genocegen
van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie. Een dergelijke plaats of
dergelijke plaatsen moeten gen veilige toegang hebben vanal het open
dek.

6. Indien een ruimte voor machines van categorie A op een laag
niveau toegankelijk is vanuit @en aangrenzende schroefastunnel, moet in
de schroefastunnel en nabij de waterdichte dour een lichte stalen brand-
warande deur zijn pangebracht, dia aan beide rijden geopend an
geslotan moet kunnen warden.

7. Voor tijdelijk onbemande machinekamers aan boord van vracht.
schepen moat, tan genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartin-
spectie. bijzondera aandacht worden gegeven aan de handhaving van de
brandwerendheid van de ruimten voor machines, aan de plaats en de
centrale opstefiing van de bedieningsmiddelen van de brandblussys-
temen en aan da voorgeschraven middelen voor het stoppen van onder
meer vantilatiesystemen en brandstofoliepompen, Het Hoofd van de
Scheepvaartinspeactie kan aanvullende brandblrssystemen en andere
brandblusuitrusting verlangen, zomede ganvullende adembalings-
toastellen voor tijdelijk onbemande machinekamers. Aan board van
passagiarsschapan moet door zulke eizen zekergasteld zijn dat de
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veiligheid gelijkwaardig is aan die van rmachingkamers waar ean normale
wachlbezetling wordl enderhouden

8 Eegn venlilahesysteem van gen ruimite vour machings van calegune
A maoet volledig gescheiden 2ijn van andare venlilatiesystamen Een
vantjiahigsysteam van gen ruimtie voor machines anders dan van
categone A moel ten genoegen van hel Hoofd van de Scheepvaarun
spache gescheidan zijn van andere venulauasysteimen

Artikel 69
Brandweerbyl

Een kiein vaartuig moet sen brandweerbijl aan boord hebben.
Artikel 70

Constructie, brandwerandheid van schoitan, dekkan, wanden, beschie
tingen en piafonds

Algemeen

1. Wanden en plafonds van gangen gn porialen moeten len minsle
van klasse 8-0 zijn.

2. Schottan en dekken die de scheiding vormen tussen het stuurhuis
Bn ruimten voor accommaodatie of dienstruimten moeten ten minsta van
klasse B-Q zijn.

3. Begrenzingswandan en dekken of plafonds van alzonderlijke
kombuizen moeten ten minste ven klasse 8-0 zijn

4. Bijzandere aandacht moet worden besieed aan de isolatie van
stutten en andere lastdragende constructies van aluminium of van
varsterkte kunststof,

5. Op passagiarsschepen moeten, onverminderd het gestelde in het
eerste lid, de wanden, beschietingen en plafonds ten minste van klasse C
zijn.

6. De bavestiging van wanden en piafonds van klasse 8 en C mogen
bij brand niet werden aangatast.

Schepen vervaardigd van staal

7. Schotten en dekken, die de scheiding vormen tussen de machine.
kamer en stuurhuis, dienstruimten of ruimten voor accommodatie
moeten ten minste van klasse A-30 zijn.

8. Schiotten en dekken, die de scheiding vorman tussen een rimte
voor de opslag van blusstof als bedoeld in anikel 88, en de machine-
kamer, stuurhuis, dienstruimtan of ruimlen voor accommeoedatie moelen
ten rminste van klasse A-30 zijn,

Schepen varvaardigd van aluminium of van versterkte kunststof

9. De huid, schotten en dekken die de machinekamer omgeven
moetan aan de ziide van de machinekamer van ean zodanige isolatis zijn
voorzien dat de temperatuur van de aluminium danwel van de versterkte
kunststoffen constructie gedurende het eerste halfuur van de standaard-
brandproef te eniger tijd niet meer dan:

a. 200° C bij teapassing van aluminium, of
b. 120° C bij toepassing van versierkta kunststof,

bovan de begintemperatuur uitstijgt. Indien wordt aangetoond dat de
toe le passen varsterkte kunststof brj asnmerkeliik hogere remperaturen
dan 150° C wordt aangetast, kan van de onder b. gencemda tempe-
ratuur worden afqeweken.
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De isclatie op de huid maoel zich uvitstrekken van het dek tot 180 minste
100 mm ondar het niveay van de fastlijn behorende bij hel ladige
bedrijfsklare schip

10 De huid, schatten en dekken die een ruimte voor de apslag van
blusstof als badoeld in ariikel 66 omgeven, moelen aan de buitenzijde
van die ruimte Ziin gesoleerd, overeenkomstig hel bepaalde in het
negende lid

11 Stutten of andere construclies ter ondersteuning van het dek van
de machinekamer dienen. indien van aluminium ol van versierkte
kunststof, eveneens 12 worden geisoleerd, overeenkomstig het begaaide
in het negende fid.

12. |n onderdeks gelegen ruimten voor accommoadatie en dignst-
ruimten moet worden voorkomen dat bij brand de scheepsconstruclie
van aluminium of van versterkte kunststof direct wordt aangetast.
Daartoe moetan beschiatingen en plafonds zijn aangebrachl van 1an
minste klasse C, met ean minimum. dikte van 10 mm, tenzij de scheeps-
constructie is geisoleerd

Artikel 71
Voorzisningen voor ontsnapping op kigine vaartuigen

1. Trappen en ladders moeten zodanig 2ijn aangebracht dat vanvit afle
ruimtan voor accommodatie en ruimten waarin door do bemanniag ander
normale omstandigheden dienst wordt gedaan, andere dan ruimten vaor
machinas, het open dak en vervolgans de reddingmiddelen gemakkelijk
kunnan worden beraikt. In het bijzonder moet aan de volgends algemene
bepatingen zijn voldaan

1.1. op elk dek waarop 2ich ruimien voor aceommaodatie bevinden.
mageten tea minste tywee 2o ver mogelijk van elkaar verwijderde voorzie-
ningen voor ontsnapping zijn sangabrachy vanuit alke besloten ruimte of
groep van ruimten;

1.2.1. onder het iaagsi gelegan apen dek moat de hoofdvoorziening
voor ontsnapping bestaan unl een trap. De tweede voorziening voor
entsnapping kan bestzan uil woldoende handgrepern en klimireden. Een
tweede voarziening voor ontsnapping uit passagiarsruimten moet pchier
bastaan uit @en vast aangebrache trap of ladder

Voos een tweede voorziening voor ontsnapping kan gebruik worden
gemaakt van aen viuchtiuik dgar aan de volgende vaorwaarden voldoet-

3 het luik moel direct toegang geven ot het open dek;

b de mwmmum vrije doorgang van ean rechthoekig luik mel avantusel
atgeronde hoeken moael len minste 800x500 mm bedragen, terwijl ean
rond luik een diameter van ten minste 560 mm moet hebben:

¢ het luik moet in de viuchinchiing openen ga mag wisluitend aan de
binnenzyde afsiuitbaar zin

1.2.2. boven het laagst gelegen open dek moelen da voarzigningen
voOor ontsnapping bestaan wit trappen of deuren naar een open dek,
danwvel uil gen combinatie van beide;

1.2 bij wijze van uitzondenng kan hat Hoofd van de Scheepvaartin-
spectie toestaan dat stechts ¢én vaorziening voar ontsnapping 1s aange-
bracht, indien de aard en de plaais van de rwimten &n hat aantal der
personen die onder normale omstandigheden daann verblijven of dienst
doan, daartoe aanleiding gevean,

1.4 doodlopende gangen mel ean lengta van maer dan zeven meter
2Hn niet loegestzan. Een doodlopende gang 1s een gang of een gedéeite
van een gang van waaruil slechis gén vivchiweg (s,

1.5, de breedie van de vaorzianingen voor ontsnapping en de mate
waarin deze voorzreningen moeten doorlopen, dienen te voldoen aan het
bepaalde in artikel 45a

0



Pagina 54 Afkondigingsblad van Aruba 1392 no.

27

2. In ruimten voor machines van calegarie A maet een voorzigning
voar onsnapping. bestaande ui! een stalen trap ol Stalen ladder, zijn
aangebracht

Artikal 72

Bescharnag van trapgen in ftimien voor accemmaedatie, dignstramien
an conlrolasiations op Kiging vaartugen

i Trappen moelen oiia beschennd door schotten van klasse B-O
Indign de trap met meer dan tweae dekken badient. kan worden voislaan
mal gen bescharming op stechis pen niveau.

2 Het consiruciieve deal van alle trappen moet van staal yn, tenzy
het Hoofd van de Scheepvaartinspectie het géebruik van ander gelijk-
waardig materaal toastaat

Artikel 73

Deauren in brandwerande schotien en luiken in brandwerende dakken op
klgine vaartuigen

1. De brandwerendhaid van deuren respectievalijk luiken moat gelijk-
waardig zijn aan die van het schot of dek waarin zif zijn aangebracht

2. Deuren aangebrachi in begrenzingsschotien van de machinekamer,
niel lendand naar hat-open -dek. mosten zelfsluitend en rededijk gasdicht
zijn

3. Deuren of toegangsluiken van de machingkamaer, die lsiden naar het
open dek, moeten van staal zijn,

4. In gangwanden mogen ventilaue-openngen siechis zijn aange-
bracht in an onder de deuren van hutten én ruimten voor algemeen
gebruik. De openingen mogen uitslyitend in de onderste helft van een
deur 2ijn 3angebracht en de totale opperviakte van deze opening of
openingen mag niat meer bedragan dan 0,05 m.

Indien een dergeiijka apening in san deur is aangebracht, moet deze
ziin woarzien van gen rooster van onbrandbaar materizal.

5. Waterdichte deuren behoeven niet te ziin geisoleard.

Artikel 74
Vantitatigsystamen op klging vaartuigen

1. Ventilatiekanalen moeten zijn vervaardigd van oobrandbaac
materiaal. Korte stukkan van kanalen dia over het algemeen niet langer
zijn dan 2 m en waarvan de cpperviakie van de dwarsdoorsnede niet
meer dan 0,02 m? bedraagt, behoaven achiar niat enbrandbaar te 2)n,
mits aan de onderstaande voorwaarden is voldaan:

1.1. de kanalen moeten rijn vervaardigd van een materiaal dat stechis
in beperkie mate brandgevaarlijk is;

1.2. zij mogen alleen worden gebruikt aan het eind vaa het ventilatie-
systeem;

1.3, zij mogsn zich, langs het kanaal gamaten, niet minder dan 600
mm vanaf een doorboring in een schot van klasse sA» of aB», plafonds
van klasse «Bx» dearonde: begrepen, bevinden.

2.1. ventilatiekanaten moeten ter plagtse van de doorvoering dacr
schotten of dekken van ruimten voor machines van categorie A of van
ruimten mat gelijke brandgavaarkijkheid zijn voorzian van sen staten
ommantetingskokar. De ommantalingskokar moat een tangte hebban van
ten minste 900 mm en een dikte van ten minste 3 mm. Bij doorvoeringen
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doar schottan moet deze langte worden verdaeid i 450 mm aan iedere
zijde van het schot;

2.2. vantilatiekanalan mogen slechts éen dek badienen en moeten
nabij da ventilatie-installatie zijn voorzign van gen handbediends
rookkles;

2.3. ventilatinkanalen die ruimten voor accommodatie of een stuurhuis
bedienen mogen niet rechistreeks in verbinding staan mel de vantilatie-
kanalen van bergplaatses of van ruimtan voor machines.

3. Kanalen voor de ventilatia van ruimten voor machines van calegorie
A, van atzonderlijke kambuizen of van andere ruimien met gelijke brand-
gevaarlijkheid mogen niet door raimiten voor accammodatie, dienst-
ruimten of controlestations topan, tenzi; deze kanalen:

3.1. zijn geconstrueerd van staal met een dikte van ten minste 1,5
mm;

3.2. op doelmatige wijze zijn ondersteund en verstiifd;

3.3. over hun gehete lengte in de ruimten voor accommodatia, dignst-
ruimten of controlestations zodanig zijn geiscleerd dat gedurende hel
eerste halfuur van de standaardbrandproef de temperatuur aan de
niet-blootgestelds zijde te eniger tjd nigt meer dan 139 >C boven de
begintemparatuur vitstijot.

4. Kanalen voor ventilatie van ruimten voor accommodatre, dienst-
ruimten of controlestations mogen niet door ruimten vaor machines van
categorie A, door afzenderlijke kombuwizen of door andere ruimten mat
gelijke brandgevaarlijkheid fopen, tanzij de kanalen:

4.1, zijn geconsirueard in avereenstemming met het bepaaide in de
leden 3.1 en 3.2, waar zij door een ruimte voor machines van categorie
A, een sfzonderlijke kombuis of een andere ruimte van gelijke brandge-
vaarlijkheid lcpen; en

4.2, over hun gehels leagte in de in lid 4.1 genaemde ruimten rodanig
zijn geisoleerd dat gedurende het earste hatfuur van de standaardbrand.
proef de temparatuus aan de niel-bloatgestelde zijde te eniger Ljd met
meer dan 139 °C boven de begintamperatuur uitstygl.

5. Ventilatiekanalen, wazrvan de opperviakie van de dwarsdoorsnede
mear dan 0,02 m? bedraagt. welke door schotten van klasse «B» gaan,
moeten zijn voarzien van stalen ormmantslingskokers. De ommantelings-
kokar moet ean dikte hehhen van ten minste 1.5 mm an aen lengie van
ten minsta 300 mm. De lengle van de ommanielingskoker moel zyn
verdeeld in 450 mm aan iedera zijde van het schot. Een ommantelings-
koker behosft niet te worden aangebracht indien de betreffende kansien
over dezelfde fengte van staal met ean dikte van ten minste 1.5 mm zijn
vervaardige.

6. Al het mogelijke dient le worden gedaan om te bereiken datl in
conirolastations die buiten ruimten voar machines zijn gelagen, vent-
latie, zicht en afwezigheid van rook wordan gehandhaafd, zodat in geval
van brand de werktuigen en toestellen daarin gecontroleard unnen
worden an op deugdelijke wijze blijvan werken. Bijzandere voorzieningen
behoaven niet te worden getroffen indien het contralastation gelegen is
op, en uitgang verleend naar het open dek.

7. Indien kokers van afvoerkappen boven fornuizen door ruimten voor
agcommedatie of ruimten met brandbare materialen lopen, meeten zif
ziin gaconstrueard ats schotten van klasse «A». Elke zodanige afvoer-
kaker moet zijn uitgerust met:

7.1. een vetvanger die gemakkelijk kan worden verwijderd voar
reiniging;

7.2. sen brandklep-in het onderste deel van de koker;

7.3. een inrichting die vanwit de kombuis kan worden bediend vaor het
stoppen van de afzuigventilator: en

7.4. een vast aangebrachte inrichting om een brand in de koker te
blussen,

8. De hoofdinlaten en -uitlaten van alle ventilatiesystemen moeten
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buiten de ruimte die wordt geventileerd, kunnen worden gesloten.

9 Toestelen voor mechanische ventilatie van ruimtgn voofr aCCOMIMA-
datie, dignstruimten, coatrolestations en rurmlen voor machings moeten
van een gemakkelijk bereikbare plaals, buiten de ruimie die 2 badienegn,
kunnen worden gestopl Deze plasts moel zodanig zijn gelegen dat dwe
niet gemakkelijk aonbereikbaar wordt «n geval van brand in de ruimten dia
worden bediend. De inrichling waarmee de oestellen voor mechamische
ventilatie van de ruimten voor machines kunnen worden gestoptl, moet
geheel gescheiden nijn van die. waarmee de ventilatie van andere
ruimien kan worden geslapt

Artikel 75
Beperking in hel gebruik van brandbare materialen op kieine vaartuigen

1 Alle bloptgestelde oppervliakken in gangen, ingeslolen ruimten voor
Irappan en ruimten voor passagiers meeten een laag vlamspreidend
vermogen hebban,

Piafonds in nachtverblijven en in het stuurhuis moeten evengens sen
laag vlamspreidend vermogen hebben.

2, Verven, vernissen en andere stofien voor afwerking, gebruikt op
blocigestelde inwendige opperviakken, mogen geen, naar het oordee!
van hat Hoofd van de Scheapvaartinspectie onnodig, brandgevaar
opleveren, en mogen gean overmatige hoevealheden rook of andére.
giftige gassen of dampen kunnan voortbrengen.

3. De onderste laag van dekbedekkingen, aangebracht in gangen,
portalen en het stuurhuis moet van materiaal zizn datl niet gemakkelijk
ontbrandt of aanleiding geeft tot vargittigings- of explogiegevaar bij
verhoogde temperaturen

4 Alle isolatiematarialen, ook indien niet voorgeschraven uit haofde
van brandbescherming, dianen van onbrandbare kwaliteit ta zign

Artikel 76

Brandeontdekkings- en brandalarminstailaties aan boord van klaine
vaariuvigen

1. Een vast aangabrachte brandontdekkings- en brandalarminstailatie
mael Zijn aangebracht in:

a. ruimten voor machings van categorie &;

b. een van de overige ruimtan afgescheiden kombuis; _

c. de accommodatie en dienstruimien, indien het schip voarzien is van
meer dan twee nachtverbiijven. Hierbij moet de instaliatie zo zijn
ingaricht dat voorzien is in rookontdskking in gangen, portalen &n
trappenhuizen,

2. Deinstallatie moet zodanig zijn vitgevoerd dat in gewval van brand
een hoorbaar an zichtbaar alarm in het stuurhuis wordt gageven. Ook in
eventuele nachverblijven diant dit alarm hoarbaar te zijn.

E. in Billage XIA worden de volgands wijzigingen aangebracht:

1: Aan artikel 6 wordt ean nieuw vijfde lid toegevoegd, luidende:
5. Met betrekking tot kleine vaartuigen geidt in plaats van de
voorgaande leden artikef 55 van deze bijlaga.

2. Aan grtikel 7 wordt ean nieuw vierds lid toegevoegd, luidende:
4. Met betrekking tot klgine vaartuigen geldt in plaats van de
voorgaanda ledan artikel 56 van deze bijlaga.
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3 Aan arukal B wordt een nieuw wijfde lid toegevoegd, luidende
5 Met betrekking 10t kleine vaartuigen geldt in plaats van de

voorgaande leden artiked 57 van deze bilage

4 De tekst van arukel | 7 wordl vernummerd 101 eersle ld en een
nieuw tweede lid wordt 10egeveegd, luidende:

2 Het bepaalde n het voorgaande lid geldi niet met belrekking tot
kleine vaartuigen

5 Aan artikel 18 wordt esn nieuw zesde d (oegevoegd, luidende
6. Het bepaalde in de vonrgaande leden geldt niet met betrekking tot
kleing vaartuigen.

€. Aan artikel 20 wordt een nisuw vierde lid toegevoegd, luidende.
4. Maet betrakking tol kleine vaariuigen geldt in plaais van de
woorgaanda leden artikel 58 van deze bijlage.

7. Aan artikel 2t wordt ean nieuw viifde lid tcegevoegd, luidande
5 Mat betrekking tot kleing vaartuigen geldt in plaats van de
voorgaande leden artikel 56 van deze bijlage.

8. Aan artikel 22 wordt een nieww derde lid toegevoegd, luidende.
3. Het bepaalde in de voorgaande laden geldt niet mat berrekking tol
kleine vaartuigen.

9. Aan artikel 24 wordt sen nisuw derde lid 1oegevoegd, ludende:
2. Het bepaalde in de voorgasnde leden gekit mel met betrekking ot
klaine vaartuigen,

10 Aan artikel 25 wordt een nieuw derde lid toegevoegd, luidende:
3 Het bepaalde in de voorgaande ledan geldt niet met betrekking 10t
klgine vasrtuigen.

1. Aan artikel 26 wordt een nieuw vierde lid toegevoegd. luidende:
4 Met betrekking tol kieine vaartuigen, geen tanker zijnde. gafdt in
olaats van de voorgaande jeden arirkel 59 van deze bijlaga.

12, Aan artikal 27 wordt esn nicuw vierde lid toegevaegd, lvidende

4 Met betrekking tot kleine vaartuigen geld: in plaats van de
voorgaande leden arfikel 56 van deze bijlage

13 Artikel 48, vierde lid. aarste volzin, kom1 te luiden:

4 leder tewsaterlatingsmiddel vaor vrije val dat gebruik maakt van een
hellend viak, moet naast de van ioepassing rijnde bepalingen van lig 1,
ook voldoen aan de voigende eisen:

14, Aan Bijlage XIA wordt na artikel 53 8en nieuw Hoofdstuk D toege-
wopegd, luidende:

HOOFDSTUK D. BEPALINGEN VOOR KLEINE VAARTUIGEN
Artikel 54
Toepassehijkheid

De artikelen 55 tot en met 59 ziin uitsluitend van toepassing ap kleine
vaarivigen.
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Artikel 55
Communicatia op kigina vaartuigen
1 Noodradiohakens op kleine vaartuigen

Aan iedere zijde van een schip me! een vaargebied van meer dan 5
zeemijlen uit de kust, moet een met de band in werking te stellen
noodradiobaken zijn geplaatst, dat voldoet aan het bepaalde in artikel
143 van bijlage X!ll. D& plaatsing moet zodanig zijn dat het snel in gen
reddingviot kan worden gezet.

Aan boord van een schip met een vaargebied van maximaal 5
zeamiflen uit de kust, kan worden volstaan met gen noodradiobaken dat
aan weers2ijden van het schip kan worden 10egepast.

2 Portofoons.

Ten behoave van de radiocommunicatie tussen de groepsreddingmid-
delen onderling en het schip, alsmede tussen het schip en de hulpverie.
ningsboot. moeten aan boord veén schepen portofoons.die voldoen aan
het bepaatde in artikel 1d4¢ van bijlage X, aan boord zijn. Hat is niet
noodzakelijk dat er voor ieder groepsraeddingrmiddel een afzonderlijke
portefoon is, maar er. moeten op schepen van 300 ton of meer ten
minsta twee pertefoons aan boord zijn en op schepen van mindar dan
300 ton len minste #én portofoon,

Aan deze bepaling kan ook worden voldaan deor toepassing van
andere drzaghare communicatie-apparaten die aan boord warden
gebruikt, mits die apparaten voldoen aan het bepaalde in artikel 14¢ van
bijlaga XHI.

3 1. Needsignalen.

Cp of in de nabijheid van de brug moeten ten minste zes valscherm-
signalen aanwezig zijn, die voldoen aan hei bapaalde in artikel 35.

3 % Aan boord van elk schip moat een algamean alarminstallave s
aangebrachi, dva volduat aan net bapaalde in artikel 50 Het Hoofd van
ds Scheepvaarlinspectie kan hiervan vristelling verlenen, indien de
inrichting van het schip zodanig is dat het voorschrift kennelijk overbodig
is.

Artikel 56
Persooniijke reddingmiddelen aan boord van kieine vaartuigen
1. Reddingboeien

1.1. Aan board van elk schip moeten ten minste drie reddingboeien
aanwaezig zijn die voidoen aan hef bepaalde in artikei 31, eerste lid, en 1y
moeten;

1.1.1. zo ziin verdeeld dat 2if aan beide zijden van het schip en, voor
zover praktisch vitvoerbaar, ap alle gpen dekken die tot aan de zijden
doorlopen voor onmiddetiijk gebruik geraed zijn; ten minste één
reddingboei dient in de nabijheid van de achiersteven te zijin geplaatst:
en

1.1.2. zo zijn geplaatst dat zij sne! overboord kunnen worden
gewarpen en niet op een of andere maniar permanent zijn vastgezat.

1.2, Ten minste twee van de voorgeschreven reddingbogien moeten
ziin voorzien van een zelfontbrandend licht dat valdoet aan het bepaalde
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in artikei 31, tweede lid. Op tenkschepen moeten de zelfontbrandende
tichten van een type met een elekirisch element zijn

1.3, Op iedere raddingboei moet de naam en thuigshavan van hel schip
waarop de boei is geplaatst, in blokletters zyn aangegeven

2 AReddinggordels

2.1 Voor elke opvarende moet sen reddinggordel aan boord rijn die
voidoe! aan het bepaalde in artikel 32, eerste at tweede lid, en dig is
voorzien vaa ean licht dat veldoet aan het bepaalde in artikal 32, derde
lid. Bovendien mpet .

2.1.1. een aantal reddinggordels geschikt voor kinderen aan board
zijn, gelijk aan tan minste 10 parcem van het aantal passagiers aan
boord of, indian dit groter is, @an zodanig aantal, dat aan elk kind zutk
een reddinggordel versireks kan worden, en

2.1.2. een voldoend aantal extra reddinggordels aan boord zijn voor
personen dig op wacht zijn.

2.2, De reddinggordels moeten zo zijn apgeborgen dat ze gemakkehjh
beraikbaar zijn en hun bergplaats moet duidetijk zijn sangegeven,
Wanneer, vanwege de bijzondera indeling van het schip, de redding-
gordels, veorgeschreven in lid 2.1, onbereikbaar kunnen worden, moeten
andere maatragelan ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaarun-
spectie warden genomen. welke kunnen snhouden dat een groter aantal
reddinggordels aan boord moet 2ijn

3. Dverlavingspakken

3.1 Voaor elke opvarende die deel uitmaakl van de bemanmng moel
aen overlevingspak van de jmsie maal, dat voldoeel aan het bepaalde n
artikel 33, aan boord zijn,

3.2. Een overlevingspak da1 voldoet aan hel bepaalde in arlikel 33,
mag worden meegeteld als reddinggordel by de toepassing van hey
bepaalde in het tweede lid,

Artikal 57

Alarmrol gn instructies voor noodgavalien aan hoord van kigine
vaartuigen

1. leder bamanningslid moet len minste eanmaal per vier maanden
deeinemen aan een oefening kschip verlatens, alsmede aan een cetfening
in het biussan van brandg.

2. ledere cefening eschip verlateny moat ten minste omvatien:

.1 het beproeven van de noodverlichting,

.2 oproap door middel van de in artikel 55, derde lid, voorgaschreven
algemean alarminstallatie;

.3 aanmeiding op de inschepingsplaats;

-4 het aandoen van an de controle op de reddinggordels of overle-
vingspakkean;

.5 de controle op doelmatige kleding;

.6 het bedienen van de reddingvlotten &n voorzieningen; en

.7 indien van toepassing. het te water taten van de hulpverieningsboot
met da aangewezen bemanning.

3. Alle eefeningen aschip vertatens en alle oefeningen in het blussan
van brand moeten worden uitgevoerd alsaf ar daadwerkelijk sprake is
van gen noodsituatie.

4. ledere oafening moe1 tavens worden gebruikt om instructie te
geven ten ganzien van de taken van elk bemaaningslid in geval van een

0



Pagina 60 Afkondigingsblad van Aruba 1992 no.

27

noodsituatie. Oeze ingiructie moel, naasi de m het tweede lid gencemde
anderwarpen, amvalien:

) het sluten van de waterdichie en brandwerende deuren, afsluiters,
ajpoarten, schinlichilen, patrjspoortan en gvange soortgalijka
apeningen,

2 het gereed maken en gabruiken van persconiijke en andere redding.-
middelen,

3 het gebruik van de beschikbare commumcatiemiddelen.

5 De data waoarop appels en cefeningen warden gebouden, de bijzen
derheden van oeleningan eschip verlatens en van oefeningen in het
Llussen van brand moeten worden opgelekend 1n het scheepsjournaal

6. Indien de nrichting en de afmelingen van het schip, het aantal
bemanmingsleden, de baschikbaarheid van het schip en bemanming het
uwiivoeran van ecefemngen als hierboven genoemd onredelijk of anprak
bsch maken, kunnen met bemanningsleden van andere soortgelijke
schepen an afloshemanningen gezamentijk eenmaal per viar maanden de
hierboven bedoelde oefeningen worden gehouden aan board van een
schip of in een daartoe ingerichte insteling aan de wal

7 ‘Voor de bemanmngen van schepen die onder de Nederiandse kus!
opereren en die vanwege het bedrijf een jaarlijkse herhaling van de
velligheidscursus volgen, kunnen de oefeningen die in hel eerste Lot en
met het zesde hd zijn gencemd achlerwege blijven,

Artikal 58

Grospsreddingmrddelen an hulpverleningshoten aan boord van passa
gisrsschepen, zynde een klem vaartung

1 Groepsraddmgmiddelen

11 Alie reddingvlotten dia zijn voorgeschreven cm het totale aantal
opvarenden |e ontschepen, moeten te water gelaten kunnen worden
nnnen een njdhestek van 315 minuten, garekend vanaf het tjdstip
waarap het sein sschip verlatens wordt gegeven

12 Voor passagersschepen galdt het valgende

121 npmoaten aan alke 2nyde van het schip reddingvlotten heblben
dier voldaen ran lw hepaalde i oartikel 39 of 40 en die per zijde
gezamanligk voldoende ruimite theden aan het totale aantat opvarenden

Passagiersschepen mel een vaargebied van maximaal vijf zeemijlen uit
de kusl mogen volstaan met één of meer reddingvlotten die voidoen aan
het bapaalde in aruke! 39 of 40, aan baide zijden gemakkeliji te water te
laten en die tezamen groot genoeg 2ijn om alle cpvarenden op te nemen,
n welk geval de leden 1.2.2, 7 2.3 en 1.2.4 niet v3n 10apassing zijn;

1 2.2 1ienzijde reddingviotten voorgeschreven in lid 1.2.1, gamakkelijk
van dg ene zijde van het schip naar de andere kunren worden overge-
bracht om 1e water gelaten te worden. moeten gxtra reddingviotten
waorden geplaatst, zodat de totale capaciteil die aan elhe zijde
beschikbaar 1s, voldoénde ruimte hiedt aan ten minste 150 parcent van
het totale aantal opvarenden;

1.2.3. indien de hulpverleningsbool vonrgeschreven in het tweede tid,
tevans een reddingboot 1s die voldoet aan het bepaalde in artikel 42, 43
of 44 mag deze gerekend worden ot de gezamenlijke capaciteit voarge-
schreven in hd 1,21, mits de totale capaciteit die aan elke zijde
baschikbaar s, voldoende ruimte biedt aan ten minsta 150 parcent van
het totale aantal opvarenden; en

1 2.4 ngeval #én van de greepsreddingmiddelen verlaren gaat of in
het ongerede raakl, moeten er voldeende groepsreddingmiddelen voor
gebruik aan etka njde beschikbaar zijn voor hat totale aantal opvarenden.
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2 Hulpverlemngshoot

Passagiersschepen moeten ten munsie et fukpverteningskoc) aan
boord hebiben dee voldoat aan artikel 47 Hel Hondd van de Scheepvaan
mggacue kan, rekening heudend met hel vighoord e de manoeuvrear
baarhed van hal schip, alsmeade metl de aanwengheaid van middelen am
drankelingien gan toord te halen, vasistellen Sat van de hulpverle
mingshoot kan worden afgezien

Artikel 59

Crugpsretddinganddeisn an hulpverfemngstoten adn board valt gen ke
vadrfutg, geen passagiersschip 2unde

1 Groepsreddingrmiddelen

13 Alle reddingviotten die zyn voorgeschievan o het tolale aanlal
opvarenden te ontschepen moaten 18 water gelaten kunnen worden
binnen een tijdsbestek van 10 minuwen, gerekand vanal het njdstip
waarep het sein aschip varlatens wordt gegeven.

1.2. Voor kleine vaartuigen, geen passagiersschepen zjnde. geldt het
volgande:

1.2.1. zij moeten aan elke zijde van hat schip één of meer redding-
viotlen hebben die voldoen aan het bepaatde in artikel 38 of 40, en die
per zijde gezamenlijk voldoende ruimte bieden aan het totale aantal
apvaranden. Schepen met gan vaargebied van maximaai vijf zeamijlen uit
de kust, mogen volstaen met 88n of meer van dergalijka reddingvlattan
die aan beide zijden van het schip gemakkalijk te water te laten zijn en
die 1azamen groet gencay zijn om alla opvarendan op 1e nemen, in weik
geval de leden 1.2.2, 1.2.3 an 1.2.4 niet van toepassing zijn;

1.2.2. tenzij de reddingviotten, voorgeschreven in lid 1.2.1, gamak-
kelijk van de ane zijde van het schip naar de andere kunnen wordan
overgebracht om te water gelaten 1& worden, moeten extra redding-
vionan worden geplagtst zodat de totale capaciteit die san eike zijde
heschikbaar is, voldoende ruimte biedt aan ten minsta 150 parcent van
het totale aantal opvarenden:

1.2.3. indien de hulpverleningsboot vaargeschreven in het tweedsa lid,
levens een reddingboot is die voldoet 2an hat bepaalde in artikel 44,
mag deze gerekend wordan o1 de gezamaenlijke capaciteit, voorge-
schreven i lid 1.2.1, mits de totale capaciteit die aan elke zijde
beschikbaar is. voldoende ruimta biedt aan len minste 150 percent van
het totale aantal opvaranden; an

1.2.4. ingeval een van da grospsreddingmiddelen vertoren gaat of in
hat oagerede raskt, moaten er voldoenda groepsreddingmiddelen voor
gebruik aan elke zijde beschikbaar zijn voor het totale aantal opvarenden.

2. Hulpverleningsboten

Vrachtschepen mosten ten minste één huipverleningsboot aan board
habben, die voidoet aan het bapaalde in artikel 47, Het Hoofd van de
Scheepvaartinspactie kan, rekening houdend met het vrifboord &n de
manoeuvreerbaarheid van het schip, alsmede met de aanwezigheid van
middelen om drenkelingen aan hoord te haten, vaststeilen dat van de
huipverleningsboot kan worden afgezien.

Indian het aantal bemanningsleden minder is dan vier, behoeft
evengens gean hulpverleningsboot aan boord aanwezig ta zijn.
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ARTIKEL LIt
Overgangshepalingen

)} Tanaij uitdrukkelijk anders is bepaald. 2n op schepen gebouwd
vhor 1 januar 1992 de bepalingen van het Schepenbesluit 1965, zoals
gewnzigd by (il besiuit, mel belrekkng 1ol de construgte, machhng on
de uitrustng, voor zover deze afwiken van dre welke voor deze wapzigineg
werden gehanleerd, van toepassing voor zover dil naar het oordeel van
het Hoofd van de Scheepvaartinspectie praktisch untvoerbaar en redelk
15

2. De ui\ het bepaalde in hat earste Iid voortvlogiende verandenngen
van de ¢onstruclie en inrichiing van in dat lid bedoelde schepen, moeten
in overleg met de ambtenaren van de Scheepvaartinspectie, worden
uitgevoerd bij belangrijke raparaties en vernisuwingen aan het casco, by
ingrijpende veranderingen in de accommodatie en bij het vernieuwen van
installaties. De uit het bepaalde in het serste lid voortvioeiende verande.
ringen van de constructie en inrichting behoeven slechts te worden
aangebracht aan die delen van het casco dar wel enderdalen van het
schip of de instafaties, die ondarwerp van verandering ziin,

3. In afwijking van het bepaalde in het tweede lid zijn de bapalingan
van het Schepenbasluil 1965, zoals gewijzigd bij dit besluit, met
betrekking tot de waterdichte indeling. lekstahiliteit, brandbastijding, en
uitrusting anverkort van toepassing op schepen gebouwd voor 1 januan
1992, dia tot passagiersschip worden omgebouwd.

4. In hat gaval dat de bepalingen van hal Schapenbesluit 1965 zaals
gewijzigd bij dit besluit. tot gevolg hebben dat de uitrusting van een
schip als bedoeld in het eerste lid most worden aangevuld, vervangan
dan wel aangepast:

a. moet de vervanging en aanpassing plastsvindan bij verniguwng van
de betreffende artikelen of wanneer deze grote reparaties vereisen:

b. moeten op schepen gebouwd voar 1 juli 1986, aan het bepaalde in
de ledan 2.1 en 3.1 van artikel 56 van biffage XIA voor 1 januar 1992
zijn voldaan.

ARTIKEL IV
Slotbepaling
Dit besluit Ireedl in werking met ingang van 1 januari 1992

Lasten en bevelen dat dit besluit met de daarbij behorende toelichting
m het Staatsblad, in het Publicatieblad van de Mederlandse Antillen en in
het Afkandigingsblad van Aruba zal worden geplaatst en dat daarvan
afschrift zal wordan gezonden aan de Raad van State van het Koninkrigk

‘s-Gravenhage. 13 november 1991
Beatrix

De Minister van Verkeer en Waterstaat,
J. R.H. Maij-\Weggen

Uitgegeven de reventiende december 1991

" Laatstalik gewngd by koninklih beshyit

van 20 sepiember 1980 Sio £35 Ba Minister van Justite,

E. M. H. Hirsch Ballin
Het savies van de Raad van State wordt et
npenbaar gemaakl ap grond van het
bepaatde in Akt 248 darge id ondee b 0
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NOTA VAN TOELICHTING
Algemean

Ge onderhavige v niging van hel Schepenbeasiul 1965 vioal it
wnderstgasnde Querwegingen voort

4 hel Internationaal Verdrag betreteande de uniwatenng van sihepen,
1966 (Trb 1966, 275 en 1976,104] geildl met voor vaartuigen mel een
scheepslengle van minder dan 24 meter

Qak het internauonazl Yerdrag voor de beveiliging van mensenievans
op zee 1974 (Trb,1976,157 en 1977.77}, hierna vardar te noemen
SOLAS 74, geldt niet voor schepen, met vilzondenng van passagiers-
schepen in de internauonale vaart, van minder dan 500 1on,

b. het Schepenbesluit 1965 kent deze ondergrenzea nigt, omdat
gemeend waerd dat etk zaegaand schip zou moeten voldoen aan zekere
veilighaidenormen;

c. in de praktijk bleek cnverkorte toepassing van het Schepenbesiuit
1965 niat in alle gevalien voer kleinere schepen noodzakelijk om aen
aanvaardbasr veiligheidsniveau te handhaven,

Onverkorte toepassing leidt in de praktijk in een aantal gevallen tot
technische bezwaren;

d. omdat enverkorte toepassing niet in alla gevallen wenselijk bleek,
werden voor de kleinere schepen op ad hoc basis afwiikingen van net
Schepenbestuit 1965 toegestaan.

Een groot.aantal regelmatig terugkerende afwijkingen werden andar-
gebracht in aen richtlijn. Een dergeiijke richtlijn levert avenwsl geen
bijdrage zan de rechtszekarheid;

e. ten slotte is van de gelegenheid gebruik gemaaki op enkale
incidentele punten waar de noodzaak zich daartoe had doen voelen,
tekstvarbetaringan of asznvullingen tot stand te brengen.

in de onderhavige wijziging van het Schepenhesluit 1965 is gekozen
voor de volgende systematiek;

3. artikalan in het Schepenbasluit 1965 die miet betrekking 1ot kleine
vaartuigen wijziging behoevean, zijn direct gewijzigd

b. aan artikelan in de bijlagen die mat betrekking tot kieine vaartuigen
wijziging/aanvulling behoeven, iz gen lid toegevoegd, waarin varwezen
wordl naar ean equivalent, nisuw specifiak artikel voor klgine vaartuigen.
Een transponeringstabel die de relatie tussan het corspronkalijka artikel
En hat aquivalente artikel voor kleine vaartuigen aangesft is als bijlage 1
aan deze nota teegevoegd.

Deze niguwe, spacifiske artikelen voar kieine vaartuigen ziin in een
nieuw Hoofdsiuk mat bepalingen voor kisine vaariuigen aan de betrei-
fende bijlagen toegevoegd.

¢ aan artikelen die voor kleine vaartuigen niet toepasbaar zijn werd
ean lid toegevoegd met de takst: «Het bepaalde in de voorgaande leden
geldt niet mat betrekking tot kleine vaartuigeny. Da specifieke technische
eisen voor kleine vaartuigen, zoais dia zijn naegrgelegd in de diverse
hoofdstukken, zijn in de artikelsgawiize toelichting hieronder niet nader
toegelicht,
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Deraguleringsaspecten

Zoais i hat voorgaande is 1oegelicht, bevat deze wijziging van het
Schepenbesluit 1965 in hoofdzaak een aantal voorschriften speciaal voor
kleine vaartuigen, egmdat enverkorte teepassing van de bestaande
hepalngen ep de kleine vaartuigen in de praktijk in een aantal gevallen
op techmsche berwaren stuitte.

De regelmatig terugkerende alwijkingen werden in ean nchihjn onder.
gebracht

Hel ontwerp dereguleert een groot aantal bepalingen ten aanzien van
kleine vaartwigen De handhaafbaarheid komt dit ten goede. De ander.
havige invoeging van de bepalingan voor kleine voertuigen vergroten de
hestuwrslasten niet. Voor het bedrijfsieven zit er evenmin een kostenver-
hogend aspekl aan

ARTIKELSGEWIJS
Artregt §

A De omschripving van klein vaartuig is noadzakelijk om een subgroep
wan schepan aan 12 kunnen duiden, waarmaede een noodzakelifk onder
scheid kan worden gemaakt. Onder een klein vaartuig treft men aile
scheepsiypen. zoals passagiersschepen an tankers, aan. Ter ifustratie
hel votgende: een passagiersschip, een klein vaartuig zijnde, is éen
vasriuig geen internationale reizen makend, méet een scheepslengte van
minder dan 24 metar en éent tonnage van minder dan 500 brutareg:s-
lerton dat gebruikt wordt in een beperkt vaargebied van maximaal 30
mujl uit de kust, terwijl tevens voor de passagiers geen siaapgelegenheid
aan boord aanwezig is. Een passagiersschip met een lengte van minder
dan 24 meter dat echter wel slaapgelegenheid aan de passagiers biedt
of dat wal internationale reizen {aventueel binnen de 30 mijl uit de kusl}
onderneemt, is geen klein vaartuig.

B.C. Van de gelegenhaid is gebruik gemaakt de artikelen 29 an 30
hetreffende door kernenergie aangedreven commercidie schepen, (e
laten vervallen. De artikelen zijn indertijd in hel besluit opgenomen loen
er van dergslitfke schepen sprake was maar de algemene maatregelen
van Rijksbestuur, genocemd in het twesda en derde lid van artikel 29,
waarin hoofdstuk Vil van SOLAS 1974 néergelegd had moaten worden,
zifn neoit 1ot stand gekomen. Nu er geen schepen van genpemde soon
meer zijn an deze evenmin naar redalijkerwijs mag worden verwacht
binnen afzienbare tijd zullen worden gabouwd, bastaat thans aan deze
artikelen geen behoefie mear.

0. Deze wijziging komt tegemoet aan het specifieks karakter van
kleine vaartuigen.

E. Deze aanpassing wordt noodzakalijk geacht vaor kleine vaartuigen,
Op ean klein vaartuig moeten waterdichte deuren zeer snel kuninen
worden gesfoten. Een klein vaartuig is bij lekstoten nog gevoeliger voor
zinken of kapseizen dan een groter schip. Een waterdichte schuifdeur
komt hieraan tegemoet,

Op grond van praktische overwegingen wordt in hat vierde lid een
waterdichte drzaideur toegestaan. Daarbij gelden pen aantal
voorwaarden waarvan de belangrijkste is dat deze deur in principe steads
gesloten zal zijn.
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F. De herzigning van artikel 433 baoogt duidslijkheid te sghappen in
de regeigeving beaireffanda peilinrichlingen. Haet huidige artikel geetft,
naar de praktijk leert. aanteiding tot onduidelykheden.

G. Met betrakking tot de lifien, geregeld in arhkel 45, zesde hd, 1s van
de gelegenheid gebruik gemaakl een ruimere wijziging aan e brengan

De huidige tekst van artiket 45, zesde iid, et beide - de keuringsaisen
en de certificaaluingifie - avar aan de krachiens dil artikei gemachugde
tureaus. Tat voor kort was aslleen de Stichting Nederlands Instituut voor
de Lifitechniek (Liftinstituut] te Amsterdam gemachfigd 1ol certificaalal
gitte

Het onderzoek vond plaats op de wijze an aan de hand van de normen,
gekazen door dit Instituul, welke in afspraak met de Schespvaartin
Spache waren vasigelegd

Het ligt in de bedoeiing de witvoenng van de nodige onderzoaken en
de certificaatuitgitte in de toekomsl nrat allean door het Lifbastnaut,
maar ook dogr de onderzoekingsbureaus te doen vernchien

H Deze wiyziyging vloeit voort wit de wiziging ander T In de Lekst van
het huidige Schepenbesion wordt op een aantal plaaitsen de nadera
mvulling vanin hel besluit getormuleerde esen avergelaten aan het
heoid van de scheepvaartinspeclie De bedoetde wilwerkingen zyn toor
hel hootd neergelegd in bekendmakingen aan de scheapvaarl Veelal zat
het ai of et opnemen van zulk een delegate in gen bepaald geval
afhankelk zijn van de behoefta aan een dergelyke invulling op het
moment van de Lotstandkoming van de hepaling By lalere techmsche
ontwikkelingen kan hel ontbrekan van een delegauebepaling dan ook 161
problemen lerden Het gpnemen van een algemene bepahng belreHende
de bevoegdheid van hel hoofd van de scheapvaartinspectie voorziet
hierin Uit het oogpunt van dereguienng verdienl deze oplassing
bovendien de woorkeur- een aantal verspraide bepalingen kan hierdoor uit
fiel Schepenbesluit en de bijlagen daarvan waitden geschrapl Waare van
gen ppdrachi aan het hoofd van de scheepvasrinspeche sprake 5. iy
de beslasnda teksten gehandhaatd

Niguwe techmsche antwikkelingen leiden ook in het verband van de
internatonzle Maritiame Orgamisatie (IMO) tol resolutias gn aanbeve.
lingen, die door de aangesloten slaten overgenamen 8a uigevoerd
worden Tenende dienaangasnde deze meastal 2eer gedatallesrde
voerichriften snel en adequaal 1a kunnen loepassen, 1s voor deze
delegeatie gekozen Hei Schepenbesluit heelt bovendien dan aen
igentieke bepahng ais hel Besluit voorkoming chievereniraimging door
schepen [5th. 1885, 160): artikel 28, het Besluit voorkoming vercntrer-
niging deor met schepen in bulk vervoerde schadelijke stoffen [5to
1988, 112): artiked 15, het Besluit voorkaming verontreiniging door
vuilmis van schepen |Stb. 1988, §36). artikel 9 en hel Vissersvaartngen
besluit {(Sth. 1989, 354): artikel 6.

Volgens jurisprudentia leidt de term alen gencegen vana 1ot rechison-
zekerheid. Daarom is dit begrip vitgewerkt om voor de beoardeling door
hat Hoofd van de Scheepvaartinspactie in het algemeen aan 18 geven dat
de voorziening of constructie in redelijkheid technisch en economisch
megelijx moet zijn

I. Voor kleine vaartuigen wordt het volcoende geacht 1e voldoen aan
de regeis van een erkeénd particulier onderzoekingsbureau.

J. 1. Ean wachtalarminstatiatie wardt vaor een kiain vaartuig. bij de
beperking van het vaargebied, niet nocdzakelijk geachl.

2. Deze wijziging vloeit voort uil de wijziging onder T
0
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K. De wijziging van artikel 85 vioeit voort uit de uitspraak nr, 371985
van de Raad voor de Scheepvaart inzake hel aan de grond Jopen van een
Mederlands koopvaardijschip [bijvorgsel van de Nederlandse Staats-
courant van 8 janvari 1386) In deze uitspraak achl de Raad het gewenst
en geetl 21; 10 overweging, 1e bepalea dat ook reeschepen bénaden de
maal van 1600 1en, die met een gyrokampas zyn wilgerusl, Moglen zyn
vaorzien van gyrodochler-kompassen [repeaters) op de brug, waasop
mel een pailtoastel het nemen van zichi-pesingen mogelijk is

De onderhavige wijziging werlegt de grens, waarboven een schip van
rulke repealers moet zijn voorzien, naar benedea, van 1600 ton naar 500
ton. Hierbij 21) vermiald. datl deze nieuwe eis slechts geldl voor schapan
die worden geboywd na datum vanr inwerkingtreding van dit wijzaigings-
kestuil {mieuwe schepen). Op bestaande schepen blijft de oorspronkelike
regeling {vanaf 1600 Lon) van toepassing, immers bij vels bestaande
schepen zou zulk een nieywe varplichling kunnen leiden tot aanzienlijke
problemen bij de vitvoaring ervan, omdas het aan board aanwezige
gyrokompas niet geschikes is om dergalijke repeaters op aan te sluiten, of
omdat er yeon plaats s op de bruy om dergelike repeaters 18 installgren

L Deze wijaiging viceit voort uit de wijziging onder T

M. D calibratie van richtingzroekers en de venficate van de petifouten
van dig apparatuur dienl te geschieden door de bevoegde personen die
tzartoe door het Hoold van de Scheepvaartinspeclie 210 aangawszen

Duze personan zir veelat warkzaam by partculiere bedrijven die zich
bezig houden met de levering van scheepsradioapparatug, w 6 0ok
andere radhoapparaiver dan richongzroekers Tenende voor darden
duidelijk 1e maken dal de bavoegde personen de nodige kennis en
ervaring op bedoeld deehtecrain hebben en dientengevolge voor dal
tarran bevoegd zijn, wordt aan hen een leguimatiebewils verstrektl. Bit
bewiis ward reeds uitgereik! en de praktik haeft het nut ervan aange-
toond.

N D 1.2 Deza wijzigingen vipaien voort uit de wijziging onder T

P Het bepaalde m onderdeel ¢ van hel tweede lid van artikel 135215
nieuw Deze bepaling legt de kapiiein de verplichting op om ook de jussie
werking van de alarminstallatie op ge vullingen van tijdelijk anbemande
machinekarners gens in de vier maanden te doen cantroleren.

Deze controle van de zogenaamde bilge-alarminstailatie is avenzear
noodzakehjk als de reeds verplichte controle op dergelijke alarminrich-
tingen op dubbele badem- of andere tanks of op vuitingen van ruimten
dig niel te allen tijde toegankelijk zijn. Berde soorten installaties hebben
immers hetzelfde belangrijke doel nl. hat gaven van waarschuwing bij
een, bijvoorbeeld door lekkage, te hoog oplopend vloeistofnivean in een
ruimte. Aangezien dit automatisch geschigdt, bi) een vooraf ingestelde
waarde, is het van groot betang de juiste instelling en werking van deze
apparatuur regelmatig te controleren. Ingevolge hat bepaalda in artikel
160, eerste lid, onder {, moet bedoelde controle van de bilge-alarminstal-
latie ook werden aangetekend in het scheepsdaghoek.

Q. Een klein vaartuig wordt in het algemean gebezigd voor batrekkalijk
korta zeereizen. Telkans voar vertrek de hoofd- en styurinrichting laten
controleren z0u een onnodige belasting voor de kapitein inhouden.

R Deze wijziging viceit voort uit de wijziging onder T

S. Tenende esn doublure 18 voorkomen tussen het Handboek Gevaar-
lijke Stoffen an de International Maritime Dangerous Goods Code
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(IMDG-Code} van de Internationale Maritieme Organisatie, is in hat
Handboek veel verwezen naar de IMDG-Code. De onderhavige wijziging
houdt in da verplichting zowel het Handbaek Gewvaarlijke Stoffen als de
IMDG-Code aan boord te hebben.

T. Deze wijziging is toegelicht onder H_
Artikal i

A. De wijzigingen voor kleine vaartuigen vigeien voort wit het feit dar
Bijlage | een vrijwel exacte vertaling is van het Internationaal Verdrag
betreffende uitwatering van schepen. Dit verdrag geidt echter voor
schepen met een lengta van 24 m en meer.

Voor kleine vaartuigen, d.w.z. een scheapslengte kisiner dan 24 m,
blijken gen aantal artikalen in da praktifk niet toapashaar,

Zo worden de eisen ten aanzien van afsluitmiddelen, drampels,
luikhoofdhoogtan en dergelijke varlicht om tegemoet te komen aan het
beperkte vaargebied en aan het specifieke gedrag van kleine vaartuigen
in zpegang.

Veel van deze regels hebben in de praktijk hun waarde reeds bewezen.

B. In bijlage Il worden specifieke artikelen gegeven voar passagiers-
schepen in de internationale vaart. Voor passagiersschepen, zijnde een
klein vaartuig, blijken deza artikelen niet allemaal toepashaar. Het passa-
giersschip, zijrde een klein vaartuig, is immaers volgens de definitie niet
voorzien van slaapaccommaodatie.

C. In bijlage 11l is @an klein aantal wijzigingen voor kleine vaartuigen
aangabrachi. Daze wijzigingen zijn vooral van praktische aard.

D. Bijlage IV is een vrijwel exacte vertaling van een aantal hoofd-
stukken uit het S3OLAS 74. Veel van deze voorschriften gelden interna-
tionaal voor schepen van 500 ton of meer en bilijken in de praktifk niet
goed toepasbaar op kleine vaartuigen.

Met betrekking tot de brandbestrijding biijken veel actikelen ten
aanzien van kleine vaartuigen t& moeaten worden aangepast.

Met betrekking tot de constructieve brandbescherming werd gemeeand
dat het passagiersschip, zijnde aan klein vaartuig, vrijwel steeds gelijkge-
steld kon worden met de constructieva brandbescharming van vracht-
schapen. Immears het passagiersschip, zijnda gan kiegin vaartuig, kent
geen slaapaccommodatie.

Het gesteide in lid 2.4 van artikel 54 van bijlage IV van het Schepenba-
sluit 1866 komt ovarean met de bapalingen van Voorschrift 11-2/54.2 4
van SOLAS 74 voor wat betreft de onderdeien 2.4.1 an 2.4.2. Hat
gestelde in onderdeel 2.4.3 van genoernd artikel is een aanvutlend
nationaal voorschift. Bij deze aanvulling is echter geen rekening
gehouden met het feit dat de tospassing van het bepaalde geregeld
wordt via de 1abellen 54.1 1ot en met 54.3 van genoemd artikel. In deze
tabellen, die gelijkluidend zijn aan de desbetraffende tabellen van eerder
genoamd SOLAS 74 voorschrift, is dan ook geen verwijzing naar
enderdeel 2.4.3 opgenomen. Dezerzijds wordt er de voorkeur aan
gegeven de gelijkluidendheid van de nationale 1abellen mat de interna-
ticnale tabellen niet te doorbreken, De oplessing is dan om de bestaande
tekst van onderdeal 2.4.3 onder te brengen in onderdesl 2 4.1 ., waardoor
alsnog de toepassing van de betreffande bepaling wordt geregeld via de
in de tabellen vaorkomende verwijzing naar onderdesl 2.4.1.
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E. Bijlage XIA is een nagenceg exacte vertaling van Hoofdstuk HI van
SOLAS 1974,

De voorschriften opgesteld vear schepen groter dan 500 ton blijken
niat voltedig toepasbaar op kleine vaartuigen.

7o zal over hat algemeen het piaatsen van een reddingboot aan boord
van aen klein vaartuig niet wel doenlijk zipn. In dit geval wordt een gelijk-
waardig alternatief voor Keine vaartuigen geboden.

Gok de hulpverleningsboot zal op een klein vaartuig niet altijd zinval
zijn.

Als het kleine vaartuig voldoende wendbaar is en indien bijvoorbeeld
het vrijboord gering genoagq is, kan met het kieine vaartuig zelf een
drenkeling worden gerad.

De wijzigingen voor kleine vaarivigen beogen éen praktisch reali-
saerbaar en gelijkwaardig alternatiaf te geven.

In artikel 48, vierde lid, is van de gelegenheid gebruik gemaakt om aen
tekstverbetering tot stand te brengen in verband met het implementeren
van de op 17 juni 1983 door de IMO 2angenomen wijzigingen van
SOLAS 1974 verdrag in de nationale regelgaving.

Artikef it

De overgangsbepalingen vervat in dit artikel regelen zoals gebruikelijk
de taepassing van de nieuwe bepalingen uit het onderhavige wijzigings-
besluit, voor zover het de constructie, inrichting en uitrusting van
bestzande schepen batreffan. Dargslijke bepalingen zijo noodzakslijk
omdat de gewijzigde bepalingen ten aanzien van constructie en inrichting
op een bestaand schip niet altijd practisch vitvoerbaar zijn en omdat aan
de gewijzigde bepalingen ten aanzien van da uitrusting niat diract
urtvoering kan worden gegaven.

De Minister van Verkeer en Waterstaat,
J. R. H. Maij-Waggen
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Deze bijlage hoort bij het Besluit van 13 november 1991, Stb. 840
houdende wijziging van het Schepenbasiuit 1965

Mij bekend

De Minister van Varkeer an Waterstaat,
J R. H. Maij-Weggen



