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Pagina 2 |ondi|gsblad van Anèa 1998 no. 32
 BESLI.I'IT van 3 febnzari 1998 tot Aondiging in het |oe|gsblad van Azuba van
 het besluit van 15 december 1997 (Stb. 711) tot Vjzging van het Scho|besluit
 1965.
 IN Nm VAN DE KONING|!
 DE CdltNE|tnt vœz Arubw
 Vanwege de Kolûngîn de last ontvangen heb|de tot afkonéging van ond|aand
 bœluit:
 Besluit van 15 dec.œllbœ 1997 (Stb. 711) tot |jzging van het Sch||b|ldt 1965.
 Heelt de opneming daavalz in het Oonœngsbl| van Anzba bevolem
 œdaa!z te OrmljeMc 3 febnlnn' 1998
 0. Kthollnml

0

0



Wij Beatrix, bij de gratîe Gods, Koningin der Nederlandene Prinses v|n
 OranjoNa|au. enz- enz. enz.
 Op de voordra|t van Onze Minimer van Verkeer en Wateràtaat van IQ
 oktober 1997, nr. DGG/J-97|259. Di|oraat-Generaal Goeeœnve|oer,
 Stafafdeling Wet eving en Juridlsehe Zaken;
 ?
 Gelet op de artlkelen 3. 4bls. 5 9 vierde Iid 17. vijfde Iid, 66 en 73 van
 de Sehepenw|;
 D; Raad van Slate van het Konlnkrijk gehoord (advies van 6 november
 1997. no. W*.97.|6|)2 .
 Gezien het nader rapport van Onze Minixer van Verkeer en Waterstaaî
 van 5 december, nrk DGœJ4701=6 Diœ|oraat-Generaal Goederen.
 vervoer, Slafafdeling wetgeving en Juridlsehe Zaken
 ?
 De |palingen van het Statum voor hel Konlnkëk In aeht genomen
 zljnde:
 Hebben goedgevonden en verstaan:
 A|KEL l
 Het Sche|n|sluit 1965| wordt als volgt gewiizigd:
 K Nu artikel ja wordt een nieuw artlkpl lb ingevoegd, luldende:
 Artik*l lb Wedprzljd| erkennlng
 1. Met de bil of kracbtens dit besluiî vaxgestelde teehnlsche normen of
 technische eîsen worden gelijkg|teld d|a|an.gelljoaardige teehnlsclw
 nermen of teehnische elsen. v|xgesteld door of vanwege een andere
 Iilstaat van de Europese Unie dan wel door of vanwege een s'taat die
 partij is bij de e|reenkomx inzake de Europese Economische Ruimle.
 2. Mey de bij of krachten: dit besluit geëi|te œpepoedkeuringen worden
 gelijkgesteld d|ara|n gelljoa|rdige lyxgoedkeur|ngen. ge|ist door of
 vanwege een andere Ild-staat van de Europese Unie dan wel door of
 vanwege een staal die partif is blj de over|nkpmst inzake de Europese
 Economische Ruimîe.
 B. Anikel 3 komt te luiden:
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Artikel a Erkende pauiculiere onde|ekipglbureaus
 1 . Door Ons kunnen particuliere onderzoekingsbureaus op grond van
 hun beîrouwbaarheid worden erkend. De door de erkende bureaus
 vastgesîelde regelen voor de bouw en de uitrustin: van schepen worden
 gevolgd bij de beoordeling van de zeewaardigheid van bîi dle bureaus
 eklasseerde schepen, voorzover bij of krachtens dit besluit daaromlrent
 g
 geen andere voorxhrihen zijn gegeven.
 2. De erkenninq kan door Ons te allen tilde worden ingetrokkec.
 C. Artikel 6 komt te luiden:
 Artikel l Onderzœeken
 1. Een schip is. met înachtneming van het bepaalde in de volgende
 leden van dit artikel, onde-orpen aan de volgende ondecoeken:
 a. een onderzoek voordat I|et scl'ip in dienst wordt gesteld;
 b. jaarlijkse ondecoeken;
 c. tu|entijdse oqdecoeken;
 d. periodieke onderzoeken;
 e. aanvullende ondecoeken.
 2. Het in h|t eerste lid. onder al van dit aïkel bedoelde onderzoek
 voordal het schiç In dienst wordt gesteld, omvat: een volledige inspetie
 van de constructle, machinolnstallatie en uitrusting. met inbeirip van de
 gehele romp van het scbip aan de buite|ijde en het in- en uitwendige van
 de ketels en andere drukvaten, benevens een beoordelinj van de
 stabiiiteit. Dit onöerzoek moet zœdanig zijn, dat bet zeker Is dat de
 stabiliteit, de algemene inrichting. het materiaal en de verbanddelen van
 de rornp. ketels en andere drukvaten met toebe|oren, hoofd- en
 hulpwerkuigen meî inbejrip van de |tuurinëchting en de daaro?
 betrekkinj hebbende belening|qparatuut elektrische inxallatles. de
 reddin mlddelen en reddingvoocleningen, de radioinstallati| me!
 F iudelen worden
 inbeqnp van de radioinxallaties die in de groepsreddingm
 gebruikt de brandbescherminj, de brandveiliqheides|temen, en (1l
 brandvelligheidsmiddelen, de lne|gasinstallatle, de hulpmiddelen bil de
 navigatie, nautische publicaties, de middelen om de Ioods aan boord te
 nemen, de lichten. dagmerken en middelen voor het geven van geluids.
 seinen en noodseinen. en andere uitrusting ten volle voldoen aan de eisen
 .- voorzover deze van toepassing zijn - van dit besiuit Een dergelijk
 ondecoek dienl. indien het |en tankscNip betreft. eveneens |n insppcîie
 te omvatten v|n de pomp|mers, Iading- en bunkerleidingen, ontluch-
 tingspijpen, over- en onderdrukkleppen en vlamkerende inric|tingen. Het
 onderzoek moet ook zodanig zijn. dat hel zeker is dat de techniscbe
 uitvoering van alle delen van het R|ip en zijn uilrusting in alle opzichten
 bwredigend is.
 3. De in bet eerste Iid. onder b. van dit anikel bedoelde Jaarlijkse
 ondecoeken omvatœn:
 a. voor een vrachtxhip van 5* ton of meec
 (i) een insrhectie om zeker te |ellen dat de reddlngmiddelen en
 reddlngvoocieninqen - met uikondering van de radiolnsollaties di. In de
 groepsreddingmiddelen worden gebruikt n de brandveiligbpidsast||en
 en brandveiligheidsmiddelen, de 'lnenga|in|allatie. de hulpmiddelen bij
 de navigatie. nautisehe publiçalies, de rniddelen om de Ioods aan |ord te
 nemen, de Iichten, de dagmerken en de mlddelen voor het geven van
 qeluid ' inen en andere uitrusting zijn onderbouden in overeenstemming
 met bet bepaalde onder a van artikel 13 van dit besluit en dat zij in
 bruikbare staat verkeren,
 (ii) een algemene inspeçtie van de romp voorzover zichtbaar. |e
 inrichting. de macbine- en de elektrische înstallati| rnet inb|rip v'an de
 stuurinrichting en de daarop betrekking hebbende bedieningsapparatuur.
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(iii) indien hes een tankschip betreft, bovendien een algemene inspecîie
 van de afsluiting van ladingtanks vlamkerende inrichtingen, Ieiding-
 systemen en pompkamers.
 Deze inspeeties dienert zodanig te zijn dat Net zeker is da! de toestand
 'van het schip en zijn uitrusting bevredigend is voor de dienst waafvoor
 het schlp is |sternd;
 b. voor elk scbip een inspgctie om zeker te sîellen |at geen verande-
 ringen in de romp of in de bovenbouw zijn aangebracht die van invloed
 zijn op de berekening tot vasœelling van de plaats van het uitwate.
 ringsmerk en om zeker te stellen dat de onderdelen en middelen voor de
 bescherming van openingen, de verscbansing en het relingwerk, de
 waterloospoo|en en de loegangen tot de verblijven van de bgmanning en
 deugdelijke staat zijn gehouden;
 c. voor elk schip een jaarlijkse inspectie van de medische ultrusting aan
 ' boord met de daarbl/ behorende conîrolelijsten en handleidingen,
 bedoeld In prtikel 93 en artikel 5, eerste lid, van Bijlage XVI, en van de
 medicijnkisten aan boord van reddingboten en hulpverlening|boten.
 bedoeld in anikel 41, onderdeel 8.20 onderscheidenlijk artikel 47,
 onderdeel 2.2.9, van Bijlage XIA
 4. De in het eerste lid. onder c. van dit artikel bedoelde tussentijdse'
 onderzoeken omvatœn voor een tankschip van 5()0 ton of meer en met
 een leeftijd van 1(1 jaar of oudgr: een lnspemie om zeker te st|llen dat de
 stuurinrichting met de bîjbehorende bedleaingsapp|ratuuç pompkamers.
 lading- en bunkerleidingen aan dek en in de |mpkamers, ontlucbtlngs-
 ' pijpen, over. en onderdrukkleppen, vlamkerende inrichtingen, de
 elehriscbe inrichting in de gevarenzones en he! scheepwlak |an de
 buitenzijde in deugdelijke staat verkeren. In aansluiting op de visuele
 inspectie van de elektriscbe inrichtlng. moet de isolatlewee|tand van de
 elehrische uitrusting in de g|a|nzones worden gemeten. Indien bij het
 onderzoek gelwijfeld wordt aan de toexand van de pilpleidingen, dienen
 de nodige extra maatregelen te worden qenomen. zoals het beproeven
 onder druk en het meten van de wanddikle.
 5. De in het eerste lid, onder de van dit arlikel bedoelde perlodieke
 onde|oeken ornvatten: |n inspectie van de constructie ketels en |ndere
 d k t hine-insîallatie en and|re uitxsting. met inbegrip van de
 ru va en. mac
 ' gebele romp van het schip aan de buKe|ijde. Het onderzoek moet
 zodanig zijn, daî Net zeker is dat he! Khip, wat betreft de consîru|ie,
 . ketels en andere drukvaten met toebehoren, hoofd- en hulpwer|uigen
 met inbegrip van de |uurinricNtin en de daarop betrekkinj hebbende
 ?
 bedienin||pparatuure elekrische lnssallaties. de reddingmlddelen en
 ' reddingvoocieningen. de radiolnstallati| mat inbeqrip van de radio-
 installaties die in de groepsreddingmiddelen worden gebruikt, de
 brand|scberming. de brandveiligheidssystemen, en de brandveillgheids-
 middelen. de ine|p|sinslallatie, de bulpmiddelen bij de navigalie,
 nautische publi|ties, de middelen om de loods aan boord te nemen. de
 Iichten. dagrnerken en middelen voor het geven van geluidsseinen en
 noodseinen en andere uitruxing in een bevreigende toestand verkeert
 en geschikt is voor de dienst waarvoor het is bexemd en dat het voldoet
 aan de eisen - voorzover deze van îoepassing zijn - van dit besluit. Een
 dergelijk ondecoek dient indlen het een tankschip betreft. eveneens een
 inspectie te omvatten v|n de pempkamee. l|fling- en bunkerleidlngen.
 ontluchtingspijpen, over- en ondprdœkkleppen en vlamkerende inrich-
 tingen.
 6. De in lwt eerste lid, onder e. v|n dit artikel bedoelde aanvullende
 ondecoeken dienen heuij geheel, hetzij |deeltqlijk. |1 naar gelang de
 omMandigheden, te worden gehouden telkens wanneer zich een ongeval
 heeft voorgedaan of een onvolkomenheid is ontdekt waardoor de
 veilijheid van het xilip of de doeltre|endheid of wlledigheid van de
 redlngmiddelen of an|ere uitrusting kan zijn aangetagt of wanneer
 belangrijke herpœllingen of vernieuwingen worden Qi|gwoerd. Het
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onderzoek moet zodanig zijn. dat het zeker is dat de noodzakelijke
 herstellinqen of vernieuwingen deuqdelijk zijn uitgevoerd, dat het
 materieel en de uitvoering van zulke reparaties of vernieuwingen in alle
 opzlchten bevredigend zijn en d|t het schip in alle opzîchten voldoet aan
 de eisen - voorzover deze van toepassing zijn - van dit besluil.
 D. Artikel 39 komt te Iuiden:
 Artikel al Wat*|iehfe indeling en ltabilitei' in |xisadigde
 toes'tarjd
 .: De waterdichte indeling moet zo doeltre|end zijn als reelijke-ijse en
 band rnel de eisen van het bedrijf. kan worden verlangd en moet
 ver
 tevens voldoen aan de voorschri|en van billage 11 van dit besluit
 .a onverminderd het bepaalde in het eerste Iid moeten aan boord van
 kiein vaarwig ten rrtinste de volgende watedicbte afdelîngen
 een
 aanwezig zijn:
 a. voorpiek;
 b voo|tuwîngsruimte, indien Net schîp voorzien is van miudelen tot
 voodmuwing; en
 c. achterpiek.
 De begrenzingsxbohen van deze afdelingen moeten waterdicht tot aan
 het vrijboorddek zijn oxetrokken. lndien het waterdicht optrekken van het
 achtemie|cbot tot aan het v|jbooddek om praklîsche redenen niet
 mogel-qk is. kan hiervan worden afgeweken. In dat geval moel door
 middel van een lekberekening worden aangetoond dat het achterpiek-
 schot waterdicbt is opgetrokken tot len minste 2* mm boven de Iastlijn
 bij volgelopen acbterp'lek. Deze Iekberekening moet çebaseerd zqn op de
 operationele beladingsteestand. waarbii het kleine vaartuig is afgel|den
 tot het toegekende zomermerk.
 3. De stabiliteit van een schip in beschadigde toestand rnoet voldoen
 âan de voo|chriûen van bijlage 11 van dit besluit.
 E. Anikel 41 komt te luiden:
 Artikel *1 Soort en plaa| v'an waterdilh'e deueen; wlj|e v'ln
 beuienipg
 .1 Aan boord van een passagiersxhip moeten waîerdichte deuren
 I wat soort en plaats betreft w|ar zij mogen zijn aangebracht, als de
 zowe
 laats en de wijze waareq zij beweegbaar moeten kunnen zijn. voldoen
 p
 aan de eisen gesteld in blllaçe 11 van di! beslult.
 2. Aan boord van een schip. geen passagiersxhip zijnde, moelen
 waterdichte deuren. rnel uikonderlng van dr|aideuren, door midöel van
 een tlandwiel of va'n een ronddraa|ende kruk of een andere goedgekeurde
 lnrichting die dezelfde veiligheid biedt, buiten de voo|tuwingsruimye en
 op een to|ankelijke plaats beweegbaar zijn van een dek dat boven de
 bovenste Iastlijn is gelegen.
 Tenneldeuren moeten bovendien ter plaatse van de deuq aan beide
 zijden van bet scbotœ door midëeî van een handwiel of van een
 ronddraaiende kruk of een andere goedgekeurde inrichting die dezelfde
 veiligheid biedt. kunnen worden bewogen.
 Ahuifdeuren moeten zîjn voorzîen van Mendaanwijzers die op alle
 laatsen waar de deur beweegbaar doch niet zichtbaar is, aangeven of de
 p
 deur is geopend dan wel gesloten. Deze deuren, andere dan tunnel-
 deureo. rnogen slechts met toe|emming v|n het Hoofd van de Scheeœ
 vaa|insp|tie zijn aangebracht.
 Waterdichte draaideuren mogen, onder door het Hoofd van de
 Scheepvaaqinspectie te stellen voo-aarden. slechts worden aangebracht
 op het hoogste niveau dat mogel|jk is.
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3. In afwijking van het bepaalde in het tweede Ild moeten aan boord
 van |n kiein vaartuig, geeq passagle|schip zijnde, waterdicht| deureo in
 waterdichte schtmen, als xhuifdeuren zijn uitg|oerd. Deze deuren
 ' moeten Iletzij met de hand, he|lj werkuiglijk en tevens met de hand
 beweegbaar zijn. De deurpn moeten bulten de voo|tuwingsrulmte en op
 een toegankelljke plaats b-eegbaar zijn van |n dek dat boven de
 bov|nste lâstlljn is gel|gen.
 De deuren moeten zijn voorzien van standaanwilzers die op alle
 plaatsen waar de deur beweegba|r doch niet zichtbaar is aangeven of de
 deur is geopend dan wel gesloten.
 In een voo|ielthot zijn onder het vdjboorddek geen waterdichte
 deuren, manjaten of andere toegangsopeningen lœegestaan.
 4. In afwljktng van bet ges-telde in bet derde lid mag, in die gevallen dat
 een bovendekse toegang. gezien de aard en inrichting van het kleine
 vaartuij. niet pr|ktisch te ve-ezenlijken ls, in bet acblemiekxhot een
 waterdlchte draaldeur worden aangebracht teneinde een toeq|ng tot de
 stuurmachineruimte le veirljjen. Een dergelljke deur fnoet:
 a. tijdens normaal bedrijf ziln gesloten;
 b. zo hoog mogelijk In bet Rhot zijn aangeb|çht
 c. zijn vçmrzien van een centrale knevelsluiting;
 d. naar acbteren te openen zijn; en
 @. zijn voœrzien van het opschrift: Onmiddellijk nu gebruiksluilen.
 E De aëkelen 43 en 43a komea te Iuiden:
 Aeik*l ja Vul- en Iuçholjpen
 1. Op dubbele bodern- of andere tane moeten Iuchmijpen zijn
 aangebracht.
 2. a. LucMpljpen moeten ln laadruimten en aan dek zedanig beschermd
 of zo s'terk zijne dat zij door verxhuiven van lading niet kuqnen worden
 |schadigd.
 b. Luchlpijpen van tanks die, lwtzij door het openen van een of meer
 kranen of afsluiters van builenboord kunnen vollœpen, hetzij door middel
 van een werûuiglijk gedreven pomp kunnen worden gevuld, alsmede alle
 Iuchtpijpen van dubbele beemtanks en ko|edammen en van voorraad-,
 bezink- en dagtanks voor brandMofolie, moeîen boven het vrljboorddek,
 oq een pa|agiersschip tevqns boven het Rhottendek in de openluchl
 ultrnonden en aldaar steed: toœankelijk zijn.
 ç. De Iuchtpijpen van brand|o|anb rnoeten bovendien op een na|r
 bet oordeel v|n Net Hoofd van de Scheepvaa|ins|tie veilige plaats
 uitkornen en zijn voolzien |n een doelmatige vlamkerende inrichting.
 d. Het is toegestaan de Iuebtpij|n van die tanks waarvan de inboud bij
 uitvloeien o bet open dek gevaar kan opleveren of om and|re redenen
 ?
 ongewenst ls. naar een ove-loeionk of een andere Mervoor geschikte
 voorraadtank te Ieiden. In d| qeval dient de ontluchting van de
 ovewloeltank boven hel vrij|rddek, op gen ||agiersschip îevens
 boven het schoûendek, in de oçenluchl uit te rnonden en aldaar steeds
 toegankelijk te zijn. De ontluchtlng van de ove-loeitank dient zodanig te
 zijn bemeten, dat deze de maximum te verwachten toevoer zonder
 overmatige dru|eràoging kan verwerken. De ove-loeitank dient
 voldoende ruim bemeten te zlin. Een alarminrichting moet worden
 eangebracht welke alarmeert bij een vlmraf bepaald niveau in tanks of
 wanneer de unks ove-loeien.
 3. De hoogte van de opqning van Iut|tpijpen boven blootgestelde
 clelen van het vrij|orddek of van het dek van een bovenbouw. zomede de
 afsluiting van die openinq. Ino|en voldoen aan het bepaalde in artikel 20
 van bijl|qe I van dil beslult
 4. Vulpijpen op drinoateqanks moeten len minste 15 cm boven het
 dek reiken.
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Artikel 4aa Voorzieningen voor peilen
 1 . Tanks en andere ruimten. die niet te allert lljde toegankelijk zijn.
 moeten zijn uilgerust met een peiiin|chting.
 ' 2. De peilinrichting voor tanks en andere rulmten die niet te allen lijde
 toegankelijk zijn, met uizondering van Iadingtanks aan boord van
 tan|bepen. chemicaliëntanke| en gastankers. moel zijn ingericht v|or
 aflezing op afstand waarbij de aflezing van de diverse te peilen ruimten op
 een centrale plaat| geschiedt
 3. Passende middelen moeten aanwezig ziin om de juiste aanwijzing
 van de peilinrichting. als bedoeld in het |weede lid, te kunnen controleren.
 4. lndien |n tankschip is uitgerusî met een ineqgassysteem moet de
 peilinrichling voor de ladingtank: van Net geslolen type zijn.
 5. Van het |paalde in het tweede lid kan door het Hoofd van de
 Scheepvaadinspecie onthefflng worden verleend bij door hem nader vast
 te stellen regels.
 G. Artikel 1 22 komt te Iuidenl
 Artikel 122 Zlekenverblijf. ziekpnk|oi
 1 . Aan boord van een passagiersschi . ingericht voor het vervoer van
 50 passagiers of meer, moet op reizen dle meer dan drie etmalen duren
 een zlekenverblijf aanwezig zijn.
 2. Aan boord van een passagier|hlp dat ingevol e het bepaalde in
 F
 bet eerste lid van dit artikel nie! van een ziekenverblijf behoeft te zijn
 voofzien, moet ten minste één aîonderli/ke ziekenktmi zijn ingebouwi.
 3. Het ziekenverblljf en de ziekenkooi moeten voldoen aan de navol-
 gende eisen;
 a. het ziekenverblijf moet een aàonderlijk verblijf zijn;
 b. het ziekenve|lijf moet doelmatig zijn gelegen, zodat de patiënten
 gerieflijk zijn gehuisvest;
 c. het ziekenverblijf moet zo groot zijn, dat de vetpleging naar behoren
 kan geschieden. De patiënten moeten op gemakkelllke wijze in en uit het
 verblijf kunnen worden gebracht. De verlichting, ventllatie en verwarming
 moeten ten jenoegen van het Hoofd van de Scheepvaaninspectie zijn;
 d. in het zlekenverblijf moet voldoende wasqeleqenheid met toebe-
 horen en afvoer van vuil water zijn aangebracht. lndien aan boord een
 systeem van stromend koud en warm zoet water aanwezig is. moet deE
 wasgelejenheid daarop zijn aangesloten;
 e. indœn Net aantal passagiers dat verblijf houdt in Nutten voor Ineer
 dan één J|ersoon. niet meer dan 30 |draagt. moet tlet ziekenverblijf zijn
 voocien van îen minste één slaapplaaœ Bedraagt het aantal rneer dan 30
 dan zijn twee slaapplaatsen vereist of zoveel meer als in verband met de
 ommandigheen van de reis door het Hoofd van de Schœpvaaqinspeie
 wordt vastg|teld;
 f. de slaapplaat|n mogen niet boven elkaar zijn aançebracbt. Hun
 inrichting moet ten I'ninste voldoen aan de eisen gesteld onder j, terwijl zij
 binnenwerl jemeten ten rnins'te 2,90 rn lang en 9,80 m breed moeteni
 ziln. De inrichttng van de sleapplaaœen rnoel voldoenöe waarborg bieden
 vxr wering van ongedierte en een gemakkelijke. grondige Khoonmaak
 mogelijk maken;
 g. bij |el ziekenverblilf moeten een rivaat en een hiervan afgexheMen
 badgel|enheid voor ui|luitend gebrulk van de patiënten bexhlkbaar
 zijn;
 h. bij het Zekenverblijf moet een ruimte a|nwezig zijn w|ar de genees-
 en vg|andmiddelen en v|legingsanikelen worden opgeborgen en waar
 medicijnen kunnen worden bereid. Deae Ixzirl|te moel levens als verband.
 kamer dienen of daarmede verbonden zijn;
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i. het ziekenverblijf mag niet voor andere doeleinden dan het verplegen
 of behandelen van zieken en gewonden worden gebruikt;
 j. de zlekenkooi als beöoeld in het |eede Iid, moet op de daarvoor
 ' meest geschikte qlaats zijn ingebouwd en zodanig zijn ingericht, dat de
 zieke er gemakkelik kan worden ingebracht en uitgenomend waartoe zo
 nodig de kooiplanken wegn|mbaar moeten ziin.
 4. Hel in het eerste lid van dit anikel voorgeschreven ziekenverbliif met
 de daarbij behorende ruimte waar de genees- en verbandmiddelen en
 verpl|ing|likelen worden opgeborgen en wa|r de medlci|nen worden
 bereid, privaat en badgelegenheid kunnen worden |meng|oegd met
 die voorgeschrwen in het Schepelingenbesluit.
 5. Aan Nlord van elk pa|agier|chiq rnoet gelegenheid zijn iemand die
 aan een ernstige of aan een besmelelilke zigkte lijdt. afgezonderd van alle
 anderen behoorlijk te verplegen.
 H. Artikel 129 komî te Iuiden:
 A|ikel 429 Steenkœol. eierkolen. |telnkoœlbrikeuen, enz.
 1. Het vgrvper van sîeenkool eierkolen. steenkoolbrikeRen, enrovoort.
 is alleen toege|taan indien het geschiedl met inachtneming van de
 voorschri|en gesteld in dit |rtikel en met inachtneminq van de door hel
 Hoofd van de Scheepvaa|insqectie gestelde nadere regels.
 2. De ruimte boven een I|dlng steenkool. eierkolen of steenkool-
 briketten moet deugdelijk kunnen worden geventlleerd. Een luch|troom
 door de Iading moet worden vermeden.
 3. Elke ruimte waarin de in het |rsle Iid van dit artikel geneemde
 sto|en zijn geladen. moet zijn voocien van |n voldoend aantal, ten
 minste twee, Iuchtkoke|, die geli|kelijk over bel vopr- en achlerelnde van
 zulk een ruimte zljn verdeeld. Deze Iuchtkoke| moeten een middellijn
 h|bben van len minste 0.30 m aan boord van een schiq van I900 ton of
 meer en van ten minste 0.29 m |an boord van een Khlp van minder dan
 10* ton. De Iuchtkokers moeten boven de vaste jedeelten van het schip
 uimeken. zodat de vrije me- en afvoer van lucht nœt worm belemmerd.
 De kokers moeten voldoende sterk ziln om weerstand te kunnen bieden
 tegen de kracht van overkœmend water bij ongunstig weer. De Iuchtkoke|
 moeten doelmatig zijn ingeriç|t, zedat zij voldoende IuchtaNoer kunnen
 b|erltelligen. Bovendien moeten zij zijn voorzien van middelen om bij
 slecht weer binnendringen van water te kunnen voorkomen. Iadien
 kun|matige ventilatie word! gebezigd. dient de inrichting daarvan
 zodanig te zijn dat de of te voeren gasmengsels de ventilatiemotoren niet
 kufmen bereiken. Het materlaal en de constxctie van de ventilatoren
 rnoel zodanig zijn. dat het ontstaan van vonken onder alle omstandig-
 heden wordt voorkomen.
 4. In de ruimten, beladen I'net de in het eerste lld van diî artikel
 bedoelde stoffen mag geen wur aanwezig zijn. Behalve van een vast
 aangebrachte elektrixhe verlichting, waatvoor gebruik moet worden
 gemaakl van explosieveilige, drukvaste kamparmaturen, mag in
 genoemde ruimten voor de verllch|ng slechts gebruik worden gemaakt
 van velligheîdslampen die voldoen aan de eisen gesteld in ertikel 45. Iid
 1(3.2. van bijlage 11 v|n dit besluit. Andere elektrixhe inricbtingen.
 behoudens de voor de hiervoor genoemde verlichting benodigde kabels,
 mogen in de bedoelde rulmten niet |anwezig zljn.
 5. Indien in een schip dat niet in bet bijzonder voor he! versœer van
 steenkool is ingericht eierkolen. nootjes of dergelijke steenkoolsoonen,
 die gemakkelijk kunnen overgaan, worden geladen, Inoeten zonodig
 gevelingen Zjn aangebracbl.
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1. Artikel 131 komt te Iuiden:
 Artik|l l|ï Kamkamer
 1. De kruitkamer moet waterdicht zijn en kunnen worden afgesloten
 door een waterdichte deur met slot.
 2. De kruitkamer moet door het verrichten van een eenvxdlge
 handeling. door een vaste Ieiding rnet water kunnen worden gevuld en
 gevuld worden gehouden. De kruitkamer moet een inrichtilw îer
 ontlucbting aan dek bebben, die van dubbel veîligheidsgaas moet zijn
 voorzien.
 3. De kruitkamer nweî bovendien voldoen aan het bepaelde in het
 wHandboek Gevaarlijke Sloffenp genoemd in artikel 130e v|n dit besluit
 ARTIKEL 11
 Hoofdstuk VI van Bijlage I bij het Scheenbesluit 1965 komt te luiden:
 HOOFDFTUK Vl. BEPALINBEN VOOR KLEINE VAARTUIGEN
 Artikel 71. Toe|sselijkheid
 De artikelen 72 tot en met 86 ziin u|sluitend van toepassing op kleine
 vaaquigen.
 Auikel 72. Deuren en (toegangs-lluiken op kleine va|rœlgen
 1. Deuren. die toegang geven tot de vooqstuwingsruimte of tot de
 eerste of tweede Iaag van een bovenbouw of waterdicht dekhuis, moelen
 voldoen aan NEN-1SO-norm |42, met dien verstande dat volstaan kan
 worden met het aanbrengen van vier knevels.
 Luiken in positie 1 of 2, die toeganç jeven tot de eerste of tweede laag
 van een bovenbouw, waterdicht dekbuœ of voodMuwingsruimte, moeten
 voidoen aan de Isomorm 5778. Nastelbare scharnieren van voldoende
 sterkte mogen in de plaats gesteld worden van knevels.
 2. De in het eerste Iid bedoeldp deuren moeten blilvend en stevig aari
 het schot zijn |vestigd en zodanig zijn ingeraamd dat het gebele
 samenstel. indien de opening daardoor is afgesloœn. even sterk is alsof
 geen openlng in het schot a|nwezig was.
 De deuren en toegangsluiken moeten dicht tegen weer en wind kunnen
 worden aëesloten. De a|luitinrichtingen van de deuren en Iuiken moelen
 blivend aan hel schot of aan de deuren of de Iuiken zelf ziln bevestigd en
 deze moeten zoddnig zijn uitgwoerd, dat de deuren en de |uiken, met
 uivondering van vluchtluiken, a|n |ide zijden kunnen worden geopend
 en gesloten.
 3. Deuren en Iuiken van een ander materiaal dan sîaal, mogen slechts
 na toestemming van het Hoofd van de Sch|pvaaqinspectie worden
 toegepast,
 Artlkel *|3. Openingen boven d@ voo|tuwing|ruimte op kleine
 vaartuigen
 1 . Drempels van îoegangsdeuren in sch|chten of toegangskappen of
 de vooqstuwingeruimten moeten een hoogte btwen hel dek hebben van
 len minste 450 mm in positie 1 en v|n ten minste 300 mm in positie 2.
 Indien toegangsluiken tol de voo|tuwingsruimte niet zijn gelegen In
 een waterdlcht dekhuls of gesloten bovenboum moet de Iuikhoofdboogte
 8
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boven het dek ten mins-te 450 mm bedragen in positie 1 en ten minste 3œ
 mm in posîtie 2.
 2. Schachten van ventllatieepeningen. schoo|tenen en Iuchtkoke| op
 voo|tuwings|imte op blootgestelde plaalsen op het vrijboorddek of op
 het dek van een bovenbouw moeten zo lloog boven het dek worden
 opqmrokkeq als redelijk en uiwoerbaar 1s.
 De ventilatie-openinjen moeten zijn voofzien van voldoend sîerke vast
 aangebrachte a|luitmlddelen van staal of een ander gelij|aardig
 materiaal die de openlngen dicht tegen weer en wind kunnen afsluiten.
 Artikel 74. Diverse openingen in i-t vrijbooeddek @e% in ilet dek
 van |n bovenbouw of dekbœls op kl|lne vaartuieen
 1. Mangaten en veconken sto|randen in positie 1 en 2 of in een
 bovenbouw, geen geslolen bovenbouw zijnde, moeten worden afgegloten
 door voldoende sterke deksels die een waterdichte afsluitlng vecekeren.
 De deksels moeten blljvend zijn aangeb|cht tenzil deze zijn bevestigd
 door zich op korte afsland van elkaar bevindende bouten.
 2. Openingen in het vrijboorddek geen Iaado|ningen. openingen
 boven voo|tuwingsœimten. mangaten of veconken mortranden zijnde.
 moeten zijn be|herrnd door een gedlolen bovenbouw of dpor een
 waterdicht dekhui: of een toegangskaq van gelijkwaardige |terkle en
 waterdichtheid. Dergelijke openingen In het blootgestelde dek van een
 bovenbouw of van een waterdicht dekhuis op het vrijboorddek. die
 toegang geven tot een ruimte onder het vrljboorddek of tot een Ylrnte in
 een gesloten bovenbouw, moeten zi|n beschermd door een dekhuis of
 toegangskap van voldoende sterkîe.
 Deuren in dergelijke dekhuizen, bovenbouwen of toeganqskappen
 moeten een drem|lhoogte hebben van ten minste 300 mrn en moeten
 voldoen |an het bepaalde In aœkel 72.
 3. Indien een dergelijke opening niet voorzien is van de in het tweede
 Iid omschreven bexherming moet oj die opening een Iuik zijn aange-
 bracht dat voldoet aan het bepaalde ln artikel 72. De drempel- of
 Iuikhoofdhoogte boven het dek moet ten rnins'te 450 mm in positie 1
 bedragen en ten minste 300 mm in xsitie 2. lndien een openinj slethls
 wordt beschermd door een niet-waterdicht dekhuis moet een blnnen dat
 dek|uis gel|gen toegangsdeur of - luik een drempel .- respedlevelilk
 Iuikhoofdhoxte te hebben van ten minste de hoogte van de drempel van
 de toeganqsdeur van dat dekhuis. verm|rderd met 150 mrn. Dit
 hoogleve|chil moet evenwijdig aan de on-|rplastlijn worden gemeten.
 De drempelhoogte van de buiîendeur van een dergelijk ni|-w|terdic|t
 dekhuis mag niet meer dan 150 Om bedragen.
 4. Voor toe angen naar de voor- of achterpiek welke op zee voor de
 F
 normale bedrljeltoefeaing niet behoeven te worden betreden. en voor
 vluc|luiken Is geen Iuikhoofd verelst.
 Artikel 7%: kuolukoke| |p kl@in@ vaartui-n
 1. Luchtkokers in positie 1 en 2 moeten zijn voo|ien van sterk
 g|onstrueerde schachten van Ftaal of een ander qelijkwaadig materi|al,
 die deugdelijk aan het dek zljn verbonden.
 Indlen de schacht van de luthtkoker hoger is dan 900 millimeter moet
 hij extra zijn gesteund.
 2. De schachten van luchtkokers die door een niet-waterdicht dekhuis
 worden gevoerd, moeten op het vrijbeerddek sterk zijn geconstrueerd van
 Maal of van een ander gelijoaardig materlaal.
 3. Schachten van Iuchtkoke| moeten in posilie 1 een hoogte vaa 9*
 mm en in positie 2 een hoogte van 760 mm boven het dek hebben.
 4. Luchtkokers moeten waterdicht a|lultbaar zijn. Een uiwoering
 waarbij de inslag van water wordt voorkomen kan. a|ankelijk van de
 9
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plaats en de beschermde positie van de Iuchtkoker, worden aanvaard.
 Luchtkokers op de vooqstuwingsruimte moeten te allen tijde zijn voorzien
 van brandkleppen die vanaf het open dek bedienbaar zijn. Een goedg|
 ' keurd, waterdicht a|luilmiddel kan in diî verband beschouwd worden als
 brandklep.
 5. Schachten van luchtkokers, welke op verhoogde dekken met een
 breedte kleiner dan 9,92 B op dekhulzen zijn aangebracht, behoeven niet
 hoger te Zjn dan 150 mm rna|r mogen nooit lager zijn dan 900 mm
 gemeten vanaf het dek wa|rop het dekhuls of het verhoogde dek is
 aangebracht.
 Artikel 7ê. Luçhoîjpen op kleine vaartuigen
 Luchtpijpen van tanks, die boven heî bovenste doorlopende. blootge-
 stelde dek uitsteken, moeten w|terdicht afsluitbaar zijn. De blootgestelde
 delen van die pijpen moeten van voldoende s'terkte zijn.
 De openingen van deze Iuchmëpen moeten zich bevinden op een
 afstand van:
 a. 750 om boven het blootge|elde vrijboorddek; .
 b. 150 mm boven een bloolç|teld verboogd dek of dekhuis, doch nooil
 lager dan 750 mm gemelen ten opziçhle van het bloolgestelde
 vrijboorddek;
 lndien de luchtpijpen evenwel zijn voorzierl van automatisch werkende
 a|lustmiddelen wordt geen minimum hoogle verelst.
 Artlkel T7. spuipilpen. inlaa'- en uitlaatppenlng|n op kleine
 vaartuigen '.
 1. 9e door de Kheepsbuid gaande aNoerpljpen van ruimlen onder het
 vrijboorddek of van ruimten in een gesloten bovenbouw of van water-
 dichte dekhuizen op bet vrijboorddek, moeten ziln voorzien van doeltref-
 fende mlddelen ter voorkomlng van bet binnendringen van wa|er. Dez.
 mlddelen tot afsluiting rnoeœn bereikbaar Zjn en voo|ien zljn van |n:
 a. afsluiter met Iosr.e klep; of
 b. teœyslagklep. welke in gesloten Mand kan worden geborgd; of
 c. afslulter met een daarachter geplaaœte terugslagklep.
 lndien de binnen|ordsopenin van een afvoerpijp gelegen is op 240
 mm of minder boven de lastlkn bsj zome|itwatering. moeten de
 bovengenoemde af|luitmiddelen kunnen worden bediend vanaf bet
 vrijeorddek. De plaaw waar een rxht|treeks te borgen klep wordt
 bediend. moet gemakkelijk toegankelijk zijn en er moet aldaar een
 inricht|ng zijn aangebracht. die aanwijst of de klep open dan wel gesloîen
 is.
 2. Buiten|ordsin. en uiîlaatopeningen van pijpleldingen, behorende
 tot de werkuiglljke in|chting. moeten zijn voorzien van afsluiters of
 kranen. welke door middel van een |ensverbïnding aan de huid of aan
 een op de Nuid qebouwde stalen kast zijn aangebracht. Voor uitlaat-
 openinqœn mag In plaats van een afsluiter of een kraan gebruik worden
 gemaakt van een terugslagklep. miœ deze in gesloten Mand kan worden
 geborgd. Bedoelde aîlultmiddelen moeten gemakkelijk bereikbaar zijœ
 hetzij vanaf een te allen tijde t|gankelijke plaats boven het vrljboorddvk
 beoii ter plaaoe, in welk laatste geval de belenlngsinrlchting onder
 normale omstandigheden îe allen tijde gemakkelijk bereikbaar moet zijn
 en zich boven de vloerplaœn moet bevinden.
 A|luiters. kranen en teag|agkleppen moeten op de plaats waar zij
 kunnen worden bedlend. zijn voofzien van een Mandaanwiker.
 3. Spui- en a&o|piipen en open dekken. vanuit niet-waterdicbte
 ruimten boven het vrilboorddek en vanuit en kuip in het vrijboorddek, die
 op en afstarld van rneer dan 450 om onder het vrijboorddek of rninde
 dan 600 mm boven de lasllijn bil zomeruitwatering door de scheepshuid
 10
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worden gevoerd, moeten zijn voorzien van een tegen de scheepshuid
 gepl||tste terugslagklep. De teruqslagkiep behoeû Khter niet geplaatst te
 wotden als de wanddikte van de pijp ten minste ov|reenkomstig kolom 111
 ' van de tabel in bet zesde Iid van dit arlikel i|.
 Als, in verband mel de positie v|n de huiddoo|oerin , geen lerug-
 slagklep vereist is. moet de wanddikte van de pijp ten rnlnste overeen-
 komstig kolom 11 Zjn.
 lndien een terugslagklep geplaatst is. behoeft de wanddikte niet groter
 te zijn dan aangegeven in kolom 1.
 4. Een niet-waterdicht dekhuis, waarvan de vloer niet lajer gelejen is
 dan het vdj|œrddek, behoeft niel te zljn voorzien van spulpij|n. lndien
 aan het schip een windkrachtbeperking van Bf 5 is oppelegd en ttm
 genoegen van het Hoofd van de Scheeqvaaëinspectie is aangeloond dat
 gaen pevaarlijke loexand ont|aat. indan dit dekhuis tot de bovenzijde
 van de buitendeurdrempel met water is jevuld.
 5. Alle îerugslagkl|pen. kranen, afslulters en buid|ppendages die
 vereisl zijn volgfms dil artikel moeten van staal brons of een ander door
 het Hoofd van de Sch|pvaaninspe|îe goedgekeurd materiaa| zijn
 vewaardigd; gewoon gietijzer of ander dergelijk materiaal is hierèoor niet
 toeves|an. Zij moeten zijn voorzierl van een deksel dat tegen Ioswerken
 afdoende is beveiligd. Alle pi|pleidingen moeten van s'ta|l of van een
 ander goedgekeurd materiaal zijn ve|aa|igd.
 6. De uiwoering en de plaatsinj van de voocieningen betrefende
 spuipljpen, inlaat. en uitlaato|ntngen moet aan de volgende eisgn
 voldoen:
 a. de wanddikte van spui- en ahoerpijpen moet voldoen aan de eisen
 van één der bii koninklijk besluit erkende. |ëculiere ondeooekings.
 bure|us. waarbij echter de in onder|ande tabel gegeven wanddlkten de
 kleinst toelaatbare zijn.
 r|||rl|gt |. n |e :||1. |f ahw|er|lj| In n|n| V|a||ik|| in |:n|
 l 11 1B
 || 2,7| 4,5 7
 6| |k|| 4%5 7
 75 3.2| 4,5 :
 1 || 3.75 4,| @
 1 25 4.25 42$ ||8
 1 5| 5,|0 5.| 8,8
 b. de huidappendajes moeten door middei van een deujdell|ke
 flensverbinding of gelljkwaardîge constru|ie aan de huid zl n bevestigd,
 ?
 7. Een walercloset met buitenboodsaansluitingen mag zljn geplaatst
 onder heî vrilboorddek, mits: '
 a. de binnenboordsopening van de afvoerpijp zich meer dan 240 rnrn
 boven de lastliln bii zomerui|atering bevindt
 b. het middel tot afsluiting van de buitenboordsopening van de
 afvoerpijp voldoet aan het bepaalde in het eersîe Ild v|n dit ertikel;
 c. de buitenboordslnlaatopenlng is voorzien van een afsluiter;
 d. in de inlaatpilp îussen het watercloset en de |fsluiler een veerbelaste
 zelfsluitende klep boven de vloer is aanpebracht en
 e. de wanddikte van de inlaatpljp tussen de afsluiter en deze
 veerbelaMe zelKluRende klep in overeenstemminq is mel kolom 111 vdn de
 t|bel in |et zesde Iid.
 Artikel T@. Pa|lil|onen. Iiçh|randen @n ramen op kl@lne
 vaarœigep
 1 . Algemeen
 De cofwtruuie van pat|lspooëen en lichtranden |tsmede de voor de
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con|ructie toegepaste materialen moeten ten minste voldoen aan het
 gestelde in de lso-normen 1095, 1751 en 3|2.
 De constructie van ramen alsmede de voor de con|ructie toegepaste
 . materialen moeten ten minsle voldoen aan 11et gestelde in de lso-normen
 3254, 3902 en 3903.
 Afwijkende raamlijMcon|a|ies moeten ten genoegen van het Hoofd
 van de Sch|pvaaqinsp|tie ziin uitgevoerd.
 Het toe te passen geharde glas moet met goed gevolg zijn beproefd
 volgens Iso-norm 614.
 2. Bij toepassing van matglas moet de uit de tabellen in de leden 7 en 9
 van dit artikel bepaalde glasdikte nog met 50% worden vergroot. De màtte
 zijde van het geharde veiligheidsglas moet zich aan de binnenzijde van de
 huid, de bovenbouw of het dekhuis bevinden.
 3. Patrijspoo|en, Iichtranden en ramen zijn niet toegestaan in de
 motorkamer.
 4. Patrllspoonen en lkhttanden
 Hel laagste punt van de dagopening van patrijsqooqen en lichtranden
 mag niet lager zljn elegen dan een Iijn die evenwljdig aan het
 vrijboorddek in de zljde op het scheepsboord is getrokken en die haar
 Iaagste punt beeft op 500 mm boven de lastlijn bij zomerui-atering.
 5. Patrij|pooden en lichtranden in ruimten onder het vrijboorddek of in
 een gesloten bovenbouw, moeten aan de binnenzijde zljn voorzien van
 scharaierende biinden die deugdelijk en waterdicht kunnen worden
 gesloten.
 Pdtrljspoonen en Iichlranden ln een waterdicht dekhuis. die in
 verbindin ataan met onderdeks gelegen rulmten rnoeten aan de binnen-
 of buitenz|jde zijn voocien van Rharnierende blinden.
 Lichtranden op het vëboorddek moeten aan de buitenzilde zijn voorzien
 van scharnierende blinden.
 6. Blinden van patrljspooaen of lichtranden mogen worden weggelaten
 indien de patrijspeoq dan wel de Iicblrand zich boven het vrijboorddek
 bevindt en niet gelegen is binnen 0,251. uil de voorloodlijn. De glasdikte.
 moet in dat geval in overeenstemming zijn met kolom 11 van de tabe! in
 het zevende Iid van dit art|kel.
 7. De dikte van het glas moet bepaald worden volgens onderstaande
 tabel.
 Glaedlk'. v'| --@0 |n Ilçl|e|p|n In mal
 Diarpeler dagma|t in mrn. Windkracht|peain:
 Maxi-@l |f 7 G-n
 1 11 I 11
 | 6 5 6 8
 2* 6 e 6 8
 3* 6 * 8 10
 3* 6 | : 10
 4œ 6 IG e 12
 <* 6 1($ 8 1 t
 1:. patriispeo|en of lichtranden:
 - mel Rharnierende blinden; of
 - in een tweede of hogere Iaag van een dekhuis boven het
 vrijboorddek; of
 - in een niet-waterdicht dekhuls.
 11:. palrijsqooden of lichtranden waaron de in het vijfde Iid voorge-
 schreven blfnden zijn w|gelaten.
 8. Ramen
 Ramen mogen slechts worden toegepast in dekhuizen en behoeven nlet
 te zijn voorzien van blinden. Het midden van de ramen moet op ten
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minste 1,50 m boven het vrilboo|dek zljn gelegen. tenzij |n bet vaartulg
 een windkracht||/ing v|n maxlrnaal Bf 7 is opgelegd.
 In fron|tho|en en zijwanden. gelegen bînnen 0,251. uit de voorloodlijn.
 mogen geen |men onder het eerste dek boven bet vrllbooddek zijn
 aanjebracht. tercij aan Net v|artulg een wlndeachtbeeiing van
 max|maal Bf 7 is opgelegd.
 9. Het type raam voljens lso-norm 3903 en de maximaal toegestane
 dagmaat van het Oam In de ve|hillende typen dekhuizen, in de
 verschlllende positi|s en bil de opgelegde wiadk|chlbepe|ing moet in
 overeenstemmlng zijn met de volgende tabel.
 wipdk-----l|
 C-n Mê:. |7
 Toe |khui| P@* Type ç ne-at Tyee C Dgglnnt
 W|-dœuis Frt E ,.6 K| 7,| E 1.5 Em 710
 JA E 1 .5 *| 71| F 1 .2 emx e
 Niet |eouis Frt E 1.5 E|x 71| F 1.2 Rx)x 710
 DA F 1.2 |orh | F 1.0 œx M
 Niet WDöehull m| |n vloer Frl F 1.| |11* F j.a --11*
 op telmlnste K0 mm |ven het JA F 1.Q |xl lœ F 1.Q |xll|
 vëbxrddek
 Typ* E en F volgens lso.om | '
 Frt - |rnen in Hn|ot
 JA a ra-n in 'ii- of Hlterwaeçd
 De glasdlkte bij de |treffende dagm|al moet worden bepaald met de
 navolgende tabel van basisglasdîkten. De met deze tabel bepaalde
 basisgl|sdike moet worden vermenigaldigd met de gegeven factor C,
 behorende bij de betrefende positie, 1:| type dekhuis en de opgelegde
 windkrachtbeperking. Het toe te passen gl|g mag hoogstens 5% dunner
 zijn.
 Tael vM œeI' ''3|
 * 1.9 1.1 1.2 1.3 1.4 1.5 1.6 1.7 1.% 12
 b
 3* *6 7.0 7.2 7.4 7.6 7.| 7.9 e.() |.2 :.4
 3* 7.| 7.3 7.6 73 8.0 8.2 8.4 8.5 8.6 8.8
 40| 7.2 7.6 8.0 M *.4 K6 8.7 18 94 9.2
 450 7.5 8.0 K: *5 E.7 :.9 9.0 92 9.3 9.5
 E* 7.8 8.2 @.5 e.8 9.0 9.2 9.3 9.5 9.6 9.8
 55| 8.| :.* 8.8 92 9.1 9.4 9.| 9.8 9.9 1Q.1
 | *.2 @.? 94 92 9.5 9.7 9.9 3|1.9 1p.1 1Q.*
 6* |.4 8.9 9.2 9.5 9.| ,Q.| $|.1 'ô.: 1|.4 !Q.|
 7* :.6 9.1 9.4 9.7 IQ.Q 1Q.2 10.4 1Q.5 10.6 1|.9
 7* IB 9.3 9.7 14|.0 1Q2 1Q.4 1|.6 10.: 10.9 11.1
 *M 9.0 9.5 9.9 11|2 1Q.4 10.7 1 0.8 1 1.11 1 1 .1 5 1 .4
 . a l|ng|te ëd@ |n het ra|erù.
 b =. k@rtxe ëli| v|n het Olrn.
 10. In een waterdich! dekhuis mogen slechts in de |chterwand te
 openen ramen worden aangebracht. Deze rarnen rrmgen dan uitsluRend
 naar builen toe openen.
 In een stuurhuis. ook als dit Muurhuis een walerdicht dekhuis is, rnoet
 ten minste één Kapraam In het front zijn aangebracht Indien Nel
 stuurhuis aan beide zijden is voorzien van een schuifraam, klapraam of
 deur. kan hel klapraam in hd front achterwege blljven.
 Getint glas in stuurhuisramen is niet toege|an, tenzij het in de vorm
 van vooc||iten u|sluitend overdag gebruikt wordt om hinderlijke
 schiReringen van bet zonlichl legen te gaan.
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Artikel 79. Waterloospoou*n op kleine vaaetuieen
 1. Indien op aan weer en wind blootuestelde gedeelten van vrijboord-
 . en |venbouwdekken een verschansing is aangebracht, rnoet voldoende
 gelegenheid îot lozing van water bestaan. De totale oppe-lakte van. de
 waterloospooqen in de verschansing op het vrljboorddek moet aan elke
 ade ten minste gelijk zijn aan de oppe|lakte verkregen uit de volgende
 formule:
 Oppe-lakte in mz = 0,07 P I waarin 1: de lengte van de verschansing a|n
 één zijde in meters is, welke niet groter behoeft te worden genomen dan
 0.7 L
 De totale oppervlahe van de waterloospoo|en in de ver|hansing op
 een boven|uwdek moet aan elke zljde ten min|te gelijk zijn aan de belft
 van de oppervlaeœ verkregen uit bovenstaande forrnule.
 De uit de formule verkregen oppervlaKe geldt voor een hoogte van de
 vevhansing van 900 mm. Indien de gemiddelde Noogte van de
 ve|chansing kleiner is dan 900 mm, mag de vereiste oppervla|e van de
 waterloospooqen worden verkleind rnet 0,0(* m? per meter Iengte van de
 verschansing (1) voor elke 100 mm verschil in hoogte. .
 lndien de gemiddelde boogte van de ver|hansing groter is dan 9|)0
 mm moet de oppervlahe der waterloospoonen op analoge wijze worden
 vergroot
 2. Op een vaarluig zonder zeeg moet het oqpervlak van de waterloœs-
 poorten. bepaald volgens het eerste Iid van dlt artikel. met 50 percerû
 worden vergroot
 Indien de zeeg kleiner is dan de Mandaardzep moet het vereiste
 oppervlak der watedoospoonen door lineaire Interpolatie worden
 vastgexeld.
 3. Op een vaanuig met een |venbouw dle aan één van de einden of
 aan beide einden open is, moeten de nodige voocieningen worden
 getroffen voor Iozing van water in deze bovenbouw.
 4. De onderkant van de waterloospooqen moeî zo dicht mogelljk boven
 het dek Iiggen,
 De waterlœos|onen moeten zodanig over de scheepslengte ziln
 verdeeld, uat een doelmatige Iozing van water verzekerd is.
 5. Waterloospoonen en dergelijke openingen in de ve|hanslnq
 moeten door rasterwerk of door Maven meî een onderlinge afstand van
 ongeveer 230 mm worden besûhermd.
 Indien klepjen zijn aangebracht, rtw| voor ruime speling worden
 gezorgd ten elnde klemmen te vermijden. De Kharnieren moeten v|n
 pennen van roeswrij materi|al zijn voorzien.
 Indien inrichtingen voor het vastzetœn van deze kleppen zijn aange-
 bracht moeten deze zijn goedgekeurd door het Hoofd van de Sçheepvaan-
 inspectie,
 Artikel @@. Bexbeeming van bemanning en pasâagierl op klèine
 vaartul|n
 1. Dekhuizen voor het onderbrengen van de bemanning en pa|agiers
 moeten voldoende sterk zijn |en genoeqen van het Hoofd van de
 Scheepvaaninsp|le.
 2. Op werkdekken moet een verxhansinq of relingwerk bestaande uit
 scepters en roedeo met een hoogte van ten minste 900 mm zijn aarige-
 bracht.
 Indien de bedrljfsomstandigheen dil noodzakel|jk maken kan heti Hoofd
 van de Sch|pvaaqins|ie een geringere hoogte toexaan of kan ilij
 toes-ta|n dat met geheel of ged|ltelijk wegnœmbaar relingwerk
 |staande ui! scepters. |taaldraad en spanschroeven of dergelijke, Fordt
 volstaan.
 Op andere plaatsen, die voor de normale bedrijguitoefeninq nlet of
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nauwelijks betreden worden kan volstaan worden met handgrepen Iangs
 een opbouw en een voetrail.
 3. De hoogte van de opening oncler de onderste roede van relingwerk
 mag niet groter zijn dan 230 mm.
 De onderlinge afstand der overige roeden mag niet groler zijn dan 380
 mm. Op schepen waar de overgang v|n de huidbeplating naar de
 dekbeplating als een rondgeze|e plaaîs is uitgevoerd. moeten de Repters
 van het relingwerk op het vlakke gedeelte van het dek zijn geplaatst.
 4. Ter bescNerming van de bemanning bij bet gaan naar of het komen
 van lwn verblijven. voonsîuwingsruimten en alle andere gedeelten die
 nodig zijn voor de behandellng van het schiq, moeîen relingen.
 handleiders of andere afdoende middelen zi|n aangebracht.
 5. Op elk schip moet deklading ter plaatse van openingen die toejang
 geven tot de verblijven, voo|tuwing|ruimten en andere ruimten dle in
 verband met de werkaambeden aan boord moeten worden gebruikt.
 zodanig zîjn gestuwd. dat deze openingen behoorlijk kunnen worden
 bereikt geopend en afqesioten tegen het binnendringen van watec
 Indien op of onder dek geen veilig verkeer mogelijk is. dienen op de
 deklading relingwerk of staaldraden te zljn aangebracht voor een
 doelmatige bexherming van de bemanning. '
 6. Alle voor passagiers orngestelde dekken rnoetene waar nodig. zijn
 voocien van een verschans|ng of œlingwerk van ten minste 9* mm
 Noogte. Bij relingwerk moet de inrichting zodanig ziin. datpeen gevaar
 bestaat dat volwassen personen of kinderen door de openlngen te water
 geraken. In een ve|chansing moeten ten aanzien van waterloospoonen
 soo|gelijke voocieningen worden getroffen.
 Artikel @ï. Typen kleine vaartuigen
 :. Kleine vaartuigen worden ocderxheiden in lwee typen, namelijk
 schepen van het tvpe A en scbepen van het type B.
 2. Schepen van het lme A
 Een |chiq van het type A is een schip dat:
 a. uitslultend is ontworpen voor het ve-oer van onverpakte vloeibare
 Iadingpn;
 . b. ean zeer grote mate van waterdichtheld van het bloolgeslelde dek
 bezit met slechts kleine îoegangsopeningen tot de Iadingafdelinjen die
 . afgesloten kunnen worden door waterdichte. van pakking voorzlene
 deksel: van staal of van een ander goedgekeurd materiaal; en
 c. een lage permeablliteit van de met Iading gevulde Iadingafdelingen
 . jjeeq.
 3. Schepen van tîet tme B
 Elk Rilip dat niet voldoeî aan hel |paalde in bet tweede Iid van dit
 artikel wordt beschouwd als een scllip van het type B.
 4. Het minimum vrijboord van een |chip van het Npe A of B mag nlet
 kleiner zijn dan voorgeschr|en in artikel 82 van deze bijlage.
 5. Scheqen zonder eîgen |onstuwîng
 Voor Iichters, sleep|chepen en andere Khepen zonder eigen
 voonstuwingsmiddelen wordt bet vrijboord vastgeMeld ingevolge de
 bepalingen van deze bijlage, waarbij het voigende gejdt
 m De Stabilil|t van slee|che|n met lading op het bloolg|elde dek
 moet ten genoegen v'an het Hoofd van de œhee|aalinspectie zijn.
 Deklading mag slechts worden vervoerd op sleep|be|n aan welke het
 gewone vriiboord van het type B i| toegekend.
 b. Voor onbem|nde |l|p|hepen echter is het bepaalde in artikel 80,
 het |eede en derde Iid van artikel 26 en artikel 85 van deze bijlag@ niet
 van îoepassing.
 c. Mgt uiuond|ing van sl||chepen van type A kan aan onbernande
 sl|p|hep|, die op bet vrij|orddek uRsluitend zijn v|rzien van kleine
 toegangsopeningen, afgesloten doorwaterdichte, van p|kking voorziene
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deksels van staal of van een |nder goedgekeurd materiaal een vrijboord
 worden toegekend dat 25 percent kleiner is dan het overunkomstig de
 bepalingen van deze bljlege berekende vrijboord.
 Artikel 82. Grondslag voor he' aan kleine vaartulgen toe te
 kennen zome-rijbooe
 De grondslag voor het toe te kennen zome-rljboord Is een basisvrlj-
 bodrd van 2œ mm.
 Artikel @a. Toeslag op l|et basisvrljbpoed voœr kleine vaa|uigen
 Voor een Khip van het type B, waarvan de in rekening te brengen
 lengte van de bovenbouw kleiner is dan 35 percent van de xheepslenbte.
 moet het basiwrijboord volgens |rtikel 82 van deze bijlage worden
 vermee|erd met:
 570 ( 0,35 .- E/L ) rnrn. w|arin
 LJ de scheepslengte In meters en
 E: de in rekening te brenjen Iengte van de |venbouw in meters
 volgens het bepaalde in artlkel 35 van deze bijlage.
 Artikel 8*. çorre|ie vooe de volheidgloë|ieiënt van kleine
 vaarfuigen
 Indien de volheid|oëmciënî G groter is dan 0,68, moet Net baslwrij-
 boord volgens artikel 82 van deze bijlage, nu de benodigde wijziglngen
 ingevolge het bepaalde în artikel 83 van deze bijlage worden vermenig-
 vuldigd met de factor: (Co + 0,V): 1,36.
 Artikpl @@. Kleinl' 'oelaatbp'e boeghoog'e op een klein vaartuig
 |e plaat| van e| voorloodlijn
 1. De |eghoogle, waaronder wordt verstaan de veëkale afstand
 tussen de on-erpl|stlijn bij zomerui-atering en de |venzilde van het
 blootgestelde dek In de zijde, gemeten op de voorloodliln, mag nlet
 minder zljn dan:
 10 P Bf P L mm, waarin
 Bf = de voor het schip geldende windkraehtbepeAing volgens de schaâl
 van Beaufert met een maximum van 10, en
 L = de Iengte in meters, doch met een minimum van 1(1 m en |n
 maximum van 20 m.
 2. Indien de boeghoogte overeenkomstlg het bepaalde in het eerste lid
 van dil artikel wordt verkregen doer toepassing van zeeg. moet deze z4eg
 zich vanaf de vooöoodlijn over ten minste 15 Jlercent van de scbeeps-
 Iengte uitMrekken. '
 lndien de boeghoogte wordt verkregen door het aanbrengen van een
 bovenboum moel de jengte van de bovenbouw vanaf de voodeodlijn len
 minste Q,07L bedragen.
 3. Voor schepen, waarvoor het bepaalde In het eerste en tweede Iid van
 dit artikel in verband met bilzondere voo-aarden voor de vervulling van
 hun taak onredelijk of onuiwoe*aar is. kan het Hoofd van de Scheep-
 vaaqinspeuie a|ijkingen toestaan.
 Artikel @e. Mlnimum vrijboord van een klein vaartuig
 1 . Zomewrqboord
 Het minimum vrijboord in het zome-aargebied Is het vrijboord volgens
 artikel 82 van deze bijlage, echler na wijziging lngevolge)
 a. artlkel 81 voorzover van toepassing;
 b. de artikelen 31/ 32, 37, 38, 83 en 84: en
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c. indlen van toepassing. artikel 85 van dere bijl|ge.
 2. Hel vrijboord, berekend overeenkomstig het bepaalde in het eerste
 Iid van dil arlikel. echter zonder de correctie voor de plaats van de deklijn
 zoals bepaald în artikel 32 van deze bijlege, mag in zout water niet mindqr
 zijn dan 50 mm.
 Voor een schip waarvan de luikhoofden in positie 1 zijn voorzien van
 luiken die niet voldoen aao het bepaalde in de artikelen 16 of 26 van deze
 bijlage, mag dit vrijboord in zout water niet minder zijn dan 150 mm.
 3. Tropenvriiboord
 Het minimum vrijboord in het lropisch vaarqebied is het vrijboord dal
 wordt verkreçen door van het toegekende zome-rilboord 1/48 van de
 zomerdiepgang. gemeten van de bovenkant van de kiel to! het mlddelpunt
 van de ring van het ui-ateringsmerk, of te trekken.
 4. Het tropenvrijboord berekend overeenkomstig lwt bepaalde in het
 derde Iid van dit artikel. echter zonder correctie voor de Flaats van de
 deklijn zoals bepaald in artikel 32 van deze bijlage. mag ln zoul water ni|t
 minder zijn dan 50 mm.
 Voor een schip waarv'an de Iuikhoofden in positie 1 zijn voorzien van
 tuiken die niet voldoen aan het bepaalde in de |rlikelen 16 of 26 van dezo
 bijlage mag dit vrij|ord in zout water niet minder zijn dan 150 mm:
 5. Wintewrijboord
 Het minimum vrijboord in het wiatewaarqebie is het vrijboord da!
 wordt verkregen door bij het toegekende zome-rijboord 1/48 van de
 zomerdiepgang, gemeten van de bovenkant van de kiel tot he! middelpunt
 van de ring van Net ui|ateringlmei, oj te tellen.
 6, Wintewtiibootd in de Noo|-Atlantlsche Oceaan
 Het minimum vrijboord voor en klein vaartuig, dat gedurende bet
 periodieke winlerseizoen op enigerlei plaats in het vaargebied in de
 Noord-AtlantiRhe Ocea|n, zoals bedoeld in drtikel 79 van deze bijlage,
 komt, is gelijk aan Net toegekende winte-rijboord verm|rderd met 59
 mm.
 7. Vrij|ord in zoet water
 Het minimum vrijboord in zoet water van een soortelijk jewicht van éérl
 is bet vrijboord, verkregen door het toeyekende vri|hmrd In zout water te
 verminderen met 0/41 cen|meîer. waann:
 0 = het deplaçement In zout weler in îœnnen bij de uitwatering in de
 zomer en
 t = het aantal tonnen, waarmede het deplacement per çentimeter in zout
 water bij de ui-atering in de zomer toeneemt.
 8. Indien het deplacement bij de ui-atering in de zomer niet met
 zeker|eid kan worden vaMgesteld. rnoet de aftrek 1/48 van de zomer-
 diepganj zijn. gemeten van de bovenkant van de kiel tot het middelpunt
 van de nng van het ui-ateringsmert
 AKTIKEL 111
 Bijlaqe 11 bij het Schepen|sluil 1965 wordt als volgt gewilzigd:
 K Artikel 1 1 komt te Iuiden:
 Artlkel 11. Piek-ho|*nv wl%ottœn di| het v'po|uwinp||eelte
 b*grenaen, |n llhroef|kpke| aan boord vlrl vralhtllb*|n
 1. Voor de toepa|ing v|n dit artikel hebben de |grippen uvrllboord-
 dekp, ulengte van het Rilip| en |voorloodlijnp dezelfde Gtekenis als
 omschreven in billage I v|n dlt besluit
 2. Er moet epn aanvaringsscho! zijn aangebrachî çIal tot het
 vrij|orddek waterdicht is opgetrokken. Dit Rl|ot moet worden aange-
 bracht op een afstand van de voorloodlijn van niet minder dan 5 percent
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van de Iengte van het schip of 19 m, waarsœn de kleinste waarde
 maatqevend is. en van niet meer dan 8 percent van de lengte van het
 schip, tenzij het Hoofd van de Scheepvaaninsp|lie onder door hem te
 stelden voo-aarden voor de laatste afstand een grotere waarde toestaat.
 3. In het geval dat een deel van het schip onder de waterlijn zich
 uitstrekt voor de voorloodlljn, bijvoorbeeld een bulbsleven, moeten de
 afstanden bepaald in Iid 2 worden gemeten vanaf een qunt:
 3.1. op het midden van de Iengte van bet gedeelte vo|r de voorloelijn;
 of
 3.2. op een afstand van 1.5 perçent van de iengte van het schip vôôr de
 voorloodlijn; of
 3.3. op een afstand van 3 m M6ôr de voorloodlijn; waarv'an de klein|te
 waarde maalgevend is.
 4. In het schot mogen |apsgewijze verspringingen of nissen word|n
 aangebracht miîs deze binnen de in Iid 2 of 3 aangegeven grenzen Iig.gen.
 Pijpen welke door het aanvaring|chot worden gevoerd, moeten zljn
 voorzien van doelmatige a|luiters. welke boven het vrijboorddek moeten
 kunnen worden bediend en welke op het schot in de voorplek moeten
 worden aangebracbt. De afsluiters mogen aan de achterkant van het
 aanvaringsschot worden aangebracNt rrtiîs deze onder alle omstandig-
 heden gemakkeliik bereikbaar zijn en de rulrnte waarin zij worden
 aangebracht niet bestemd is voor ladinç. Alle afsluiters moeten word|n
 ve-aardigd van Ftaal. brons of ander goedgekeurd smeedbaar mateiiaal.
 Afsluiters van gewoon gietijzer of gelilksooqig materiaal zijn niet
 toegestaan. In het schot mogen geen deuren. mangaten, ventilatiek||alen
 of andere openingen zijn aangebracbt.
 5. Wanneer een Iange bovenbouw op bet voorschip is aengebracht
 moet hel aanvaringsxhot doorlopen tot het dek boven het vrijboorddek
 en aldaar dicht zijn tegen weer en wind. Deze voometting van het schot
 behoeft niet onmiddellîjk boven het eronder geplaatste schot te wor|n
 aangebracht. mits het is geplaatst binnen de grenzerl aangegeven in lid 2
 of 3, me! daarbij de uitzondering welke is toegestaan volgens Iid 6. en
 miîs het gedeelte van het dek dat de trapsgewijze verspr'lnging vormt
 dicbt is tegen weer en wind.
 6. Wanneer boegdeuren zijn aangebracht en een schuin staande
 Iaadklep een deel vormt van de voometting van het aanvaring|chot.
 boven bet vrijboorddek, mag het deel van de klep dat zich rneer dan 2,3 m
 boven het vëjboorddek bevindt. zich uitstrekken voor de begrenzingen
 zoals aangegeven in lid 2 of 3. De klep moet over de volledige lengle dicht
 tegen weer en wind zijn uitjevoerd.
 7. Het aantal openingen In de voœ|etting v|n het aanvarlngsschoi
 boven het vrijboorddek rnoet tot het minimum worden beperkl, rekening
 houdend met het ontwerp en Net gebruik van het schlp. AI dergelijke
 openingen moeten dicht œgen weer en wind kunnen worden afgesloten.
 8. Op schepen gebouwd op of na 1 februari 1992 rnoeten schotten zijn
 aangebracht die de voodstuwingsrulmte aan de voorkant en de
 achterkant afscbeiden van de accommodalieruimten en de Iaadaimœn.
 Deze scbotten moeten tot he! vrijboorddek waterdicht zijn.
 9. Op scbepen gebouwd op of na 1 februari 1992 moeten de schroefas-
 kokers in niet te grote waterdlchte ruîmten zijn ondergebracht.
 Teneinde het gevaar van binnendringen van water in het schip in geval
 van sci|ade aan de schroefaskokers Te verminderen. kan het Hoofd van de
 Scheepvaa|insp|tie aanvullende maatregelen voo|chrijven.
 10. Met betrekking îot kleine vaartuigen geidt in plaats van de
 voorgaande Ieden arlîkel 58.
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B. Artlkel 12a komt te luiden:
 Artik|l laa. Dubb|l. bodœm aan booed van vraçhtsçhepen, geen
 |nksehep|n aijnde goouwd op of ja 1 éebruarl 1992
 1. Er moet een dubbele bodem zijn die zich uitxrek: van bet voomiek-
 Rhoî tot het achlerpiekschok voocover dit uitvoerb|ar is in verband met
 de iorichting van het schip en verenlg|ar is me! een goede uiwoerlng
 van de dienst aan boord.
 2. De hoogte van de in het eerste Ild bedoelde dubbele bodem moet ten
 Qenoegen zijn van het Hoofd van de Scheepvaaqins|ctie en de tanktop
 moet in de zijden op zodanige hoogte pp de huld aaosluiten, dat het vlak
 van het schip tot de ronding van de kimmen is beschermd.
 3. In de dubbele bodem aangebrachœ kleine Ienspunen van ruimen
 mogen niet dieper zijn dan nodig i|. In 11| achlergedeelte v|n een
 astunnel maq eeo Iensput echter tot de buid doorlopen. Elders geplaatste
 Rutœn kunnen door bet Hoofd van de Scheepvaaninspele werden
 ttaoe|aan. Indlen wordt aangetoond dat de aanqebrachte voocleningen
 een |scbermlng bieden die gelijo|ardig is aan die Sœr| een dubbele
 boöem die voldoet aan de eisen van dit artîkel.
 4. Ter plaatse van waterdiçhte afdelingen. die uitslultend worden
 gebruikt voor het vervoer van vloelsto'|en, |iloeft geen dubbele bodem
 te worden aanqebracht indien de veiligheid van het |chip bif een
 bodembesehadiging naar het oordeel van |et Hoefd van de Sçheenaaq-
 inspectie d|ardoor nlet vermlnden.
 5. Het bepaalde in de voorgaande Ieden geldt niet met betrekking tot
 kleine vaaquigen. .
 C. Arlikel 14 komt te Iuiden:
 Artikel 1*. çons|e|ie en |rste |proeving van wuerdleh'e
 lçhotten. enz|voou aan boord van pag|gleosohepen @n
 k|lhfllhe|n
 1. Elk schot van de waterdi|te indeling heclj dwars- hetzij langs-
 scheeps, moet ze s'terk zijn dat h|t met voldoende zekerheid een
 Waterdruk kan doorstaan îot de groo|e hoogte die ingeval van bescha.
 dlginq van het schip kan worden bereih doch ten minxe tot de hœogte
 van de Indompellngsgrenslljn. De construxie van deze schotten moet
 door het Hoofd van de scheepvaaniaspedie zijn goedgekeurd.
 2.1. De sprongen en nissen In schotten mo|ten waterditht en ten mlnste
 zo xerk zijn als een schot ter plaalse van de eprong of nis zou moeten zljn.
 2.2. Indien senten of balken door een waîerdichl dek of Rbot zijn
 gevoerd, moet de ioo|oerinq zonder toepassing v|n hout of cement
 waterdicht zijn uitgevoerd.
 3. De watedichte schotten moeten zorgvuldig worden nagezien en de
 waterdichlheid moel door |spuiten worden aangetoond indien een
 beproeving door het vullen met wayer van een waterd|chte hoofdefdeling
 niet plaatwindt. Het bespuiten moet worden uitgevoerd in de meex
 gevorderde staat van de bouw van het schip die mogelilk is.
 4. De voerplek. de dubbeje bedem. met inbegrip van koke-o|lge
 kielconstxctles (kokerklel) en een dubbele buid moeten met een
 waterdruk worden beproefd lot een hoogte die overeenkomt met het
 bepaalde in lid 1.
 5. De tanks die zijn bestemd om vloeixofen te bevatten en deel
 uitmaken van de waîerdichte indqling van hel Khip. moeten worden
 beproefd tnet een waterdruk. hetzij tot de hoogte v|n de bovenste
 indelinqslastli/n. heîzij tot een hoogte gell|k aan |eederde van de
 verticale afstand van bovenkant klelplaat tot de indompelingsgrenslijn.
 gemeten van bovenkant kielplaat ter plaatae van deze tanks, hetil tot een
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hoogte van 0,9 m boven bet hoogste punt van de tank waarbij de
 grootsle van deze drukken rrioet worden toegepast.
 6. De beproevingen als bedoeld in lid 4 en 5 hebben slechts lot do|l een
 ' voldoende waterdichtheid te vecekeren van constructies behorende tot
 de waterdichte indeling. Zii moeten niet worden beschouwd als beproe-
 vingen ter vxtMelling of enige afdeling geschikt is voor het innemen van
 brandstofolie of voor andere biizondere doeleinden; hiertoe kan een
 zwaardere beproevioç worden geëisl, alanketijk van de hoogte tot waar
 de vloeistof in de tank of haar aansluilingen kan stijgen.
 D, De artikelen 18 en 19 komen te Iuiden:
 Artikel 58. Conlt|otie en eerste beproeving van waterdlçhte
 deuren. paeijlpoouen. enzovo|rt. aan boord van
 passagie|achepen en vraohllçhepen
 !. Aan boord van pas|giero|hepen:
 1 .1. moeten de inrichting, de constxctie en afwerking van alle watèr-
 dichîe deuren, patriispooden. toejangs-, Iaad- en kolenpooaen. kleppen,
 pljpen, as- en vuilnisstoqkoke|. dle in de voorafgaande artikelen zijn
 vermeld, alsmede de materialen waarvan deze zîjn veaaardigd, voldoen
 aan de eisen door het Hoofd van de Schee|aa|ins|ie gexeld;
 1.2. mag de onderkant van het raamwerk van verticaal bewegende
 waterdichte deuren geen groqf bevatten waarin zich vuil zou kunnen
 verzamelen dat de goede sluiting zou kunnen beletœn.
 2. Aan boord van passagieaschepqn en vrachlschppen moet elke
 waterdichte deur worden be roefd met een waterdruk tot een hoogœ van
 het Khottendek resp|tievelljk vrij|orddek. De proef moet worden
 genomen. hetzij vôôr. hetzij nà het aanbrengen van de deur, doch vôôrdat
 het schip in dienst wordt gesteld.
 Artikel ï9. Cmnltru-le en eerlte beproevlng van wa|rdilhtp
 d@kken. kokers. enzovoort. aan boord van pasugie-ohlp|n en
 vraoh|çhe|n
 1. Waterdichte dekken, koker|. tunnels, kokerkielen en Iuchlschachten
 moeten even sterk zijn als de waterdichte Khotten op overeenkomMëe
 hoogte. De middelen voor sluitlng van openingen daarin moeten ten
 genoegen van het Hoofd van de Scheepvaa|inspectie zijn. Waterdichte
 Iuchachachten en kokers moeten ten minste tot Neî scho|endek aan
 boord van passagie|xhepen en het vrijboorddek aan boord van
 vrachtsche|n worden oxetrokken.
 2. Na gereekomen moeten de waterdichte dekken door bespuiten of
 onder water zetten op waterdichtbeid worden beproefd; de waterdichte
 kokers. tunnels en luchtschachten moeten door bespuiten worden
 beproefd.
 E. Hoofdstuk B.1 kornt te luiden:
 HOOFDSTUK B.ï. WATERDICm INDELING EN LEKAABIUTEX
 VAN VRAC|CHEP|N. GE|||IWD De OF NA 1 FEBRUARI 1992
 Artlkel 25a. T-palling
 1. De eisen in dit Hoofdstuk zijn van toepassing op vracht|he|n met
 een Iengte (xke) groter dan 1œ m, met uitondering van die schepen
 waarvan wordt aangetoond dat ze voldoen a|n andere. elders in dlt
 Beslult qestelde voorschriûen voor de walerdichîe indeling en
 Iekstabildeit.
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2. Het Hoofd van de Schllnpvaaqinspectie kan voor een speciaal schip
 of groep van schepen een ajwijkende regeling aanvaarden. indien wordt
 aangetoond de! len minstc dezelfde mate van veiligheid wordt bereikt als
 die in overeenstemming met deze voorschrl|en.
 Artikel 25b. Omsçhrijvingen
 1 . Voor de toepassinq van dit Hoofdstuk wordt. tenzîj nadrukkelijk
 anders bepaald, verstaan onder:
 1 . 1 . lnde|ingslastlijn: een waœrlijn gebruikt bij de vasîstelling van de
 waterdichte indeling van Net schip;
 1 .2. Hooqgt gelegen indelingslastlijn: de indelingslastlijn behorende bij
 de toe te kennen zomerdiepgaog van het schip;
 1 .3. Partiële Iasllijn: de diepgang van het Iege schip vermeerderd met 60
 percent van hel verschil tussen de diepgang behorende bij de hoogst
 gelegen indelingslastlijn en de dlepgang vdn het Iege schip;
 2.1 . Indelingslengte van l|et schip (11..s:): de grootste geprojeheerde
 Iengte naar de rnal van bel gedeelte van het schip gelejen onder he: det
 of de dekken dal ln vertikale zin de begrenzing vormt blj vervuld raken,
 waarbij heî schip wordt verondersteld zich te bevinden op de hoogst
 gelegen indelingslastlijn;
 2.2. Midlengte: het middelste puni (KL ) van de indeling|enqte van het
 schip; *
 2.3. Achtereindpunt: de achterlijk gelegen begrenzing van de indelings-
 lengte;
 2.4. Veoreindpunt: de voorlijk gelegen begrenzing van de indelings-
 Iengîe;
 3. Breedîe (B): de grootste breedte, gemeten op midlengte op de
 buitenkan! van de spanten. op of beneden de hoogst gelegen indeling|-
 lastlijnl
 4. Dtepgang (d): de vertikale afsland van de Iijn van onderkant spanten
 tot de beschouwde indelingslaxtijn, gemeten op midlengle;
 5. Permeabiliîei! (p): de verhouding van het ondergedompelde volume
 van de ruimte dat door water kan worden ingenomen.
 Artlkel zsm Vereiu. indllingsindex |R|:
 1. Een schip moet zijn voolzien van een minimum s-tandaard van
 waterdichîe indeling.
 2. De maîe van waterd|chte îndeling waarin moel worden voorzien
 moet worden bepaald door middel van de vereiste indelingsindex IRM en
 wel als volgt:
 R = ((),|102 + 0,(|:|)1/3 mel |I- p in meters.
 Artikel 25d. Bereikte Indoljngsjnapx UAO
 1 . De bereikle indetingslndex .AP. berekend volgen| dit artikel. mag
 niet kleiner zijn dan de verelxe indelingslndex 1(Rn, berekend volgens he!
 tweede Iid van artikel 25c.
 2. De bereikle indelinqsindex |A: van het schip rnoet worden berekend
 me! de volgende formule:
 A = Z pi $1
 waarin: '
 lip staat voor elk compaqiment of groep van companimenten onder
 b|houwing.
 Mpl* geeR de waarde van de kans dat alleen het compaqiment of jroep
 van compaqimenten onder |schouwing vervuld kan rakene waarbij de
 effecten van enige horizontale indeling builen |schouwing worden
 gelaten.
 dslâ geeft de waarde van de kaas op overleven na het Vefvuld raken van
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flet compa|îment of groep van companimenten onder beschouwing.
 waarbiî de effecten van enige borizontale indeling mede in beschouwing
 worden genomen.
 . 3. Bij de berekening van MAP rnoet worden uitgegaan van een gelijk-
 Iastige toestand.
 4, De sommatie aangegeven in Iid 2 betreft alleen die gevallen van
 vervuld raken dïe een bijdrage leveren aan de waarde van de bereikte
 indelingsindex qAp.
 5. De sornmatie aangegeven in Iid 2 moet worden uitgevoerd over de
 scheepslengte voor alle gevallen van vervuld raken waarbij een enkel
 compaqiment of twee of meer aan elkaar grenzende compa|imenten Zjn
 betrokken.
 6. Overal waar companimenten in de zijde zijn aangebrachl, moet de
 bijdrage aan de sornmatie aangegeven in Iid 2 worden uilgevoerd voor
 alle gevallen van vervuld raken waarbij compaq|menten in de zijde zijn
 betrokken; en bovendien, voor alle gevajlen van gelllktildig vervuld raken
 van compadimentlen) in de zijde en aangrenzende blnnenboords gelegen
 companimenten, onder de aanname van een rechthoekige dwars-
 scheepse omvang van de schade die zich uitstrekt tot het vlak van kiel |n
 stevens. Hierbij mag schade aan enig schot in het vlak van kiel en stevéns
 worden uitgesloten.
 7. De aangenomen omvang van de schade in vertikale zin. moet Zch
 uit|rekken van de basislijn tot elke horïzontale walerdichte indeling
 boven de waterlijn of hoger. lndien echter een kleinere omvanq leidt tol
 een ongunstiger resultaat moet een dergelijke omvang worden aange-
 nomen.
 8. lndien pijpen, kokers of tunnels zijn gelegen blnnen compaqimenten
 waarvan wordt aangenomen dat ze vervuld raken, moeten voocieningen
 worden getroffen teneinde te waarborgen dat verder vewuld raken van
 het schip, nie! optreedt. Het Hoofd van de Scheepvaa|inspectie kan
 echter in geringe mate verder vervuld raken van het schip toeslaan indien
 wordt aangetoond dal de gevolpen daarvan gemakkelijk onder controle
 kunnen worden gebouden en de veiligheid van het schip n|et in gevaar
 komt.
 9. Ir! de lekstabiliteitsberekeninqen, uitgevoerd in overeenstemming
 met deze artikelen. hoeft slechts éen schaö|opening in de huid te worden
 eangenomen.
 Aellkel 25e. Berekening van de factor Gpio
 1 . De factor lppp moet worden berekend volgens Iid 1.1 voorzover van
 toepassing, gebruik makende van de volgende notaties:
 x. = de efstand van het achtereindpunt van AL * tot het meest voorlijk
 gelegen deel van het achterste eind van het compadiment onder
 beschouwing;
 xa = de afstand van het achtereindpun! van AL d tot het meest achterlljk
 gelegen deel van het voorste eind van het compaqiment onder
 beschouwing:
 E,= xj/bs
 Ez= xz/t.s
 E = E|.A.Ea-.I
 J = Ea-E,
 J1= J-E als E 2 0
 J1= J+E als E < 0
 De maximum waarde van de dimensieloze schadelengte:
 Jmax = 4&Ls maar nie! groter cian 0.24.
 De aangenomen kansdichtheidsverdeling van de Iiqging van de schade
 Iangs de scheepslengte:
 a = 1 .2+0,8E maar niet groter dan 1,2.
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De aangenomen verdelingsfuncîie van de ligqing van de schade Iangs
 |e Kheepslengte:
 F = 0,>û.25E(1.2+a)
 y = J/J
 p = Faawxax
 q = 0,4 Fatamaxjz
 F1 = y2 -1/3|3 als y < 1,
 F4 = y -1/3 als y a: 1:
 Fa= 1/3y3 *1/12y* als y k 1,
 Fz = Vzv -12y +1/1 2 als y k 1 .
 1.1. De factor apip wordt bepaald voor elk aoonderlijk compadiment:
 1.1.1. Als llet bescimuwde companiment zich uitstrekt over de gebele
 sch|psleng'e œl..a*: .
 pl = 1
 1.1.2. Als de achterxe begrenzing van het beschouwde companiment
 samenvalt met het achtereindpunt;
 pl = F+0.5 ap+q
 1.1.3. Als de voorste begrenzing van het |schouwde compa|iment
 samenvalî met het vooreindpunt
 p| = 1-F+(),5 ap
 1.1 .4. Als beide einden van het besçhouwde compadiment zich binnen
 de achter- en vooreindpunten van de scheepslengte qtxn bevinden:
 Pi = al
 1.1 .5, Blj toepassing van de fermules van de Ieden 1.1.2, 1.1.3 en 1.1 .4
 moeten deze formul|aardene als het beschouwde compaqimen! zich
 uitstre| over de lmidlengteâ. worden verminderd met een hoeveelbeid
 bepaald volgens de formule voor wq| waarin Fa wordt |rekend met y =
 J1Dm.x te veronde|tellen.
 2. Waar companimenten In de zïjde zijn aaogebracht wordt de
 œpjowaarde van een compaqiment in de zijde verkregen door de waarde
 zoals beqaald in tid 3 te vermenigvuldigen Inet de reductiefactor œrn
 volgens I$d 2.2. die de kans weergeeft da! binnenboord gelegen ruimten
 niet vervuld zullen raken.
 2.1 . De Mpip-waarde voor het geval van gelijkijdig vervuld raken van
 een compadiment in de zijde en een aangre|end binnenboord gelegen
 companiment wordt verkregen door de waarde zoals bepaalö in Iid 3 te
 vermenigvuldigen met de factor (1 - r).
 2.2. De redu|iefactor lrn rnoet worden |paald met de voigende
 formules:
 Voor J û 0.2|B;
 r = |B (2.3 + (0.0&(Je,02)) + 0,1 als |B : 0,2
 r = (Q,01&(JK,Q2)à + b/B + 0,36 als WB > 0,2
 Voor J < 0.2 b/B moet de r@duuiefa|or wrp worden bepaald door
 Iineaire interpolatie tussen
 r = 1. voor J = 0 en de rwaarde, voor J = 0.2 NB
 waarin b = de jemiddelde dwarssleepse afstand. gemeten loodrech!
 op heî vlak van klel en stevens ter hoogte van de hoogst gelegen
 indelingslastlijn, tussen de huid en een vlak door hel meest buîtenste deel
 van. en evenwijdig aan het langsschot dal zich uitstrekt tussen de
 t factor
 Iangsscheepse beg|nzlngen gebruikl voor de berekening van de
 lpjp .
 3. Teneinde de waarde spip te bepalen voor aoonderlijke compartin
 menten moeten de formules in de Ieden 1 en 2 rech|treeks worden
 toegepa|.
 3.1. Teneinde de waarde qpip te bepalen voor groepen van compelli-
 menlen is het volgende van loepassing:
 voor compaqimenten in groepen van twee:
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gi = PAœ - P, - ja
 P; = Pza - P2 - Pa' *C12'
 voor compaqimenten in groepen van drie:
 Ri = Jllaa - Pla - Paa + |a
 |i = P2:4* - P2a - IG + Pa, PRZ'
 voQr çompaqimenten in groepen van vierl
 Pi = Paz:- - Rlza - Pz:- + Paa
 Pi = Sha:s - 92:$4 - Pae + Pw *f:Z'
 waari n:
 Pza, Sha' Ra.e enzl,
 Rlaa, Pœam Slaws. en'. en
 P|zao paaœ Ra.r'- enz.
 rnoeten worden berekend volgens de forrnules in de Ieden 1 en 2 voor
 een aàonderlijk compadiment met een dimensie-loze Iengte (CJa die
 overeenkomt met die van de groep be|taande uit de compeœimenten
 aangegeven door de indices toegekend aan lpn.
 3.2. De factor ja > voor een groep van drie of meer aan elkaar
 grenzende compenimenten is geliik aan nul als de dimenuieloze Ienqte
 van een dergelijke groep compaqimenten verminderd met de
 dimensieloze lengte van de meest voortijke en mees! achterlijke comparti-
 menten qroœr is dan J .
 Artikel 25f . Berekeoing van de façtor usIo
 1. De factor lslp moet als volgt worden bepaald voor elk compaqiment
 of groep van companimenten:
 1.1. In het algemeen moet voor elke aangenomen beladingstoestand,
 voor elke toestand van vervuld raken asp worden bepaald volgens
 s = c 10,5 (GZm.x)(Omvang)11A
 rnet
 c = 1 als e f 255
 c = 0 als e > 30*
 c = i0,2(3œe)ll/z als 25* < e K 30*
 Gzmax = maximum waarde van de arm van posilieve stablliteit in
 Meters binnen bet bereik zoals hieronder aangggeven maar niet meer dan
 |,1 m;
 Omvang = bereik van de kromme van armen van positieve statiscbe
 stabilileit gemeten vanuit de evenwichlshoek in graden maar niet meer
 dan 20 graden; het bereik moet echter worden afgebroken bij de hoek
 waar e|ningen. die niet îegen weer en wind kunnen worden afgeslbten
 worden ondergedompeld;
 e = hellingshoek in graden in de eindtoestand waarbij stalisch
 evenwicht optreedt;
 1.2. s = 0 als de waterlljn in de elndtoexand na lek worden, rekening
 boudende met Inzinking, slagzlj en trim, zich boven de onderkan| van
 openinjen bevindt waardoor het schip vprder vervuld k|rt raken. Onder
 dergeliyke openingen dienen |e worden begrepen luchtpijpen. luchtkokers
 en openingen welke door middel van tegen weer en wind dlchte deuren of
 Iulken worden geplolen. Hiervan kunnen dle openingen worden uitge-
 zonderd. welke worden gesloten door rniddel van walerdichte manj|b
 deksels alsmede verzonken stolranden. kleine waterdichîe Iuiken dlé de
 zeer grpte mate van waterdichtheid hœn het dek waarborgen. op afs/nd
 bediende waîerd|cMe schui|euren. toegangsdeuan en toegangsluiken
 met een grote mate van waterdiehtheid en gewoonliik gesloten tidev de
 vaarl, alsmede vaste llchlranden. Indien |chter Net aldus vervuld raken
 van de Kmpa|lmenten in rekening is gebracht in de berekening meeten
 de eisen van dit artikel worden toegepast
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1.3. Voor elk compadiment of groep van companimenîen moet t|qw als
 volgt over de diepgangen worden gewogen:
 sk = 0.5:1 + (tssp
 waarin:
 esl| is de s-factor op de htmgs't gelejen indelings-lastlijn
 is n is de s-farter op de partiêle lastlljn
 @
 2. Voor alle com arlimenten gelegen voor het aanvaringsschot moe| de
 œsl-waarde, waarbq voor de berekenin wordt eangenomen dat het Rhi;z
 F
 op de Noogst gelegen indelingslastlijn Is gelegen en met een aangenome-
 onbegrensd verticaal bereik van de schade. gelllk zijn aan 1.
 3. Overal waar een ho|zonlale watedichte indeling boven de
 beschouwde indellngslatijn is aanqebr|çhl. is het volgende van
 toepauinq.
 3.1. De Msp-w||rde voor het Iaags't gelegen compa|iment of groep van
 comp|qimenten moet worden verkregen door de waarde bepaald
 volgens 1.1 te vermeni vuldigen met de reduttief|ctor çlvâ volgens 3-3.
 welke de kans dat de rulmlen boven de horizontale w|terdichte indeling
 niet vervuld raken. voorstelt.
 3.2. In de gevallen van een positieve bijdrage aan de index MAS als
 gevolg van bet gelifkijdig vervuld raken van de ruimten boven de
 horizont|le walerdicbte indeling moet de resulterende lsp-waarde vxr
 een dergelijk compa|iment of groep van compaaimenten worden
 verkregen door de waarde bepaald volgens 3.1 le vermeerderen met de
 dsn-waarde voor gellj|ildig vervuld raken volgens 1.1. vermenigvuldisd
 met de factor (1-v).
 3.3. De waarschiinlilkheidsfactor Kvln moet worden berekend volgens:
 vl = (H<)/(Hmax-d). voor het aangenomen vervuld raken tot de
 horizontale waterdichte indeling boven de indelings-
 Iastiijn, waarbij UHS moet worden beperkt tœt |n
 hoogle gelilk |an œHmaxw,
 vl = 1, als de bovenste waterdichte indellng ler plaatse van de aange-
 nom|n schadelocatie beneden MH p is gelegen. w|arin:
 rrllf
 IH| is de Noogte boven de basisliln (m) van de horizontale walerdiete
 indeling. welke wordt |angenomen het verlikale bereik van de schade te
 begrenzen.
 |H s is het maximaal mogelijk vertikale bereik van de schade boven
 |6%
 de baslsli|n (m), of
 Hmax = d + 0.056 1... (1-Ls/500) . als Ls < 250 (m):
 H.yax = d + 7, als L, k 250 (m)
 waarvan de kleinste w|arde maatgevend ls.
 Artikel 25g. Pe|eabiliteit
 Voor bet uitvoeren van de berekeningen voor de waterdichte indeling
 en lekstabiliteit moet de permeabiliteit van elke ruirnte of gedeelte van
 een ruimte als volgt worden aangenomen:
 Ruimt. Per-eilde
 B-emd voor voorr|t|n **
 Ingenomen dxr verblii|œo Q.O
 Iog|rorneq dœor meines Q.V
 Ledlge rulmten 0.95
 Drog. Iadlng Yiml|n Q,T0
 Bestemd voor vlo|xœffen | of Q 9% welke van de twee de on|nrtle.
 |e invl| heefî
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Artikel 251,. s'abilit|l|sgegevens
 1. Aan de kapitein moeten zodaniq betrouwbare gegevens ter
 bescbikking worden gesteld dat op grond daarvan op snelle en
 eenvoudige wijze de stabiliteit van het schip in verschillende beladingsu
 toestanden kan worden beoordeeld.
 De gegevens moeten bevatten:
 a. een kromme van maximaal toelaatbare waarden van de ligging van
 het gewichtszwaa|epunt boven de basislîjn uitgezet op de diepgang,
 waarbij nog wordt voldaen aan de van toepassing zijnde eisen voor de
 inlacte stabîliteit en de eisen genoernd in de arlikelen 25: tot en met 26g;
 b. instructies betre|ende de bediening van ove-loei-inrichtingen; en
 c. alle overlge gegevens en hulpmiddelen, die noodzakelijk zijn om
 st|bîliteit na lek raken te behouden.
 2. Tekenlngen die voor elk dek en rulm duidelijk eanjeven:
 - de begrenzende schotten van de waterdichte afdellngen,
 - de openingen daarin met de middelen tot sluiting en de bedienings-
 plaatsen hiervan. zomede
 - de inrichîingen voor de correctie van slagzij als gevolg van vollopen.
 moeten aan boord blijvend zijn opgehangen of op de brug snel
 beschikbaar zijn ler voorlichting van de officleren van de wacht
 Bovendien moeten instructieboekjes die de genoemde gegevens
 bevatten. ter beschîkking van de omcleren worden gesteld.
 3. Teneinde in de gegevens genoefnd in het eersle Iid onöer al te
 voorzien moet, indien deze zifn bepaald ui! hoofde van de indelingsindex,
 de grenswaarde voor de metacenterhoogle Iineair worden gevarieerd
 tussen de hoogst gelegen indelingslastlijn en de partiële Iastlijn. Voor
 diepgangen onder de partiële lastlijn moet. indien de grenswaarde voor
 de metacenterhoogte van de partiële Iastfijn uit de berekening van de
 indelingsindex vol t. deze grenswaarde voor kleinere diepgangen worden
 aangenomen. tenaj de eisen voor de lntecte Mabiliteit maatgevend zijn.
 Artlkel 25i. Openingen in wateeiçbte xhotten en niet
 bloo|gestelde dekken van vraçhlschepen
 1. Het aantal openingen in waterdichte schotten en dekken moet
 worden beperkt tot het minîmum dat verenigbaar is mel de algemene
 inrichtin en de goede uitoefening van de dienst aan boord. Waar
 F
 doorborlnjen van weterdichte schotten en niet blootgestelde dekken
 noodzakelljk zijn voor loegang, pijpen. ventilatie, elekl|sche leidingen, en
 dergelijke. moeten voocieningen worden getroffen om de waterdichtheid
 te waarborgen. Het Hoofd van de Scheepvaaninspectie kan vermindering
 van de waterdichtheid van openingen boven het vriiboorddek toestaan
 mits wordt aangetoond dat een verder vervuld raken gemakkelijk onder
 con|role kan worden gehouden en aan de veiligheid ven het schip geen
 afbreuk wordt edaan.
 ?
 2. Deuren. dle zijn aangebracht om de waterdichtheid van inwendige
 openingen te waarborgen en die tildens de vaart worden gebruikl moeten
 werkluiglijk bewogen waterdichte schuifdeuren zifn die vanaf de brug
 moeten kunnen worden gesloten en die ook ter plaatse aan beide zijden
 van het schol bedienbaar moeten zijn. Er moeten standaanwijzers ziin
 aangebracht op de plaats voor de efstendsbedienïng, die laten zierl of de
 deuren geopend dan wel gesloten zijn. en er moet worden vtlefiien in een
 systeem dat een hoorbaar alarm geeft bij het sjuiten van de deur. De
 bekrachtiging voor het bewegen van de deur, de bedieningsinrichting en
 de standaanwijzers moet gewaarborgd zijn in het geval van uitvallen van
 de hoofdkrachtbron. Er moet bijrondere aandacht worden geschonken om
 he! effect van een storing van het bedieningssysteem zo beperkt mogelijk
 te houden. Elke werkuiglijk bewogen waterdichte schuifdeur moet
 worden vooczien van een afzonderlijke bewegîngsinrichting voor
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handbedieninq. Hel moet mogelijk zijn aan beide zijden van de deur de
 deur met handbediening te openen en te sluiten.
 3. Toeqangsdeuren en toegangsluîken die gewoonlijk gesloten ziin
 . tijdens de vaart en die bedoeld zijn om de walerdichtheid van inwendige
 openingen te waarborgen, moeten ter plaatse en op de brug zijn voocien
 van standaanwijzers die laten zien of cleze deuren of luikdeksel zijn
 geopend dan wel gesloten. Op elke dergelijke deur en luikdeksel moet een
 waarschuwingsbord worden aangebr|cht dat aangeeft dat de deur of bet
 luik onder normale bedrijfsomstandigheden tijdens de vaart gesloten
 moet blijven en dat gebruik van dergelijke deuren en luikdeksels kan
 slechts worden toegestaan door de officier van de wacht.
 4. Waterdichte deuren of kleppen van een voldoende sterke en
 waterdicbte conMructie mogen worden |angebracht voor de inwendige
 indelinq van grote laadruimten. mits ten genoegen van bet Hoofd van de
 Scbeepvaaninspectie kan worden aangetoond dat dergelijke deuren of
 kleppen onontbeerlijk zijn. Deze deuren of kleppen mogen als draai-, rol-
 of schuifdeur of klep zijn uitgwoerd. doch zij rnogen niet op afstand
 beweegbaar zijn. Dergelijke deuren of kleppen moeten worden gesloten
 v|ôrdat de reis begint en tildens de vaart gesloten blijven; de tijdstippen
 wa|rop deze deuren of kleppen in de haven worden geopend. en. voordat
 bet scbip de haven verlaat. worden gesloten. moeten in het scheeps-
 dagboek worden vermeld. Indlen één of meer v|n deze deuren of kleppen
 gedurende de reis toegankelljk zijn. rnoeten zij zijn voolzien van een
 middel waardoor openen door onbevoegden wordt voorkomen.
 5. Andere afsluitmiddelen die tijdens de vaart vooqdurend gesloten
 blijven en die bedoeld zijn om de waterdichlheld van inwendige
 openingen te waarborgen. moeten zijn vooœen van een waarscllu-
 wingsbord dat is aançebracht op elk a|luitmiddel en dal aangeeft dat
 deze tijdens de vaart gesloten moeten blijven. Mangaten vooczien van
 deksel met bouten op kleine steek behoeven niet van een dergelljk
 waarxhuwingsbord te zijn voorziefu
 Artikel 2N. Uitwendlge openingen in veaoh|schepen
 1. Alle uitwendige openingen die in verbinding staan rnet comparti-
 menten die als intact zl|n aangenomen bij de beoordeling van de
 lekgevallen en die beneden de waterliin in de eindtoemnd nu Iekworden
 zijn gelegen. moeten walerdicht gesloten kunnen worden.
 2. A|luitmiddelen op uiîwendige openingeny die in gevolge het
 bepaalde in het eerste Iid waterdicht moeten zijn ultgevoerd meelen
 t
 voldoende slerk zijn en. met uikondering van Iuiken van Iadlngruimten,
 zijn voorzien van standaanwijzers op de brug.
 3. Openingen in de huidbeplating onder het dek waarvan wordt
 aangenomen dat deze het vertikale bereik van de schade begrenst
 moelen voondurend gesloten blijven tijdens de vaart. lndien één of meer
 van deze openingen gedurende de reis lo|ankelijk zijn. rnoeten zij zijn
 voorzien van een middel waardoor openen door onbevoeg#en wordt
 voorkomen.
 4. Nieûegenstaande het |izalde in het derde lid, kan hel Hoofd v|n de
 Scheepvaaqinsp|tie toestaan dat ler beoordeling van de kapitein,
 bepaalde deuren mogen worden geopend indien noodzakelijk voor de
 bedrijf|voering van het schip en mlts aan de veiligbeid van het schip geen
 afbreuk wordt gedaan.
 5. Andere a|luitmiddelen, die tijden: de vaart voo|durend gesloten
 blijven en die bedoeld blijven om de waterdichtheid van uitwendige
 oçeningen te waarborqen, moeten zijn voorzien van |n waarscbu-
 wlngsbord dat is aangebracht op elk a|leitmiddel aangevend dat dit
 gesloten moet worden gehouden. Mangaten voorzlen van deksels op
 kleïne Meek hoeven niet als zodanlg te worden aangeduid.
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F. Hoofdstuk C komtte Iuiden:
 . HO|FDSTUK ç. ROIJW EN UIWOERING VAN WERGUIG|KE
 IN|ALGDES EN DE INRICHDNG DER RUIMTEN WAARIN ZIJ
 ZIJN GEPI AATST
 (Tenzij uitd|kkelijk anders bepaald is hoofdstuk C van toepassing op
 passagieM- en vrachlschepen)
 Artikel 2B. Algerneel
 1. De werktul en, ook aan dek, ketels en overige d|kvaten. alsmede
 ?
 bijbehorende Ieldingsïstemen en agpendages moeten van een zodanig
 ontwerp en een zodanlge constructle zijn, dat zij geschikt zijn voor het
 gebruik waarvoor zij zijn bestemd. Zij moeten zodanig Zjn opgesteld en
 beveiligd dat de veiligheid en de gezondheid van in de nabljheid
 aanweziqe jersonen zo min mogelijk gevaar Ioopt. waarbij bijzondere
 aandacht dlent te worden g|chonken aan bewegende delen, hete
 oppewlakken en andere gevaren. Waar nodig moeten îer |veillging
 scbermplaten. handgrepen of bekwerk zijn aangebracht.
 2. Bljzondere aandacht moet worden besteed aan de betrouwbaarheid
 van enkelveudig aanwezige onderdelen welke essentieel zijn voor de
 vooqstuwing. Het Hoofd van de Scheepvaadinspectie kan een aparte
 aanvullende voonstuwingsmogelijkbeid eisen welke voldoende moet zijn
 om bel schip een snelheid te geven waarbij besturing mogeliik is. in het
 bijzonder In die gevallen waar ongebruikelijke installaîies zijn toegepa|.
 3. Mlddelen moeten aanwezig zijn waarmede een normaal bedrijf van
 de voodstuwing-e|uigen gehandhaafd kan blifven of kan worden
 hersteld. eok indien een van de essentiële hulpwerKuiqen uitvalt.
 Speciale aandacht moet worden besteed ean Moringen in:
 3.1. een generaloraqgregaat dat als elektrische hoofdkrachtb|n dienst
 doet;
 3.2. de stoomon-ikkelaars;
 3.3. de ketelvoedingwate|yMemen;
 3.4. de systemen welke de brandsîooeevoer naar ketels. verbrandinqs-
 motoren of gaMurbines regelen;
 3.5. de smeeroliesyqtemen met pompen en appendages;
 3.6. de koelwatersystemen rnet pompen en appendages;
 3.7. een condensaatpomp en middelen om het v|cuiim in de
 condensors te handhaven;
 3.8. de m|banische Iuchîvoociening vtmr ketels;
 3.9. een Iuchtcompressor en Iuchtvat vtmr het starœn of voor regel-
 doeleinden;
 3.10. de hydraulische, pneumatische of elektrische systemen voor
 regelingen van boofdvoonstuwlngswe|uigen met inbegrip van
 ver|elbare schroefsystemen.
 Het Hoofd van de Schee vaaninsp|ie kan, rnel inachtneming van de
 algemene veiligbeidsvoocleningen. genoegen nemen met een gedeelœ-
 lijke verminderin van bet voo|tuwingsvermogen ten opzichte van de
 normale bedrijfssltuatie.
 4. Voocieningen rnoeten aanwezig zijn Welke het mogelijk maken om
 de werktuiglijke installatles in bedrijf te brengen vanuit de doodschip
 toestand. zonder bulp van buitenaf.
 5. Alle ketels, machinedelen. stoom, hydraulische-, pneumatische- en
 andere systemene zomede hun toebehoren, die aan inwendige druk zijn
 onde-orpen, moeten geëigende beproévingen met inbegrip v|n een
 beproeving onder druk ondergaan alvorens zij voor de eerste keer in
 qebruik worden gesteld.
 6. Hoofdvoonstuwingswerktuigen en alle hulpwerktuigen die noodza-
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kelijk zîjn voor de voodsîuwing en de veiligheid van het schip moeten. ais
 zij in heî schip zijn geplaatst. kunnen functioneren warineer het scbip recht
 iigt of een slagzij tot en met 15 graden heeft beîzij over stuurboord betzij
 . over bakboord onder statische omstandigheden, en 22.5 graâd onder
 dynamische omMandigheden lslingeren) naar stuurboord en naar
 bakboord met geiijKijdig een dynamische s'ampbeweginq van 7,5 graad
 over boeg en achteoteven.
 ' Het Hoofd van de Scheepva|dinspetie kan a|l|kîngeo van deze
 hoeken loestaan afhankeiijk van het type schip, de afmet|ngen daarvan en
 de berij|omstandigheden aan boord.
 7. Doelmatige voocieningen dienen te worden getroffen om het
 schoonhoudeq, controleren, ins|cteren en het onderhoud van hoofd-
 vooqstuwingsinstallaties en bulpwe|uigen met inbegrip van ketels en
 drukvaten zo eenvoudig mogelijk te maken.
 8. Speciale aandacht moet geschonken worden aan het ontwerp de
 constru|ie en de installatie van vooqstuwingssystemen om te
 voorkomen dat onder normale bedrij|omstandigheden trillingen
 bovenmatige sp|nningen in deze werktuigen zullen veroocaken.
 9. Roosters, bordessen en vloerplaœn moeten deusdeliik zijn gesteund
 en bevestigd; vloerplaten moeten gemakkelijk kunnen worden gelicht.
 10. Resewedelen, sch|psbenodigdheden en dergelîjke moeten
 deugdelijk ziln opgeborgen of bevestigd en mogen de doorg|ng niet
 versperœn.
 11.1. In ruimten voor machines moeten de vullings of de tanktop ter
 plaatse van de Ienskofven kunnen worden g|entroleerd zonder dat
 hiertoe vloerplaten behoeven te wprden losgenomen.
 Aan boord van een schip van 5()0 ton of meer moet voœr dit doel tevens
 een vast aaogebrachte verlichting aanwezig ziln, die voldoet aan het
 bepaalde in artikel 45c. lid 2.
 1 1.2. In ruimten waarin een of meer met olie gestookte ketels 4ijn
 opgeMeld, moeten op doelmatige plaatsen roosters zifn aangebracht
 teneinde de tanktop of de vulling onder de Mookplaat te kunnen contro-
 leren. Voor dit doel moet tevens een vast aangebrachte verllchting
 aanwezig zijn. die voldoet aan het bepaalde in artikel 4.*, Iid 2.
 12. Gereeschap. materiaal en ve-isselstukken moeten in voldoende
 hooeelheid aanwezig zijn om op zee noodher|elllnjen aan de
 werKuioen. de ketels. de stuurinrichtipg en de elektnsche insollatie te
 kunnen uiwoeren.
 13.1. Fllîers in de brand|oûoevoerleiding naar hoofdmotoren nweten
 zodanig zijn inqericht dat zij kunnen worden Rhooqgemaak zonder dat
 deze motoreo behoeven te worden gestopt. Afhankelijk van de te
 gebruiken branclstof kan het Hoofd van de Sch|pvaaqins|ctie voor
 hulpmotoren dezelfde eisen stellen.
 13.2. De smeerolieslters van |oofdmotoren moeten kunnen worden
 schoongemaat zonder dat deze motoren behoeven te worden qestopt
 14. Voor in|rumenten die voor het weergeven, rejelen of alarmeren
 van de druk of de temqeraœur zljn aangebracht in Ieldingsystemen of in
 t|nks. moet een vooœening aaawezig zi|n die vervanglng van het
 instrument mogelifk rnaak't zonder daarvoor het betre|ende systeem of
 tank drukloos te maken dan wel af te tappen.
 Artikel 2T. Beveillging van werk|uigen
 1. In geval dat werkluigen een voor deze werktuigen gevaarlijke
 omwentelingssnetheid zouden kunnen bereiken, rnoeten Zj van zodanige
 beveiligicgsmiddelen zijn voorzien dat de veillge omwentelingssnelheid
 niet wordt oveochreden.
 2. lndien hoofd- of hulpwerktuigen. drukvaten inbegrepen, of onder.
 delen van deze werktuigen aan inwendige druk zijn onde-orpen en aan
 gevaarlijke overdruk kunnen worden blootg|teld moeten. waar praktisch
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uitvoerbaar. voorzieningen worden gelroffen die legen zulk een te hoge
 druk bexhermen.
 3. Alle tdndwieloverbrengingen en elke al en koppelinq welke qebruikt
 ' worden voor het overbrengen van vermoqen naar werktulgen die
 essentieel ziln voor de voo|tuwing en velligheid van het schip en van de
 opvarenden. moeten zodanig zijn ontworpen en vewaardigd dat zij
 bestand zijn tegen de hoegste spanningen waaraan z|i kunnen worden
 onde-orpen in alle bedrij|toestanden. Speciale aandacht dient te
 worden geschonken aan de uitvoering van de werktuigen waardoor zij
 worden aangedreven of waarvan zij een onderdeel uitmaken.
 4. Verbrandingsmotoren met een cilinderdiameter van 200 mm of meer,
 of een krukkest volume ven 0,6 m3 of meer, moeten zijn voocien van
 ontlastkleppen voor krukkastexplosies; deze onîlastkleppen moeten van
 een gescbikt Npe zijn en een voldoende ontlast-oppewlak hebben. De
 ontlastkleppen moeten zodanîg zijn aangebracht of met zodanige
 voorzieningen zijn uitgerust dat bij in werking treden van de ontlast-
 kleppen de uiœtroming zodanig wordt geleîd dat de kans op Ietsel aan de
 opvarenden tot een minimum wordt beperkt.
 5. Turbines gebezigd als vooëstuwlngswerktuigen en. indien van
 toepassinj. verbrandingsmotoœn en gasturbines, gebezigd als
 voonstuwsnjswerktuigen zomede hulpwerkuigen moeten zijn voorzien
 van automatlsch werkende voocieningen om deze uit te scbakelen bli
 storingen zoals het uiwallen van de smeerolieîoevoer. welke zouden
 kunnen Ieiden tot een totaai uitvallen. ernstige schade of explosie. Het
 Hoofd van de Scheepvaa|inspectie kan voo|ieningen toestaan die de
 automatische uitschakeling weer ongedaan maken.
 Artikel 28. Açhteruiwermog*n
 1 . Voldoende achteruitvermogen moet kunnen worden on|lkkeld om
 de manoeuvreerbaarheid van het |chip onder normale bedrijfsomstandig.
 heden te veœekeren,
 2. Ten genoegen van het Hoofd van de Schemvaeqinspe|ie rnoei
 hine-installatie in staat is de richîing van
 worden aangetoond dat de rnac
 de sluwdruk van de Khroef birlnen redelijke tijd om te keren en hiermede
 binnen redelljke afstand het schîp tot stilstand te brengen vanuit de
 maximum dienstsnelheid vooruit.
 3. Een overzicb! van de Moptijdend afslanden en de daarbli behorende
 voorliggende koersen zoals vastgesteld tijdens proeoochten. alsmede
 voor schepen met meerdere schroeven een overzicht van de resultaten
 van beproevingen om vasl te slellen welke manoeuvreer- en smur-
 eigenschappen het schip heeft bij het ulwallen van één of meer
 sc|roeven, moeten aan boord aanwezig zijn len behoeve van de kapitein
 of ander aangewezen personeel.
 4. Indien een sehip is uitgerust met aanvullende voocieningen om te
 manoeuvreren of te stoppen moet de doeltre|endheid van deze voorzieœ
 ningen worden aange|oond en vaslgelegd zcals aangegeven in lld 2 en 3.
 A|ikel 29. Stuurinrioh|ingen en eoer
 1 . Elk schip moel, indien niet uitdrukkelijk anders is voorge|hreven,
 zijn voocien van een hoofdMuœrinrichting en van een hulpstuurinrichling
 welke ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaaninspectie moGen
 zijn. De hoofdstuurinrichtinj en de bulpMuu|nrichting moeîen zodaôl:
 ziin uitpevoerd dat een storln: in één van beide inrichtingen de andere
 inrichtlng niet buiten werking kan stellen.
 2.1. Alle onderdelen van de sîuurinrichting. het roer en de roerkonlng
 moeten van een doelmatige en betrouwbare xnstructie zijn zusks ten
 genoegen van het Hoofd van de Scbeepvaaqinsp|ie. Bijzondere
 aandacht moet worden geschonken aan de geschiktheid en deugde-
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Iilkheld van ieder belangrijk onderdeel dat niet in duplo is ullgevoerd. Bij
 deze onderdeien moet op passende wijze gebruik worden gema|kt van
 antiki|iel|qers zoals kogellagers, rollaqers of lagerbussen. welke
 votmdurend worden çesmeerd of voorzien moeten zijn van aansluitingen
 om deze te smeren.
 2.2. De on|erpdruk voor de berekening van de |fmetingen van
 pijpleidingen en andere onderdelen van de stuurinricbting welke aan
 Inwendige hydraulische druk worden onde|orpen. moel ten I'rlinsl|e 1,25
 maal de maximale werkdruk zijn welke verwacht kan worden onder de
 bedrijfsomstandigheden. zoals bepaald in lid 3.2. rekening houdend met
 de druk die in het lage druk gedeelte van hes systeem aanwezig kan zijn.
 Bij het on-erp van pijpleidinqen en onderdelen moeten, îndien het Hoofd
 van de Sch|pvaaninspxtie dit nodig oordeelt, vermoeidheidscriteria
 gehanteerd worden waarbij rekening rnoe! worden gehouden met
 drukgolven tengevolge v|n dynamische |lasting.
 2.3. Ontlastkleppen moeten zijn |angebracht op elk gedeelte van het
 hydraullscbe systeem daî afgesloten kan warden en waarin druk
 opgebouwd kan worden door de krachtbron of door uitwendlge krachten.
 De afsteldruk van de ontlastk|ep|n mag de ontwemdruk niet te boven
 gaan. De kleppen moeîen voldoende ruim bemelen zijn en zod|nig zijn
 aangebracht dat een ongewensîe drueijging boven de on-erpdruk
 wordt voorkomen.
 3.1. De hoofd|tuurinrichting/ bet roei en de roerkonlng moeten
 voldoende Merk zljn qebouwd en geschlkl zijn om het schip bij rnaximum
 dienstsnelheid vooruil te kunnen besturen. hetgeen moet worden
 aang|oord.
 3.2. De hoofd|uurlnrlchtiog moel, wanneer het schip op de groetst
 toegest|ne diepgang in zeewater Iigt, in staat zijn om bij de maximurn
 dienM|nelheid vooruit het roer van 35 graden ultslag aan één zijde te
 bewegen naar 35 graden uîtslag aan de andere zijde. De tijdsdnur
 |nodigd voor het bewegen van het roer van 35 graden uitslag aan één
 zîjde tot 30 graden ultslag aan de andere Zjde. mag onder dezelfde
 om||ndigheden niet meer dan 28 seconden bedragen.
 3.3. De hoofd|uurinrichîing moe! door een kr|ch-erhuig aangedreven
 worden indien dlt nodlg is om aan het bepaald| in Iid 3.2 te kunnen
 . voldoen en in ieder geval wanneer door het Hoofd van de Scheepvaan-
 inspeclie een roerkonlng met een grolere middelliin dan 12| mm ter
 plaatse van de helmstœk wordî voorgeschreven waarbij een eventuele
 versterking in verband met het varen in ijs buiten beschouwlng wordl
 gelaten.
 3.4. De hoofdsluurinrichtiny. het roer en de foerkoning moeten zodanig
 zijn on-orpen dat zij bij maxlmum snelheid achleruit nie! kunnen worden
 |schadigd; deze onlwerpœs behoeft echter op de proeftocht nies te
 worden |angetoond bij maximum snelheid eçhterui! en maximum
 roeœilleg.
 4.1. De hulpstuurinrichting moet voldoende sterk zijn gebouwd en
 geschikt zijn om bet schip te kunnen besturen bij een snelheid waarbij het
 nog manoeuvr|rbaar is en voorts zijn ingericht om In noodgevallen snel
 in werkinq te kunnen worden gebracht.
 4.2. De bulpstuurinrichling rrloet in Maat zijn om het roer in niet meer
 dan 60 secenden van 15 graden uitslag aan één ziide te bewegen naar 15
 graden uitslaj aan de |ndere zijde. Dadrbij dient het schiq op de grootsî
 toegesone dœpgang in zeewater te ligqerl en een snelheld vooruit te
 hebben van ôf de helft van de maximum dienstsnelheid of ven 7 mijl per
 uuri welke van de twee waarden het grooîsl is.
 4.3. De hulqstuurinricbtlng rnoet door een krach-erktuig worden
 aangedreven Indien dit nodig is om aan het |paalde în Iid 4.2 te kunnen
 voldoen en in ieder peval w|nneer door het Hoofd van de Scheepva|n.
 inspectie een reerkcming met een qrotere middellijn dan 239 mm ter
 plaatse van de helmstok wordt voorgeschreven. waarblj een eventuele
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versterking in verband met het varen in ijs buiten beschouwing wordî
 gelaten.
 5.1. De krachlwerktuigen voor de hoofdstuurinrichtin: en de
 . hulpstuurinrichting moeten zodanig zijn uitgevoerd dat zij automalixh
 weer in werking trqden, zodra de energievoorziening, na te zijn uitge-
 vallen, weer is hersteld.
 5.2. De krachtwerktuigen voor de hoofdstuurinrichting en de
 hulpstuurinrichting rnoeten op de brug in werking kunnen worden
 gesœld. Het uitvallen van de energievoociening van enîg krachlwerkluig
 moet op de brug door middel van een hoorbaar en zichtb|ar alarm
 worden aangegeven.
 6.1 . lndien de Hoofdstuurinrichîing met twee of meer identieke
 kr|chtwerktuigen is uitgevoerd behoeft een hulpstuurinrichting niet te zijn
 aangebracht mits:
 6.1.1 . op passaglersschepen de hoofdstuurinrichting in staat is het roer
 te bewegen volgens het bepaalde in lld 3.2 lerwijl één van de kracht-
 werktuigen buiten bedrijf is;
 6.1.2. op vrachlchepen de hoofdstuurinrichting in sîaat Is het roer te
 bewepen volgens het bepaalde In Iid 3.2 telwljl alle krachtwerktuigen in
 bedrljf zijn;
 6.1 .3. de hoofdstuurinrichting zodanig is uiîgevoerd dat bij een
 enkelvoudige fout in het pijpleidingsysteem of aan een van de kracht.
 werktuigen, Net defecte gedeelte zodanig buiten bedrijf kan worden
 gesteld dat de goede werking van de stuurinrichting kan worden
 gehandhaafd of snel kan worden hersteld.
 6.2. Het Hoofd van de Scheepvaaqinspectie kan toî 1 september 1986
 het aanbrengen van sluurinrlchtingen aanvaarden die hun betrouw-
 baarheid hebben bewezen, maar die nlet voldoen aan de in lid 6.1.3
 voorgeschreven voo|ieningen voor een hydraulixh sysîeem.
 6.3. Stuurlnrlchtingen welke niet van het h draulische type zijn moeten
 h '
 zodaniq zijn uitgevoerd dat zij gelijeaardig zljn a|n muurinrichtingen als
 bedoeld in lid 6.1, zulks ten genoegen van Net Hoofd van de Scheepvaàn-
 inspectie.
 7.1. De hoofdstuurinrichting moet zowel op de brug als in de stuur-
 machinekamer kunnen worden bediend.
 7.2. lndien de hoofd|uurinrichting is uitgevoerd zoals aangegeven in lid
 6 mtalen |ee afstandbedieningssystemen aanwezig zijn. welke
 onafhankelijk van elkaar kunnen werken en vanaf de brug ziln te bedienen.
 Het is evenwel niet noodzakelijk dat elk systeem is voorzien van eqn
 aoonderlijk stuurwiet of stuurhandel. lndien in het afstandbeienings-
 systeem een bydraulixhe telemotor is opgenomen, behoeft een îweede
 onafhankelijk systeem niet te worden aangebrachî uitgezonderd aan
 boord van een tankschip. chemicallënonker of gastanker. van 10 (*0 tpn
 of meer.
 7.3. De hulpstuurinrichting moet in de stuurmachinekamer kunnen
 worden bediend. Indien de hulpstuurinrichting door een krach-erktuig
 wordt aangedrwen moet zlj tevens zijn voocien van een afstand-
 bedieningssyMeem dat op de brug kan worden bediend en dit systeern
 moet onafhankelijk zijn van het afstandbedieningssy|eem voor de
 hoofdstuurinrichting.
 8. Elk a|andbedieningssoleem voor hoofdstuuriarichtlngen en
 hulpstuurinricbtingen dat vanaf de brug kan worden bediend. moet aan
 de volgende eisen voldoen:
 8.1. indipn plektrisch uitgevoerd moet heî afstandbeieningssyxeem
 worden gevoed door een aàondeKijk voor dit doel bestemde |roomkriig,
 betrokken vanuit de voeding van een krach-erkuig voor de stuurin-
 richting vanaf een aanslultpunt in de stuurmachinekamer of direct van|f
 de hoofdrails van h|t xhakelbord dat het krach-erktuig voor öe
 betre|ende |uurinrichting voedt vanaf een punt op het Khakelbord
 gelegen naast de voeding van het krach-e|uig voor de Muurlnrichting;
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8.2. in de stuurmachinekamer moeten voocleningen zijn getroffen om
 elk a|andbedieningssysteem. dal vanaf de bru kan worden bediend, Ios
 ?
 te kunnen koppelen van de belrefende stuurinrlchîing;
 8.3. het moeî mogelijk zifn het bedieningssysteem op de brug in bedrîjf
 te kunnen |ellen;
 8.4. het uiwallen van de elektrixhe voeding van een a|tandbedienings-
 systeem moet op de brug door middel van alarmen worden |angegeven.
 Deze alarmen moeten zowel hoorbaar als zlchtbaar zijn en moeten
 gemakkelîjk kunnen worden wa|rgenomen; en
 8.5. de voeding voor de ahtandbedieningssy|emen mag uitsluitend
 tegen konsluiting zijn bevelllgd.
 9. De voeding voor de motoren en de afstandbedieningssystemen met
 de bijbehorende onderdelen, kabels en pijpen, voorgeschreven in dil
 artikel en in anikel 30. moeten over hun gebele Iengte zover van elkaar als
 praktimh mogelijk is. gescheiden zijn aangebracht.
 10. Tussen de brug en de stuurmachinekamer moet een doelîre|ende
 rechtMreekse sp|ekverbinding aanwezig zljn.
 11.1. De stand van het roer moe! op de brug worden aangegeven indien
 het roer wer|uiglljk wordt bewogen. De roe|tandaanwilzing moet
 onafhankelijk zijn van het aët|ndbedleningssoteem.
 1 1.2. De |ançl van hel reer moet In de stuurmachinekamer afleesbaar
 zijn. '
 12.1. Deugdelijke voocleningen moelen zijn aangebracht om de
 reinheid van de hydraulische vloeistof voor hydraulixh gedreven
 sluurinrichtlngen te waarborgen. d|arbij rekening houdend met het type
 en het ontwerp van het hydraulisch systeem.
 12.2, Elke expansi|ank opgenomen in het hydraulisch systeem van
 hydraulisch gedreven stuurinrichtingen, moel zijn voolzien van een Iaag
 nlveau alarm dat zodanig is aangebracht dat zo vroe: mogeiijk een
 olielekkage wordt esignaleerd. Dit elarm moet zowel hoorbaar als
 F
 zichtbaar zijn en ziln aangebracht op een zodanige plaats op de brug en
 nabij de Yaats waar de voonstuwlngswerhuigen worden bediend, dat he!
 gemakkell/k kan worden waargenomen,
 12,3. Indien de hoofdMuurinrichting door een krachtwerktuig moet
 ' worden aangedreven. moet een vast opgestelde voorraadtank aanwezig
 zijn van voldoende inhoud om ten minste één bydreuliscb systeem
 . opnieuw le kunnen vullen. met inbegrlp van de daarbij behorende
 ' ex|nsi|ank. De voorraad|ank moet zijn voorzien van een vast aange-
 bracht pijjleidinjssyst|m waarmede de hydraullsche systemen
 gemakkelllk opnleuw kunnen worden gevuld vanaf een plaats binnen de
 stuurmachinekamer. De voorraadtank moet van een inhoudsmeter zijn
 . voorzjen.
 13.1. De stuurmachinekamer moet |em|kkelijk toegankelijk en
 vootzover uiwoerbaar gescheiden zijn van ruimten voor machines.
 13.2. Doelmatige voocieningen moeten zijn elroffen om de toe anke-
 ! F
 Iijkheid voor het onderhoud aan de stuurin|chllngen en de beienlngs-
 systemen in de stuurmachlnekamer te waarborgen. Deze voocieningen
 moeten tevens handleideo en roosters of |ndere slipvrije oppewlakken
 orrwatten ten einde a|nvaardbare werkomstandigheden te waarborgen in
 het geval van olielekkage.
 14. lndien een roerkoning met een middellijn ter pl|atse van de .
 helmstok van meer dan 230 rnm is voor eKhreven waarbij een eventuele
 9
 ver|erking in verband met be! varen in Pls buiten bexhouwing wordt
 gelaten, rnoet een |eede krachtbron aanwezig zijn die ten rninste in |aat
 is om eeo krach-erhuig van de sluurinrichtlng. zoals voorgeschreven în
 lid 4.2. met het bijbehorende a|tandbedieningssysteem en de roerstand-
 aanwilzer te kunnen voeden. Voor deze tweede krachtbron die blnnen 45
 seconden automatixh in beörijf meet kunnen komen, kan worden
 volstaan met de noodkrachtbron dan wel met een andere onafhankelljke
 krachtbron die in de stuurmachinekamer is opgesteld. Laatstgenoemde
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onafhankelijke krachtbron mag alléén voor dit doel worden gebezigd. Aan
 boord van elk schip van 10 000 ton of meer moet deze lweede krachtbron
 een capaciteit hebben die voldoende is om ten minste 30 minuten
 . onafgebroken in bedrijf te zijn; aan boord van elk schip van minder dan
 10 000 ton moet bedoelde capaciteit voldoende zijn voor ten minste 10
 minuten.
 1 5. Aan boord van elk tankschip. elke chemicaliëntanker of gastanker,
 van 10 ()I/O ton of meer en aan boord van elk ander schip van 70 QOQ ton of
 meer moet de hoofdstuurinrichting twee of meer gelijke kraehtwerhuigen
 omvatten welke voldoen aan het bepaalde in lid 6.1.
 16. Aan boord van elk tankschip, elke chemicallëntanker of gastanker,
 van 1() 000 ton of meer moet. rekening houdend met het bepaalde in lid
 17, aan het navolgende zijn voldaan:
 16.1. de hoofdstuurinrichting moet zo zijn uitgevoerd dat in geval de
 Muurinrichting onklaar geraakt door een enkelvoudige foul in enig deel
 van de aandrijfsystemen van de stuurinrichttng. met ultonderiog van de
 helmstok Gadrant of onderdelen die dezelfde fœncties vervullen, of door
 het vastlopen van de aandrijving ven het roer. binnen 45 seconden na het
 uitvallen van een aandrijfsysteem weer over Auuwermogen kan worden
 beschîkt;
 16.2. de hoofdstuurinrichting moet ten minste omvatten:
 16.2.1. twee onafhankelijke en gescheiden aandrijgystemen welke elk in .'
 staat zijn te voldoen aan het bepaalde in Iid 3.2. of
 16.2.2. ten minste twee gelijke aandrijf|stemen die. wanneer zij onder
 normale bedrij|omstandigheden gelîjhijdig in bedrijf zijn. te zamen in
 staat zijn te veldoen aan het bepaalde in lid 3.2. Wear nodig moet, om aan
 het bepaalde in lid 3.2 te voldoen aan verbinding tussen de hydraulixhe
 sïstemen werden aengebracht. Het verlies van hydraulische vloeistof in
 éen symeem moe! kunnen worden ontdekt, in welk geval het defeete
 systeern aulomatisth buiten bedrïjf moet worden çesteld, zodanij dat de
 goede werking van het andere aandrijflysteem of de -systemen nlet in '
 gevaar wordt gebracht.
 16.3. Stuurinrichtingen welke niet van het hydrauli|che Npe zijn moeten
 zodanig zljn uitgevoerd dat zij gelijkwaardlg zqn aan hydraulische
 stuurinrichtingen.
 17. Aan |ord van tankschepen, chemî|liënonkers of gaslankelx van
 10 (100 ton of meer doch met een draagvermogen van minder dan 100 (100
 ton. kunnen uitvoeringen andere dan die aangeqeven in Iid 16, en welke
 niet beboeven te voldoen aan het enkelvoudige fout<oncept voor
 aandrijving van het roer. worden toe|estaan mits een gelijoaardlge
 veiligheidsnorm wordt bereikt en;
 17.1. in het geval de goede werking van de Muurin|chting. na het
 optreden van een enkelvoudige fout in enig dee! v|n heî pîjpleiding-
 systeem of in een van de krach|rkuigen, wordt ver|oord, binnen 45
 seconden nadat zulk een fout plaatsvindt, de goede werking kan worden
 hersteld; en
 :7.2. indien de stuurinrichting slechts een enkele roeraandrijvlng omvate
 bijzondere aandacht wordt geschonken aan een spannings|naloe van het
 ontwerp met inbe rip van vermoeidheids- en breukmechanica-analyse, de '
 ?
 toegepaste materlaalsoolen, de toegepas|e afdichtingKonst|cties
 alsmede de beproeving. ins ctie en de voocieningen ten |hoeve van
 doelmatig onderhoud. waarbq tevens moet zijn voldaan aan de door het '
 Hoofd van de Scheepvaaninsp|tie gestelde nadere regels. '
 18. Aan boord van een tankschip, chemicaliëntanker of gastankeri van
 10 004) ton of meer doch met een dr|agvermojen van rninder dan 70 QIIO
 ton. kan het Hoofd van de Scheenaaqinspœtle tot 1 september 1986 het
 aanbrengen van stuurinrichtingen aanvaarden die hun betrouwbaarbeid
 hebben bewezen doch niet voldoen aan het enkelvoudige fout<oncept
 zoals in lid 16 voor een hydraulixb sy|teem is voorgexhrwen.
 19. Elk tankschip. elke chemi|li|nlanker of gastanker, van 10 (|0 ton of
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meer, geboewd vôôr 1 september 1984, moet niel Iater dan 1 september
 1:86 voldoen aan het navolgende:
 19.1. de voocieningen zoals voorgeschreven in lid 7.1, 8.2, 8.4. 10, 1 1,
 12.2. 12.3 en :3.2 moeten zijn getroffen;
 19.2. |ee afslandbedieningssystemen moeten aanwezig zijn die
 onafbankeli|k van elkaar werken en vanaf de brug zijn te bedienen. Het is
 evenwel niet noodzakelijk dat elk systeem is voorzien van een aoonderlijk
 stuurwiel of stuurhandel;
 19.3. indien Net in gebruik zïjnde aîlandbedieningsasteem uitvalt
 moet bet andere sysîeem onmiddellijk vanaf de brug in werking kunnen
 worden gesteld;
 19.4. elk afstandbedieningss|eem, indien elektrisch uitgevoerd. moe!
 worden gevoed doer een aàonderlijke voor dit doel bestemde stroom-
 kring belrokken vanuit de voeding van heî krach-erhuig voor de
 stuurinrichtinpd d|n wel direct vanaf de hoofdrails in hel schakelbord dat
 het kr|ch|erkuig voor de betre|ende stuurinricNîing voedt vanaf een
 punt op het schakelbord gelegen naast de voeding van de sluurinrichting.
 2(). In aanvulling op de voorzieningen zoals vxrge|breven in lid 19
 moet aan boord van elk tankschip, elke chemicali|ntanker of gastankerk
 van 40 000 îon of meer, gebouwd vôôr 1 septernber 1984. de stuurin-
 richting niet later dan 1 september 1988 zodanig zijn ingericht dat in het
 geval van een enkelvoudige fœul in he: pijpleldipgsysteem of aan een van
 de krach-erhuigen de goede werking van het resterende gedeelte van
 de stuurinrichting kan worden behoudeo of de roeruitslag zodanîg kan
 worden beqerkt da| de goede werkîng van tœt resterendq gedeelle van de
 stuurlnrichtlng snel kan worden hersteld. Dit moet kunnen worden bereikt
 dooc
 20.1. een onafhankelijk middel om de roerultsl|g te kunnen beperken;
 dan wel
 20.2. afsluiters dle snel zijn te slulten en welke me! de hand mogen
 worden bediend om de roerbekrachtigeds) af te sluiten van de uitwendige
 Nydraulische pijpleidlnjen te zamen met een voociening om de roerbe-
 krachtigertsl onmiddellljk opnieuw te vullen door middel van een vast
 opgestesde pomp met onafhankelljke krachtbron en pijpleidingsysteem;
 ' dan wel
 20.3. |n voociening zodenig dat, waar hydr|ulische bekrachligings-
 systemen onderling met elkaar zijn verbonden. lekkage van hydraulische
 vloeistof van een systeem wordt ontdekt en het defecte systeem buiten
 bedriif wordt gesteld. hetzij automati|ch of vanaf de brug en wel zodanig
 dat het andere systeem volledig bedrijfsklaar blijft
 21. lndien voorzien is in een aulomatische stuurinrichting, dient deze te
 voldoen aan door he! Hoofd van de Scheepvaaqinsp|tie te sîellen regels.
 22. Me! |trekking lot kleine vaartuigen geldt in pl|ats van de
 voorgaande Ieden atlikel 59.
 Artlkel a|. A|nvullende voo|ieninjen voor elektriscbe en
 eleerilçh-hydraulilohe w'uuHnriahtlngen
 1. Aan boord van elk schip moet het in bedrijf zijn van de moîoren van
 elehrische en elekriKh-hydraulische stuurinrichîiqgen op |e brug
 worden aangeqeven. evenals op een |eschikte plaats op de cenlrale post.
 2. Elke elekmsche of elektrisch-hydraulische |uurinrichling welke één
 of meer k|ch-erktuigen omvat moet zijn aangesloten op ten minsle
 twee a|onderlijke Mroomkringen die rechlMreeks worden gevoed vanaf
 het bœofdschakelbord. Een van de stroomkringen mag vanaf het
 noodschakel|rd worden gevoed. Een elektrixhe of elehrisch-
 hydraulische hulpsluurinrichting |horende bij een elektrixhe of
 elektrisch.bydraulis|he hoofdstuurinrichlinj mag zijn aangeslolen op één
 van de slroomkringen welke de hoofdstuurlnricbling voedt. Elke sîroom.
 kring welke een elektrische of elekrisch-hydrauli|he stuurinrichting
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voedt moet voldoende zijn bemeten om alle motoren te voeden. die
 bierop gelijktijdig kunnen worden aangesloten en gelljkijdig in bedrijf
 meeten kunnen zijn.
 3. Elke stroomkring en elke motor moet ziln voorzien van een kortsluit-
 beveiliging en een over|lastingsala=. Indien een overbelastings-
 beveiliging is aangebracht rnoet deze niet Iager zijn ingesîeld dan
 |eemaal de nominale stroomsterkte van de motor of stroomkring en
 moet verder zodaniq zijn uitgevoerd dat deze bij de gebruikelijke
 aanloopstroom niet In werking treedt. lndîen draaistroomvoedlng wordt
 toegepast moet een alarm zijn a|ngebracht dat het uiwallen van één |n
 de fasen aangeeft De in dit Iîd genoemde alarmen moeten zowel
 hoorbaar als zichtbaar zijn en op een zodanige plaats in de machinekamer
 of centrale osl van waaruit normaal het vooastuwinqswer|uig kan
 r!
 woröen bedlend ziin aangebracbl, dat zij gemakkelljk kunnen worden
 waargenomen.
 4. lndien aan boord van een schip van minder dan 1600 ton een
 hulpstuurinrichting welke ingevolge het bepaalcle in Iid 4.3 van aqikel 29
 werhupglijk moet worden aangedreven, doch niet elektrisch wordt
 aangedreven of wordt aangedreven door een eleœomotor welke in de
 eerste plaats is bestemd voor andere diensten, mag de hoofd-
 smurinrichling worden gevoed door één voeding van|f het hoofd-
 schakelbord. Wanneer een elektromotor welke in de eerste plaats voor
 andere diensten is bestemd. wordt gebruikt om zulk een
 hulpstuurinrichting aan te drijven. kan het Hoofd van de Scheepvaaq-
 inspectie toesîaarj dat wordt afgeweken van het bepaalde in lld 3 indien
 de uiwoering van de beveiliging. te zamen met de voocieningen op
 grond van he! bepaalde in Iid 5,1. 5.2 en 7.3 van anikel 29 betrefïnde
 bulpstuurinrichîingen, tot zijn genoejen is.
 5. Met betrekking to! kleine vaarlulgen geldt in plaats van de
 voorgaande Ieden artikel 60.
 Artikel al. Bedienin: van hoofd- en hulpwe|tuigen.
 noodzakelljk voor de voouxtuwing
 1 . Hoofd- en hulpwerktuigen nood|kelqk voor de voo|luwinq en de
 veiligheid van het scbip moeten zijn voolzien van doelmatige midclelen
 voor regellng en bedienin hiersœn.
 F
 2. Indien a|tandbedienlng van de voo|stuwingsinstallatie op de brug
 is aangebracht en de Yîmten voor machines normaal bemand zijn is het
 hiernavolgende van toep|ssing:
 2. 1 . de snelheid van het schip, de richting van de stuwkracht en, indlvn
 van toepassing de stand van de scbroe|laden, moeten volledlg vanaf de
 brug regelbaar zijn onder alle omstandigbeden. menoeuvreren
 inbegrepen;
 2.2. afslandbedienlng rnoet kunnen plaatsvinden voor elke onafbanke-
 lijke schroet door een bedieningsmechanisme d|t zodanig is ontworpen
 en uitgevoerd dat voor de bedienlng daarvan geen bljzondere aandacht
 voor de te bedienen onderdelen van de voodstuwingsinstatlatle Is vereist.
 Waar de voonstuwingsînstallatie zodanig is uitgevoerd dat meerdere
 schroeven gelljktijdig kunnen werken. mag afsondbediening daarvan
 door middel van één bedieningsmechanisme jeschieden;
 2.3. Net hoofdvooqstuwingswerktuig moet zdjn voorzien van een
 noodstopinrichtiog op de brug, welke onafhankelijk moet zijn van de
 afstandbedieninq;
 2,4. orders vanaf de brug, bestemd voor het voodstuwingswerktuig,
 moeten kunnen worden aangegeven op de centrale post van de machine-
 kamer of op de maneeuvreerstand;
 2,5. afstand|diening van voolstuwingswerkluijen mag slechts op één
 plaats tegelijk kunnen gexhleden; op zulk een bedleningsplaats kunnen
 daarmede verbonden onderstations worden toegestaan. Op elke
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bedieningsplaats moet op duidelijke wijze zijn aangegeven welke
 bedieningsplaats is inge|hakeld, Het omxhakelen van de bedienlng
 tussen brug en de ruimten voor machines mag |lléén op de manoeuvreer-
 Mand of op de centrale post mogelijk zijru De hiervoor benodigde
 omschakellnrichîing moet ten genoegen van het Hoofd van de Scheep-
 vaa|lnspedie zijn en zo zijn uitgevoerd, dat het nlmmer kan voorkomen
 dat door omKhakeling varù de bediening de Muwdruk een noemens-
 waardige verandering ondergaat;
 2.6. het voolstuwingswerkuig moel ter plaatse bediend kunnen
 worden. ook bij een sloring in enig onöerdeel van de afMandbedieninj;
 2.7. het ontwerp van het a|tand|dieningssyst|m moet zodanig zljn
 dat bll een F|oriny een alarm wordt gegeven waarbif de ingestelde
 snelheid en rlchtlnj van de stuwkracht moet worden gebandba|fd totdal
 de plaa|elijke bed Iening in bedrijf is qenomen. tenzlj het Hoofd van de
 Scheepvaaninsp|tie dit niet praktisch uiwoerbaar acht;
 2.8, op de bruq moeten aanwijsinstrumenten zijn aangebracht voor:
 2.8.1. het aantal Kbroefomwentellngen en de draairichting bii
 tœepassing van vaste schroeven;
 2.8.2. het aantal Rhroefomwentelingen en de stand van de schroef-
 bladen bij toepassing van verMelbare schroeven;
 2.9. een alarm moet zijn aangebr|cht op de brug en in de ruimte voor
 machines dat een Iage aanzetluchtdruk aangeeft en dat afgemeld is op een
 druk waarbij aanz|ten van het voodstuwings-œuig nog mogelijk is.
 Indien de a|tandbediening van het vooduuwingswerktuig is ingericht
 voor automatisch aanzetten, moet het aantal keren wa|rop automatiscbe
 opeenvol ende, vergeefse staqpogingen verricht kunnen worden.
 !
 zodanig zqn begrensd dat voldoende aanzetluchtdruk aanwezig blijft voor
 aanzetten van het voonMuwingswerktuig ter jjaatse.
 3. Indien de voodstuwings|rkuigen en bllbehorende hulqwe|uigen
 alsmede de hoofdgeneratoren in meerdere of mindere mate zljn voorzien
 v|n een automatische- of afstandbediening en tevens worden bewaakt
 vanuil |n continu bernande eentrale post, rrmeî deze centrale post
 zodanlg zijn ontworpen. uitgerust en geïnstalleerd dat de werking van de
 machine-in||ll|ie |en minste even veilig en doeltre|end is als wanneer
 deze installatie onder direct toezicht Ftaat rekening houdend I'neî het
 bepaalde in aëkel 46 tot en me! 50. voofzover van loepassing. Bijzondere
 aanöacht meet worden geschonken aan de bweiliging van zulke rulmlen
 tegen brand en het vervuld raken.
 4. Automatische systeroen voor aanzetten, regeling en bediening
 moelen in het algemeen voocieningen omvatten om de bediening van
 deze systemen met de b|nd over te kunnen nerrien. Storinj in enig
 gedeelte van zulke syslemen rrtag het gebrulk van voocienlnqen voor
 bandbediening niet verhinderen.
 5. Met betrekkîng lot kleine vaartuigeq geldt In plaets van de
 voorga|nde Ieden artikel 61.
 Artlk|l aïa. stoorn- en damp||*lellen
 1 . Stoom- en damptoestellen moeîen voldoende sterk zljn gecon-
 strueerd en |veiligd. Daartoe moeten zij. na|s't hel bepaalde in de
 navolgende |rtikelen 32 en 33. voldoen aan de regels van een erkeqd
 panieulier ondecoekingsbureau als bedoeld in artlkel 3 van dit besluit.
 2. Stoom- en dampîoestellen moeten worden beproefd overeenkomstig
 de reqell van een erkend paqiculler ondecoekingsbureau als bedoeld in
 artikel 3 van dit besluit.
 Artik|l a2. l'oomketpls en ketelv-dingwa|ersys|men
 1 . Elke stoomketel en elke niet gestookte stoemgenerator moet zijn
 voorzien van ten minste twee velligheidskleppen van voldoende
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capaciteit. Het Hoofd ven de Scbeepvaadinspectie kan, rekening houdènd
 met de stoomproduktie of enige andere eigenschap van een stoomketel of
 nîet gestookte Kloomgenerator, toestaan dal ylechls één veiligheidsklep
 . wordt aangebrachî, mits in een naar zljn oordeel afdoende beveiliging
 îegen overdruk is voorzien.
 2: Elke met olie gestookte ketel welke is ontworpen om zonder
 handbediening te kunnen werken rnoet zijn voorzien van veiligheidsin-
 richtlngen die de olietowoer afsluiten en een alarm geven bij te laag
 waterpeil, storing In de IuchRoevoer of vlamstoring.
 3. Waterpljpketels welke stoom leveren aan een turbine-
 vo|astuwingsinstallatie moeten ziln voorzien van een hoogwater
 niveau-alarm.
 4. Elk stoomqeneratorsy|eem werkzaarn ten dienste van sy|emen
 welke noodz|keiilk zijn voor de veiligheid van het schip, of d|t gevaar kan
 opleveren bij Morinp In of ontbreken van vledingwateqoevoer, moet zijn
 voorzien van len mlnste twee gescheiden voedlngwatersystemen met
 inbegri van voedingwaterpompen. waarbij echter een enkelvoudige
 q
 aansluitlng op de syoomdrum aanvaerdbaar is. Voocleningen moeten
 aanwezig zijn om overdruk in enig qedeelte van het systeem te
 voorkomen. tenzij overdruk wordl voorkomen door de pompkarakteri|lek,
 5. Ketels moeten zijn voorzien van middelen om de kwaliteil van het
 voedingwater te controleren en de regelen. Voocover praktisdh'
 uiwoe|aar, moeten doelmatige voocieningen aanweziq zijn om llel
 binnendringen van olie of aqdere |erontreinigingen. die schadelijk kunnen
 zijn voor de ketel. te voorkomen.
 6. Elke ketel welke noodzakeliik is voor de veiligheid van het schip en
 welke is ontworpen om walpr te bevatœn tot een bepaald niveau, moet
 ziln voorzien van ten minste twee inrichtinqen om het walerpell aan te
 geven. Ten minste één van deze inrichlingen moet een direct afleesbaar
 peilolas zijn.
 Artikel ae. Slopmleidlngsyeemen en aalulters
 1. Elke Aoomleiding en alle appendages die hieraan zijn bevestigd en
 waar stoom doœrheen |n gaan, dienen zodanlg te zijn ontworpen.
 ve-aardigd en aangebracNt dat zij bestand zijn tegen de maximaal
 optredende s anningen waaraan zij kunnen worden onde-orpen.
 ?
 2. Doelmatlge a|apinrichlingen mçelen zijn aangebracht op elke
 mçmmleidin waar anders gevaarlilke waterslag zou kunnen optreden.
 F
 3. Indlen In een stoomleidinq of appendage |toom kan worden
 toegelaten met een hogere druk dan waarvoor deze is onlworpen. moe|en
 een reduceeqo@|el. en on|astklep en een manometer zljn aangebra|t.
 4. Afsluiters aan een |oomketel, door middel waarvan Moom kan
 worden toegelaten in |n hoofd- of hulpMoomleldlng. moeten vanaf een
 door het Hoofd van de Scheepv|aqinspœtie goedjekeu|e pla|ts kunnen
 worden gesloten. Ter plaatse waar zull kan geschieden. moet een
 duidelilke aanwijzinq zi|n in welke Iichting moel worden gedraaid om de
 stoomtoevogr af te sluiten.
 Artikel a*. Sys|emen v'oor xmengeperatp Iuoh:
 1. Op elk schip moeten voocieningen zijn aangebracht om ongewenste
 overdruk te voorkomen in enig deel van sysîemen voor samenge|rst:
 luch! en in die gevallen w|' arin watermantels of cilinderblokken van
 luchlcompres|ren en huizen van koelers kunnpn worden onde-orpen
 aan een gevaarlljke overdruk ten gevolge van Iekkage naar deze delen
 afkom|ig van onder luchtdruk staande ondeMelen. Doelmatige ontlast-
 voorzieningen moeten op deze systemen zljn aangebracht.
 2. De aa|etlu|tleidlngen van alle voo|uwingsmotoren rtmeten zljn
 voorzien van een veiligheidsinriçhting. De aanzetluchtleidlngen van direct
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omkeerbare voonstuwingsmotoren moeten voorts zijn voorzien van
 veiiigheidsinrichtingen nabij de aanzetluchtkleppen op elke werkciiinder.
 ten einde explosies in de aanzetluchtleidingen te voorkomen of te
 Iokaliseren.
 De hierboven genoemde veiligheidsinrichtingen moeten zodanig zijn
 geplaatst of bescbermd, dal bij het in werklng kornen daarvan geen
 çevaar voor bet bedienend personeel kan ontstaan.
 3. Alie persleidingen van de aanzelluchtcompressoren moeten
 rechl|r|ks zijn aangesloten op de aa|etluchtvalen, terwijl alle aanzet-
 Iuchtleidingen van de aanzetluchwaten rœar de hoofden hulpmoloren
 geheel moeten zijn gescheiden van hel persleidingsysteem van de
 compressoren.
 4. Vooaieningen moeten zijn getroffen om het binnendringen van olie
 in de systemen voor samengeperste luch! tot een minimum te beperken
 en om deze olie uit he! |treffende sysleem af te voeren.
 5. De totale capaciteit van aanzetluchwaten voor voodstuwingsmotoren
 moet voldoende groot zijn om, zonder tussentijds bijpompen v|n Iucht.
 bij:
 5.1. dlrect omkeerbare motoren: twaalf maal te kunnen ||nzetten.
 ||isselend in beîde draairichtingen;
 5.2. motoren met één draeirichtinq: zes maal te kunnen aanzelten.
 6. De capacileit van de luchtcompressoren moet voldoende groot zijn
 om de Iege Iuchtvalen binnen één uur weer op de werkdruk te brengen.
 7. Hydrofoonanks moalen zijn voo|ien van een manometer, een
 veiligheidsklep en een peilglas of van daaraan rœer het oordeel van het
 Hoofd van de Scbeepvaaninspe|le gelil|a|rdige veiiigheids-
 vooaieningen. Een t|nk met een lnhoud van meer dan 200 Iiter moel zijn
 voorzien van een man- of handgât.
 Artikel a|. Vpntilatâsystem|n in ruimten voor maohinel
 Ruimten voor machines van categorie |An moeten zodanig kunnen
 worden geventileeï dat zeker gesteld is dat. met de werktuigen en ketels
 daarin onder volle kracht in bedriif. onder alle weersomstandigheden. zeer
 ' zwaar weer daaronder begrepen, voldoende Iucht naar deze ruimten
 wordt toegevoerd voor de veiliqheid en hel welbçMnden van het
 personeel en het goed lnMioneren van werkteigen en ketels. Elke andere
 ruimîe voor machines moet voldoende kunnen worden gevenlileerd
 rekening boudend met het doel van deze ruimte.
 Artikel 36. Basoheeming tegen geluldhinder
 1. Maatr|elen moeten worden getrosen om geluidhinder in ruimten
 voor machines te beperken tol aanvaardbare nive|us zoals die öoor het
 Hoofd van de Scheepvaadinsqedle zijn vastgqsteld.
 2. lndien de geluidhinder ntet voldoende kan worden beperkt moeten
 de bronnen van lxel overmatige geluid doeltre|end worden geïsoleerd of
 afgezonderd. ôf er moet voor een aparœ geluidarme ruimte worden
 qezorgd indien de ruimte voor machines bemand moet Zjn. Indien nodig
 moeten oorbexbermers worden verstrekl aan personeel dat öeze rulmten
 moet betreden.
 Artikel aT. Gmmupi||ie 'Mlsen b'ug, maçhinekamer en
 verblljven van kapitein en hoofdwerktuigkunëige
 1. Vanaf de bruq moeîen door middel van ten minste lwee onâfhankm
 lijke tommuni|tiemiddelen op doeltresende wijze orders kunnen worden
 egeven naar de plaaîs in de machinekamer of in de controlek|mer waar
 F
 In normale om|andigNeden de vooqxuwingsinMallalie kan worden
 bediend,
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Bedoelde orders moeten vanaf deze plaats ook kunnen worden
 bean|oord. Aan boord van een vrachtxhip van 500 ton of meer en aan
 boord van een passaglersschip rnoet een van deze communicatiemid-
 delen een machinekamedelegraaf zijn. die zowel op de bru als op de
 !
 bedieningsplaats de orders en de beantwoording daarsœn zlchtbaar
 aangeeft. Tussen de brug en elkg an|ere plaats waar de voonstuwings-
 installatie kan worden bediend moet een doelmatig communicatiemiœel
 aanwezig zijn.
 2. Op de brug meet een telegra|f zodanig zijn geplaatst en ingericNt dat
 de richting waarin lwl bewegingsbandel. indien aanwezig. moet worden
 bewogen overeenkomt met de gewenste bewegingsricbting van het sthip.
 3. Vanaf de brug dienî een doeltre|ende rechltreekse spreek-
 verbinding te bestaan met de verblijven van de kepitein.
 4. Vanaf de plaats of plaatsen waar het voonstuwingswer|uig of de
 voonstuwingswerkuigen kan of kunnen worden bediend moet een
 doeltre|ende rechîslreekse spreekverbinding bestaan met de verblijven
 van de boofdwerkuigkundîge.
 5. De in de voorgaande Ieden bedoelde doeltre|ende spreekverbindiqg
 moet voldoen aan het bepaalde in aëkel 45e.
 6. Met betrekking tot kleine vaartuigen geldt in plaats van de
 voorgaande Ieden artikel 62.
 Artikel 38. Werktuigkundlgenala|
 1. Een weâtuigkundigenalarm moet aanwezig zijn, dat kan worden
 bediend o de centrale post of op de manoeuvreerstand en dat duidelijk
 ?
 hoorbaar In de verblikven van de daarvoor in aanmerking komende
 officieren alarmeert.
 2. Het bepa|lde In het voorgaande lld geldt niet met betrekking tot
 kleine vaaquigen.
 A|ikel a9. Plaats van noodins|allaties aan boord van
 pas|giersaohepen
 De elekrisc|e noodkracbtbron, brandbluspompen en lenspompen met
 J
 uikondering van de Ienspompen die ui|luitend ruimten gelegen vôor het
 aanv|ringsRhot bedlenen, elke vast o gestelde brandblusinstallatie
 q
 welke vereist wordt krachtens de bepallngen van bijlage IV en ander.
 noodinstallaties die œnmisbaar ziln voor de veiligheid van het schip,
 uiîg|onderd ankerlieren. mogen aan boord van passagie|schepen niet
 voorlijk van het aanvaringsschot zijn opgesteld,
 G. Hoofdstuk D komt te luiden:
 HOOFDSTUK D. ELEKTRIKHE INSTALGTIE/
 (Tenzij uitdœkkelijk anders bepaald is dit tloofdstuk van toepassing op
 passagiersscbepen en op vrachtscbepen)
 Artikel 40. Algemean
 1. Eleûrische installaties moeœn zodanig zijn uitgevoerd dat
 1.1. alle elektri|he hulpdiensten, nodig om de normale toestand van
 bedrijfsvoering en Ieefbaa|eid te handhaven. verzekerd zijn zonder dat
 behoeft te worden teruggevallen op de noodkracbîbron;
 1.2. elektrische diensten wetke essentieel zijn voor de veiligheid tijdens
 verschillende noodtoestanden. verzekerd ziln;
 1.3. de veiligheid van passagiers, bernanning en schip tegen gevaren
 van elektrische aard is gewaarborgd.
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2. Door het Hoofd van de Scheepveaninspectie kunnen nadere regels
 worden gesteld voor eleklrische instaliaties als bedoeld în dît hoofdstuk.
 Artikel 41. Ele|risohe hoofdkraçhoronnen en
 verliçbtin|in|tallaties
 1.1. Er moet zijn voorzien in een elehrische boofdkrachlbron van
 voldoende vermogen om |lle diensten genoemd in iid 1 .1 van artlkel 40 te
 voeden. Deze hoofdkrachtbron moet ten minste bestaan uit twee
 generatoraggregaten.
 1.2. Het vermo|en van deze generatoragg|gaten rnoet zodani: ziln dat
 als een van de generatoraggregaten stopt. het nog mogelijk is de diensten
 die noodzakelijk zijn voor de normale bedrijfsvoering met betrekking tot
 voo|tuwing en de veiligheid te voeden. Minimum aanvaardbare
 toestanden van Ieeœaarheid moeten eveneens zijn verzekerd en ten
 minste bes%an uit voldoende diensten voor koken. ve-arming.
 proviand-koelinstallatle, mechanische ventilatie. sanilair en d'rinkwater.
 1.3. De hoofdkrachtbron van Net schip moet zodanig zijn ingericlu da!
 de dien|en genoemd in Iid 1.1 van artikel 40 kunnen worden gehand-
 haafd, ongeacht het loerental en de draairichting van het voonstuwings-
 werKuig of de Khroefas.
 1.4. Bovendien moet door de uiwoering van de generatoraggrejaten
 zijn gewaarborgd dat indlen één van de generatoren of het aandrl|fmiddel
 àlierv'an buiten bedrijf is, de overige generatoraggregaten in staat zijn de
 elehriscNe energi|oocieninq te handhaven voor de diensten die nodig
 zijn voor hel M|rlen van de voo|stuwingsinstallatie vanuit een doodsçhip
 toesland, De elektrische noodkrachtbron mag voor het staqen vanuit
 doodschip toe|and worden gebrulkt, mits het vermogen daarv|n alleen
 of in samenwerkïng met enige andere elekrische krachtbron, voldoende
 is om tegelijkeqijd te voorzien in de eletriscbe energie veor de dienslen
 vereist in Iid 2.1 tot en met 2.3 van artikel 42 of in lld 2.1 toî en met 2.4 van
 arlikel 43, of in Iid 3.: tot en met 3.3 van artikel K|a.
 1.5. Indlen transformatoren een essentieel onderdeel vormen van de
 volgens dit lid vereiste stroomvoocienlng. moeten deze zodanig zijn
 ingeriçht daî dezelfde continu'l'teit van de stroomvoociening als genoemd
 in dit Iid verzekerd is.
 2.1. Een elehrlsche hoofdverlichîinjsinstallatie, die moet voocien in bet
 verlicbten van al de delen van het schlp die normaal toeg|nkelijk zijn voor
 en gebruikt worden door passagiers of bemannlng, moet door de
 hoofdkraçhtbron worden gevoed.
 2.2. De elehrische boofdverlichtingsinstallatie moet zodani| zijn
 ingericht dat een brand of ander ongeval in de ruimteln) waann de
 elekrische hoofdkrachtbron. inclusief eventuele transform|loren. heî
 hoofdschakelbord en het hoofdverlichtingssc|akelbord zijn opgesîeld, nlel
 de noodverlichtingsinstallatie als vereist In Iid 2.1 en 2.2 van anikel 42 of
 Iid 2.1 en 2,2 van artikel 43 bulten werking stelt.
 2.3. De noodverlicbtingsinx|llatie moet zodanig zljn ingericht dat een
 brand of ander ongeval in de ruimteln) waarin de eledrisçhe
 noodkrachtbron. inclusief eventuele transformatoren, hel
 noodschakelbord en het noodverlichtingsxhskelbord is opgesteld, niet de
 boofdverlichtingsin||llatie als vereist in di! artikel. buîten werking slelt.
 3. He! boofd|hakelbord moet ten opzichte van één hoofdgenera|or-
 station zo zijn opgesteld dat. voorzover uiwoerbaar, de continuïteit v|n de
 normale Mroomvoociening alleen kan worden aangetast door een brand
 of ander ongeval in één ruimte. Een van de omgeving afgescheiden
 ruimte voor het hoofdschakelbord. zoals kan zijn voorzien in een
 machinecontrolekamer gelegen binnen de hoofdbegrenzing van de
 ruimte, wordt niet beschouwd als afxheiding lussen hoofdschakelbord en
 generatoren.
 4. Waar het toîaal gei'nstalleerd elektrisch vermogen van de hoofd-
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generatoren groter is dan 3 MW moet het hoofdrailsysteem zijn onderver-
 deeld in ten minste twee delen. die normaal met elkaar verbonden
 rnoeten zijn door middel van wegneembare verbindiogsstukken of een
 ander, geiijkwaardiq middel; de aanslultingen van de generaloren en elke
 andere dubbel uitgevoerde uitrusting moeten. vooaover uiwoerbaar/
 gelijkmatig over de delen ziin verdeeld. Hieraan gelijkwaardiçe uitvoe-
 ringen kunnen door het Hoofd van de Scheepvaadinspedie worden
 toegestaan.
 5. Met betrekking tot kleine vaartuigen geldt in pl|ats van de
 voorgaande Ieden artikel 63.
 Artikel *2. Elek|iscbe noodkralbo|n aan bo-d vln
 passaglealohepen
 1.1. Aan boord van een p|ss|giersxhip moet zijn voorzien in een
 onafhankelilk werkende elektriscbe noodkr|chtbron.
 1.2, De eleKrische noodkrachtbron, inclusief eventuele tran|ormat|eny
 de tijdelijke eletrische noodkrachtbron, het noodschakelbord en het
 noodverlichtingsRhakel|rd moeten boven hel bovenste doorlopende
 dek zifn opgesteld en moeten gemakkelijk toegankelljk zijn vanaf het open
 dek. Zlj mogen niet vôôr het aanvaringsschot zijn geplaatst
 1.3. De eleKrl|cbg noodkrachtbron. inclusief eventuele tranqformatoren
 de tijdelijke elektri|che noodkrachtbron. bet noodsthakelbord en het
 noodve|ichtingsscha|lbord moelen ten opzichte van de elekîri|he
 hoofdkrachtbron. incluyief eventuele transformatoren en het hoofd-
 xhakelbord zodanlg zijn opgesteld dat de voeding, de bediening en de
 verdeling van de elektrische energie van de noodkrachîbron niet kunn4n
 worden |ïnvioed door een brand of ander ongeval In de ruimte waar de
 elehrische hoofdkrachtbron incluslef eventuele transformatoren en het
 hoofdschakelbord zijn opgesteld of in enige ruimte voor machine| van
 |leqerie A, zulks ten jenoegen van het Hoofd van de Scheepvaa|-
 inspectie. Voorzover ulwoerbaaç mag de ruimte waarin de eleKrische
 noodkrachtbron inclusief eventuele transfo|atoren. de tijdelijke
 elekriscbe noodkrachtbron en het noodschakelbord zijn opgesteld. niet
 aangrenzend zijn aan de Rheidingswanden van rtlimten voor machine|
 van categorie A noch aan die van ruimten waarin de elekrische hoofd.
 krachtbron inclusief eventuele transformatoœn of het hoofdschakelbo| is
 geplaatst
 1.4. Onder voofwaarde dat doelmatige maatregelen zijn genomen om
 onder alle omstandigbeden het onafhankelijk noodbedrijf te waarborgen,
 mag bij uitondering en voor korte duur de noodgenerdtor worden
 gebruikt voor de stroomvoocienlng van Mroomkringen, andere dan
 noodstroomkringen.
 2. Het |schikbare elektrisc| vermogen moet voldoende zijn om
 stroom te kunnen leveren aan al die dlensten welke in geval van nood
 belangrijk zijn voor de veiligheid, waarbij rekening moel worden
 gehouden met die diensten die gelij|ijdig in bedrijf moeten kunnen zijn.
 De elektrixhe noodkrachtb|n moet in Maat zijn om, rekening houdend
 met Aartxromen en inschakelverKhijnselen van bepaalde verbruike|:
 gelijktijdig, gedurende de hierna aangegeven tljd, stroom te kunnen
 leveren aan ten minste de volgende diensten voocover deze voor bun
 werking afhankelijk zljn van een elekrische krachtbron:
 2.1. gedurende 36 uur de noodverlichting:
 2.1.1. bil elke vecamelplaats en. zowel aan dek als buitenboord, bij elke
 inschepingsplaaœ waar de groepsreddinjmiddelen zijn opgesteld. als
 voorgeerwen lngevolge het beqaalde In artikel 1 1, Iid 4, en artlkel 15,
 Iid 7, van billaqe XIA van dit beslultt
 2.1.2. in ganqen, bi| trappen en bij uitgangen die Ieiden naar de
 vecamel- en Inschepingsplaa|en. Rls voorg-rhr|en ingevolge he!
 bepaalde ln aëkel 11, Iid 5 van bijlage XIA vân dit besluit;
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2.1 .3. in alle dienst- en accommodatiegangen, bii alte trappen en
 uitgangen, en in liftkooien en scbachten van liften met betreedbare kooi;
 2,1 .4. in ruimten voor machines en hoofdgenerato|tations inclusief
 hun bedienlngspiaatsen;
 2.1.6. in alle controlestalionse machine-controiekamers en bij elk hoofd-
 en noodschakeibord;
 2.1.6. bij alle bergplaatsen van brandweeruitrustingen;
 2.1.7, bij de stuurinrichlinq;
 2.1.8. bij de brandbluspomp, de sprinklerpomp en de noodlenspomp.
 bedoeld in lid 2.4, en op de plaatsen waar de bij die pompen behorende
 motoren kunnen worden ingeschakeld;
 2,1.9. bij majneîiscbe kompassen;
 2.1.10. bij pellglazen van sloomketels;
 2.1.1 1. in kombuizen. eeîzalen. salons. filmzalen. slmkabines,
 toeschouwersruimtgn en andere ruimten voor algemeen gebruik; en
 2,1.12. bij de centrale |ieningsplaalen van vas! aangebrachte
 brandblusinstallaties;
 2.2. gedurende 36 uur:
 2.2.1. de navigaîielichten en andere Iicbten vereîst volgens de van
 kracht zijnde bepalingen ter voorkoming van aanvaringen op zee; en
 2.2.2. op schepen gebouwd op of na 1 februari 1995, de VHF radio-
 installatie als voorgeschreven in Bijlage M artikel 6. eerste en lweede Iid;
 alsmede, voorzover van toepassing:
 2.2.2.1. de MF radlo-inMallatie bedoeld in Bijlage M. artikel 11. eerste lid,
 onderdeel a en b. en artlkel 12, lweedp Iid, onderdelen b en c;
 2.2.2.2. het INMARSAT xbeepssatelliet Mation. bedoeld In Bijlaqe V,
 arlikel 12, tweede Iide onderdee! a; en
 2.2.2.3. de MF/HF radioinstallatie. bedoeld in Bijlage V, artikel 12. derde
 lid. onderdeel a en b, en anikel 13, eersœ lid.
 2.3. gedurende 36 uuc
 2.3.1. alle interne communi|tiemiddelen welke in qeva! van nood
 noodzakelijk zijrl, zoals de rechlstreekse spree|erbindingen, bedoeld in
 de artikelen 29 en 37, en het noodeommunicaties|eem indien dit vast is
 aangebracht, bedoeld in artikel 6, lid 4.1, van bijlage XIA van dit besluit;
 2.3.2. de navigatiehelpmiddelen als vereist in de artikelen 95. |a, 96 en
 97 van dit besluiq waar een zodanige voociening onredelijk of onuib
 voerbaar is. kan het Hoofd van de Scheepvaadinspectie voor schepen van
 minder dan K00 ton, afzien van deze eisen;
 2.3.3. de brandonldekkings- en brandalarminstaliatie en het vasîhoud-
 en onlluitsysleem van de brandwerende deuren;
 2.3.4. het intermi|eœnd gebruik van de dagseinlamp. de middelen tot
 bet jeven van geluidseinen indien elektrisch uitgevoerd of elektrisch te
 bedœnen. de handbrandmelders en alle lnterne signaleringen welke in
 geval van nood zijn vereist; en
 2.3.5. de algemeen alarminstallalie, de omroepinstallatie en de speciale
 al|rminstallatie, bedoeld in artîkel 6, lid 4.2, van bijlage XIA van dit besluit.
 de alarminstall|tie voor de vast aangebrachte brandblusinstallatie rnet
 gas als blusxof als bedoeld in artikel 5 van bijiage N van dit besluit, en de
 alarminstallatie van Iifœn rnet betœedbare kooi. tenzil deze dienslen
 worden gevoed door een onafhankelijke stroombron bestaande uit een
 accumulatorenbalerij van voldoende capaciteiî voor een periode van 36
 uur en opgesteld op een voor noodqebruik geschikle plaats;
 2.4. gedurende 36 uur:
 2.4.1. een van de brandbsuspompen, vereist in de leden 3.1 en 3.3 van
 artikel 4 van bijlage IV van dit besluit, en de pomp van de vast aange-
 brachte sproei- installatie voor water onder druk in reimten voor
 machines. bedoeld in artikel 10. Iid 6, van bijlage IV van dà besluit indien
 zulk een sproei-installaîie is |angebracht en de pomp afhankelilk is van
 vermogen geleverd door de noodgeneralor;
 2.4.2. de automatische sprinkleœomp. indien aanwezig; en
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2.4.3. de noodlenspomp en |lle inMallaties die |langrijk zijn voor de
 werking van elektrixh qedreven. op afxand bedienöe Iensa|luite|;
 2.5. gedurende de in Ild 14 van artikel 29 vereixe tijd de stuurmachine,
 indien deze volgens dat artikel op deze wljze moet worden gev/ed;
 ' 2.6. gedurende een half uur:
 2.6.1. |lle waterdichte deuren |an boord van passagie|schepen,
 gebouwd op of na 1 februari 1992. die volgens artlkel 15 werkuiglijk
 bewogen moeten zijn, te zamen met hun |tandaanwijzers en
 waa|chuwlngssignalering;
 2.6.2. de noodvoo|ieningen voœr bet naar dekhoogte brengen van de
 Ii|kooien ten behoeve van de onlnapping van personen. Het. in geval
 van nood. niet gelijhi|dig naar dekhoogte brengen van kooien van
 passagiersli|en is loegestaan.
 2.7. Op een schip dal als regel voor reizen van korœ duur wordt gebruikt
 kan het Hoofd van de Scheepvaalinspec|e met een ko|ere tijd dan de 36
 uur genoemd in Iid 2.1 tot en met 2.* genoegen nernen, indien naar zijn
 oordeel daarmee een voldoende graad van velllgheid wordt bereikt. Deze
 periode mag echter in geen geval minder zijn dan 12 uur.
 3. De ele|rische noodkrachtbron mag hetzij een generator hetzij een
 accumuletorenbaqerij zijn. die aan de volqende veo-aarden moet
 voldoen: '
 3.1. indien de ele|rische noodk|chtbron een generator is, dàn moet
 deze:
 3.1.1 . aaogedroen worden door een daartoe geschikt, direct daaraan
 gekoppeld weœuig voorzien van een onafhankalijke voeding met
 brandstof waarv'an het vlampunt niet Iager is dan 43* C;
 3.1.2. automatixh stallen bij het uiwallen van de elekrische voeding
 vanaf de ejektri|be hoofdkrachtbron en automatixb op hel
 ' noodxhakelbord worden geschakeld; de diensten welke genoemd zijn in
 lid 4 moelen dan automati|h op het noodgeneratoraggregaat worden
 overgeschakeld. Het automatlsch aanzet|Meem en de eigenschappen
 van het aandrijvende werkluig moeten zodani: zijn dat deze geschikt zijn '
 om de noodgenerator zo snel els veilig en praktiscb mogelilk is tot ziln
 velle verrnogen te |lasten. zulks echter binnen ten hoogste 45 seconden. :
 Tenzij in een tweede onafhankeliike aanzetinrichting voor het '
 d eneratoraggregaat Is voorzien, moet de enije bron met geaccumu- '
 noo g
 leerde eneœie worden beveiligd tegen vollediçe ultpuling door de
 automatische aanzetinrichtlng; en
 3.1 .3. voocien zijn van een tijdelijke etektrische noodkrachtbron zoals
 omschreven in lid 47
 3.2. indien de elekt|scbe noodkrachtbron een accumulaîorenbaûerl| K
 moe! deze in sta|t ziin om:
 3.2.1. zonder weeroplading de nood|lasting op te nemen. waarbij
 gedurende de gehele ontlaadperiode de sp|nning van de accumulatoren-
 batterij binnen 12% b/ven of onder zijn nominale spanning blijft;
 3.2.2. automatisch op het nœodschakelbord te schakelen bil uitvallen
 van de ele|rische hoofdvoeding; en
 3.2.3. onmiddellijk de stroom te leveren aan ten minste de in Iid 4
 genoemde diensten.
 4. De tijdeliike elektrische noodkrachtbron vereist volgens Iid 3.1 .3 dient
 te bestaan uit een a=umul|torenbanerij. opgesteld op een voor
 noodgebruik geschlkte plaats. van voldoende capaciteil om zonder
 wederopladen te kunnen werken. waarbij gedurende de gebele ontlaad-
 periode de spanning blnnen 12% boven of onder zijn nominale spanning
 blijft. en zodanig ingericht dat bij uitvallen van hetzj de elektrixbe hoofd-
 hetzij de elektrische noodkrachtbron automatiscb ten minste de volgende
 diensten van stroom worden voocien, voorzover deze voer hun werking '
 afhankelifk ziin van een eleKrische kracbtbron:
 4.1. gedurende een half uur:
 4.1.1. de verlîchting bedoeld in de Ieden 2.1 en 2,2.1:
 A|

0

0



4.1.2. alle diensten vereist voljens Iid 2.3.1 en 2.3.3 tot en met 2.3.5
 tenzij deze diensten ona|ankelijk worden gevoed door een
 accumulatorenbauerij met een capacitei! voor de aangegeven tijdsduur,
 opgesteld op een voor noodgebruik geschikte plaats;
 4.2. het openen en sluiten van de walerdichte deuren adn boord van
 passagiersscbepen, gebouwd op of na 1 februari :992. zoals voorge-
 schreven in Iid 7.3.3 van artîkel 15, waarbij het kelljktijdig openen en
 sluiten van alle deuren niey noodzakelijk isj tenaj is voorzien in een
 onafhankelijke tijdelijke bron mel opgeslagen energie. Tevens moeten
 gedurende een half uur de bedienin -. indicatie- en alarmstroomkringen
 ?
 als voomexhreven in Iid 7.2 van anlkel 15, van Mroom kunnen worden
 vootzien.
 5.1 . Het noodxhakelbord moet zo dicht als praktisch mogelijk bij de
 elekrische noodkrachtbron zijn opgesleld.
 5.2. Indien de ele|rische noodkrachtbron een generator is, moet het
 noodschakelbord in dezelfde rulmte zijn opgesteld tenzij de werking
 daardoor nadelig zou worden |ïnvloed.
 5.3. Accumulatorenba|erîjen die ingevolge dit artikel aanwezig moelen
 zijn. mogen niet met bel noodsch|kelbor; in dezelfde ruimte zijn
 geplaatst. Op een daanoe geschikœ plaats op het hoofdschakelbord of In
 de machinecontrolekamer moet een aanwijslnrichting ziln aanqebracht
 die aangeeft wanneer de accumulatorenbauerljen, zijnde de elekrische
 noodkrachtbron of de tijdelijke elekrische noodkrachtbron als bedoeld in
 Sid 3.1.3 of 4, in ontlading zijn.
 5.4. Het noodschakelbord moet bij normaal bedrijf via een koppelkabel
 die in het hoofdschakelbord doelmatig tegen over|lasting en korœuiting
 moe! zijn beveiligd, worden qevoed vanaf het hoofd|h|kel|rd en
 automatisch worden ontkoppeld op beî noodxhakelbord bij bet uiwallen
 van de eleKriscbe hoofdvoeding. Indien het A|eem is ingericht voor een
 bedrîjf met te|gvoedmogelljkheid. dan moet de koppelkabel ook ln be!
 noodeakelbord tegen ten minste ko|luiting zijn beveilijd.
 5.5. Ten einde de dlrecte beschikbaarheid van noodvoedlngen te
 vecekeren, rnoeîen waar nodig inrichtingen zi|n aangebracht die de
 Mroomk|ngen, andere dan nood|roomk|ngen. automatisch van het
 noodschakelbord alohakelen. zodat de beschikbaarheid van de stroom-
 voocieningen voor de noodstroomkringen gewaarborgd ls.
 6. De noodgenerator en zijn aandsijvend werktuig, en elke
 nooda=umulato|nbauerij moeten jodanig zljn ingericht en opgesteld
 dat hun goede werking bl| hun nomln||l vermogen is verzekerd bij
 rechtliggend sehip en bil elke slagzijhoek tol 2214 graad of bij een
 trimhoek voor- of achterover tot 10 graden of bij enige combinetie van
 hellingshoeken binnen qenoemde grenzen.
 7. Voorzienin en moeten zijn aanpebracht voor het periodiek testen van
 F
 de gehele noodlnstallatie lnclusîef het testen van de automatische
 aanzetinrichting.
 8. Met beîrekklng tot kleine vaartuiqen geldt in plaats van de
 voorçaande Ieden artikel 64.
 Artikel A+x. Alnvullende noodverlirhting
 1. Aan boord van alle passagiersschepen met ro/ro Iaadruimten of
 ruimlen van bilzondere a|rd, zoals omschreven in artikel 3 van bijlage IV
 van dit besluit moet in aanvulling op de noodverlichîing. vereist volgens
 artikel 42.2.1:
 1 .1. in alle voor passegiers toegankelijke gangen en ruimten voor
 algemeen gebruik aanvullende elekîriscbe noodverlichting zijn aange-
 bracht welke bil elke heliingshoek gedurende len minste 3 uren kan
 branden. wanneer alle andere ele|rische kr|chtbronnen zijn uitgevallen.
 De aanvullende noodverlichting moet zodanîg zifn uitqevoerd dal de
 loegang-egen naar de voocieningen voor ontsnapplng gem|kkelijk
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kunnen worden gezien. De krachtbron voor de aanvullende noodver-
 Iichting moet bestaan ui! een in het verlichtingsarmatuur geplaatste
 accumulatorbanerij die vooldurend wordt geladen en wôar uitvoerbaar
 ' door het nocdschakelbord wordt ge|oed. Andere middelen van
 verlichting, mits even doeltrepend, kunnen dxr het Hoofd van de
 Scheepvaaqins ectie worden aanvaard. De aanvullende noodverlichtinq
 F
 moet zodanig ziln uitgevoerd dat elk defect in een Iamp direct herkenbaar
 is. Elye amumulatorba|erij moet op reqelmatige tîjden worden
 vervangen, rekening boudend met de opgeheven Ievensduur bij de
 omgevingsomstandigheden wa|raan deze batterllen tijdens het bedrijf
 worden blootgesteld; en
 1 .2. in elke gang en recreatieruimte in de accomodatie voor de
 bernanning en in elke werkruimte waar zich gewoonlijk bemanningsleden
 bevinden', een draegbare. van een oplaadbare accumulatorbaûerlj
 voociene handiamp aanwezig zijne tenzl| aanvullende noodverlichting is
 aangebracht zoals omschreven in lid 1.1.
 2. Voor schepen gebouwd voer 22 oktober 1989, geldt Net bij of
 krachtens lid 1.1 of 1.2 bepaalde niet voor 22 oktober 1990.
 Artikel 43. Elek|risçhe noodkraoheron aan boord van
 vraçhtsçbepen van 590 tpn of me|r
 1.1. Aan boord van een vrachtschip van 500 ton of meer moet zijn
 voorzien in |n ona|ankelljk werkende elekrische noodkrachtbron.
 1.2. De elektrixhe noodkrachtbron. inclusief eventuele transformatoren.
 de lijdelijke eleûrische noodkrachtbron, het noodschakelbord en het
 noodverlichtingsxhakelbord moeten boven het boven|e doorlopende.
 dek zijn opgesteld en moeten gemakkelijk toegankelijk ziin vanaf het open
 dek. Zij mogen niet véôr heî aanvaringsschot zijn geplaavq echter in
 bijzondere gevallen kan door het Hoofd van de Scheepvaalinsp|ie
 ontheffing worden verleend.
 1.3. De elektriKhe noodkrachtbroa, inclusief eventuele transformatoren.
 de tijdelijke ele|rische noodkrachtbron, het noodschakelbord en Net
 noodvedichtin||hakelbod moeten œn opzichte van de elekyriwhe
 hoofdkrachtbron, inclusief eventuele transformatoren en hel hoofd-
 ml|akelbod zodaniç zijn opgesteld dat de voediog, de bediening en de
 verdeling van de elekrische energie van de noodkrachtbron nlel kunnen
 worden be7nvloed door een brand of ander ongeval in de ruimte waar de
 elekrische hoofdkrachœron, inclusief eventuele transformatoren en Iwt
 hoofdschakel|rd zijn opgesteld of in een ruimte voor machines van
 categorie Ae zulks ten genoqgen van àet Hoofd van de Scheepvaan-
 inspectie. Voorzover uitvoer|ar, mag de ruimte waarin de elektriKhe
 noodkrachtbron inclusief eventuele transformatoren, de tijdqlilke
 elqhrische noodkrachtbron en het noodschakelbord zljn opgesteld. nie!
 aanqrenzend zijn aan de scheidingswanden van ruimten voor maçbiney
 van categorie A noch aan die van ruimten waarln de elekrische hoofd-
 krachtbron inclusief eventuele tranWormatoren of llet hoofdschakelbord is
 geplaatsl.
 1.4. Onder voorwaarde dat doelm|tlge maatregelen zijn genomen om
 onder alle omslandigheen het onafhankelilk noodbedrijf te w|arborgen,
 mag bij uiuonderlng en voor korte duur de noodgenerator worden
 gebrulkt voor de stroomvoociening van stroomkringen, andere dan
 noodstroomkringen.
 2. Het beschikbare eleKrische vermogen moel voldoende zijn om de
 stroom te kunnen Ieveren aan al die diensten welke in geval van nood
 belangrijk zijn wor de veiligheid, waarbil rekenin moet worden
 !
 qehouden met die diensten die gelijhijdig in |drljf rrloeten kunnen zijlk
 De elektrisc| noodkrachtbron meel in staal zijn bm. |kening houdend
 rneî star|romen en inschakelver|hilnselen van bepaaide verbaike|.
 gelilKljdig, gedurende de hierfta aanqegeven tijd, de stroom te kunnen
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Ieveren aan ten minste de volgende diensten, voorzover deze voor hun
 werking afhankelllk zijn van een ele|riscbe krachtbron:
 2.1. gedurende 3 uur: de nopdverlichtîng bij elke verzamelplaats en
 zowel aan dek als buitenboord bij elke inschepingsplaats waar de
 groepsreddingmiddelen zijn opgesteld. als voorgescbreven ingevolge het
 bepaalde in artikel 1 1, Iid 4. en adikel 15. Iid 7, van bijlage XIA van dit
 beslu|t;
 2.2. gedurende 18 uur de noodverlichting: '
 2.2.1. in elle diensb en accommodatiegangen, bij alle trappen en
 uitgangen, en in liftkooien en schachten van liften mel betreedbare kooi;
 2.2.2. in ruimten voor machines en hoofdgeneratorstatiens. inclusief
 Ntln bedienlngsplaatsen;
 2.2.3. in alle Kntrolestations, machine-controlekamers en bij elk hoofd-
 en noodschakelbord;
 2.2.4. bij alle bergplaauen van brandweeruitrustingen;
 2.2.5. bij de |uurinrichting;
 2.2.6. bîj de brandbluspomp. genoemd in Iid 2.5, bij de sprinklerpomp.
 |ndien aanwezig. en blj de noodlenspomp. indien aanwezig. en op de
 plaatsen waar de bij die pompen be|orende nwtoren kunpen worden
 Ingexhakeld;
 2.2.7, bil de magnetiscbe kompassen;
 2.2.8. bij peilglazen van stoomketels;
 2.2.9. in kombulzen. eetzalen en andere ruimten voor algemeen gebruik;
 en
 2.2.1|. bij de centrale bedieningsplaatsen van vast aangebrachte
 brandblusinsollaties;
 2.3. gedurende 18 uur;
 2.3.1. de naviqatielichten en andere lichten vereist volgens de van
 krachî zijnde bepalingen ter voorkoming van aanvaringen op zee; en
 2.3.2. op schepen gebouwd op of na 1 februari 1995, de VHF radio-
 installatie als voorgexhreven in Bijlage M artikel 6, eerste en tweede Iid;
 alsmede, voocover van toepassing: .
 2.3.2.1. de MF radio-inxallatie bedoeld in Bijlage V, artikel 1 1. eerste Iid,
 onderdelen a en b, en artikel 12, onderdelen b en c;
 2.3.2.2, Net INMARSAT Kheepssatelli| Maîion. bedoeld in Bijlage V.
 artikel 12. tweede Iid, onderdeel a; en
 2.3.2.3. de MF/HF radiœinstallaîie. bedoeld in Bljlage V artikel 12, deröe
 lld. onderdelen a en b. en artikel 13, eerste Iid.
 2.4. gedurende 18 uur:
 2.4.1. alle interne communicatiemiddelen welke in geval van nood
 noodzakelijk zijn, zoals de r|hîstree|se spree|erbindingen. bedoeld in
 de artikelen 29 en 37, en bel nood-communicatiesoteem indien di| vast is
 aangebracht. bedoeld in artikel 6, Iid 4.1, van blllage XIA van dit besluit;
 2.4.2. de navijatiehulpmlddelen als vereist in de artikelen 95, 95a, 96 en
 97 van dit beslult; waar een zodanige voociening onradelijk of onuit-
 voerbaar is, kan het Hoofd van de Sch|pvaaninsp|ie voor schepen van
 minder dan 5000 tan. afzien van deze eisen;
 2.4.3. de brandontdekkings- en brandalarminstallatie;
 2.4.4. het întermiuerend gebruik van de dagseinlamp. de middelen tol
 het geven vaq geluidseineq indien elektrisch uilgevoerd of elektrisch te
 |dienen. de hand|andmelde| en alle interne signaleringen welke in
 geval van nood zijn vereist; en
 2.4.5. de algemeen alarmin|allatie en de omroepinst|llatie, bedoeld in
 artikel 6. Iid 4.2, van bijlage XIA van dit besluit de alarminstallaliq v/or de
 vast aangebrachte brandblusin|allatie met gas als blusslof als bedoeld in
 artlkel 5 van bijlage IV van dit besluit en de alarminstallalie van Iiften met
 betreebare kooi. tenzij deze diensten worden gevoed door een onafhan-
 kelijke |roombron |steaqde ult een accvmul|torenbalerij van
 voldoende Opaçiteil voor een periodp van 18 uur opgesteld op een voor
 noodgebxik geschikte plaaa;
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2.5. gedurende 18 uur een van de brandbluspompen. vereist in de leden
 3.1 en 3.3 van artikel 4 van bijlage IV van dit besluit indien de elektrixhe
 krachtbron hiervoor afhankelijk is van de noodgeneralor, en de pomp van
 . de vast aangebrachte sproei-installetie vœor water onder druk in ruimten
 voor machines. bedoeld in artikel 10. Iid 6. van biilage IV van dit beslbil.
 . indien zulk een sproei-installatie is aangebracht en de pomp afbankelijk is
 van vermoçen geleverd door de noodjenerator.
 2.6.1. gedurende de in lid 14 van artlkel 29 vereîste tljd de stuurmachine.
 indien deze volgens dal arlikel op deze wijze moet worden gevoed;
 2.6.2. op een Rbip dat als regel voor reizen van korte duur wordt
 gebruikt kan bet Hoofd van de Scbeepvaa|inspedie met een koneretijd
 dan de 18 uur genoemd in Iid 2.2 lot en met 2.5 genoegen nemen, indien
 naar zljn oordeel daarmee een voldoende graad van veilijheid wordt
 bereikt. Deze periode rnag echter in geen geval minder zijn dan 12 uvr.
 3. De ele|rische noodkrachlbron mag betzij een generator hetzij |n
 accumulatorenbalerij zljn. die aan de vplgende voo-aarden moet
 voldoen:
 3.1. indien de elekîrixhe noodkrachtbron een generator is. dan moet
 deze:
 3.1.1. aangedreven worden door een daartoe geschlkt, direct daaraan
 gekoppeld werktuig, voozien van een ona|ankelijke voeding met
 brandstof waarvan het vlampunt niet Iager is dan 43* C;
 3.1.2. automatisch starten bij het ui|allen van de elektrixlw voeding,
 vanaf de elektrix|e hoofdkr|chtbron. tenzij is voorzien in een tljdelijke
 noodkrachtbron als |doeld in Iid 3.1.3, Indien de noodgeneralor
 automatixh wordt gestart moet deze automatisch op he!
 noodschakelbord worden jeschakeld; de diensten welke genoemd zijn in
 Iid 4, moeten dan automallsch op de noodgeneratœr worden geschakeld.
 Tenzij in een |eede onafhankelijke aanzetin|chting voor de
 noodgene|tor is voorzien moet de enige bron met gea|umuleede
 . energie werden beveiligd tegen voliedige uitputting door de automatlsthe
 aanzGin|chling; en
 3.1.3. voorzien zijn van een tijdelijke elektri|be noodkrachtbron zoals
 omschreven in Iid 4. tenzlj er een noodgenerator aanwezig is die in Maat is
 om de stroom te Ieveren voor de in dat Iid genoemde diensten en in s'taat
 is om automatisch te Marten en zo snel als veilig en praktisch mogeljk is
 de benodigde stroom te Ieveren, zulks Khter binnen ten hoogste 45
 seconden;
 3.2. indien de elektrische noodkraçhtbron een accumulatorenbaterij is,
 . moet deze In staat zijn:
 3.2.1. zonder wederoplading de noodbelasting op te nemen. waarbli
 gedurende de gehele ontlaadperiode de spanning van de accumulatoren-
 banerij binnen 12% boven of onder ziin nominale spanning blijft
 3.2.2. automatiRh op het noodxNakelbord te schakelen bij het uitvallen
 van de elekrische hoofdvoeding; en
 3.2.3. onmîddellijk de Mroom te Ieveren aan ten minste de in Iid 4
 genoemde diensten.
 4. De tijdelifke ele|rische noodkrac|tbron, indien vereist volgens lid
 3.1.3. dienl te bestaan uit een accumulatorenb||erij, opgesleld op |n
 voor noodqebœik geschîkte plaats, vao voldoende Opaciteit om zonder
 wederopladen te kunnen werken, waarbij gedurende de gehele ontla|d-
 periode de spannlng binnen 12% boven of onder Zjn nominale spannlng
 blijft, en zodanig ingericht dat bij uitvallen van heoii de elektrixhe hpofd-
 betzlj de elehriscbe noodkrachtbron automatixh ten minste de volgvnde
 diensten gedurende een half uur van stroom worden voorzien, voorzover
 deze voor hun werking afhankelijk zijn van een ele|rische krachtbron:
 4.1. de verlichting bedoeld in de leden 2.1 2.2 en 2.3,1, Voor de
 t
 overyanpsfase m|g ten aanzien van de verelste ele|rische noodver-
 Iichtlng In ruimîerl voor machines. in rulmten voor accommodatie en in
 dien|ruimten gebrulk worden gemaakl van een vast aangebrachte.
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akonderlijke. automatisch ladende, relais bediende verlichting. die wordt
 gevoed door een accumulator; en
 4.2. alle dienslen vereist volgens Iid 2.4.1 . 2.413, 2.4.4 en 2.4.5 tenzij deze
 diensten onafhankelijk worden gevoed door een accumulatorenbauerij
 mey een |yaciteit voor de aangepeven tijdsduur, opqesteld op een voor
 noodgebrulk geschikte plaaîs.
 5.1 . Het noodKhakelbord moet zo dicht als praktisch mogelilk bij de
 elektrische noodkraçhtbron zijn opgesleld.
 5.2. lndien de elehrische noodkrachtbron een generator is, moet het
 noodschakelbord in dezelfde ruimte zijn opgesteld tenzlj de werkinq
 daardoor nadelig zou worden beïnvloed.
 5,3. XcumulatorenbaRerij@n die îngevolge dit artikel aanwezig moeten
 zijn, mogen niet met he: noodschakelbord in dezelfcle ruimte zijn
 geplaatst. Op een daartoe geschikte plaats op bet hoofdschakelbord of in
 de macbinecon|rolekamer moet een aanwijsinrichtin zijn aangebracht
 F
 die |angeeft wanneer de accumulatorenbauerijen, zijnde de elehrische
 noodkrachtbron of de tijdelijke elektrische no'odkrachtbron als bedoeld in
 lid 3.2 of 4, In ontlading zijn.
 5.4. Het noodmhakelbord moet bij normaal bedrijf vi: een koppelkabel
 die in het hoofdschakel|rd doel|atig |egen overbelaMing en konsluitiog
 moet zijn beveiligd, worden gevoed vanaf hel hoofdxhakelbord en
 automatisch worden onîkoppeld op het noodschakelbord blj het uiwallen
 van de elehrische hoofdvoeding.
 Indien het sysleem is ingericht voor een bedrijf met lerugvoed-
 mogelijkheid, dan moet de koppelkabel ook in het noodsch|kelbord tegen
 len minste kodsluiting zijn beveiligd.
 5.5, Teneinde de directe bexhikbaarbeid van noodvoedingen te
 vecekeren, moelen waar nodig inrichtingen zijn aangebr|cht die de
 |roomkringen, andere dan noodslroomkringen. automatixh van het
 noodxhakelbord afschakelen, zodat de beschikbaarheid van de stroorn-
 vooclening voor de noodstroomkrin en g|aarborgd is.
 !
 |. De noodgenerator en zijn aandnjvend werktuig. en elke .
 noodaxumulatorenbaûerij moeten zodanig zijn ingericht en opgesteld
 dat htln qoede werking bij bun nominaal vermogen is verzekerd bij
 r|htliggend schip en bij elke slagzijhoek tot 22% graad of bk een
 trimlmek voor- of achterover tot 141 graden of bij enige combin|tie van
 . bellingshoeken binnen genoemde vrenzen.
 7. Voorzieningen moeten zijn aangebracht voor het periodiek testen van
 de gehele noodin|allatie inclusief het testen van de automatische
 aanzetinrichting.
 Arlikel laa. Elektrisçhe noodkraoho|n aan boord van
 vraoh|ç|e-. van minder dan soo too
 1.1. Aan boord van een vrachtschip van minder dan 500 ton moet zijn
 voolzien in een elektriKhe noodkrachtbron die onafhankelijk is van de
 voo|tuwingsinMallatie en van de elekrische hoofdinstallalie.
 1 .2. De elektrische noodkrachtbron inclusief evenluele transformatoren.
 het noodscbakelbord en het noodverlichtingsschakelbord moeten buiten
 de begrenzing van ruimten voor machines van categorie A en buiten de
 ruîmten waarin de elehrische hoofdkrachtbron inclusîef eventuele
 transformatoren of heî hoofdschakelbord is geplaatst. zîjn opgesteld. De
 voeding. de bediening en de verdeling van de elektrixhe noodkrachtbron
 mogen nieî kunnen worden beïnvloed door een brand of ander ongev|l in
 genoemd ruimlen.
 2. De elektriscbe noodkrachtbron mag of een generator of een
 accumulaîorenbaûerij zijn die aan de volgende voo-aarden moe!
 voldoen:
 2,1. indien de ele|rische noodkrachtbron een generator is moet deze
 aangereven worden door een direct daaraan gekoppeld werktuig.
 4 9

0

0



voorzien van een onafhankelijke voeding met brandstof waarvan het
 vlampunt niet lager is dan 43* C;
 2.2. indien de elektr|sche noodkrachtbron een accumulatorenbanerij is,
 ' moet deze in staat zijn:
 2.2.1. zonder wederoplading de noodbelasting op te nemen waarbij
 gedurende de gehele ontlaadperiode de spanning van de accumulatoren-
 batterij binnen 12% boven of onder zijn nominale spanning blijft;
 2.2.2. automatisch op bet noodschakelbord te schakeien bij uiwallen
 van de elektriscNe hoofdvoeding; en
 2.2.3. enmiddellijk de stroom te Ieveren aan ten minste de in lid 3
 genoemde diensten.
 3. Het bexhikbare elehrische vermogen van de ele|rische
 noodkrachtbron moet voldoende zijn om de stroom te kunnen Ieveren aan
 |I die diensten welke in geval van nood belangrîjk zijn voor de veiligheid,
 waarbij rekening moet worden gehouden met die diensten die geli'jzijdig
 in bedrijf moeîen kunnen zijn:
 3.1. gedurende 3 uur: de noodverllchting bij eike vecamelplaats en,
 zowel aan dek als buîtenboord. b'j elke inschepingsplaa| waar de
 groepsreddingmiddelen zijn opgesteld, als voorgeschreven ingevolge bet
 bepaalde in artikel 1 1, Iid 4, en artikel 15, Iid 7. van bijlage XIA van dit
 besluit;
 3.2. gedurende 6 uur: de noodverlic'hting op de hiervoor in aanmefking
 komende plaatsen zoalq omscNreven in Iid 2.2 van artikel 43, en de
 installatie zo|ls omschreven in lid 2.3 ven artikel 43 e het intermilerand
 ebruik van de dajseinlamp, de middelen îot het geven van geluids|inen
 ? de algemeen
 Indien elektrisch ultgevoerd of elektrisch te bedienen,
 alarminMallatie. bedoeld in artikel 6. Iid 4.2, van bijlage XIA van dit besluil
 en de rechturee|e spree|erblndipg als bedoeld in de artlkelen 29 en 37,
 voorzover hiervoor niet in een eigen stroombron is voorzien; en
 3.3. de brandontdekkîngs- en b|ndalarminstallatie. vtmrzover vereist en
 voorzover hiervoœr niet in een eigen stroombron is voofzien, het alarm
 voor de vast aangebrachte brandblusinstallatie met gas als blusstof.
 bedoeld in artikel 5 van bijlage IV van dit besluil, en de pomp van de vast
 aangebrachte sproei-installaîie voor water onder druk in ruimten voor
 macbines, bedœeld in artikel 10, Iid 6, van bijlage IV van dit besluit, indien
 zulk een sproei-in|allatie is aangebracht en de pomp afhankelijk is van
 vermogen geleverd door de noodgenerator.
 4. De inrichtlng en de opstelling van de noodgenerator en ziin
 aandrijvend werktuig of de noodaccumulatorenbanerij alsmede het
 nood|hakelbord meeten voldoen aan de eisen die worden gesteld in Iid
 5.1 tot en met 6.6 en Iid 6 van artikel 43.
 5. Voorzieningen moeten zijn aangebracht voor het periodiek test|n van
 de gebele noodinstallalie.
 6. Met betrekking tot kleine vaartuigen geldt in plaats van de
 voorqaande ieden artikel 64.
 A|lkel A,' Aanz*tlnriçh|ingen voor nopdgeneea|o|g|o|at@n
 : . Noodgeneratoraggregaten moeîen geschikt zijn om vanuit hun
 koude toestand bij een temperatuur van 0* C direct te kunnen word|n
 gestart Indien dit niet mogelljk is of indien laçere temperaturen kunpen
 woruen verwacht. dient aandacbt te worden besteed aao een voocièning
 voor het onderhouden van de verwarming zodat directe start van de
 noodgeneratoraqgregaten is vefzekerd, zulks ten genoegen van het Hoofd
 van de Scheepvaaninsp|ie.
 2. Elk noodgeneratoraggregaat dat is ingericht voor automatisch
 starten, moeî zijn voorêien van een door het Hoofd van de Scheepvaad-
 inspectie goedgekeurd aanzetsysteem met een geaccumuleed vermogen
 voor ten mlnsîe drie op|nvolgende sterts. Een tweede energiebron moet
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aanwezig zijn voor drie aanvullende starts binnen 30 minuten tenzij kan
 worden aangetoond daî handstarî doeltre|end werkt.
 3. Het geaccumuleerde verrnogen dient vooddurend in stand te worden
 gehouden als volgt:
 3.1. elekrische en bydraulische sta|ystemen moeten worden gevoed
 vanaf het noodschakelbord;
 3.2. pneumatische |lansystemen rnogen worden gevoed, via een
 daartoe geschikte terugslagklep, door hoofd- of hulpluchtvaten of door
 een noodluchtcompressor die, indien elektrisçh aangedreven. vanaf het
 noodRhakelbord moeten worden gevoed;
 3.3. genoernde startx laad- en vermogen|ccumulatioinrichlingen
 moeten in de noodyenerator|imte zijn opgesteld; dez/ inrichtingen
 mogen niet voor enfg ander doel dan vçmr bet bedrijf van bet
 noodgeneratoraggregaat worden gebruikt. Het opvullen van het luchtvat
 van het noodgeneratoraggregaaî, vla een in de noodgeneratorruimte
 geplaalste lerugslagklep. vanaf de hoofd- of hulpluchwaten is evenwel
 toeqexa|n.
 4.1. Indien amomatisch starten niet wordt vereist. is een handaanzel-
 inrichting toeg|taan, zoals een handsllnger. vliegwielstanere
 handbediende hydrauliRhe |ccumuçator of kxlwtanpatronen. indien ten
 genoegen van het Hoofd van de Scheepvaaninsp|tie wordt aangeloond
 da! dit doeltre|end werkt
 4.2. Indlen met de hand aanzelen nlet uiwoerbaar is, moet zijn voldaan
 aan de in Ild 2 en 3 vereiste voocieningen, behoudens dat het aanzetten
 met de hand mag worden ingeleid.
 6. Met betrekking tot klein| vaartulgen geldl In plaats van de
 voorgaande Ieden aëkel 65.
 Artikel 45. Voo|orglmaat|gelen |pen gevar.n van elektrische
 pp|prpng
 1.1. Onbexhermde me|alen delen van elektrixbe machines of
 uitxxingen, Kie niet zijn bestemd om onder spanning te staan, doch
 tengevolge van een defect onder spanning kunnen geraken, moeten zijn
 geaard. tenzij de machines of uitruslin en:
 q
 1.1.1. worden gevœed met pen spannlng niet hoger dan 55 velt
 gelijkspanning of 55 volt wisselspanning tussen de |leiders; spaaryens-
 formatoren mogen voor het verkrijgen van de genoernde wisselspanning
 niet worden gebruikl; of
 1.1.2, worden gevoed met een spanning niet hoger dan 250 volt.
 verkregen van een bescherming|ransformator waarop slec|ts één
 verbruiker is aangesloten; of
 1.1.3. zijn geconMru|rd volgens het principe van dubbele isolalie.
 1.2. Voor |rplaatsbare elektrische uitœstingen die gedurende het
 gebrulk in de hand worden jehœuden gelden de volgende eisen:
 1.2.1. vemlaatsbare elekrlsche uitrustingen die gedurende het gebruik
 in de hand worden gehouden zoals handgereadschap|n. ruim- en
 looplampen en dergelijke dienen bij voorkeur te ziln geconst|eerd
 volqens het principe van dubbele isolatie. Indien di| niel het geval is rrlag
 in vochtige ruimlen en aan dek de voedingsspanninq nlet hoger z|jn dan
 55 volt gelijkspanning of 55 volt wisselsp|nning tussen de geleiders;
 spaanransformatoren mogen voor het verkrljgen van de genoemde
 wisselspanning niet worden gebruikt. Deze spanning mag worden
 verhoogd tot ten hoogste 259 volt, onder voorwaarde claî deze spanning
 wordt verkregen van een beschermingstransformalor waarop slechts één
 verbruiker is aangesloten;
 1.2.2. voor werkaamhedeù in nauwe ruifmen zo|ls ketels tank| en
 derjelijke mag de voedingsspdnning in geen geval boger zpn dan 55 volt
 gelijkspanning of 55 volt wlsselspanning îussen de geleiders; spaanrans-
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formaloren moqen voor hel verkrljqen van de genoemde wisselspanning
 niet woröen gebruikt;
 1.2.3. het Hoofd van de Scheepvaaninspe|ie kan |anvullende
 ' voorzorgsmaatregelen eisen voor verplaatsbare elehrische uitruMingen
 dle worden gebruik! in nauwe of uiuonde|ijk vochtige |imten waar in
 verband met de jeleidbaarheid bijzonder geva|r kan bestaan.
 1.3. Alle elektnsche toestellen moeten zo zljn geconstrueerd en
 geïnslalleerd dat zij geen letsel kunnen veroocaken wanneer deze op de
 normale wiize worden behandeld of aangeraa|.
 2.1. Hoofd- en noodschakelborden moeten zodanig zijn ggplaatst en
 ingericht. dat zij zonder gevaar voor bet aanwezige personeel gemaaelilk
 toegang geveq tot de apparatuur en verdere uitrusting. De zijkanten en de
 achte|-llde en zonodig de vtmrziide moeten doelmatig zijn beschermd.
 Aan de voorzijde van deze Rhakelborden mogen geen onb|chermde
 stroomvoerende delen zijn aangebracht waarvan de s|nning ten
 opzichte van aarde hoger is dan de spaonlnq welke door bet Hoofd van de
 Scheepvaaninsp|tie aanvaardbaar wordt geacht Waar nodig moeten
 aan voor- en achteœjde mauen of roosters ven niet-elekrisch-geleidend
 materiaa! aanwezig zijn. en de voorzijde van sch|kelborden moet een
 |andgeleider zijn aangebracht. Bij een schakelbord van het open type
 moet deze handgeleider geïsoleerd zijn uiîgevoerd.
 2.2. lndien de achtecijde van hoofd- en noodschakelborden open is,
 moet zicb aan die zlide een goed toegankelijke vrije ruimte bevinden, die
 bij een totale Iengte van 6 meter of meer van bglde einden goed toegan.
 kelijk is. Langs de achtecijde moet een geïsoleede handgeleider Zjn
 'aangebracht. De toegangen moeten door middel v|n doelmatig
 afsluitbare. naar buiten draalende detlren of Khuifdeuren kuanen worden
 afgesloten. Op de deuren moet aan de buitenzijde de nominale spanning
 en de |roomsoort zijn yermeld.
 2.3. Hoofd- en nœodschakelborden moeœn zijn voorzien van de nodige
 aanduidingen ten diensîe van het bedrilf.
 3.:. Het scbip mag nieî als terugleider wordpn gebruikt voor enige
 insollatie aan boord van een tankscbip, noctl voor kracim ve-arming. of
 verlichîing aan boord van eaig ander xhip van 1600 t@n of rneer.
 3.2. Hel bepaalde in Ild 3.1 is niet van loq|ssing op het gebruik van
 ondgr door het Hoofd van de Scheepvaadlnsp||e goegekeurde
 ommndlgheen:
 3.2.1. K|thodixbe beschermingen welke werken met opgedrukte
 stroofn;
 3.2.2. stemen van beperkte ornvanj die pldatselïik zijn gea|rd; of
 V d mjts de stroom
 3.2.3. Snrichting voor controle van de Isolatieweerstan
 onder de meest ongunsti|e omstandigheid niet meer bedraagt dan 30
 mA.
 3.3. lndlen het schip âls teœgleiöer wordt gebruikt moeten alle
 eindqr|pen, zijnde allq Ooomkringen achtgr de Iaatsle beveiliging.
 dub|lpolig zlln en de verbindingen met Net casco moeten op toeganke-
 lilke plaatsen îot Mand zijn gebracht en wel zodanlg dat zij gemakkelijk
 kunnen worden g|ontroleed en losgemaakt voor het verrichten van
 isola|emetingen. Het Hoofd van de Scheepvaa|inspHie kan voor
 verdeela|emen waarbij het schip als terugleider wordt gebruikt,
 aanvullende eisen stellen.
 4.1. Op een tankxhip mag geen geaard verde|l|Meem worden
 gebruikt, Het Hoefd van de Scheepvaanins|le kan bii uitonde|ng
 toestaan dat aan beord van een tankschip voor dr|ai|oominxallau|
 met een Iljnoanning van :'KàOQ V of hoger h|t sterpunt wordt geaard, mit|
 elke mogelijke r|ul|rende |eom nim |th|treeke door enige gevaar-
 Iljke ruimle kan vloeien.
 *.2. lndîen een ni|-geaard prlmair of secundair verd|laM|m word
 gebruikt voor kracht, verwarming of vedlthïng, moet dit z-qn voorzlen van
 een middel voor de vooqdurende controle van de isolatl-eer|and ten
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opzichte van aarde, dat een boorbare of zichtbare aanwijzing geeft in
 geval van een te Iage isolati-||tand.
 5. 1 . Bebalve daar waar het Hoofd van de Scheepvaaninspeclie in
 bljzondere omstandigheden zulks anders toestaat, moeten alle metalen
 ombulsels en afschermingen van kabels elektrisch ononderbroken zijn en
 zijn geaard.
 5.2. Alle elehrische kabels en ultwendige bedradlng naar uitruMingen
 moelen ten minste van het brandveqraqende type zijn en zo zijn aange-
 brach: dat de oorspronkelijke braadvenragende eigenscbappen niet
 worden aangelast. Indien bijzondere omstandigheden dit noodzakelijk
 maken, kan het Hoofd van de Scheepvaaqinspectie het gebrtlik loestaan
 van speciale kabeltypen, zoals hoogfrequent kabels, die niet voldoen aan
 het voorafva|nde.
 5.3. Kabels of bedradingen ten behoeve van essentiële of
 nood-kraihtinstallaties, verlichtin en interne communicatie of signaal-
 ?
 inrichtingen moelen, voorzover ulwoerbaar zo Zjn aangelegd dal zij niet
 door kombuizen, wasserljen rulmten voor machines van categorie A en
 hun schachten en andere ruimten met groot brandrisico Iopen.
 Onverminderd het bepaalde In Iid 2.2 van artikel 45a moeten
 verbindingskabels tussen het noodschakelbord en de noodbrand-
 bluspomp. die door ruimten lopen met een groo! brandrisico, van het
 brandwerend type zijn. Wa|r mopelijk moelen â1 deze kabels op zodanige
 wiize zijn gelegd dat buiten bedrllf raken door opwarming van schotten,
 veroocaakt door een brand in een aangrenzende ruimte wordt
 voorkomen.
 5.4. lndien kabejs aangebracht in gev|arlljke ruimten. aanleiding zouden
 geven tot brand- en explosiegevaar bij een eleKrische fout in die ruimte.
 moeten ten genoegen van het Hoofd v|n de Scheepva|qinspetie
 voocorgsmaalregelen tegen deze qevaren zijn opgenomen.
 5.5. Elekrische kabels en bedrading moeten zodanig zijn aangebrachk
 dat beschadiginj door schavielen of anderszins wordt voorkomen.
 5.6. De aanslultingen en aftakkin en van elke Ieiding moeten zodanîg
 ?
 zijn uitgevoerd. dat de oo|pronkelljke elehrische. mechani|he.
 brandvenragende en waar nodig brandwerende eigenschappen van de
 Ieiding behouden blijven.
 6.1 . Iedere aoonderlijke strxmkring moet tegen koasluiting en tegen
 overbelaxing zijn beveillgd. uitgezonderd de stroomkringen als bedoeld
 in de artikelen 29 en 30, of indien het Hoofd van de Scheepvaadinspectle
 bil uioondering anders loeslaat.
 6.2. Voor iedere stroomkring moet ter plaat|e v|n de beveiligings-
 inrlchting de nominase waarde of juiste |fstelling van de overbelastings-
 beveiliging blijvend zijn aangegeven.
 7. Verlichtin sarmaturen moeten zodanig zijn uiîgwoerd. dal geen
 !
 temperatuurstljging kan onlmaan. die schade |an de kabels en bedrading
 kan veroocaken of waardoor emringend materlaal uioonderlijk warm kan
 worden.
 8. Alle stroomkringen voor verlichting en kracbtaansluitingen in een
 bunker of laadruimte moelen zijn voorzien van een meerpolige schakelaar
 voor het verbreken van deze stroomkringen; deze schakelaar moel builen
 deze ruimten zijn |angebracht
 9.1 . ecumulatorenbanerijen moeten in een geschikte ruimte zijn
 ondergebracht. Afgescheiden ruimten dîe hoofdzakelijk voor hun
 plaatsinj worden gebruikt. moeten deugdelljk zijn g|onstrueerd en
 doelmatlg worden geventileerd een en ander lep genoegen van het
 Hoofd van de Scheepvaaninsectie.
 9.2. In deze afgescheiden ruimten mogen geen eleklrische of andere
 inrichtingen worden loegelaten die een onl|ekingsbron zouden kunnen
 vormen voor brandbare dampen, tenzij dit ingevolge het bepaalde in iid
 1 0 is toegestaan.
 9.3. ecumulatorenbaRerijen mogen niet in hutlen zijn opgesteld. Het
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Hoofd van de Scheepvaaninspectie kan toeslaan dat van dit voorschrio
 wordt afgewekeq indien te zijnen genoegen hermetisch gesloten
 batteriîen worden ge'l'nstalleerd.
 10.1. In alle rulmten waar brandbare gasmengsels zich zouden kunnen
 verzamelen, met inbegrip van die aan boord van tankschepen en in elke
 afgescheiden ruimîe voornemelijk bestemd voor accumulatorenbanerijen,
 in verfhulen, opsiagplaatsen voor acet/een of soongeiijke ruimten,
 mojen geen elektrische inrichting|n zijn aangebrachl tenzij het Hoofd van
 de Scheepvaalinspectie van oordeel is dat deze:
 1(3.1 .1. noodzakelijk ziln vartwege bedrijfsîecbnische redenen;
 1(1.1 .2. van een soort zijn die het betrefende mengsel niet kunnen
 ontsteken;
 1(1.1 .3. geschikt zijn voor de betre|ende ruïmte; en
 10.1.4. van een goedgekeurd. explosieveîlig type zijn voor gebruik daar
 waar stof, dampen of gassen aanwezlg kunnen z-qn.
 10.2. In tanks en koferdammen, alsmede voor tijdelijke verlichting van
 andere gevaarlijke ruimten. mag slechts gebruik worden gemaakt van een
 eletrische veiligheidslamp van een goedgekeurd type. Deze elektrische
 veiligheidslamp moet:
 1(,.2.1. draaqbaar zijn;
 1û.2.2. een eigen stroombron hebben, bestaande uit droge elementen of
 accumulatoren mel een totale spanning van ten hoogste 6 volt;
 10.2.3. een brandduur hebben van ten minste 3 achtereenvolgende
 uren; '
 19.2.4. zodanig zljn uîtgevoerd, dat deze geen aanleidinq kan geven tot
 ontsteking van een explosief mengsel van koolwatersto|en en lucht
 1 1 , Aan boord van een passegiersschip moeten de stroomverdeling-
 slelsels zodanig zijn aangebracht dat brand in enije verticale hoofdbrand-
 sectie, als Qmschreven in Iid 9 van artikel 3 van billage IV van dit besluite
 niet de voor de veiligheid |langrijke diensten in elke andere verticale
 hoofdbrands|tle zal be'l'nvloeden. Aan deze eis wordt ae|cht te zijn
 voldaan, indien hoofd- en noodvoedingleldingen die enige sectie
 doorlo en, zowei verticaal als horizontaal zo ver van elkaar zljn
 geschelden als praktiscb mogelijk is. In iedere hoofdbrandse|ie moeîen
 ten minste twee a|onderlijke voedlngleidingen voor de verlichtinj
 worden aanjebraçhl. Eén van deze leldlngen mag de voedingleidlng van
 de noodvedlch|ng zijn.
 :2. Ve-arminjMoeMellen, zoals kookoestelien en dergelljke, mveten
 zodanig zijn ingencht dat de ve-armingselementen zijn omgeven öoor
 een doelmatig beKhuttend omhulsel, De toestellen moeten zeevast zljn
 geplaa|t.
 13. Met betrekkinq tot kleine vaartuigen geldt in plaats van de
 voorgaande Ieden artikel 66.
 Artikel 4|a. Elektro|eçhniloh@ voocieningen voor werktuiglllke
 ins|llatiel
 1 . Noodlenspompen
 Bij toepassing van een elektrisch gedreven noodlenspomp moet |an de
 volgende eisen zljn volda|n:
 1.1. de motor van de pomp moel rechtMreee van het noodschakel|rd
 door de noodkrachtbron kunnen worden gevoed;
 1.2. de pomp met toebehoren moet goed kunnen werken onder een
 waîerdruk van ten minsœ zoveel meter als de pomp beneden bet
 schoRendek is geplaal|t;
 1.3. de voedingskabels moeten van een metalen af|herming zijn
 voorâlen of van een gelijoaardig Npe zijn. Zij moeten van boven het
 schotœndek zonder ondeereking tot aan de aansluitklemmen van de
 motor Iopen;
 1.4. de motor moet onder alle omstandigheden van boven het
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schoRendek vanaf een gemakkeiijk bereikbare plaats in werking kunnen
 worden gesteld. Door een storing in een eventuele bedienings-
 mojelijkheid beneden het scho|endek mag die goede werking van de
 beleninj|mogelijkheid boven het scho|endek niel worden beïnvloed;
 1.5. indlen de noodlensqomp îevens diensl kan doec als brand-
 bluspomp als bedoe|d in 1$d 3.1.1 en 3.1.2 v'an arlikel 4 van bijlage IV van
 dit besluit moeîen de v|dingskabels n|ar de Immpmotor eveneens
 voldoen aan het gestelde in Iid 2.
 2.1 . NoodbrandblusFmpen
 Bij toepassing van |n elektrisûh gedreven noodbrandbluspomp als
 bedoeld in Iid 3.3.2 en 3.3.4 van artike! 4 van bijlage IV van dit besluit
 moet de pomprnotor r|htMreeks van het noodschakelbord door de
 noodkrathtbron dan wel door een andere builen bet voo|tuwings-
 gedeelte geplaatste elektriRhe krachtbron kunnen worden gevoed.
 2.2. De pompmotor en de voedingskabels. de Aarter en eventuele
 voorzleningen voor |fstandbediening met de daarblj behorende
 eleûrlscbe leidingen moeten gebeel buiten de ruilmen zijn aangebrachî
 waar een brand alle overige brandblusxmpen buiten werking zou
 kunnen Mellen.
 2.3. Voor het bep|len van de plaats waar de pompmotor in werking
 moet kunnen worden gesteld rnoe! rekening worden gehouden met heî
 bepaalde in lid 3.4 van artîkel 4 ven bijl|ge IV van dit besluit.
 3,1 . Ele|rîsche aanzetinrt'chtîngen voor |onstuwingsmotoren
 Aan boord van een motorschlp voorzien van elektrische aanzeb
 inrichtingen ten behoeve van de voonstuwingsmolor of -motoren. moes
 aan het volgende zijn voldaan:
 3,1.:. bij aanwezigheid van één vooqstuwingsmotor moet voor deze
 motor een |anbanerij van zodanige capaciseit zijn aangebrachl, dat de
 molor In koude toestand ten minste zesmaal kan worden aangezet. Het
 laden van deze banerij mœet kunnen geschieden dcmr twee
 Iaadinriçhtlngen die niet van hetzelfde werktuij alankelijk mogen zijn.
 Bovendien moet een tweede batterij van ten mlnste dezelfde capaciteit
 aanwezlg ziln waarmee de voon|uwingsmotor kan worden gestart
 In plaats van de bovengenoemde |eede batterij m|g een
 accumulatorenbauerij die dienst doet voor de verlichllng of de noodver-
 Iichtlng van het schij. voor het s'tal|Len worden gebez|gd mits deze,
 behalve voor de |rllchting of noodverlichting, de energie voor zes maal
 starœn van de motor in koude toestand kan leveren;
 3.1.2. b|j |anw|igheid van twee of meer voo|uwingsm|oren
 moeten de elehrische aanzetinrichtingen aan het in lid 3.1.1 gestelöe
 voldoen. echter met dien verstande dat elke vooqstuwingsmotor op beide
 batterijen moet kunnen worden ges''tar!.
 3.2. Indien vooqstuwingsmotoren alleen van een eleKrische |anzeb
 inrichting zijn voœrzien. moel voor de |aqinstallatie een complete
 slartmotor als reserve aan boord aanwezig ziln.
 4.1 . Nkwer|uàen
 Elektrisch gedreven dekwerhuigen ten |hoeve van laad- en
 Iosinrlchtingen van het schip moeten voldoen aan de eisen gesteld bij of
 krachtens de Stuwadoorswet.
 4.2. Elektrisch gedreven dekwerhuigen andere dan die bedoeld in lid
 4.1, moeten zodanig zijn ingericht dat:
 4.2.1. het insçhakelen van de aandrijfmotor alleen vanuit de rus|tand
 der bedieningsorganen kan gexhieden;
 4.2.2. bij bet wegvallen v|n öe neîspanning of bij het onderbreken van
 de stroomtoevoer naar de aandrijfmotor de rem automatîsch in werking
 treedt en de las't vasthoudl. Deze |paliog geldt niet voor deoertuigen
 waarbij voor het vieren van de last de rem met de h|nd moet worden
 gelichl;
 4.2.3. bil toepassing van hulpstroom, het ontstaan van een aardsluiting
 in de hulpstroomketen niel tot het in gang komen of blijven van de
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aandrijfmotor, of het Iichten of gelicht blijven van de rem van bet Iierwerk
 kan Ieiden;
 4.2.4. nabij de bedieninjshandel van elektrisch gedreven dekwerktuigen
 de stand van het handel blj hijsen en vîeren op duidelijke en duurzame
 wijze is aanjegeven;
 4.2.5. nabq de plaats waar het dekwerktuig wordt bediend. een
 schakelaar of hulpschakelaar is aangebracht waarmede de stroomtowoer
 naar de aandrijf|otor of naar de rnotor van het voedingsaggregaat
 onaf|ankelijk van de stand van de bedieningsinrichting van de motor kan
 worden uitgeschakeld.
 5.1 . Plaatsînq van schakelaars
 In elke elektrlsche installatie moeten de voor het bedrijf en voor het
 doelmatig en veilig verrichten van bedienings-. herstellings- en onder-
 houdsweruaamheden nodige schakelaa| aanwezlg zlln.
 5.2. Motofen en bijbehorende aanloopinrichtingen moeten door middel
 van schakelaars volledig van het ne! kunnen worden gescheiden. Een
 zodanipe schakelaar moe! z'ch aan of in de nabijheid van de aanloop-
 inrichtlnq - indien aanwezig - bevinden. Indien de motor niet in de
 nabijheid van de aanlooplnricMing is opgesteld of indîen geen aanloom
 inrichting aanwezig is, moet nabij de motor een dergeiijke scheidings-
 |chakelaar of gelilkwa|rdige inrichting ziln geplaatst. tenzij de schakelaar
 aan of bij de aanloopinrichting op öeugdelijke en doelmalige wiize in de
 uit-stand kan worden vemrendeld of eèn zodanige voociening voor een
 andere voor bet doel geschikte Rhakelaar is getroffen.
 5.3. De scheidinguchakelaar of gelijoaardige inrichting genoemd i'n lid
 5.2 beboefl niet te zijn aangebracht indien er naar het oordeel van het
 Hoofd van de Scheepvaa|inspectie geen gevaar aanwezij is voor Ie|el
 aan personen door bewegende delen, gedurende het verrmhten van
 herstellin s- en onderhoudswerkzaamheden.
 ?
 5.4. lndlen voor de bedlening van |otoren automatische schakelaa|
 met afstandsbediening worden toegepast. moeten zonodig maatregeien
 zljn genomen. die verhinderen dat ten gevolge van een aardsluiting in de
 bulpstroomketen de motoren onverwach: in beweging kunnen komen of
 ongewild in beweging kunnen blijven,
 5.5. Scbakelaa| voor Mroomverbruikende toestellen, met uikondering
 van Iampen. moeten in de uit-stand het betre|ende toe|el volledig v|n
 het net scheiden.
 5.6. œhakelaars mogen niet zijn aangebracht in leldingen. die uil
 hoofde van hel bedrijf met de aarde in verbindiàg ziln. tenzij deze door
 één handeling gelijhijdig met de over|ge bilbehorende Ieidingen kunnen
 worden uitgeschakeld.
 5.7. Indien een dleselmotor eleklrisch op afstand kan worden gestart
 moet een Khakelaar zijn aangebracbt waarmede het elektrisch starten kan
 worden voorkomen. Een zodaniqe schakelaar moet op of in de nabijbéid
 van de di|elmotor zl|n gejlaatst.
 6. Met betrekking tot klelne vaanuigen geldt in plaats van de
 voorgaande leden artikel 67.
 Artikel *Sb. Ins|llalies voor navigatielan|ams
 1.1. De ele|r|scbe installatie voor de in artikel 110 van dit beslui!
 bedoelde navigatielantaarns moet aan de volgende eisen voldoen:
 1.1.1 . de top-, boord- en beklantaarns moeten zijn aangesloten op een
 speciaal voor dit doel bestemde verdeelinrichting geplaatst in het
 Muurhui| of in de kaanenkamer. Deze verdeelinrichting moet rqch|treeks
 dan wel via transformatoren door het hoofdxhakelbord worden gevopd.
 De voedîng voor deze verdeellnricNting mag ook worden betrokken van
 een verdeelbord mits dit verdeelbord rechltreel dan wel via tran|forma.
 toren door hel hoofd|bakelbord wordt gevoed en geplaatst is in het
 stuurhuis of in de kaaëenkamer;
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1.1.2. de reserve top-. boord. en heklantaarns moeten zijn aangesloten
 op een speciaal voor dit doel bestemde verdeelinrichting geplaatst in het
 sluurhuis of in de kaadenkamer. Deze verdeelinrichting moet rechtstreeks
 dan wel via lransformatoren door het noodschakelbord worden gevoed.
 De voeding voor deze verdeelinricbting mag ook worden betrokken van
 een verdeelbord mits dit verdeelbord rechtstreeks dan wel via |ransforma-
 toren door het noodschakelbord wordt gevoed en geplaatst is in Net
 sluurhuis of in de kaaqenkamer;
 1 .1 .3, de in Iid 1 .1.1 en :.1 .2 genoemde navigatie- en reserve navigatie-
 lantaarns mogen ook op een voor dit doel gecombineerde verdeel-
 inrichting worden aangesloten. Deze verdeelinrichting moet zowel door
 het hoofdschakelbord als door het noodxhakelbord kunnen worden
 gevoed met inachtneming van de eisen ten aanzien van de voeding van
 deze verdeelinrichting zoals gesteld in Iid 1 .1 .: en 1 .1 .2.
 1 .2. In het geva! dat volgens artikel 1 00 van dil besluit de reserve
 navigatielanlaarns niet zijn vereist moel de insollatie voor de topw boord-
 en heklantaarns voldoen aan bet geslelde in I|d 1 .1 .1 met dien verslande
 daî de verdeelinrichtinq eveneens rechmreeks dan wel via transforma-
 toren door het noodxhakelbord moeî kunnen worden gevoed. Deze
 noodvoeding mag ook worden betrokken van een verdeelbord mits dit
 verdeelbord rechtstreeks dan wel via lrdnsformatoren door het
 noodschakelbord wordt gevoed en geplaatst is in het stuurhuis of in de
 kaaqenkamer.
 2. De top-. boord- en beklantaarns en indien vereist de reserve topw
 boord- en heklantaarns moeîen elk via een aoonderlijke Ieiding op de in
 lid 1.1 en 1.2 genoemde verdeelinrichtlngten) zijn |engesloten. Alle
 |roomkringen moeten van smelweiligheden en van xhakelaars zijn
 voorzien. In plaata van smelweiligheden en schakelaa| mogen autom|-
 tische schakelaars met kocsluit- en overbelaMingsbevelllglng worden
 toegepast.
 3. Voor ieder van de îop-, boord- en beklantaarns en indien vereist de
 reserv'e top-, boord- en heklantaerns, moet een doeltre|ende controle-
 inrichtinq aanwezig zijn die waarschuwt in geval van doven van het licht.
 Bij toepassing van een optische inrichting in serie met Nel Iicht. mag
 defecl raken van deze inric|ting niet kunnen leiden tol het doven van hel
 licht. Genoemde controle- inrichtingen ziln nie! vereiqt op een schip en
 minder dan 150 ton.
 4. Alle overige in de van kracht zijnde bepalingen ter voorkoming van
 aanvaringen op zee genoemde n|vigatlelantaarns moeten door de
 noodkr|cbtbron kunnen worden gevoed. Deze navigatielantaarns mogen
 op cl: In lid 1 genoemde verdeelinrichtingtenl van de top-, boord- en
 heklantaarns zijn aangesloten. mits alle stroomkringen van smelt-
 veiligheden en Rhakelaars zijn voorzien. In plaaîs ven smelweiligheden
 en Khakelaars mogen automatiscbe schakelaa| met korlsluit- en
 overbelaslingsbeveiliging worden toegepast.
 5. Met betrekking tot kleine vaarluigen geldt in plaats van de
 voorgaande Ieden artikel 68.
 Artikel *5c. Verlichtingsinstallaties
 1 . In ruimten voor machines ketelruimen in het algemeen in gangen
 en bij tr|ppeq. zomede in die ruimten die naar het oordeel van hel Hoofd
 van de Scheepvaaëinspectie daarvoor in aanmerking komen. moeîen bij
 aanwezigheid van |ee of meer lichtpunten, deze op ten minsîe lwee
 aoonderlllke groepen zifn aenqesloten.
 2. De vast aangebrachîe verlichling zoals voorgeschreven in arîikel 26.
 Ieden 1 1 .1 en 1 1 .2, moet waterdicht zijn uitgevoerd, De Ilchtpunten
 hiewoor moeten op een speciaal voor dit doel bestemde Mroomkring zijn
 aangesloten. dan wel door middel van een aoonderlîjke schakelaar geheel
 van de overige verlichting kunnen worden gescheiden.
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3.1 . De eiektrische verlichting van een filmcabine moet voldoende zijn.
 Er moet een elektrische noodverlichtinq aanwezig zijn. Overigens mogen
 slect!ts de noodzakelijke Ieidingen en elektrische toestellen in de cabine
 zijn aangebracht.
 3.2. De vedichting van de loeschouwersruimte voor filmvoorstellingen
 moet nabij het projeûietoe|el kunnen worden onts|oken. In de ruimte
 moet voldoende noodverlichtinç in het bijzonder bij de ultgangen, zijn
 aangèbracht. De noodverlichting mœeî lijdens de voorstelling voondurend
 branden dan wel nabij he: projeklieloestel onmiddellijk kunnen worden
 lngescbakeld. De noodverlichting moe! deel uitmaken van die |ls bedoeld
 in de artikelen 42 en 43.
 4. Slroomkringen van de verlichting in een bunker of laadruimte
 moeyen voldoen aan bet bepaalde in lid 8 van artikel 49.
 Artikel 4sd. Invloed op inetrumenten en maatregelen tegen
 sloring in of veroo|aak: door @lektronisehenav'lga|ie en
 çommunioatle-apparatuur
 1.1. De inriehting en de opstelling van elektrische machines, elektro-
 nische apparatuur. transformatoren en accumulatoren. zomede de keuze
 en het systeem van aanleg van Ieidingen moeten zodanig zijn, dal de
 goede werking van magnetiscbe kompassen, chronometers en elekriscbe
 en elektroni|he instrumenten onderling is gewaarborgd.
 1.2. Ter voorkoming van storing in de elektronische navigatie- en
 communi|tie-apparatuur door de elektrische lnstallatie van het schip en
 de hierop aangesloten elehrische uitrustingen, moeten alle maatrejelen
 zijn genomen om deze storingen te onderdrukken of op te heffen. Hlertoe
 dient aandacht te worden besteed, in het bijzonder in de direkœ omgeving
 van apparatuur waarvan kan worden verwacht dat zii storing kan
 veroo|aken of onde|indene aan de toepassing en aanleg van elehristhe
 leidingen met afscherminq en de aarding hiervan.
 1.3, Ter voorkominj van storing in de eleK|nische navigatie- en
 communivan het schlp ten gevolge van elehromagnetische velden dle
 door de zendinstall|lies aan boord worden oiygewekt moeten de
 elektrische en elehronische in|allaties van |et schip zodanig zijn
 ingeriçht en oryesleld dat de goede werking ervan niet wordt geschaad
 door de in die lns|ltaties en in de leidingen ge7nduceerde hoog|equente
 spanninqen.
 2. Om aan de in Iid 1 gestelde eisen te voldoen zal in bet ontwerp van
 een schip bijzondere aandach! moeten worden besteed aan de noodzake-
 Iijke voociepingen ter voorkoming van wedecijdse storingen in en op
 naviçatie- en communicatimapparaluur en de Rheepsinstallatie.
 3. Het Hoofd van de Scheepvaalinspectie kan nadere regels geven
 betrefende maatregelen ler voorkoming van storingen als bedoeld in dit
 artikel.
 Artîkel *le. Sp|eHe|indingen
 1.1. De doelsre|ende rechlstreekse spreekverbindlng als bedoeld in de
 artikelen 29 en 37, moet van het scbeepsnel ona|ankelijk zljn.
 1.2. Indien een centrale telefooninstallalie of gelijkwaardlg spreek-
 systeem wordt loegeqast, dienen het sluurhuis. de machinekamer en de
 verblijven van de kapttein en de hoofdwerktuigkundige te zijn voorzien
 van toestetlen dle door middel van |n voo/eu|thakeling een directe
 onderlinge verbinding mogelijk maken.
 2, Het bepaalde in het voorg|ande Iid geldt niet met betrekklng tol
 kleine vaaquiçen.
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Artikel 45f. Alarm koel- en vriesruimten
 Voor koel. en vriesfuimten waarvan de deuren niet van binnenuil zijn te
 openen, moel een alarminrichting aanwezlg zijn waarmede vanuit de
 genoemde ruimten op een gescNikte plaals een geluidsein k|n worden
 gegeven.
 H. Hoofdstuk E komt te Iuiden:
 HOOFDSTUK E. MNVULLENDE VOO|IENINGEN VOOR
 TIJDELIJK ONBEMANDE MAGHINEGMERS
 Artikel |. Algerneen
 1 . Aan boord van een schip clat is bestemd om te varen met een tîjdelijk
 onbemande macbinekamer moeten aanxllende voocieningen als
 bedoeld in dit hoofdstuk zijn getroffen.
 Deze voocieningen moeten zodanig zijn uilgevoerd dat de velligheid
 van het Khip tijdens de vaart onder alle omstandigheden manoeuvreren
 inbeqrepen. gelijkwaardig is aan die van een schip met een bemande
 machinekamer. .
 2. Ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaaninspectie moeten
 maatregelen zijn getroffen tenelnde te verzekeren dat de apparaluur op
 |trouwbare wijze blîjft funcioneren en dat voldoende voocieningen zijn
 qelroffen voor regelmatige inspecies en beproevingen leneinde een
 voondurende betrouwbaœ werking te veaekeren.
 3. Voor elk Khip dat op deze wijze is inqericht wordt op het document
 als bedoeld in art|kel 11.1, derde iid, van dit besluit. aangegeven dat het
 kan varen me! een tijdelijk onbemande machinelmer.
 Artikel *7. Voo|orgsmaat|g|l|n 'agen brand
 1. Vooaieningen moeten zljn getroffen om een begin van brand in een
 vroeg s-tadiuc| te kunnen onldekken en te al|rmeren:
 1.1. in verbrandingslucht|nalen en xheorst|noplopen van ketels; en
 1,2. in spoelluchtruimten van voodstuwingswerkuigen.
 In bijzondere gevallen kan het Hoofd van de Scheepvaadinsp|tie
 toestaan dat van di! voorschriN wordt |fgeweken.
 2. Verbrahdingsmotoren met een vermogen van 2250 kW of meer. of
 waarvan de cilinders een diameter hebben van meer dan 3| mm, moelen
 zijn voorzien van oliemistdetectie-apparatuur in de krokkesîen. of van
 temperaîuurmeters aan de Iagers of van andere gelijkwaardige voorzie-
 ningen.
 Artikel *@. |veiliging |gen vervuld raken
 1. Vullingen in tijdelijk onbemande machinekame| moeten zodanig zijn
 aangebracht en bewaakt door een goedgekeurde alarminstallatie dat het
 oplopen van een vulling wordt geelarmeerd en de goede werking van de
 alarminsvllatie vecekerd blïjft b|j norrnale toestanden van trim en slagzij.
 De vullîngen moeten groot geno| zin om de normale hoeveelheîd uil te
 pompen water gedurende de onbemande periode te kunnen bevatten.
 2. Indien lenspom en aulomatisch kunnen worden gestart moeten
 middelen aanweziq zljn welke aangeven. dal be! loestromen van de
 vloeiMofhoeveelheid groter is dan de Ienspomp k|n verwerken of dat de
 pomp vaker dan normaal te werk |aat. Indien de hiervoor genoemde
 voocieningen zijn aangebracht kunnen kleinere vullingen worden
 aanvaard. Wanneer automatisch werkende Ienspompen worden
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toe|epast. moet bijzondere aandacht worden besteed aan de van krac|l
 zijncle voorschriqen ter voorkominq van veront|iniging door sclwpen.
 3. De bedieninjsinrichting vaa elke afslulter welke deel uitmaakl van
 ' een buitenboordslnlaat. een uitlaat beneden de waterlijn of een
 Iens-ejector systeem. moet zodanig zijn geplaatst dat voldoende tljd
 beschik|ar is voor bet bereiken en bedienen van de inrichting in geval
 water de ruimte binnenstroomt. wanneer het schip zich in vol beladen
 toestand bevindt,
 Artikel *9- Afstandbedlening van voo|tuwingswerk|uigen vanaf
 de brug
 1. De snelNeid van het schip/ de richting van de stuwkracht en, indlep
 van loepassing, de spoed van de schroe|laden, moeten vanaf de bru
 !
 onder alle bedrijfsomstandigheden, manoeuvreren lnbegrepen. volledlg
 geregeld kunnen worden.
 1.1 . De afsondbediening moel kunnen plaatsvinden door middel van
 één bedieningsm|hanisme voor elke ona|ankelilke schroet waarbij alle
 met de bedlening verbonden Nlnclles geprogrammeerd moeten zijn mqt
 inbegrip, waar nodig, van middelen om overbelasting van het
 voorstuwingswer|uig te voorkomen.
 1.2. Het hoofdvooëstuwing|erkuig moet zijn voolzien van een
 noodstopinrichting op de brug. welke onàfhankelijk moet zljn van de
 a|andbediening.
 2. Orders vanaf de brug, bestemd voor het voodstuwingswerktuig.
 moeten kunnen worden aangegeven op de centrale pos! van de machiàe-
 karrœr of op de manoeuvr|rsond.
 3. Af|andbediening van voo|tuwinqswerkuigen mag slechts op één
 plaats tegelijk kunnen geschieden; op zulk een beieningsplaats kunnen
 daarmede verbonden onderxations worden toegesuan. Op elke
 bedieningsplaats moet op duidelijke wijze zijn aangegeven welke
 bedieningsplaats is ingeschakeld. Het om|hakelen van de |diening
 tussen brug en de ruimten voor machines mag alleen op de manoeuvreer-
 stand of op de centrale post mogelijk zijn. De hiervoor benodigde
 omschakelinrichting moet ten genoegen van bet Hoofd van de Scheep.
 vaalinspectie zijn en zo zijn uitgevoerd. dat het nimmer kan voorkomen
 dat door emRhakeling van de bediening de stuwkracht een noemens-
 waardige verandering onder aat,
 F
 4. Elk werktulg noodzakelijk voor een veilige bedrijKveerinq van bet
 schip, moet ter plaatse kunnen worden bediend, zelfs indien enig deel Qan
 de automatische of afstandbediening buiten werkinj zou geraken.
 5. Het aîtandbedieningsasteem mœel zodanig zljn ontworpen dat bij
 een storing alarm zal worden gegeven waarbij de inpestelde snelheid en
 het schip en de richting vaq de stuwkracht moelen worden jehandhaa|
 totdat de plaatselijke bediening in bedrijf is genomen. tenzk dit Iaa|te
 naar het oordeel van heî Hoofd van de Scheepvaa|inspectie redelljke-ijs
 niet uitvoerbaar is.
 6. Op de brug moeten aanwljsinst-menten zijn aangebracht vooc
 6.1. het aantal schroefomwenîelingen en de draairichting bij toepassing
 van vaste scbroeven; of
 6.2. het aantal schroefomwentellngen en de stand van de schroefbladen
 bij toepassing van verstelbaœ schroeven.
 7. Het a|nt|l keren waarop automatische, opeenvolgende, vergeefse
 stalpogingen verricNt kunnen worden, moet zedan|g zijn begrensd dat
 voldoende aanz|luchtdruk aanwezig blijft. Een alarm moet zijn aange-
 bracht dal een te Iage aanzettucbtdruk aangeeft en dat in afgesteld op Lberl
 druk waarbîj aanzetten van het vooœtuwingswerKuig nog mogelilk is.
 8. Met betrekking tot kleine vaertuigen geldl in plaats van de
 voorgaande leden artikel 69.
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Artlkel 19. spgeekverblndingen
 1. Een doeltre|ende spreekverbinding moel zi/n |angebracht tussen de
 plaatslen) in de machinekamer waar de vooqstuwingsin|allatie kan
 worden bediend. de brug en de verblijven van de werhuigkundigen.
 2. Het bepaalde in het voorgaande Iid geidt niet met belrekking tot
 kleine vaanuigen.
 Artikel 51. Alarmin|talla|ie
 1. Een alarminstallatie moet zijn aangebrachl die elke Moring welk:
 aandacht vereist, aangeefl en bovendien aan het volgende voldoet:
 1.1. de alarminstallatie moet in de mathinekamer en of de centrale post
 een hoorbaar alarm kunnen geven en moet elk aotmderlqk alarm op een
 daarvoor geschikœ plaats zîchtbaar aangeven;
 1.2. de ala|lnstallatie moet zijn verbcmden met de daarvoor in
 aanmerking komenöe daqverblijven en. door rniddel van een keuzesçha-
 kelaa er met de hutten van de wer|ulgkundigen zodat een verbinding met
 ' de
 ten msnste één van de hutten is verzekerd. Door llet Hoofd v|n
 Sch|pvaaninspedie kunnen gelijoaardige voocieningen worden
 toegeMaan;
 1.3. de alarminMaflatie moet op de brug een boorbaar en zichtbaar
 alarm in werking stellen voor elke afwijkin: van de normale loestand
 wàke de aandacht of de aktie van de veran-oo|elijke officier op wacbl
 vereis-t
 1.4. de alarminMallatie nwel, zoveel als pœktisch mogelijk is, zodanig
 zijn ontworpen dat optredende defecten in het alarmsyMeem zelf worden
 gealarmeerd; .
 1,5. de installatie moet heî werhuigkundigenalarm, voorgeschreven in
 artikel 38. in werking stellen indien op een alarm in de machinekamer
 binnen een bepaaide ti|d niet is jereageerd.
 2.1. De al|rminstallatie moet zljn aang. aten. hetzij r|htstreeks op een
 onafhankelijke sp|nningsbron. hetzij op het boordnet. In het Iaatste gev|l
 rnoet de uiwoering zodanig zijn. dat bij het wegvallen van de boord-
 netspanning auîomatisch op een onafbankeliike spanningsbron wordt
 overges||keld.
 2,2. Het uitvallen van de voeding van de alarmin|allatie moet door
 miödel van een |larm worden aangeqeven.
 3.1. De alermin|tallatie moet in staat zijn legelijkeqijd meer dan één
 storing te kunnen aangeven en mag na acceptetie van enig alarmsignaal
 het doorkomen van een ander |iermsignaal niet verhinderen.
 3.2. Acceptatie van iedere alarmtoestand op de plaatsen als bedoeld in
 lid 1.1 moet worden aangegeven op de plaatsen waar de alarm|oestand
 werd gemeld. Een |larmto|and moel qehandhaafd blijven totdat deze is
 ge|=epteerd, tefwijl de zichtbare aanduldingen van a|onderlijke alarmen
 zichtbaar moelen blljven totdat de Moring verholpen is' waarna het
 alarmsyMeem autom|tisch moet terugkeren in de normale bedrijfs-
 îoestand.
 4, Met betrekking tot klelne vaartuigen geldt in plaats van de
 voorgaande Ieden artikel 70.
 Artikel 52. Veiligbeidssys|emen
 Een veiligheidssysteem moet zijn aangebracht teneinde le verzekeren
 dat een ernstige storing aan te werk staande Werktuigen of ketels. welke
 een direct gevaar oplevert. automatisch het desbetre|ende gedeelle van
 de installalie zal ui|chakelen. waarbij tevens een alarm wordt gegeven.
 Het slopzetten van de voonstuwingsînxallatie maq niet automatixh
 plaauvinden. behalve in die gevallen welke tot ernstige schade, algeheel
 onkl|ar raken of explosie zouden kunnen ieiden. Indien voorzîeningen zijn
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aangebracht welke het stopzetten van het boofdvooqstuwingswerktuig
 ongedaan kunnen rrlaken moeten deze voocieningen zodanig zijn
 uitgevoerd dat ongewild jebruik erven niet mogelilk is. Wanneer zulk een
 . voociening is gebruikt. dlerq dit zichtbaar te worden aangegeven.
 Artikel 5a. Bijzondere vooaiening|o vœor werktuigen. k@t*l> en
 ellk|risçhe inâ|allpties
 1'. De bljzondere voocieningen voor werktuigen, ketels en elekrische
 installaties moeten ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaan-
 inspectie zijn en zullen ten minste het navolgende moeten omvatten:
 2. Elektri|he hoofdkrachtbron
 2.1. Wanneer de elektrische energievoocîening In de regel kan worden
 verzorgd door één generator. moeten doelmalige voo|ieningen Zjn
 getroffen teneinde de energielevering ten diensle van de noodzakelijke
 werktuigen bestemd voor de voonztuwing, de bgsturing en de veiligheid
 van het |cbip te kunnen waarborgen.
 Passende voocieningen moeten aanwezig zijn voor het automatisch
 slarten en op hel net schakelen van een usund-byp generator bij het
 uitvallen van de te werk staande generator. Deze generator moet van
 voldoende capaciteit zijn om de vooqstuwing en de besturing van het
 schip te kunnen vetzekeren en de veiligheid van het schip te kunnen
 waarborgen door eutomatixh starten van de hiefvoor belang|jke
 werkuigen. waar nodig met behulp van een volgorde schakelipg. Het
 Hoofd van de Scheepvaa|inspegie kan toestaan dat voor een schi van
 P
 minder dan 1600 ton van het bepaalde in dit Iid wordt afgeweken, Indien
 nakominj daalvan naar zijn oordeel redelijke-ijs niet uitvoerbaar is.
 2.2. Indlen de elekrische energlwoociening in de regel door meer dan
 één generator in parallelbedrijf wordt verzorgd, moeten voociening| zijn
 getroffen. zoals door mîddel van het ahxhakelen van minder belang|jke
 groepen, ten elnde te waarborgen dat in het geval één van deze genera-
 toren uiwalt. de overige generaîoren in dienx blijven zonder dat
 overbelaMing optreedt ten elnde de vooqstuwinq en de besturing van het
 schip te kunnen belmuden en de velligheld van het schip te waarborgen.
 3. In gwal ee|nd-byzp hulpwer|uigen worden vereist voor andere.
 voor de voonxuwing noodzakelijke hulpwe|uigen. moeten automa.
 tische omschakelinrichtingen worden toegepast.
 4. Automatixh regel- en alarmsvsteem
 4.1. He! œgelsysteem moe! zodanig zijn uitgevoerd dat de diensten
 nodig voor de werking van het hoofdvoodstuwiùgswertuig en de
 hulpwerhuigen. door de noodzakelijke automalische voocieningen zijn
 verzekerd.
 4.2. Automatixh ove|chakelen moet doer middel van een alarm
 worden aangegeven.
 42. Een ala|syxeem dat voldoet aan het bepaalde in |rtikel 51, rnoet
 zijn aangebracht voor alle |lanjrijkp drukken, temperaturen, vlopistof-
 niveaus en andere van belang zijnde par|meters.
 4.4. Een centrale post moet zijn ingericht met de noodzakelijke alarm- en
 inxrumentenpanelen. welke elk alarm kunnen aangeven.
 5. Voocieningen moeten zijn getroffen om de aanzetluchtd|k op het
 vere|ste niveau te bouden wanneer verbrandinqsmotoren voor de
 voonxuwing worden gebruik!.
 6. Met |trekking tol kleine vaartuîgen geldt in plaats van de
 voorgaande Ieden artikel 71.
 Artikel |. speciale voo|ienin|n voor pal|gie|sçhepen
 1. Het Hoofd van de Sc|ee|aaninspetie kan nadere regejs geven
 betreande speciale aanvullende vooqiepingen die moeten ziln getroffen
 aan boord van een pass|gârs|ip |ls bedoeld in artikel 1 1* vlerde dan
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wel vijfde Iid. van dit besluit dat bestemd is om te varen met een niet
 volgens de gebruikelijke voorschrîAen bemande machinekamer, teneinde
 te bereiken daî de veiligheid van bet schip tijdens de vaart onder alle
 omstandigheden, m|noeuvreren inbeqrepen. gelijkwaardig is ean die v|n
 een passagîeoschip met een volgens de gebruikelijke voorschri|en
 bemande machinek|mer.
 2. Het bepaalde in het voorgaande Iîd geldt niet met betrekking tot
 kleine vaanuigen.
 1. Hoofdstuk F komt te luiden:
 HOOFDSTUK K REPALINGEN VOOR KLEINE VAARTUIGEN
 Artikel 15. Toepasselijkheid
 De artikelen 56 tot en met 71 zijn uilluitend van toepassing op klelne
 vaaduigen.
 Amikel 5*. Stabilitei' van paeexgie|lehepen. |n klein vaartuig
 zijnde, in besobadied. toestand
 1. De stabiliteît in onbeschadijde toest|nd moet in alle voorkomende
 bedri||toeslanden toereikend ziln. opdat Net schip de eindtoesîand k|n
 doorstaan na het lek worden van enig Xmpadiment dat door waîerdicbte
 xhonen is begrensd.
 2,1, Om aan te tonen dat voldaan wordt aan het bepaalde in het eerste
 Iid moeten volledige berekeningen, in overeenMemming rnet het
 |paalde in het derde. vierde en zesde Iid aan het Hoofd van de Scheep-
 vaaninsp|tie ler goedkeurïng worden ingezonden.
 In deze berekening moeten de bijzondere kenmerken van het schip,
 zomede de inrichling en de vorm van de b|chadigde afdelingen. ih
 aanmerking worden genomen. Voorts rnoet worden aangenomen da! bet
 schip in de voor de Mabillteit meest ongunstige berijfstoes|nd verkeerî
 die kan voorkomen.
 . 2.2. Wanneer word! voorgesteld dekken, een dubbele huid of langs-
 schotœn aan te brengen, die het ove-loeien van waler in ernstige maîe
 zouden belemmeren. moet de invloed hiervan op de berekeningen
 nauwkeurig worden nagegaan.
 2.3. Ten aanzien v|n de vereiste stabiliteil van het schip nu bescba-
 diging. en n|dat mogelijke vere|ening door ove-loeien heeft plaats
 gevonden, geldt het volgende:
 2.3.1. De kromme v|rï restarmen van positieve statische st|bititeit moet
 ten minste een bereik hebben van 7 graden gemeten vanuit de slagzijhoek
 wa|rbij Matische evenwicbt optreedî.
 2.3.2. Binnen het bereik zoals aanjegeven onder Iid 2.3.1 rnoet een
 restarm van positieve statische stabllileit worden bereikt van ten rninste
 0,05 m.
 3. Voor het rrtaken van berekeningen voor Iekstabili|eit moeten de
 volgende permeabiliteiten worden toegepast:
 a. 95 in ruimten voor verblijven;
 b. 85 in de machinekamer;
 c. 0 of 95 in ruimten bestemd voor vloeislof; en
 d, 95 in de droge piekruimten.
 4. Als omvang van de beschadîging moet worden aangenomen:
 4.1 . Langsscheeps:
 een lengte van 3,50 meter of de afstand tussen de twee begrenzings-
 schotten van een waterdichte afdeling indien deze afsîand minder is dan
 3,50 meter;
 4.2. Dwa|sch||:
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(binnen boord gemeten vanaf de scheepshuid Ioodrecht op het vlak van
 kiel en stevens ter hoog'e van de hoogst gelegen indelingslastli/n):
 een afstand van één viifde van de breedîe van het schip. zoals
 . omschreven in artikel 2:
 4.3. Verticaal:
 van de Iijn van onderkant spanten naar boven zonder begrenzing;
 4.4. lndien op een bepaalde plaats van |xhadlging van kleinere
 omvanj dan in onderdeel 4.1, 4.2 en 4.3 wordt |ronde|teld, een
 gevaarlljker toesland zou veroocaken rnet betrekking lol slagzll of verlies
 aan metacenterhoogte, moet deze beschadlging aan de berekeningen ten
 grondslag worden geleqd.
 5. Asymmetrisch vollopen rnoe! zoveel mogelijk worden beperkt al: in
 overeenstemming is te brengen met een doelmatlqe indeling. Wanneer
 het noodzakelijk is om grote hellingshoeken te corri eren. moeten
 ?
 middelen daartoe automatisch werken. De ovewloelinrichtingene evenals
 de rnaximurn slagzij die voor het ovewloeien ontstaat moeten ten
 genoegen van bet Hoofd van de Scheepvaa|inspectie zijn. Indien de
 overvloei-inrichtinjen nodig zijn, mag de tijd die het ove-loeien in beslag
 neemt niet meer zqn dan :5 minulea.
 e. Ten aanzien van de toestand. waarin het Rttip zlch bevindt na
 beschadiging en bij aamm|risch vollopen nadat ove-loeien beeft
 plaa|gevonden. geldt Net volgende:
 6.1. bij wmmetrisch vollopen moet de metacenteehooqte in de
 eindloestand ten minste 50 mm bedragen; '
 6.2, bij asymmetrlsch vollopen mag de siagzijhoek na vollopen niet
 groter zijn darl 7 graden.
 Artlkel FT. Waterdioh'. llbotten aan boord van
 palsagierlsohepen. een klein vlartuig zijnde
 1. Waterdichte Rbolten moeten waterdicht Zjn opgetrokken tot Net
 scho|endek. Een voorpiek- of aanvarlng|chot moet zijn aangebracbt op
 een afstand van de voorloodlijn van niet minder dan 5 percent en niel
 meer dan 10 percent van de Iengte van het scbip.
 2. Wanneer een lange bovenbouw op het voorschlp is aangebracht.
 moet het voorpiek- of aanyarinpsschot doorlopen tot het dek boven het
 scho|endek en aldaar dicht ziln tegen weer en wind. Deze voometting
 van he! schot |hoeft niet onmiddellljk boven het eronder geplaatste
 schot te worden aangebracht mi!s het is geplaatst binnen de grenzen
 aangegeven in het eerste Iid en hel gedeelte van het dek dat de trapsée-
 wijze ve|pringing vormt dicht is legen weer en wind.
 3. Tevens moet een achterpiekschot en scbotten dle het voedstuwings-
 gedeelte als aangegeven in artike| 2 voor en achter afscheiden van de
 vracht- en passagie|ruimten zîjn aangebracht. Deze schotten' dienen tm
 hel scholendek waterdicht te zijn. Het achterpiekschot mag echter
 beneden het schonendek eindigen, mits daardoor de veitigheid van Net
 schip, wat de waterdichte indeling betrefq niet wordt verminderd.
 4. De jakkingbus van een scbroefaskoker moet in een waterdichte
 ruimte zqn geplaatst. De inhoud van deze ruirnte moet zodanig zijn dat de
 indompelingsgrenslîjn niet onder waler koml wanneer deze ruimte zou
 vollopen,
 Art|kel se. Aanvazingsscbouen aan boord van kleino vaarœlœèn.
 geen passaglersschlp zijnde
 1. Voor de toepassing van dit artike! hebben de begrippen wrijboord.
 dekp. slengle van het schipa en wvoorloodlijn| dezelfde betekenis al;
 omschreven in biilage l van dit beslult.
 2. Er moet een voorpiek- of aanvaringsschol worden aangebracht dat
 toî het vrijboorddek walerdicht is opgetrokkpn. Dit Rhot moet worden
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aangebracht op een afstand v|n de voorloodlljn van niet minder van 5
 percent en niet meer dan 10 percent van de Iengte van het schip.
 3. Er moeten scbotten zi|n aangebracht die de vooqstuwings|imte aan
 |e voorkant en de achterkant afscheiden van de accommodatieruimle en
 eventuele laadruimte. Deze schotten dienen tot het vrijboord waterdicht te
 zijn.
 Artikel 19. s'uu|nrichting en roer op kleine vaaetuigen
 1. Elk schip moet. iodien niet uitdrukkeli|k anders is voorgescbreven.
 zijn voocien van een hoofdstuurinrichîing en van een hulpstuurinrichtlng
 welke ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaaqinspectie moeten
 ziln, De hoofdstuurinrichling en de hulpstuurinrichîing moeten zodanig
 zijn uitgevoerd dat een storing in één v|n beide inrichtingen de andere
 inrichting niet buRen werking kan stellen.
 2.1. Alle onderdelen van de stuurinrichtin|, het roer en de roerkonîng
 moeten van een doelmatige en |trouwbare construcle zljn zulks ten
 genoegen van het Hoofd van d| Scheepvaalinspedie. Bijzendere
 aandachl moeî worden gescbonken aan de jeschiktheïd en deugde-
 lijkheid van ieder belangrijk onderdeel dat nlet in duplo is uitgevoerd. Bij
 deze onderdelen moet op passende wijze gebruik worden gemaakt van
 antifricielage| zoals kogellagers. roilagers of Iagerbussen, welke
 vooûdurend worden gesmeerd of voorzîen moeten zijn van aansluitingen
 om deze te smeren.
 2.2. De ontwerpdruk voor de berekening van de |fmetingen van
 ijpleidinqen en andere onderdelen van de |uurinrichting welke aan
 F
 Snwendige hydraullscNe druk worden onde-or|n, moet ten minste 1,25
 maal de maximale werkdruk zijn welke've||cht kan worden onder de
 bedrijëomstandlgheen, zoals bepaald In Ild 3.2. œkening boudend met
 de druk die in het Iage druk gedeelte van het sysleem aanwezig kan zijn.
 Bij Net ontwerp van pijpleidingen en onderdelen moeten. indien Net Hoofd
 van de Scheepvaaaînspectie dit nodig ootdeelt vermoeidheidscriterîa
 gehanteerd worden waarbij rekening mogt w/rden gehouden met
 drukgolven tengevolge van dynamische belasting.
 2.3. Onlla|kleppen moeten zijn aangebracht op elk gedeelte van het
 hydraulische systeem dat afgesfoten kan worden en waarin druk
 opgebouwd kan worden door de krachtbron of door uitwendlge kr|chlen.
 De afsteldruk van de ontlaslkleppen mag de ontwerpdruk niet te boven
 gaan. De kleppen moeten voldoende ruirn bemelen zijn en zodanig zi|n
 aangebrachl dat een ongewensle drukstiiging boven de ontwerpdruk
 wordt voorkemen.
 3.1. De hoofd|uurinrlchting, het roer en de roerkoning moeten
 voldoende sterk zijn jebouwd en geschlkt zijn om het schip bij maximum
 dien|nelheid voorult te kunnen besturen, hetgeen moet worden
 aangetoond.
 3.2. De hoofd|uurinrîchting moet wanneer het schiq op de grootsî
 toegestane dlepgang In zeewater Iigt in staat zijn om blj de maximum
 dienMsnelheid voorult het roer 35 graden uitslag aan één zijde te
 bewejen naar 35 qraderï uitslag aan de andere zijde.
 De tljdsduur benodiod voor Net bewegen van het roer van 35 graden
 uitslag aan één zijde tot 30 graden uitslag aan de andere zijde. mag onder
 dezelfde omstandigheden niet meer d|n 28 seconden bedragen.
 3.3. De hoofd|uurinrichling moet door een krach-erktuig aangedreven
 worden indien dit nodiç is om aan het bepaalde in Iid 3.2 te kunnen
 voldoen en in ieder geval wanneer door bet Hoofd v|n de Scheepvaan-
 inspectie een roerkoning met een grotere middellijn dan 120 Om ter
 plaatse ven de helmstok wordt voorgescbreven, waarbij een eventuele
 versterking in verband met het varen in ijs buiten beschouwîng wordt
 geleten.
 3.4. De hoofdMuurinrichting, het roer en de roerkoqing moeten zodanig
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zijn ontworpen dat zij bij maximum snelheid achteruit niet kunnen worden
 beschadigd; deze ontwerpeis behoeft echter op de proeftochl niet te
 worden aangetoond bij rnaximum snelheid achteruit en maximum
 . roeruitslaq.
 4.1 . De hulpstuurinrichting rnoet voldoende sterk zijn gebouwd en
 geschikt zijn om het schip te kunnen besturen bij een snelheid waarbij het
 nog manoeuvreerbaar is en voorts ziln ingericht om in noodgevallen snel
 in w'erking te kunnen worden gebracht.
 4.2. De hulpstuurinrichting moet in staal zijn om het roer in niet meer
 dan 60 seconden van 15 graden uitslag aan één zijde te bewegen naar 15
 graden uitsla? aan de andere zijde. Daarbij dient het schip op de grootst
 toegestane dlepgang in zeewater te Ilggen en een snelheid vooruit t
 !
 hebben van of de helft van de maximum dienstsnelheid öf van 7 mill per
 uur. welke van de |ee waarden het grootst ls. '
 4.3. De Nulqstuurinrichlinj rnoet door een krachtwerktuig worden
 aangedreven lndien dit nodlg is om aan het bep|alde in lid 4.2 te kunnen
 voldoen.
 5.1. De krach-erkuigen voor de hoofdstuurinrlchting en de
 bulp|uurlnrlchting rnoeten zodanig zijn uitgevoerd dat zlj automatixh
 weer ln werking trederb zodra de energievoo|iening. nu te ziin uitg|
 ' vallen, weer is hersteld.
 5.2. De krach|erktuigen voer de hoofdstuurinrichling en de
 hulpMuurinrichting moelen op de brug in werking kunnen worden
 gesteid. Het uitvallen van de en4rgievoo|ienlng van enig kraèh-e|uig
 rnoet op de brug door middel van een hoorbaar en zichtbaar alarm
 worden aangegeven.
 6.1. lndien de hoofdstuurinrichling mel |ee of meer identieke
 krach-ertuigen is uitgevoerd behoeft een bulpstuurinrichting niet te zijn
 aangebracht. mits de boofdMuurinrichting zodanig is uitgevoerd dat bii
 een enkelvoudige fout in het pijpleidingensyxeem of aan een van de
 krach-erkuigen, het defecte gedeelte zodanig buiten bedrijf kan worden
 gelteld dat de goede werking ven de stuurlnrichting kan worden
 gehandhaafd of snel kan worden hersteld.
 6.2. Stuurinrichtingen welke niet van het hydraulixhe ! pe Zjn, moeten
 ï
 zodanig zijn uitgevoerd dat zij gelijeaardig zijn aan stuurlnrichting| als
 bedoeld in Iid 6.1, zulks ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaal-
 inspectie.
 7.1. De hoofdstuurinrlchting meet op de brug kunnen worden |diend.
 7.2. lndlen de hoofd|uurlnrichtinq îs uitgevoérd zoals aangejeven in
 het zesde Iid moeten twee afstandbedien|ngssotemen aanwezlg zijrl.
 welke onafhankelijk van elkaar kunnen werken en vanaf de brug zi|n te
 bedienen. Het is evenwel niet noodzakelijk dat elk systeem is voorzien van
 een a|onderlijk stuurwiel of Muurhandel,
 Indign in het a|tandbedieninçssysteem een Nydrauliuche œlemotor is
 opgenomen. behoeft een |eede onafhanelijk systeem niet te worden
 aangebracht.
 7.3. De hulpsîuurinrichting moet zijn voorzien van een afstand-
 bedienlngsoMeem dat op de brug kan worden bediend.
 Dit systeem rnoet onalankelijk zijn van bet afstand|dleningssoœem
 voor de hoofd|uurinrichting.
 Indipn eehter de hoofd|uurinrichtinj v|naf de brug met handkracht kan
 worden bediend, behoeft de hulpstuurlnrichting niet te zjn voorzieo van
 een afstand|dieninq. In dit geval moet de eledrische a|tandbedieniog
 voor de hoo|smurinrichting. indîen aanwezig, op de brug buiten werking
 kunnen worden gesteld.
 8. Elk af|andbediening|y|t|m voor hoofdxuurinrichtingen en
 hulpMuudnri|htlngen dat vanaf de brug kan worden |diend, moet aan
 de volgende eisen voldoen:
 8.1. indien elektrisch uitgevoerd moet Net ||ndbeiening|ste|m
 worden gevoed door een aâond|rlijk voor dit doel bestemde stroomkring.
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Voor eleûrisch-hydraujisch| stuurinrichlingen moet deze sîroomkring
 worden beîrokken vanuit de voeding van bet krachtwerhuig voor de
 sluurinrichting;
 8.2. het rnoet rnogelijk zijn hel bedieningssysteem op de brug in bedrijf
 te kunnen Mellen;
 8.3. het uiîvallen van de elektrixhe voeding van een afstandbedienings-
 systeem moel op de brug door middel van alarmen worden eangegeven.
 Deze alarmen moeten zowel hoorbaar als zichtbaar zijn en moeten
 gemakkelijk kunnen worden waargenomen; en
 8.4. de voeding voor de afst|ndbedieningssysîemen mag uitsluitend
 tegen konsluiting zijn beveiligd.
 9. De sî|nd van het roer moet op de brug worden aangegeven indien
 het roer werktuiglijk wordt bewogen. De roerst|ndaanwijzing rnoet
 onafbankelijk zijn van het afstandbedieningssoleem.
 10.1. Deugdelijke voocleningen moeœn zijn |angebrachl om de
 reinheld van de bydraullRhe vloeistof voor bydraulixh gedreven
 stuurinrichtingen te waarborgen, daarbij rekening boudend mel bet type
 en het ontwerp van het hydrauliscNe systeem.
 10.2. Elke expansletank oqgenomen in het hydraulisch systeern van
 hydraulisch gedreven stuurlnrichtingen, moet zijn voorzieq van een Ia|g
 nlveau alarm dat zodanig is aangebracht dat zo vroeg mogelijk een
 olielekkage wordt gesignaleerd.
 Dit alarm moel zowel hoorbaar als zichtbaar zijn en zijn aangebracht op
 een zodanige plaav op de brug en nabil de plaats waar de vooqsîuwinçs-
 werktuigen worden bediend, dat het gemakkelijk kan worden waarge-
 nomen.
 1 1.1. De stuurmachinekamer moet gemakkel|jk loegankelijk en
 voolzover ultvoerbaar gescheiden zi|n van ruimlen voor machines.
 11.2. Doelmatige voocienlngen moe|en zljn getroffen om de îoeganke-
 Iijkheid voor het onderboud aan de stuurinrichtingen en de bedienings-
 systemen in de sîuurmachinek|mer te waarborgen. .
 Deze voocieningen moeten tevens handleideo en roosters of andere
 slipvrije oppe|lakken omvatten tenelnde aanva|rdbare
 werkomsondigheden te waarborgen in het geval van olielekkage.
 12. lndien voorzien is in een automatische stuurinricbting, dient deze te
 voldoen aan door het Hoofd van de Scheepvaaninspectie te stellen regels.
 Artikel ê@. Aanvullende voo|ienln|en voor @lek||isehe en
 llek|Hslh-hydraulisehe ltuurinrich|lngen opklelne vaartuigen
 1. Aan boord van elk schip moet bet in bedrijf zijn van de motoren van
 elektrische en elektrisch-hydraujische sîuurinrichtingen op de brug
 worden aangegeven.
 2. Elke motor van een ele|riscbe of eleûrixh-hydraullscbe stuurin-
 richtinq moet rxhtxreeks vanaf het hoofdschakelbord. of een daarmee
 gelijk te Mellen schakelbord, worden gevoed.
 3. Elke motor mopt zijn voorzien van een koqsluitbeveîliging. Indîen
 een overbelastingsbeveiliging is aangebracht moet deze nieî Iager zijn
 ingesteld dan tweemaal de nominale stroomsterkte van de motor en moet
 verder zodanig zijn uitgevoerd dat deze bij de gebruikelijke aanloop-
 Mroom niet in werking treedt,
 Artikel @1. |diening I|ppfo erl hulpwerktuigen, no|zakelijk
 voor tI@ voo||tuwipg op kleine vaartuigen
 1 . Hoofd- en hulpwerhuigen noodzakelijk voor de voodstuwing en de
 veiligheid van hel Khip moeten zijn voofzien van doelmatige middelen
 voor regeling en bedipning hiervan.
 2. lndien afst|nd|diening van de voodstuwingsinstallatie op de brug
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is aangebracht en de ruirnten voor de machines normaal bemand zljn, is
 het hiernavolgende van toepassing:
 2.1 . de snelheid van het schip de richklng van de stuwkraçht en, indien
 ' van toepassinq de stand van de Mhroe|laden. moeten volledig vanaf de
 bruq regelbaar zijn. onder alle omstandigheden. m|noeuvreœn
 inbegrepen;
 2.2. afstandbediening rnoet kunnen plaa|vinden, voor elke onafhanke-
 lijke schroef. door een |dienlngsm|hanisme dat zodanip is ontworpen
 en uilgevoerd dat voor de bediening daarvan geen bljzondere aandacht
 voor de te bedienen onderdelen van de vooqstuwingsinstallatie is vereist;
 2.3. het hoofdvooastuwingswerkuig rnoel zljn voœrzien van een
 noodstopinrichtlng op de brug, welke ona|ankelijk moet zijn van de
 afstandbediening;
 2.4. afstandbediening van voo|stuwingswerktuigen mag slechts op één
 piaats tegelijk kunnen geschieden. Op zulk een bedieningsplaats kunnen
 daarmede verbonden onderstations worden toegestaan. Met uïkondering
 van een qeheel mecbanisch uitgevoerde afstandbediening moet op elke
 bedieninjsplaats op duideli/ke wijze zijn aangegeven welke bedlenlngs-
 plaats is lnçescbakesd. Het omschakelen van de bediening tussen brug en
 de ruirnten voor machines maq alléén op de manoeuvreerst|nd of op de
 centrale posî mogelîjk zijn. De hiervoor benodigde omschakelinrichting
 moet ten genoegen van Nel Hoofd van de Scbeepvaaninsp|ie zijn en zo
 zijn uitgevoerd. dat het nirnmer kan voorkomen dat door omscbakellng
 van de bediening de stuwkrachî een noemenswaardige verandering
 ondergaat;
 2.5. het voolMuwingswerKuig moet ter plaatse bediend kunnen
 worden ook bij eerl |orîng in enig onderdeel van de afstandbediening;
 2.6. het ontwerp van het afstandbedieningssysteem, met uluonderinj
 van een jeheel mechanisch uitgevoerde afstandbediening, moet zodanlg
 zijn dat blj een storing een alarm word! gegeven waarbij de ingeslelde
 snelbeid van het scbip en de richting van de stuwkracht moet worden
 gehandhaafd totdat de plaalselijk bediening in bedrijf is genomen;
 2.7. op de brug rnoeten aanwijslnstœmenten zijn aangebracht voor:
 2.7.1. de Ytatiefrmuentie van de schroef of de motor;
 2.7.2. de rotatlefr uentie van de schroef of de motor en de Mand van
 de Rhro|fbladen bq toepâsâing van een verMelbare schroef.
 2.B. een alarm moet ziln aangebracbt op de brug en ln de ruimte voor
 machines dat een Iage aanzetluchtdruk aangeeft en dat afqesteld is op een
 druk waarbil aanzetten van het voo|stuwlngswer|uig nog mogelifk is.
 lndien öe af|andbeiening van het voodMuwingswerkîuig is ingericbt
 voor automatisch aanzetlen, moet bet aantal keren waarop auîomatische.
 rà On|olgende. vergeefse |aëpogingen verricht kunnen worden zodanig
 ?
 zijn begrensd dat voldoende aanzetluchtdruk aanwezig blijft voor het
 aanzetten van het voo|îuwingswerKuig ter qlaawe.
 3. Indien de vood|uwingswerhuigen en bljbehorende huljwerkulgen
 alsmede de hoofdgeneratoren in meerdere of mindere mate zljn voocien
 van een automatische of afmandbeiening en tevens woröen bewaakt
 vacuit een conlinu bemande centrale post moet deze centrale post
 zodanig zijn ontworpen, uitgerust en ge'l'nstalleerd dat de werklng van de
 machine-installaîie îen rninsle even vellig en doeltre|end is als wanneer
 deze installatie onder direct toezicht staat, rekening boudend met het
 bepaalde in artikel 46 lot en met 48 en 69, voorzover van toepassing.
 Bîjzondere aandacht moet worden geschonken aan de beveiliging van
 zulke ruimten tegen brand en het vervuld raken.
 4. Automalische systemen voor aanzetten, regeling en bediening
 moeten in het algemeen voocieningen omvatten om de bediening van
 deze systemen met de hand over te kunnen nemen. Stoàing in enlg
 gedeelte van zulke systemen rrlag het gebruik van voocieningen voor
 handbediening niet verhinderen.
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Artikel 62. Communioalie tulsen brug en machinekamer op
 kleine vaartuigen
 Wrlaf de brug moet door middel van ten rninste één communicatie-
 middel op doeltre|ende wijze orders kunnen worden egeveq naar de
 3
 plaats in de m|chinekamer waar in geval van storing In de afstand-
 bediening de vxnstuwingsinstallalie moet kunnen worden bediend.
 Bedoelde orders moeîen vanaf deze plaats ook kunnen worden beant-
 woord. Een communi|tiemiddel is evenwel niet noodzakelijk. indien de
 a|tandbediening geheel mechanisch is uitgwoerd.
 Artlkel |3. Elek|laçhe hoofdkralhoronnen en
 verlilhtipgline|llalies op kleine vaartulgen
 1.1. Er moet zljn voofzien in een elektrlRbe hoofdkrachtbron van
 voldoende vermogen om alle diensten genoemd in onderdeel 1.1 van het
 eerste lid vân arlikel 40 te voeden.
 Op vaanuigen met een voort|uwîn svermogen van niet meer dan 120
 F
 kW moet deze hoofdkrachtbron ten mlnste bestaan uit één generator-
 aggregaat. Op vaartuiqen met een voodxuwingwermogen van meer dan
 120 kW moet deze hoofdkrachlbron ten minste best|an uit twee
 generatoraggreg|ten.
 1.2. lndien ten minste Mee generatoraggregalen zijn vereist, moe! het
 vermogen van deae aggregalen zodanig zijn dat als één van de generator-
 aggregmen |opt bet nog mogelijk is de diensten die noodzakeliik zijn
 voor de normale bedrijfsvoering met beîrekking tot de voo|tuwing en de
 veiligheid te voeden. Mini|um aanvagrd|re toestanden van
 leefbaarheid moelen eveneens zijn veqekerd en ten minste bestaan uit
 voldoende diensten voor koken, ve-arming, provîand-koelinstallatie,
 m|hanische ventilatie, sanitair en drinkwatec '
 1.3. De hoofdkracbtbron van het schip moet zodanig zijn ingeric|t dat
 de diensten genoemd in onderdeel 1.: v|n het eerste Iid van artikel 40
 kunnen worden gehandhaafd. ongeacht het toerental en de draairichting
 van het voorstuwinpswerhuig of de Rhroefas.
 1.4. Indien transformatoren een essentieel onderdeel vormen van de
 volgens dlt Iid vereiste stroomvoocieoing. rnoeten deze zodanig ziln
 ingericht dat dcelfde continu'l'telt van de stroomvoociening als genoemd
 In dit Iid vecekerd is.
 Artikel 6*. Elektrisçhe noodk|ohtbron aan boord van kleine
 vaartuigen
 1.1. Behoudens Ileî bepaalde in het zevende Iid moet elk schip zîjn
 voofzien van een elehrische noodkrachtbron die ona|ankelijk is van de
 voolstuwlngs|nstallaîie en van de elehrische hoo|installatie.
 1.2. De elehrische noodkrachtbron. inclusief eventuele transformatoren
 en het nood|hakelbord moeten buiten de macbinekamer zpn opgesteld.
 De vpeding. de bediening en de verdeling van de elektriscbe energie van
 de elektrixhe noodkr|chtbron mogen niet kunnen worden |'fnvloed door
 een br|nd of ander ongeval in de machinekamer.
 2. De elektrische noodk|chtbron mag of een generalor of een
 accumulatorenbauerij zijn die aan de volgende voorwaarde rnoet voldoen:
 2.1. indien de ele|rische noodkrachtbron een generator is moet deze
 aangedreven worden doer een dlrekt daar|an gekoppeld werktuig,
 voorzien van onafhankelijke voeding met brand|of waarvan het vlampunt
 niet Ia er is dan 43*C;
 ?
 2.2. Indien de elphri|cbe noodkrachtbron |n a=umulalorenba|erij is.
 moel deze in staaî zign:
 2.2.1. zonder wederoplading de noodbelasting op te nemen, w|arbij
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pedurende de gehele ontlaadperiode de spanning van de accumulatoren.
 batterij binnen 12% boven of onder zijn normale spanning blijft
 2.2.2. automatisch op het noodschakelbord te schakelen bij ultvallen
 ' van de elektrische boofdvoeding; en
 2.2.3. onmiddelliik de stroom te Ieveren aan ten minste de in het derde
 Iid genoemde diensten.
 3. Het beschikbare elekrische vermogen van de elektrixhe
 noodkrachtbron moet voldoende Zfn om gedurende drie uur de stroom te
 kunnen Ieveren aan al die diensten welke in geval van nood belangrijk zijn
 voor de veiligbeid, waarbij rekening moet worden ehouden met die
 diensten die gelijkijdig in bedrijf moeten kunnen znn:
 3.1. de noodverllchting;
 3.1.1. bij de reddingvloœen;
 3.1.2. in gangen, bij trappen en uitgaagen;
 3.1.3. In de machinekameG
 3.1 .4. bij het magnetixh kompas;
 3.1.5. in kombuls. dagverblijf en andere ruimten voor |lgemeen gebruik;
 3.2. de inst|llatie. zoals omschrwen in Iid 2.3 v|n artikel 43.
 3.3. bel intermi|erend gebruik van:
 3.3.1. de middelen tot hel geven van geluid|einen, indien elektrisch
 uiîgevoerd of elektrisch te bedienen;
 3.3.2. de algemeen ala|inxallatie;
 3.3.3. het alarm van de vas't aangebraçhte brandblusinMallatie rnet gas
 als blusstot en '
 3.3.4. het co|muniotiesy|eem bedoeld in artikel 62 van deze bijfage.
 4. Hel noodxhakelbord moet bij normaal bedrijf vla een kop|lkabel
 die in he| hoofdxhakelbod doelmatig tegen over|laMing en koqsluiling
 moet zijn beveiligd. worden gevoed vanaf 1,et hoofdxhakelbod en
 automatixh worden ontkoppeld op het noodxhakelbord bij het uitvallen
 van de elektrixhe hoofdvoeding.
 5. De noodgenerator en zijn aandrijvend werktuij. en elke
 nooda|umul|torbaRerij moeten zodanig zijn ingencht en opgesteld dàt
 hun joede werking bij hun nominaal vermogen Is verzekerd bij elke
 slagzl|hoek toî 22.5 graad of bij een trimhoek voor- of achterover tot 10
 graden of bij enige combinatie van helllngshoeken binnen genoemde
 grenzen.
 6. Voocieningen moeœn zijn aangebracbt voor het periediek testen van
 de gehele noodinstallatie.
 7. Het bep|alde in de voorgaande leden van dit anikel is nie! van
 toepassing op vaanuigen waarvan:
 7.1. de elektrixhe hoofdin|llatie is voorzien van een buffer-
 accumulatorbauerij, parallel geschak|ld aan de elektrische hoofd-
 krachtbron;
 7.2. heî beschikbaer elektrisch vermogen van de buseraccumulator-
 banerij voldoende Is om gedurende tenminste drie uur stroom te kunnen
 leveren aan de vedichting in accommodatie en macbinekamer en het
 gestelde in lid 3.2 en voor de diensten vereist in artikel 5.2d varl bi|lage V.
 7.3. de noodverlichting bij de reddingvloûen is aangesloten op de
 krachtbron van de VHF radiolelefoni|insollatie; en
 7.4. het beschikoar elektrisch vermogen van de krachtbron van de VHF
 radiolelefonie-installatie voldoende is om gedurende ten minste drie uur
 de extra stroom te kunnen Ieveren aan de in onderdeel 7.3 bedoelde
 noodverlichling.
 Artikel |5. Aanzetinriohlingen voor noodgenerato|ggeegra|n
 op kleine vaartuigen
 Noodgeneratoraggr|aten moeten geschikt ziin om vanuit Nun koude
 toestand bij een temperaluur van (PC direct te kunnen worden gestart,
 Indien dit niet mogelijk is of indien Iagere temperaturen kunnen worden
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verwacht dient aandacbt te worden besteed aan een voociening voor het
 onderhouden van de verwarming zodaî directe start van de
 noodgeneratoraggregaten is verzekerd, zulks ten genoegen van het Hoofd
 van de Scbeepvaaëins|tie.
 Artikel 0. Voo|org|maatregelen tegen gevaren van elektrilehe
 oorlprong op kleine vaarœlgen
 1.1. Onbeschermde metalen delen van elektrixhe machines of
 uitru|ingene dle niet zijn bestemd om onder spanning te staan, doch ten
 gevolge van een defect onder s anning kunnen gerakene moeten zijn
 P
 geaard, tenzij de machines of ullrustin en:
 q
 1.1.1. worden gevoed met een spannlng niet hoger dan 55 volt
 gelijkspannlng of 55 velî wi|elspanning tussen de geleiders; spaaqrans-
 formatoren mogen voor het verkri|gen van de genoemde w'|elspanning
 niet worden gebruikt; of
 1.1.2. woröen gevoed met een spanning niet heger dan 250 volt
 verkregen van een |scherming|ransformator waarop slechts één
 verbruiker is aangesloten; of '
 1.1.3. zijn gxonMrueerd volgens Net principe van dubbele isolatie.
 1.2. Voor verplaatsbare elektrische uit|stingen die gedurende het
 gebnzik in de hand worden gehouden gelden de volgende eisen:
 1.2.1. verplaatsbare ele|rische uitruxingen die gedurende het gebruik
 in de band worden gehouden zoals handge|edsthappen. ruim- en
 looplampen en dergelijke dïenen big voorkeur te zi|n geconstrueerd
 volgens het principe van dubbele isolalie. lndien dit niel het geval is mag
 in vochtige ruimten en aan dek de voedingsspanning niet hoger ziln dan
 55 volt gelijkspanning of 55 vœll wisselspanning tussen de geleiders;
 spaaqransformatoren mogen voor hel verkrljgen van de genoemcle
 wisselspanning niet worden gebruikt
 Deze spanning mag worden verhoogd tot îen hoogsîe 250 volt onder
 voorwaarde dal deze spanning wordt verkregen vân een b|chermings-
 transformator waarop slechts één verbruiker is aangesloten;
 1.2.2. voor weruaamheden in nauwe ruirnteo zoals kelels tanks en
 J
 derjelllke mag de voeding|panning in geen geval hoger zijn dan 55 volt
 gelijkspanning of 55 voll wisselspanning tussen de geleîders; spaanrans-
 formatoren mogep voor het verkrljgen van de genoemde wisselspanning
 nie| werden gebruikt;
 1.2.3. het Hoofd van de Schee|aa|inspe|ie kân aanvullende
 voocorgsmaatregelen eisen voor verplaavbare eleûrische uitrustingen
 die worden gebruikt in nauwe of uitonderlijk vochtige ruimten waar in
 verband met de geleidbaarheid bijzonder gevaar kan bestaan.
 1,3. Alle elekriscbe toestellen moeten zo ziln gKonstrueerd en
 geïnstall|rd dat zij qeen Ietsel kunnen veroocaken wanneer deze op de
 normale wljze worden behandeld of a|ngeraakt
 2.1. Hoofd- en nood|chakelborden moeten zodenig zijn geplaatst en
 ingerichl, dat zij zonder gevaar voor het aanwezige personeel gemakkelijk
 toeganj geven tot de apparatuur en verdere uitrusllng.
 De zijkanten en de achtecijde en zonodig de voorzijde moeten
 doelmatig zijn bescbermd. Aan de voorzlide van deze schakelborden
 mogen geen onbeschermde stroomvoerende delen zijn aanqebracht
 waarvan de spanning ten opzichte van aerde hoger is dan de spanning
 welke door het Hoofd van de Scheepvaaqinspectie aanvaardbaar wordt
 geacht
 Waar nœdig meeîen aan voor- en achîeqijde matten of roosters van
 niet-ele|risch-geleidend m|teriaal aanwezlg zijn.
 Aan de voorzijde van schakelborden rnoet een handqeleider zijn
 aanjebracht.
 Bq een schakelbord van hel open type moet deze handgeleider
 geïsoleerd zîjn uitgevoerd.
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2.2. Indien de achtecijde van hoofd. en noodschakelborden open is.
 moet zîc: aan die zîjde een goed toegankelijke vrije ruimîe bevinden, die
 bij een totale Iengte van 6 meîer of meer v|n beide einden qoed loeqan-
 keliik is. Langs de achtecijde moet een geîsoleerde handgeleider zijn
 aangebracht. De toeqangen moeten door middel van doelmatig
 afsluitbare, naar buiîen dra|iende deuren of schuifdeuren kunnen worden
 afgesloxen. Op de deuren moet àan de buitenziide de norninale spanqing
 en de stroomsooq zijn vermeld.
 2.3. Hoofd- en noodschakelborden moeten zijn voorzien van de nodige
 aanduidînqen ten dienste van het bedrijf.
 3.1 . H< scNip rnag niet als terugleider worden gebruikî voor enige
 installatie |an boord van een tankschip.
 3.2. Het bepaalde in lid 3.1 is niet van loepassing op het gebruik van
 onder door het Hoofd van de Scheepvaaninspecie goedgekeurde
 omstandigheöen:
 3.2.1. kathodiscbe beKhermingen welke werken met opgedrukte
 stroom;
 3.2.2. stemen van beperkte omvang die plaatselijk zijn geaard; of
 IY d mits de
 3.2.3. |nrichtlngen vœor controle van de isolatieweerstan
 stroom onder de meest ongunstige omMandigNeid niet meer bedraagt
 dan 39 mA.
 3.3. lodien het schip als terugleider wordl gebruikt moeten alle
 indgroe|n. zijnde alle stroomkringe' n achter de Iaatste bevelliginge
 e
 dubbelpolig zijn en de verbindingen met het casco moeten op toepanke-
 Iijke plaatsen tot stand zîjn gebracht en wel zodanîg dat zij gemakkelijk
 kunnen worden gecontroleerd en Iosgemaakt voor het verricbten van
 isolatiemetingen. Het Hoofd van de Scbeepvaaninspectie kan voor
 verdeelsyslemen waarbii het schip als terugleider wordt gebruikt,
 aanvullnde eisen stellen.
 4.1 , Op een tankschip mag geen geaard verdeelsysteem worden
 gebruikl,
 Hel Hoofd van de Scheepvaalins|ctie kan blj uiuondering toestaan
 dal aan boord van een tankachip voor draaistroominstallaties met een
 lijnspanning van 3000 V of hoger het sterpunt wordt geaard, mits elke
 moqelijke r|ulterende stroom niel rechtstreeks door enige gevaarlijke
 ruimse kan vloelen.
 4.2. Indien een niet-geaerd primair of secundair verdeelsy|eem wordl
 qebruikt voor kracht. verwarming of verllchting, moet dit zijn voocien van
 een rniddel voor de voondurende controle vén de isolatie-weerstand ten
 . opzlchte van aarde, dat een boorbare of zichtbare aanwiizing geefl in
 geval van een te iage isolatieweeœand.
 5.:. Behalve daar waar bet Hoofd van de Scheepvaaninsp|tie in
 bijzondere omstandigheden zulks anders toestaat moeten alle met|len
 omlwlsels en a|chermingen v|n kabels elektrisch ononderbroken 'ztrn en
 zijn qeaard.
 5.2. Alle elekMscbe kabels en ultwendige bedradinpen naar uitrustingen
 moeten ten minsîe van het brandvearagende type ziln en zo zijn aange-
 bracht dat de oorspronkelijke brandve|ragende eigenschappen niet
 werden aangetast. lndien bljzondere om|andigheden dit noodza|lijk '
 maken. kan het Hoofd van de Scbeepvaa|ins||ie het gebruik toestaan
 van speciale kabellypen, zoals hoogfrequent kabels. dîe niet vold|n aan
 het voorafgaande.
 5.3. Indien kabels aangebracht in gevaarlijke ruimten, |anleiding zouden
 geven tot brand- en explosiegevaar bij een elehrische fout in die ruimte,
 moeten ten genoegen van heî Hoofd van de Sch|pvaaqinspe|ie
 voocorgsmaatregelen teqen deze gevaren zljn genomen.
 5.4. Eledriscbe kabels en bedradingen moeten zodanîg zijn aange-
 bracbt. dat beschadiging door schavielen of anderszins wordt voorkomen.
 5.5. De aansluitingen en a|akkingen van elke leiding moeten zo#anig
 zijn uiîgmœerd, dat de oorspronkel|jke elektriRhe, mecbanische,
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brandvearagende en waar nodiç brandwerende eiqensc|appen van de
 Ieiding bebouden bçijven.
 .6 1. Iedere a|onderlilke stroomkring moet tegen ko|luiting en tegen
 belasting zi|n beveiligd. uitguonderd de stroomkringen als bedoeld
 over
 in de artikelen 59 en 60. of indîen het Hoofd van de Scheepvaa|inspecti|
 bij uitzonderinq anders toes-taat.
 ..6 2 voor ledere stroomkring moel ter plaatse van de beveili|ings-
 hting de nominale waarde of juiste afstelling v|n de overbela|ings-
 inric
 beveilîging blijvend zijn |angegeven.
 .7 Verlichtingsarmaturen moeten zodanig zijn uitgevoerd. dat geen
 eratuursî-llging kan ontsta|n, die schade |an de kabels en bedrading
 temp
 kan veroocaken of waardoor omringend materi|al uitonderlijk warm k|n
 worden.
 .8 1. Accumulatorenbauerijen moeten in een geschikte ruimte zîjn
 ebracht. Afgescheiden ruîmten die boofdzakelijk voor hun
 onderj
 Iaats|nj worden gebruikt, moeten öeugdelijk zijn geconstrueerd en
 p
 doelm|tlg worden geventileerd, een en ander ten genoegen van het
 Hoofd van de Scseepvaaninspe|ie.
 ..8 2 In deze afgescheiden ru'imten mogen geen elehrische of andere
 htingen worden toegelaten dle een ontMeklngsbron zouden kunnen
 inric
 rmen voor brandbare dampenœ Senzij dit ingevolge bet bepaalde i| het
 vo
 negende Iid |s toegestaan.
 .a a. |umulatorenbanerijen rnogen niel in hutten zijn opgesteld. Het
 fd van de Scheeqvaaninspedle kan toesîaen dat van d'st voorsc|riq
 Hoo
 worclt afgeweken indlen te zignen qenoegen hermetisch geslolen
 banerîjen worden geïnstalleerd.
 ..9 1 In alle ruimten waar brandbare gasmengsels zîch zouden kurmen
 Ien met inbegrip van dîe aan boord van tankschepen. in elke
 vecame .
 f escbeiden ruimte voornamelijk bes-œmd voor accumusatorenbanerîjen.
 a :
 in verfhuuen. opslagplaatsen voor acetyieen of sooagelijke ruimten.
 en geen eleûrische inric|tingen zljn aangebracht tenzij het Hoofd van
 mog
 de Scheepvaaninsp|tle van oordeel is dôt deze:
 .9 1 .:. noodzakeli'lk ziin vanwege bedriifst|hnische redenen;
 1 2 van een soort zijn die het betre|ende mengsel niet kan ontsteken;
 9. . .
 9.1.3. geschikt zijn voor de b|reffende ruimte; en
 9 1 4 van een goedgekeurd, explosievellig type zljn voor gebruik daar
 waar stof, dampen of gassen aanwez g
 ..: 2 In tanks en koserdammen. alsmede vtmr tiidelijke verlichting van
 evaarlijke ruimten, mag slechts gebruik worden gema|kt van een
 andere g
 elehrische veiligheidslamp van |n goedgekeurd type.
 Deze eleûrische veilighe'ldslamp rnoet:
 9.2.1, draagbaar ziln;
 ..9 2 2. een eigen stroombron hebben. bestaande uit droge elementen of
 l ning v|n ten boo|ste 6 volt;
 accumulatoren met een tota e span
 9 2 3. een brandduur hebben van ten minste drie achtereenvolgende
 uren;
 9 2 4 zodanig zijn uitgevoerd,' dat deze qeen aanleiding kan geven lot
 . . . k ojwateolo|eo en lucht.
 ontsteklng van een explosief mengsel van o
 .10 Ve-arming|oestellen, zoals koohoeMellen en öergelijke, moelen
 i ijn ingericht dat de ve-|rmingselementen zijn omgeven door
 zodan g z
 doeîmMig beschunend omhulsel. De toestejlen moeten zeevast zijq
 een
 geplaaîst.
 Artikel 67. Elek|r|elbniâehe v@@|ieningen vpor werktuiglijke
 inl|allatieâ op kleine vaartuîpen
 :. Noodlenspompen
 Bij toepassing van een elektrïsch qedreven noodlenspomp moet aan de
 volgende eisen zijn voldaan:
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1.1 . de motor van de pomp moe! rechtstreeks van het noodschakelbord
 door de noodkrachlbron kunnen worden gevoed;
 1 .2. de pomp met toebehoren moet goed kunnen werken onder een
 . waterdruk van ten minste zoveel rneter als de pomp beneden het
 schonendek is geplaatst;
 1.3. de voedingskabels moeten van een metalen afscherming zijn
 voorzien of van een gelljkwa|rdig type zljn. Zil moeten van boven Net
 schoneodek zonder onderbreking tol aan de aansluitklemmen van de
 motor lopen;
 1.4. de motor moet onder alle omstandigheden van boven het
 scbouendek vanaf een gemakkelljk bereikbare plaats in werking kunnen
 worden gesteld. Door een storing in een eventuele bedienings-
 mojel|jkheid beneden het schonendek mag die gœede werking van de
 beleningsmogelijkheid boven het scholendek niet worden be'invloqd;
 2. Eleèrische aanzetinrlchtlngen voor voo|tuwingsmoloren
 Aan boord van een motorschip vooczien van elektrische aanzet-
 inrichtingen ten |hoeve van de vooqstuwingsmotor of -motoren, moet
 aan het volgende zijn voldaan:
 2.1. bij aanwesgheld van èén voo|tuwingsmotor moet voor deze
 motor een stanbanerij van zodanige eapaciteit zijn aangebracht, dat de
 motor in koude toestand ten minste zesmaal kan worden aangezet. Met
 uiuondering van vaaduigen met een voonstuwingsvermogen van niel '
 meer dan 120 kW moet het Iaden van deze batterij kunnen geschieden
 door twee Iaadinrichtingen die niet van hetzelfde werktuig afhqnkelîjk
 mogen zijn. In elk gevai moet een batterij van ten minste dezelfde
 capaciteit aanwezig zifn waarmee de voo|tuwingsmotor kan worden
 gestart
 In plaats van bovengenoemde |eede batterii mag een accumulatpren-
 batterij die dienst doet voor de verlichting of de noodverlichting v|n het
 schi . voor het Marten worden gebezigd miîs deze, bebalv'e voor de
 P
 verllchting of de noodverlichting, de energie voor zesmaal starîen van de
 motor in koude toestand kan Ieveren;
 2.2. bij aan|zigheid van twee of meer voo|uwingsmotoren moelen
 de elekrische aanzetinrichtingen aan hel in lid 2.1 gesteide voldoen.
 echter met dien verstande dat elke veo|tuwingsmotor op beide
 batœrijen moet kunnen worden gestart.
 3,1 . De||uêgen
 Eiektrix| gedreven deoe|uigen ten behoeve van Iaad- en
 loslnrichtingen van bet scNip momen voldoen aan de eisen gesteld Nj of
 krachtens de Stvwadoo|wet
 3.2. Eletrisch gedreven dekweA|uiqen andere dan die bedoeld In lid
 3.1. moeten zodanig zijn ingericht dat
 3.2.1. het inxhakelen van de aandrijfmotor alleen vanuit de ruststand
 der bedieningsoœanen kan geschieden;
 3.2.2. bij bet wegvalten van d@ neœpanning of bij het onderbreken van
 de mroomtoevoer naar de aandrijfmotor de rem automati|h in werking
 treedt en de Iast v|sthoud. Deze bepaling geldt nlet voor deoerkuoE en
 waarbij voor het vieren van de last de rem me! de hand moet worden
 gelicbti
 3.2.3. bij toepassing van hulpstroom. het ontstaan van een aardsluitlng
 in de hulpstroomk|en nlet tot bet in gang komen of blijven van de
 aandrij|otoc of het lichten of gelicht blijven van de rem van het Iie|erk
 en Ieiden;
 3.2.4. nabij de |dieningshandel ven elektrlRh gedreven dekwerktùlgen
 de stand van het handel bij hijsen en vieren op duidelijke en duurzarne
 wijze is aan eqeven;
 8
 3.2.6. nabq de plaa| waar het dekwerûuig wordt bediend, een
 schakelaar of hul|hakelaar is aangebrath: waarmede de Aroomlœ||r
 caar de aandrijfmolor of naar de rnotor van bet voedingsaggregaat
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œnafhankelijk van de stand van de bedlenlngsinrichting van de motor kan
 worden uitgeschakeld.
 4.1 . Plaatsing van scbakelaars
 In elke eleûrische installatie moeten de voor het bedr|jf en voof het
 doelmatig en veillg verrichten van bedienings.. herstellings-, en onder.
 houds-rkaamheden nodige scbakeiaars aanwezig zîjn.
 4.2. Motoren en bijbehorende aanloopinriçhtingen moeten door middel
 van schakelaa| vœlledig van het nel kunnen worden gescheiden. Een
 zodanige schakel|ar moet zich aan of in de nabijheid van de |anloop-
 inrichting, indien aanwezig, bevinden. Indien de rnotor nieî in de nabijheid
 van de aanloopinrichting is opgesteld of indien geen aanloopinritbting
 aanwezig ise moet nabij de motor een dergeliike scheldinqsehakelaar of
 gelijoaardige inrithting zijn qeplaâtst. tenzlj de schakelaar aan of bij de
 aantoopinrichting op deugdelqke en doelmatîje wijze in de uitstand kan
 worden vergrendeld of een zodanige voocienlng voor een andere voor
 het doel çeschikœ Khakelaar is geîr|ffen.
 4.3. De scheldingschakelaar of gelijkwaardige inrichting genoemd in lid
 4.2 behoeft niet te ziln aanjebrachl indien er naer het oordeel van hel
 Hoofd van de Scheepvaanlnspe|ie geen gevaar aanwezig is voor lelsel
 aan iherxnen door bewegende delen gedurende he! verrichten yqn
 herxellings. en onderhoudswerhaamheden.
 4.4. Indien voor de bedienlng van motoren automatische xhakelears
 met afstand|ieninq worden toegepast moeten zonodig m||tregelen
 zijn genomen, die verhinderen dat ten gevolge van een aardsiuiling in de
 hulpstroomketen de motoren onverwacht in bîweging kunnen komen of
 engewild in beweging kunnen blijven.
 4.5. Schakelaars voor stroomverbruïkende toesîellen. met uitondering
 van Iafnpen, moeten in de uit-stand het betre|ende toestel volledij van
 het n| schelden.
 4.6. Schakelaars mogen niet ziin aangebracht in Ieidingen die uit
 ! .
 boofde van Net bedrijf met de aarde in verbinding zijn, tenzi) deze door
 één handeling gelilhijdig met de overige bijbehorende Ieidingen kunnen
 worden uitgeschakeld.
 4.7. Indien een dieselmolor elekîrisch op afstand kan worden gestart
 moet een scNakelaar zqn aangebracbt waarmede het elektrisch starten kan
 worden voorkomen. Een zo|anige schakelaar moet op of in de rœbiîheid
 de dieselmoîor zijn geplaatst. ' ''
 van
 Artlkel *@. Inl|allaties vooe paviga|ielan|aarns op klein.
 vaartuigen
 1. De top-, boord- en heklantaarns moeten zijn aangesloten op een
 speciaal voor dit doel bestemde verdeelinrichting, geplaatst in het
 syyprhuis.
 ... j
 ;. œe.verdeelinrichtlàg moet door twee normaal onder spanning
 siaande stroomkringen kunnen worden gevoed; één van deze stroom-
 krirïgen moet worden ievoed vanaf het noodxhakelbord, tenzil de
 elq|risçhe hoofdinstallatie is voorzien van een buferaccumulatorbaqerij
 als bedoeld in het zevende Iid van artikel 64.
 lndien de Noofdverdeling van een bu|eraccumulalorbalerij inMallatie is
 geqlaatst in het sluurhuis çlan is een tweede voeding voor de verdeel-
 innchting qiet noodzakeiijk en mag elke navigatielant|arn rchwtreeks op
 deze hoofdverdeling zlin aanqesloten.
 2. De lop-, boord- en' heklantaarns moeten elk via een afzonde' rlijke
 leiding oj de in het eerste Ild genoemde verdeelinrichting zijn aange-
 '. sl|en. Zq moeten |lk qoonderli|k tegen ko|luiting en overbela|ing zijn
 beveiligd en elk.aiondi rlijk kunnen'worden geschakeld.
 3. Voor ieder van de'top., boord- en Neklantaarns en indien verelst de
 rg|rve topw boord- en heklantaarns. moet een doeltre|ende controlœ
 inrlchtifN aanwezig ziin die wa|rsçhuwt in geval van doven v|n het llcht.
 75

0

0



4. Alle overige navigatielantaarns moeten vanaf het noodschakelbord
 worden gevoed œnrij de elektrische hoofdinstallatie is voorzien van een
 bu|eraccumulatorbauerij als bedoeld in het zevende Iid van artikel 64.
 . Deze navigatielantaarns mogen op de in het eerste lid genoemde
 verdeelinrîchting van de top-. boord- en heklantaarns zijn aangesloten,
 Artikel 69. Afs|aldbediening van voo|tuwinglwerktuigen vaaaf
 de brug op klelrœ vaarœigen
 1. De snelheid van bet schip. de richting van de stuwkracht en/ indlen
 van toepa|ing. de spoed vgn de schroe|laden moeten v|naf de bru
 , !
 onder alle bedrijîomstandîqheden, manoeuvreren inbegrepen, volledlg
 geregeld kunoen worden.
 1 .1. De afslandbediening moet kunnen plaatsvinden door middel van
 één bedienînusmechanisme voor elke onamankelijke schroef, waarbij alle
 met de bediening verbonden functies geprogrammeerd nweten zijn met
 inbegrip. waar nodlg. van middelen om overbelasting van bet
 voocstuwingme|uig te voorkomen,
 1 .2. Het hoofdvoonstuwing-erûuig moet zijn voocien van een
 noodstopinrichting op de brug. welke ona||nkelijk moet zijn van de
 afstandbediening.
 2. A|tandbedienîng van voodstuwingswerkuigen m|g slecb| op één
 plaats tegelijk kunnen geschieden. Op zulk een bedieningsplaats kunnen
 daarmede verbonden onde|ations worden toege|aan. Met ui|ondering
 van een geheel mech|nlsch uitgevoerde aîtandbediening, moet oq olke
 bedieninjsplaats op duidelijke wijze zijn aangegeven welke |dien|ngs-
 plaals is Ingeschakeld. Het omschakelen van de bediening tussen brug en
 de ruimten voor machines mag alleen op de manoeuvreerstand of op de
 centrale post mogelijk zijn. De hlervoor benodigde omschakelînrîchting
 moet ten genoegen van l|et Hoofd van de Scheepvaaninspectie zijn en zo
 zijn uitgevoerd dat hel nimmer kan voorkomen dat door omscbakellng
 van de bediening de sluwkracht een noemen-aardige verandering
 ondergaat
 3. Het vooqstuwingswerkuig moet ter plaatse bediend kunnen worden,
 ook bij storing in eqig onderdeel van de afstandbediening.
 4. Het ontwerp van het aëtandbedieningssysteem, met uioondering
 van een geheel mechaniscN uîtgevoerde aEtandbediening. moet zodanig
 zijn dat bij een storing een alarm wordl gegeven waarbij de ingestelde
 snelheid van het schip en de richting van de stuwkracht van de schroef
 moeten worden gehandhaafd totdat de plaalselifke bediening in bedrijf is
 genomen.
 5. Op de brug moeten a|nwijsinMrumenten zijn aangebracht voor:
 5.1. de rotatiefrequentie van de schroef of de motor;
 5.2. de rotatiefrequentie van de scbroef of de motor en de stand van de
 schroefbladen bij toepassing v|n een ve|telbare schroef.
 6. Het aantal keren waarop eutomatische, opeenvolgende, vergeefse
 sta|pogingen verricht kunnen worden. moet zodanig ziln begrensd dat
 voldoende aanzetlucbtdruk aanwezig blîjft.
 Een alarm moet zijn aangebracbt dat een Iage aanz|luchtdruk aangeeft
 en dal is afqesteld op een druk waarbij aanzetten van het vooqstuwings-
 werktuig nog mogelijk is.
 Artikel .70. Alarmlnstallatie op kleine vaartuigen
 1. Een alarminstallatie moet zijn aangebracht die elke storing welke
 aandscht vereist. aangeeft en bovendien aan het volgende voldoet
 1.1. de alarminstaliatie moet op de brtlg elk alonderllik alarm op een
 daarvoor geschikte plaaîs zichtbaar aangeven. De zicNtbare alarmen
 moelen vergezeld gaan van een hoorbaar signaal;
 1 .2. de alarminstallatie moet, zoveel als praktisch mogelijk is, zodanig
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zijn ontworpen dat optredende defecten in het alarmsysteem zelf worden
 gealarmeerd.
 2.1. De al|rminstallatie moet ziln aangesloten, hetzii rechtstreeks op een
 onafhankelijke spanningsbron, hetzij op heî boordnet. In het laatste geval
 moet de uitvoerin: zodanig ziin. dat bil het wegvallen van de boord-
 netspanning automatisch op een onafhankelilke spanningsbron wordt
 overgestbakeld;
 2.2. Het aanwezig zijn van spanning veor de alarminstall|tie moet
 zichtbaar zijn aangegeven op het alarmpaneel.
 3.1. De alarminstallatie moet in staat zijn tegelijkedijd meer dan één
 storing te kunnen aangeven en mag ja acceptatie van enlg alarmsignaal
 bet doorkomen van een ander alarmsignaal niet verbinderen;
 3.2. Een alarmtoestand moet ge|andhaafd blijven totdat deze is
 geaccepteerd, lerwijl de zichtbare aanduidingen van a|onderlijke alarmen
 zichtbaar moet blîjven totdat de storing verholpen is. w|arna het
 alarmsysleem automatisch rhoet terugkeren in de normale bedrijfs-
 toestand. .
 4. De hiervoor in aanmerkinj komende alarmen moeten vertraaj,d
 worden uitgevoerd. Het onnodig in werking komen van een alarm tljdens
 manoeuvreren moet worden voorkomen.
 Artikel 71. Rilztmdere v/p|ieningen v|or weG|uigen, ketell en
 elektrlsehe inltallatlep op kleipevaa|uigen
 .1 De biizondere voecieningen voo'r werkuigen. ketels en elekriscbe
 llaties moeten ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaan-
 insta
 inspectîe zijn en zullen ten minsœ het navolgende moeten omvatten:
 2. Wektrlsche hoofdkrachtbron
 2.1. Wanneer elektrische energie noodzakelijk is om de voodstuwing en
 de |sturing van het schiq te handbaven, rnoeten doelmatige voorzle-
 ningen zijn getroffen lenelnde de elektriRhe energielevering te
 waarborgen in het geval dat een in |drijf zijnde generator uitvalt.
 3. Automatinh regel- en alarmsvsteem
 3.1. Het regelwsteem mxt zodanig ziln uitgevoerd dat de diensten
 nodig voor de werking van bet hoofdvoo|tuwingswer|ulg en de
 hulpwerhuigen. door de noodzakelijke automati|he vooc'leningen zijn
 verzekerd.
 3.2. Autom|tisch overxhakelen moet door middel van een alarm
 worden aangeçeven. '
 3.3. Een alarmsysteem dal voldoet aan het bepaalde In artikel 70, moet
 zijn aangebracht voor alle belanjrijke drukken, temperaturen, vloeistof-
 niveaus en andere van belang zilnde parameleo.
 3.4.1. De brug moet ziin ingericht met een alarmpaneel. dal ten minste
 de volgende alarmen a|onderlijk aangeeft:
 a. Iage smeeroliedruk van het vooëstuwlngswerktuig;
 .' b. tdoqe koelw|ter-.qf Iuchlemperatuur van heî voonstuwingmerKuig;
 c. Iaàç niveaù koelWaterexpansietank van het vooqstuwing-erKuig;
 ' 'd Iage oliediuk van de keeAoppeting of scbroe|ladverstelinrlc|ing;
 e. hoog bilge-waterniveau in de machinekamer;
 f. storing in het afstandbedieninuuy|eem indien dit anders dan geheel
 mechanisch is uitgevoerd; en
 g. laag brandstofnlveau |n de verbruie|nk.
 Tevens moet op de brug de alarmering zljn aangebracht met betrekking
 tot:
 a. de stuu|achine, zoals genoemd in artikel 59: en '
 b. de vast aangebraihte brandblusinsœllatie.met gas als blussmf.
 'in aanvulling op Net bepaalde in het vilfde Iid van |rtike| 69 moeten de
 ' volgende instrem|tepzijn aanqebracht.welke aangeven:
 ' a. de smeerotiedmkùan hetvoolstuwinqswerktuig;
 b. de koelwatenèmxratuur van hetvoo|stuwingswerkuig; en
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c. de bedieningsluchtd|k bii toepassing van pneumatische afstandsbe-
 dieninç.
 3.4.2. Nablj de bedleningspl|ats waar het voonstuwinqswerhuig ter
 . plaatse kan worden bediend moeten ten mînste de volgende inslru-
 menten zijn aangebrachî, welke aangeven:
 a. de rotatiefrmuentie van de Rhroef of de motor bij toepassing van
 vaste schroeven of de rolatiefrequentie vaq de schroef en de stand van de
 schroefbladen bij toepassing van verstelbare schroeven;
 b. de smeeroliedruk van het voonstuwingswerktulg;
 c. de koeiw|teëem|ratuur van het voo|yuwingswerktuig; en
 d. de oliedruk van de keeAoppeling of schroefblad-verstelinrichting.
 ARTIKEL IV
 Biilage 111 bij het Schepenbesluit 1965 wordt als volgl gewijzigd:
 A. Artikel 6 komt te luiden:
 Artikel @. Afmetingen lenaleidingen
 1 . De inwendige mlddellijn van de lensleidingen moet zijn berekecd
 volgens de hierna volgenöe formules me: dien verstande dat:
 a. als inwendige middellijn mag worden toegepast de dicbtstbljzl|nde
 |andaard-pijpmiddellijn, mits deze niet meer dan 5 percent kleiner is dan
 de berekende;
 b. de inwendige middellijn van de hoofdlensleidin en van de Ieidingen
 !
 naar de pompen In geen geval kleiner mag zijn dan dje van de
 zuigleidlnqen naar de Iensko-en;
 c. op een tankschip en op een schip met een soodgelijke indeling,
 waarbq de voorgeschreven Ienspompen in de ruimte voor de voorb
 stuwing niet dienen tot het Ienzen van de ruimten buiten die waarln zij zijn
 opgesteld, door het Hoofd van de Scheepvaalinspectie voor de hoofd-
 Iensleiding en de Ieldingen naar de pompen een kleinere inwendlge
 middellijn dan de berekende kan worden to|estaan; de Iens- en
 ballastinrichtingen voor het gedeelte geleqen vô|r de Iadingtanks rnoeten
 alsdan ten genoegen van genoemd Hoofd zijn uit evoerd;
 d, de inwendige middellijn van de Iensleiding nlet kleiner mag zijn dan
 50 milllmeter. .
 2. De in het voorgaande lid bedoelde berekende middellijn, uitgedrukt
 in mlllimelers. bedraagt:
 a. voor de hoofdlensleidlng en de leidinqen naar de pompen:
 1,68 L(B+D)+25;
 b. voor de zuigpljpen naar de lensko|en:
 2,14 LIB+D) + 25
 In deze formules is:
 voor een ||agie|cbip:
 L; de Iengte van het schip. gemeten tussen de Ioodlijnen aan de einden
 van de hoogxgelegen indelingslastlijn;
 B: de grooîste breedte van het schip, gemeten op de buitenkant van de
 spanten op of beneden de hoogMgelegen Indelingslastllja;
 D: de holte van het schlp naar de mal tot het |chonendek, of tot het
 eerswolgende dek boven heî scbotœndek bii een echip met een op het
 sclw|endek gelegen en zlch over de gebele Ierigte van het Kcbip
 ul|rekkende beslo|n laadrulmîe. waarult bet lenswater binnenboosd
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wordt afqevoerd overeenkomstig het gesœlde in het derde Iid van arlikel
 7a van deze bijlage. lndien de besloten Iaadruimlen zicb over een
 geringere Iengte uitstrekken, is D de holte van bet schip naar de mal tot
 het schonendek vermeerderd rneî IYL, waarbij I en h de gezamenlijke
 Iengte en hoogîe van de beslo|en laadruimten zijn;
 1: de Iengte van een waserdichte afdeling;
 alle malen uitgedrukt in meter|;
 en zijn voor een schip, geen passagiers|hip zijnde:
 L, B en D onderscheidenlijk de lengte, breedte en holte naar de mal als
 omschreven in het eerste, vierde en vijfde iid van artikel 2 van bijlage 1
 van dlt besiuit, îerwijl l de iengte is van een waterdichle afdeling;
 alle maten uilgedrukl in meters.
 3. De öoorlaat van zuijopeningen van pompen, kranen en afsluilers
 rnoet ten min|te gelijk ziirï aan die van de daarop aangesloten Ieidingen.
 4. Met betrekking tot kleine vaartuigen geldt in plaats van de
 voorçaande Ieden artikel 18 v|n dezé bijlage.
 B. Artikel 10 komt te Iuiden:
 Artîkel 10. |nlli|ulalie in vx|ltuwinglafdelingen
 1. Aan boord van een pessagiersKbip moelen onverminderd hel
 bepaalde in anikel 9 van deze bijlage, de hoofd-
 zeekoelwaterçirculatiepompen zijrl voo|ien van een recht|reekse zuigpijp
 naar een volöoend Iaag Qelegen punt in de voonstuwing|afdeling. Deze
 zuigpijp moe! zijn voocien van een afsluiter met Iosse klep.
 Op e|n stoomschip moet de inwendi e middellijn van de zuigpijp ten
 ?
 minste gelijk zijn aan twee derde van dle van de zuigopening van de
 pomp, op een ander |hip ten minste gelijk zijn aan die zuigopeniny.
 2. Wanneer het Hoofd van de Scheeqvaaninsqectie van oorde|l Is ddt
 de hoofdcirculatiepomp voor dit doel nlel geschlkt is. rnoel een r|cht-
 sîreekse noodlenspijp. die naar een voldoend Iaag gelejen punt in de
 voo|tuwingsafdeling is geleid. zljn aangesloten op de en die afdeling
 opgestelde en voör het doel geschikœ onafbankelijk gedreven pomp met
 de grootste capaciteï De middellijn van deze Ienspijp moet gelijk z|jn aan
 de middellijn van de zulgo|ning van de |mp. De capaciteit van .deze
 pomp moet die van een voorgexhœven lenspomp ovenreffen in een
 mate die de goedkeuring beeft van qenoemd Hoofd.
 3. lndien steenkool als brandstof kan worden gebruikt en machine- en
 ketelrulm nlet door een waterdicht schot ziln gexheiden. moet hetzij een
 r|ht|reekse vitlaat naar buiten|ord dan wel een omloopleiding.
 aangesloten op de normale uitlaatcirculatieleiding, zijn aangebracbt op
 elke circulatiepomp. die ter voldoening aan het bepaalde in het eersle lid
 vdfi. dit |rtikel al Iqnspomp kan worden jebruikt.
 .4. De zeminlaatx Ieàs- en andere afslulle|. benodigd in verband met
 het in om artikel bepaalde, moeten boven de vloerplaten kunnen wbrden
 bediend.
 5. He! |paalde in de voorgaande Ieden qeldt niet met betrekking tot
 kleine vaanuigen.
 C:. Artikel 14 komt te Iuiden;
 Artikel 1*. Aantal op oapaoiteit van lenspompen
 lt Een schip van 500 lon of meer, geen passagie|Khip zijnde, moet
 'zijn uitgerus't màt V'n Minste lwee op de hoofdlensleidlng aang|loten
 lenspompen, die opafh'ankelijk van he! hoofdvooëMuwing-erhuig
 kunnen worden gebruikt, meî dien verslande dat op een scblp van minder
 dan 1000 ton kan worden volstaan met één zodanige pomp, rnits een door
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hel hoofdvoocstuwingswerKuig gedreven Ienspomp in Maat Is alle
 afdelingen van het schip Iens te porn|n.
 2. a. Aan boord van een schi van minder dan 5* ton moeî een door
 ' de hoofdmoter of op andere wijze weAtuiglljk gedreven lenspomp van
 voldoende capaciteit aanwezig zijn die in staat is alle afdelingen van het
 schip lens te pompen. Bovendien moet aan boord van een schip met een
 voo|tuwingsvermo|en van meer dan 120 kW nog een tweede
 werktuiglijk gedreven pomp aanwezig zîjn. die als hulplenspomp kan
 dienst doen en waarvan de aandrijving niet alankelijk mag ziin van
 dezelfde krachlbron. Eén van de pompen moet, buiten de lensleiding om,
 rechtMreeks uit de machinekamer kunnen zuigen.
 b. Aan boord van een schip met een voonstuwingsvermogen van niet
 meer dan 120 kW moet, indien jeen Nulplenspomp als bedoeld onder a
 aanwezig is, de motorkamer bulten de Ienslelding om ook door middel
 van een handleospomp kunnen worden Iensgeqompt.
 3. Een van de lenspompeq. voorgeschrwen In het eerste of tweede Iid
 mag worden vervangen door een Iensejecteur met bijbehorende
 wer|uiglijk gedreven pomp. mits de andere voorge|hreven Ienspomp
 onafhankelijk van het hoofdvoo|tuwing|eAtuig kan worden gebruikt.
 De bîj de Iensejeceur behorende pornp moet van voldoende capaciteil
 zijn en ona|ankelijk van het hoofdvoodMuwingswerhuig en het
 Ienssysteem kunnen worden gebruikt.
 4. Elke onafhankelijk gedreven Ienspornp moet het water in de
 hoofdlensleiding een snelheid van ten minste 122 meter per minuul
 kunnen geven; een door het hoofdvooqstuwingswerkuig qedreven
 Ienspomp moet dezelfde snelheid kunnen geven in de voor de
 voo|tuwingsafdeling voorge|hrwen zuigpijp naar de iensflessen,
 D, De anikelen 18 en 19 komen te Iuiden:
 Artikel 1@. Afmetingen lensleidingen op klline vaartuigen
 1. De lnwendlge middellijn van de Iensleidingen moet zijn berekend
 volgens de hierna voljende formules. met dien veœtande dat:
 a. als inwendije mlddellijn mag worden toegepast de dichtstbijzljnde
 standaard-pijpmlddelllîn, mitâ deze niet meer dan 5 percent kleiner is dan
 de berekende; '
 b. de inwendij! middellijn van de hoofdlensleiding en van de leidingen
 naar de pompen In geen gev|l kleiner mag zijn dan die van de
 zuigleidingen naar de lensko|en;
 c. op een lankschip en op een schip met een soongelijke indeling,
 waarblj de vnorgeschreven Ienspompen in de ruimte voor de voort-
 stuwing niet dienen tot het Ienzen van de ruimten buiten die waarin zij zijn
 opgesteld, door het Hoofd van de Scheepvaaninsp|tie voor de hoafd-
 Ienslelding en de Ieidlngen naar de pompen een kleinere înwendige
 middellljn dan de berekende kan worden toegestaan: de Iens- en
 ballastinricblingen voor het gedeelte gelegen vô6r de Iadingtanks rnoeten
 alsdan ten genoegen van genoemd Hoofd zijn uitgevoerd;
 2. De in het voorgaande Iid bedoelde berekende middellijn, uitgedrukt
 in mm bedraagt:
 a. voor de hoofdlensleiding en de Ieidlngen naar de pornpen:
 25 + 1.68 LfB+D);
 b. voor de zuigpijpen naar de lenskorven:
 25 + 2,14 L(B+D)
 In deze formules is:
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veor een passagie|schip:
 L: de lengte van het schip, gemeten tussen de loodlijnen a|n de elnden
 van de beogslgelegen indelingsl|stlijq;
 B: de grootste breedte van het schip, gemeten op de buitenkant van de
 spanten op of berœden de hoogslgelegen indellngslastlijn;
 D: de holte van het schip naar de rnal lot het xho|endek;
 1: de Iengte van een waterdichte afdeling
 (alle maten uitgedrukt in melers);
 en zijn voor eeh schip, geen passagiersxhip zijnde:
 L, B en D onde|cheidenlijk de Ienpte, breedte en holle naar de mal als
 omsçhreven in het eerstee vierde en vijfde Iid van artikel 2 van bîjlaqe l
 van dit besluit, terwijl l de Iengte is van een waterdkhte afdeling (a1Ie
 m|ten uitgedrukt in meters).
 3. De doorlaat van zui openinjen.van pœrnpen. kranen en afsluiîers
 F
 moet ten minste gelijk zkn a|n dle van de daarop |angesloten Ieidingen.
 Artlkel ï9. Aantal. plaatling en çapaeiteit van Ier-pompen aan
 boord vpn pa|agie|lhepen. wijeld@ eerd klein vaarœig
 1. Een qas|agiersschip. zijnde een klein vaarîuig. moet zijn uilgerust
 met ten mlnsle twee op de hoofdlensleiding aangesloten lenspompen. Elk
 v|n de Ienspompen. waarvan één öoor het hoofdvoo|stuwingswerkuig
 mag worden gedreven. moet aan bet water In de voorgeRhroen
 hoofdlensleiding een snelbeid kunnen geven van ten mlnste 2 m/sec.
 2. Wanneer zulks qraktisch uiwoerbaar is, moeten de lenspompen in
 verxhillende waterdschte afdelingen zijn opgesteld die zodanlg moeten
 zijn gelpgeq. dat het onwaa|chijnlijk is da! zij öoor eenzelfde averij
 kunnen vollopen. lndien de werktuigen voor de vop|stuwlng en de ketels
 in twee of meer waterdichte afdelingen zljn gepl|atst. moeîen de |mpen
 die als lenspomp moeten kurmen dienen, zoveel a1| praktisch mogelijk is
 over deze afdelingen ziin verdeeld.
 ARTIKEL V
 Bijlage IV bij het Scbepen|sluiî 19:5 wordt als volgt g|ilzlgd:'k
 K De artikelen 3 tot en met 6 komen te Iuiden:
 Aeikel a. Om|lheiivingen
 Tenzij uitdrukkelijk anders bepaald, wordt voor de toepassing van deze
 billage verstaan ondec
 1.. onbrandbaar maqqriaal: een rnateriaal dat noch br|ndt, noch
 on''vlam'barè gassèh ln' koldoende hooeelheid efgeeft om bij verhiling
 lœt'ongekeer 7NrC tot telfontbrandlng over te qaan, hetgeen ten '
 genoegen v|n het Hoofd ven de Scheepvaalinspeuie moeî worden
 aanieyoond door middel van een door hem aanvaarde beproevings-
 rnelhoöe. Elk ander materiaal is brandbaar materiaal;
 2. een |andaard-brandproeh een proef waarbj gedeelten van de
 betrokken schotten of dekken in een proef-oven blooîgesteld worden aan
 temperaturen die ongeveer overeenkomen rrœt de standaard
 ti|dlemperatuurkrommq De gedeelten van de betrokken schotten of
 ?'
 dekken moeten een blootgestelde oppervla|e h|bben van ten minste 4,65
 m2 yn een hoogte (pf Iengte yan het dek) van 2.44 m; zij moeten zo
 pat|keurig mogeliik'L'ev|reenkomen met de voorgenomen conxructle en
 waar nodig ten rninste één naad bevâtœn. Met de standaard
 tijdlem|ratuurkromme'wordt bedoeid een gelljkmatig verlopende
 kromme door de volgende punlen qemeten boven de aanvankelljke
 temperatuur in de oven;
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aan het einde van de eerste 5 minuten: 556*C
 aan het einde van de eerste 10 minuten: 659*C
 aan het einde van de eerste 15 minuten: 718*C
 ' aan het einde van de eerste 30 minuten: 821*C
 aan het einde van de eerste 60 minmen: 925@C;
 3. schotten van klasse lAp: schotten en dekken die aan de volqende
 eisen voldeen:
 3.1 . zij moeten geconstrueerd zijn van Maal of van ander gelijkwaardig
 materiaal;
 3.2. zij moeten voldoende verstilfd zijnl
 3.3. zij moeten tot aan het einde van de <andaard-brandproef van één
 uur de doonocht v|n rook en vlammen kunnen verhinderen;
 3.4. zij moeten zodanig geïsoleerd zijn met goedgekeurde onbrandbare
 materialen dal de gemiddelde temqeratuur aan de niet blootgestelde zijde
 niet meer dan 139*C boven de begtntemperatuur stijgt, noch de tempe-
 ratuur op enig punt, de naden lnbegrepen. meer dan 18(rC boven de
 begin|emperatuur stijgt blnnen de onderstaand aangegeven tild:
 klasse .A-6(N: 60 minuten.
 klasse ItA-3(N: 30 minuten.
 klasse .A-15p: 15 minuten.
 klasse uAe*: () minuten;
 3.5. het Hoofd van de Scheepvaanins|cie kan beproeving eisen van
 een prototype van een schot of een dek, teneinde zekerheid te verkrijgen
 dat deze voldoet aan bovengenoemde eisen omtrent stijfheid. doorlmen
 van rook en vlammen en tem|ratuurstijging;
 4. Rholten van klasse t(Bn: scbotœn, dekken, plafonds of beschietingen
 die aan de volgende eisen voldoen;
 4.1. zij moeten lot aan het einde van Net eerste half uur van de
 mandaardbrandproef de doonocht van vlammen kunnen verbinderen;
 4.2. zij moeten een zodaniç isolerend vermogen hebben dat de
 gemiddelde temperatuur aan de niet blootgeMelde ziide niet meer dan
 139*C boven de begintemperatuur stijgt noch de temperatuur op enig
 punt de naden inbegrepen, meer dan 225*C boven de begintem|ratuur
 stijgt binnen de onderstaand aangegeven tljd:
 klasse uB-15n: 15 minuten,
 klasse .B-0n: 0 minuten;
 4.3. zij moeten zijn opgebouwd uit goedgekeurde onbrandbare
 materialen en alle materialen die gebruikt worden voor schotœn van
 klasse IBZI en voor he| aanbrengen daarvan, dîenen onbrandbaar te zijn,
 behoudens det brandbare fineerlagen kunnen worden toegesîaan onder
 voorwaarde dat die voldoen aan voo|hri|en elders in deze bijlage;
 4.4. het Hçmfd van de Scheepvaadinspectie kan de beproeving eisen
 van een prototype van een schot van klasse |B?I teneinde zekerheld te
 verkrijgen dat dlt voldoet aan bovengenoemde eisen omtrent het
 doorlaten van vlammen en de temperatuuœijglng;
 5. scbtmen van klasse .C*: schotten en dekken welke ziln opgebouwd
 uit goedgekeurde onbrandbare materfalen. Zij behoeven niet te voldoen
 aan eisen betrefende het doorfaten van rook en vlammen of de beperkin:
 van de temperatuu|ijging.
 Brandbare |neerlagen kunnen worden toegestaan onder voorwaarde
 dat die voldoen aan voorschriAen elders In deze bijlage;
 6. doorlopende plafonds of |schietingen van klasse ilBp: plafonds of
 beschletlngen van ksasse MB| die slechts eindigen bij een scbot van klasse
 |AP of IBP;
 7. staal of ander gelijoaa|ig materiaal: staal. of elk onbrandbaar
 materiaal dal zelf. of door middel van isolatiemateriaal. een brandwo
 rendheid beeft die qelijoaadlg is aan dle van staal tot aan bet einde v'an
 de van toepa|ing zljnde sondaard-brandp|ef (blj voorbeeld aluminium-
 Iegering. voorzîen van een doeltre|ende isolatiel;
 8. Iage vlamuitbreiding: eigenschap die aangeeft dal het aldus
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omscbreven oppewlak de vlamuitbreiding op voldoende wijze kan
 beperken; deze eigenschap dient ten genoegen van het Hoofd van de
 Scheepvaaninspedie te worden aanqetoond door middel v|n een door
 hem aanvaarde |proevingsmethode;
 .9 verticale hoofds|ties: secties waarin de romp. de bovenbouw en de
 dekhuizen door scholten van klasse |AM zijn verdeeld; de gemiddelde
 Iengte van elke sectie mag in het algèmeen op geen enkel dek groter zijn
 dan 4| m;
 .10 ruimten voor.accommodatie: ruimten bestemd voor algemeen
 lk gangen. toiletten. huîten. kantoren, ziekenverblijven, bio|open,
 gebru .
 ontspanningsruimten, kapsaions. aàonderlijke pantries zonder voolzie-
 ninqen om te koken en soongelijke ruimten;
 1 1 , ruimîen voor algemeen qebruik: die uelen van de accommodatie
 welke in gebruik zijn als porîalen. eetzalen, salons en soodgelijke
 permanent ingesloten ruimten;
 .12 dienst|imten: ruimten die gebrulkt worden voor kombuizen,
 koken kasten. post- en sp|iekamers.
 pantries met voocieningen om te .
 raadkamers, werkplaatsen andpre dan die welke deel uitmaken van
 voor
 de ruimten voor macitines, en sooqqelîjke ruimten, zemede de bilbeho-
 rende scbachlen;
 .13 Iaadruimten: alle ruimten die gebruikt worden voor Iading (rneî
 Iietanks) en de biibehorende schachten;
 inbegrip van ladingo
 .14 ro/ro laadruimten: ruimten die meestal op geen enkele manier zijn
 d eld en zich uitstrekken of over het grootste gedeelte van de
 onderver e
 Iengte of over de gebele lengte van het schip en waarin de Iading (verpakt
 f in bulk in wagons of op moto|oeduigen Inclusief lankvoequ'lgen of
 o
 tankwa pns. opleggers. conîainelx pallets. afneembare tanks of
 # l in heraonyale
 dergeli|ke laad|nheden of andere houdersl in de rege
 richting kan worden geladen en gelost;
 .15 open ro/ro laad|imten: ro/ro Iaadruimten die of open zijn |an beide
 f open aan één einde en ten qenoeqen van het Hoofd van'de
 einden o
 sch|pvaaninspelie zijn voorzien van eert geschikœ naluurlijke vêntilatie
 welke doeltre|nd is over de hele lengte door middel van permanente
 openingen |n de zijde of in het bovengeluen dek;
 16. esloten ro/ro laad|i|œn: ro/ro Iaadruimten die noch open ro/ro
 ? lcle cjekken zljn; ..
 . laadrulmten, noch |an weer en wind blootgeste
 ' ind bloolg|teld dek: een dek dat aan de bœvent|nt
 17. aan weer en w
 en aan ten minste twee zijden geheel is blootgesteld aan alle weersùm-
 standiqheden;
 18. rulmten van bijzondere aard: ingesloîen ruimlen boven of onder het
 schouendek besternd voor he! velvoer v|n motowoequigen met
 brandstof in de tank voor eigen aandrijving, en waarin en waaruit
 dergelijke voertuigen kunnen worden gereden en die toegankelijk zîjn
 voor..papsagie|; .:;
 lé ' ruiinteh vopr Mâc''hines van categorie A: alle ruimten met inbegrip
 van de bi||horende schpcbtea waarin ziin ondergebracht: .
 19 1 verbrandlngsmotoren of gasturbines. die worden gebruikl als
 hoofdvoonxuwingmerhuig; of
 ..19 2 verbrandingsmotoren of gaslurbines/ andere dan die worden
 i Aîuig indien zodanige werktuigen een
 gebruikt als hoofdvooastuw ngswe
 ezamenlljk vermogen hebben van niet minder dan 375 kW; of
 9
 19.3. met olie gestookîe ketels of oliestookinrichtingen;
 .20 ruimten voor macbinee: alle rulmten voor machines van categorie A
 In andere ruimten Waarin vool<uwing-erhuigen, ketels, oliestook-
 en al
 inriqhtingen, Moommachioes àn verbrandinqsmotoren, gasturbines.
 |nératoren en be|a|jrijke elekrische werkmigen, olielaadstations,
 koelmachineinsta'.llaties. itabili|tie-lqrichtingen. Iuchlve|ersings- en
 Iucbtbehandelingsinxalla' ties zijn ondergebracht, en soongelijke ruimten.
 zomede de bil|horende schachlen;
 21. olloeookinrichting: de installatie gebruikt voor de toebe|iding varl
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brandstofolie voor Ievering aan een met olie gestookte ketel, of de
 installatie gebruikt voor de toebereidîng van verwarmde olie voor Iwerîng
 aan een verbrandingsmotor, met inbegrip van alle oliedrukpompen, fllters
 en verhiuers die olie behandelen onder een druk van meer dan 9,18
 N/rnmh
 .22 controlestations: ruimten waarîn de radio-lnstallatie van het scbip,
 ' de voomaamste navigatiemiddelen of de noodkrachtbron zijn onderge-
 bracht, of die waarin de uitrusting vcmr de brandmelding of voor de
 brandcontrole is samengebracht;
 23. ruimten die meubiiair en stoffering bevatten die in beperkte rrwte
 brandqevaarlijk ziln: voor de toepassing van het bepaalde in artikel 26 zijn
 ruimten die meubilair en stoffering bevatten die in beperkte mate
 brandgevaarlijk zijn (hutten, ruimten voor alçemeen gebruik kantoren of
 andere soorîen accommodatieh, ruimten waarin:
 ..23 1 alle vasîe meubelen zoals lessenaars. klerenkasten, kaptafels,
 l iin g|onst|eerd van goedgekeurde
 scNrijûafels, kasten. gehee z
 onbrandbare materialen. behalve dat een brandbare fineerlaag met een
 dikte van niet meer dan 2.0 mm kan worden gebruikt op het zichtbare
 oppervlak van zulke voo-erpen;
 23.2. alle losse meubelen, zoals stoelen, sofa's. tafels, zijn gecon-
 strueerd met een raamwerk van onbrandbare materialen;
 23.3. alle draperieën, gordilnen en andere opgehangen te|ielsto|n ten
 genoegen van het Hoofd van de Scheepvaa|inspuie eigenRhappen van
 weerstand teqen ve|preiding van vlammen bezitten die niet minder zijn
 dan dle van woilen stof welke per mz een massa heeft van 0.8 kg;
 23.4. alle vloerbedekkingen ten genoegen van het Hoofd v|n de
 Scheepvaaninspectie eigenschappen van weerstand tegen verspreiding
 van vlammen |zitten, die niet minder zijn dan die van een soolgelijk
 wollen materiaal dal voor hetzelfde doel wordt gebruikt;
 23.5. alle blootqesteide oppe-lakken van schotten. |schietingen en
 ' plafonds een Iaag vlamverspreidend vermogen hebben; en
 23.6. alle geMo|eeröe meubelen ten genoegen van het Hoofd van de
 Scheepvaadinspuie eigenschappen hebben ten aanzien van weerstand
 tegen ontsteking en vlamuitbreid'hng;
 24. schonendek het bovenste dek tot hetwelk de waterdicbte dwars-
 schotten zijn opgetrokken;
 26. draagvermogen: het verschil lussen de massa van het deplacement
 van een schip liggende op zijn zomerlaslliln in waler met een dichtheid
 van 1.025 t/ma en de massa van het Iege schip. uitgedrukt in tonmassa;
 ' 26. massa van hel lege schip: de massa van het deplacement van een
 Rhip, zonder lading. brandstot smeerolie, ballastwaler. zoetwater en
 ketelvoedingwater in tenks, verbruiksvoorraden, passagiers en
 bernanning en hun bezininqen. uitgedrukt in tonmassa;
 27. schip bestemd voor het vervoer van a|isselend olie en Aort-
 Tadingen; een tankschip dat is ontworpen. ingericht en uilgerust voor I|et
 vervoer in bulk van a|isselend olie en vaste Iadîng;
 28. ruwe olie: alle olie die in natuurlijke staal in de aarde voorkonM en
 die al dan niet is behandeld om deze geschikl te maken voor vervoerg
 waaronder begrepen:
 2a.:. ruwe olie waaruit bepaalde lichte fracties zijn ve-ijderd, en
 28.2. ruwe olie waaraan bepaalde lichte fracties zijn toegevoegd;
 .29 gevaarliike stoffen: stoffen als bedoeld in artikel 130 van dit beylult;
 .30 chemicaliëntanker: een tankscbip dat is gebouwd of is aangepast en
 dt gebruikt voor bet vervoer in bulk van eniqe vloeibare iading van
 wor
 onwlambare aard welke is vermeld in de opsomming van minimum eisen
 per stot behorende bîj de door hel Hoofd van de Scheepvaaninspectie
 voor zulk een schip gestelde aanvullende eisen als bedoeld în arflkel
 130 q van dit besluiî;
 .31 gastankec een tankschip dat is gebouwd of Is aangepast en wordt
 ikt voor het vervoer in bulk van enige Iading beslaande uit vloëibaar
 gebru
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gemaakt g|s of zekere andere Moffen van (mwlambare |ard welke zijn
 vermeld in de ep|omrning van minimum eisen. |horende bij de door het
 Hoofd v|n de Scbepva|qinsje|ie voor zulk een schip g|elde aanvul-
 lende eisen als bedoeld in anlkel 130g van dit besluit;
 32. |dinggedeelte: dat deel van bet Rhip dat Iadingtane, sloptanks,
 Iading|mpkamers met inbeqrip van pompkameœ ko|erdammen,
 |llast. en Ioze ruimten grenzend aan ladingî|nks bevat alsmede de
 dekoppewlakken over de gehele lpngte en breedte van het gedeelte van
 Net scbip dat Ovéngen|mde rulmten bevat
 Artikel 4.. Brandblusp@mpen. hoofdb|ndblusleidingen,
 b|ndkranen en brandllaneen
 1. Elk schip meet ziln uitgerust mel brandbluspompen. hoofdbrandblus-
 leidingen. brandkranen en brandslangen, welke moeten voldoen aan heî
 bepaalde in dil artikel, voorzover van toepa|lng.
 2. Capaciteit v'aa brandbluspom|n
 2.1. De voorgexhreven brandbluspompen moeten In staat zijn onder
 een druk als voorge|hreven in Iid 4 de navolgende hoev|lheid Fater
 voor brandblueoeleînden te Ie|ren:
 2.1.1. pompen op een pauagiersschip: nie! minder dan |ee dérde v|n
 de totale vooqeschreven hoeveelheid dle lngevolge he! bepaalde in
 arqkel 8 van bljlage 111 van dit besluit door de Ienspompen mœet kunnen
 worden opgebracht voor Iensdoeleinden;
 2.1,2. pomqen op een vrach|çhip, niet zijnde enige noodbrand-
 bluspomp: nlet minder dan vier derde van de howeelheid. die ingevolge
 het bepaalde in artikel 14 van bijlage 111 van dil beslult voor elk der
 voorges|rwen. onafhankelijk gedreven Ienspompen voor
 Iensdoeleinden moet kunnen worden opgebracht, met dien verstande daî
 de vereiste toîale capacitelt van de brandbluspompen op een vrachlschip
 niet groter |heeft te zijn dan 180 ma/uur.
 2,2. Elke voerg|chreven brandblusçomp, niet zijnde enige noodbr|nd-
 bluspomp die ingevolpe hel bepaaide In Iid 3.3.2 voor vracht|hepea is
 vereist moet een capaciteit hebben van niet minder dan 80 Orçent van
 de vereiste totele capaciteit gedeeld door het minimum aantal vereiste
 brandbluspompen. çloch in geen çeval minder dan 25 ml/uur, en elke
 zodanige pomp moet in elk geval In staat zijn len minste de twee '
 voorgeschreven waterstraleq te leveren, Deze brandbluspompen moeten
 in Maal zijn de hoofdbrandbluslelding onder de voorgeschrwen
 voo-aarden van waler te voofzien. Wanneer meer pompen zijn
 opgesteld dan het voorgesthreven mln|mum aantal. moe! de capacitei!
 van die extra pompen len genoegen van he! Hoofd van de Scheepvaan-
 inspectle zifn.
 a... Inrichtipgen veor brandbluspompen en hoofdbrandblusleîdingen
 :4' 1. Eén scbip moet zlln voorzien van het navolgende aantal onafhan-
 : . .
 kelilk aangedreven bra|dbluspompen:
 3.1.1, op een passaglersxhip van KQQ ton of meerc ten minste drie;
 3.1.2. o een pa|sagie||hip van minder dan 4000 ton en op een
 1?
 vracNtsc|lp van 1000 ton of meec ten minste twee;
 3.1.3. op een vrachtschip van rninder dan 1()50 ton; ten minste één.
 3.2. Sanitaire, ballast-, lens- of algemene dienstpom|n kunnen worden
 aanvaard als brandblusxmpen. mits zij onder normale omstandigheden
 nie| worden gebruikt voor het pomqen van olie en. indien zij af en îoe
 voor dlt dœel moeten wordan gebezlgd: doelmatige ve-isselinricbtingen
 zïjn aangebracht die ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaaq-
 ipslèçtie zijn. ' t
 3.3. De opstelling van i eewaterinlaten, brandblus|mpen en kracht-
 bronnen voor hun aandrijving moeî zodanig zijn dat verzekerd is dat
 3.3.1. aan boord van een passagieoschip van 1(*0 ton of meer een
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brand in enige afdeling niet alle brandbluspompen buiten werking kan
 stellen. Daarnaast moet bovendien aan het nevolgende zijn voldaan:
 3.3.1 .1. één van de voorgeschreven brandbluspompen moet een
 . eenvoudig te bedienen, door een dieselmotor aangedreven pomp zifn. De
 dieselmotor moet met de hand of op geiiikwaardlge wijze kunnen worden
 qestart. De pomp moet zelfaanzuigend zijn;
 3.3.1.2. in de hoofdbrandblusleiding moeten voorzieningen |anwezig
 ziîn dle h|t mogelijk maken gedeelten van die leiding welke binnen
 ruimten voor machines van categorie A zijn gelegen, van de overige
 gedeelten van die Ieidinj te isoleren, zodanig dat de in lid 3.3.1.1
 bedoelde pornp die ovenqe gedeelten van bluswater kan blijven voorzien;
 3.3.1.3. de in Iid 3.3.1.1 bedoelde pomp moet zijn opgesteld in een
 ruifme welke zo ver als praktisch mogelijk is verwijderd van ruifmen voor
 machines van caîegorie A. De îoegang îot deze ruimte moet goed
 bereikbaar zijn en zodani: zi|n gelegen dat deze niet gemakkeljk
 onbereikbaar wordt in het geval van een brand in een ruimte voor
 machines van categorie A. De afsluiters van de zeewaterinlaten voor de
 pomp moeîen bîj voorkeur zîjn onderjebracbt in dezelfde ruimte als de
 pomp; indlen dit niet praktisch mogelllk is, rnogen de bedoelde afsluiters
 ' imte voor machines van
 zljn ondergebracht in een andere ruimte, geen ru
 categorie A zijnde of een ruirnte waarin een of meer van de overiqe
 brandbluspompen zijn ondergebracht. mits de toeganç tot de ruimte
 waarin de bedoelde afsluiters en voocieningen zijn ondergebracht
 voldoet aan dezelfde eisen als gesteld ean de ruimte waarin de bedoelde
 pomp is opgesteld;
 3.3.2. aan boord van een vrachtschip van 2000 ton of meer, indien een
 brand in enige afdeling alle brandbluspompen buiten werking zou kunnen
 qtellen. andere middelen aanwezig zijn. bestaande uit een vast
 opgesœlde, ona|ankelijk gedreven noodbrandbluspomp die in staat is
 twee stralen water te Ieveren ten qenoegen van bet Hoofd van de
 ScNeepvaadinsp|ie. Deze pornp en zijn plaaa van opstelling moeten
 aan de navolgende bepalingen voldoen:
 3.3.2.1. de taqaciteit van de pomp mag niet minder zijn dan 40 percent
 van de in dit artlkel voo/|chreven totale capaciteit van de brandblus-
 pompen, doch niet minder dan 25 ml/uur;
 3.3.2.2. wanneer de pomp de hoeveelheid water. vereist ingevolge Iid
 3.3.2.1 Ievert. mag de druk bij elke brandkraan niet minder Zjn dap de van
 toepassing zijnde minimum druk, voorgeschreven in lid 4.2:
 3.3.2.3. indien de krachtbron van de pomp een dleselmotor is, moet
 deze in koude conditie bij een temperatuur van XC gemakkelijk rnet de
 hand kunnen worden gestart Indien dit niet praktisch uitvoerbaar is, of
 indien te voorzien is dat omsîandigheen rnet noq lagere temperatu|n
 kunnen worden verwacht. kan het Hoofd van de Scheepvaaainspedie
 verlangen dat te ziinen genoegen ve-armingsinrichtingen worden
 aangebrach! en in werking worden gehouden teneinde gemakkelijk
 starten zeker te stellen. lndien starten me! de hand nlet praktisch
 uiwoerbaar is, kan het Hoofd van de Scheepvaaninspectie andere
 staœmiddeien toestaan. Deze middelen moeten een zodanîge caqacitéit
 ' hebben dat daarmee de betre|ende dieselmotor binnen een perjode van
 30 minuten niet minder dan 6 maal gestart kan worden en ten minste
 twee maal binnen de eerste 10 minuten van die periode;
 3.3.2.4. de brendslo|oorraadtank voor de in lîd 3.3.2.3 bedoelde
 dieselmoîor moet voldoende brandstof bevatten om de pomp onder volle
 belasting nlet minder dan drie uur te doen werken. Een voldoende
 rese-ehoeveelheid brandstofolie moet aanwezîg zijn om de pomp onder
 volle belasting aanvullend nog eens 15 uur te kunnen doen werken. De
 brandstopoorraadonk en de rese-ehoev|lhe'd brandstof mogen niet in
 de macbinekamer voor de voonxuwing zijn ondergebracht;
 3.3.2.5. op schepen gebouwd op of na 1 februari :992 moeten de totale
 zuigboogte en de netto positieve zuighoogte vart de pomp zodanig zijn dat
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blj elke toesland van slagzij. îrim en slingeren en stampen die kan worden
 verwacht wordt voldaan aan de voorschrihen van de Ieden 3.3.2, 3.3.2.1,
 3.3.2.2 en 4.2 van dit artikel.
 3.3.2.6. de begrenzîngswanden en -dekken van de ruimîe waarin de
 pomp is opgesleld, moelen zijn geïsoleerd overeenkomstig de
 voorschrihen voor conlroiestations ingevolge bet bepaalde in artikel 44;
 3.3.2.7. de rulmte voot machines. waarin de hoofdbrandbluspompen
 zijn opgesleld, mag nieî rechlmreeks toegang bieden tot de ruimte waarin
 de noodbrandbsuspomp en de bijbeboœnde krachtbron zijn opgestedd.
 lndien dit niet praktiscb uitvoerbaar is, kan het Hoofd van de Scheepvaan-
 inspectie toestaan dat deze toegang bestaat uit een Iuchlsluis waarbii elk
 van de twee deuren zelfsluitend is. dan wel uit een waterdichte deur die
 kan worden bediend vanaf een ruimte die op een zodanige afstand is
 gelegen van de ruimte voor machines waarin de hoofdbrandbluspompen
 zijn opqesteld en van de ruimte waarin de noodbrândbluspomp is
 opgesteld dat de |rstgenoemde ruirrite nie! gemakkelijk oobereikbaar
 wordt in geval van een brand in één der beide Iaatstgenoemde ruimten.
 Indien zulk een uiwoering is toegeslaan moet de ruimle waarin de
 noodbrandbluspomp en ziln aandrijvende krachtbron zijn ondergebracht,
 van ean |eede toe ang zijn voorzierq
 3.3.2.8. de ventilalle-inrichting voor de ruimte waerin de onafhankelijke
 krachtbron voor de noodbrandbluspomp is opgesleld, moet zodanig zijn
 uitgevoerd dal zo vee| als praktisch mogelijk wordt voorkomen dat rook
 van een machinekamerbrand in de bedoelde ruimte kan doordringen of
 daarnaar kan worden aangezogen;
 3.3.3. aan boord van een passagiersschip van rninder dan 104/0 ton.
 indien Aen brand in enige afdeling alle pompen buiten werking zou
 kunnen stellen. een verplaaœbare pomp aanwezig is waarvan de
 capacitell ten minste 25 m'/uur bedraagt De aandrijving van de pomp, de
 opvoerboogte, de wljze waarop de pomp waîer kan aanzuigen en de wijze
 waarop de pomp op de hoofdbrandblusleiding kan worden a|ngéjloten,
 moeten ten genoegen van hel Hoofd van de Scheepvaaninsp|tie zijn;
 3.3.4. aan boord van een vraeh|chip van 10X ten of meer doch minder
 dan 2900 ton, indien een brand in enlge afdeling alle |mpen buiten
 werking zou kunnen stellen een verplaatsbaœ pomp aanwezig is waarvan
 . . de capaciteit ten minste 15 msuur bedraagt. De aandrijvinq van d|.pomp,
 de opvoerhoogte, de wike waarop de pomp watpr kan aanzuigen en de
 wilze waarop de pomp op de hoofdbranöblusleiding kan worden
 aangesloten, moeten ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaaq-
 inspectie zijn;
 3.3.5. aan boord v|n een vrachtxhip van 500 ton of meer, wanneer
 andere pompen, zoals algemene dienstpompen. Ieaspompen en
 ballastpompen, en dergelijke, in een ruimte voor macbines aanwezig zlln.
 aaqvullendA vooci4ningen aanwezig zijn teneinde zekerle slellen dat len
 mir/te één van die' po'mpen, met een Oppcitei! en.druk als vereist in de
 ' leden 2.t en 4k2,' water kan Ieveren aan de boo'fdbr|ndblusleiding. '
 3.4. De inrichtingen voor het snel beschlkbaar ziin van de watelowoer
 moeten:
 3.4.1. aan boord van pa|agierssche|n van 1000 lon of meer zodanig
 zljn dat ten minste'een doelmatige wate|traal onmiddellijk bexhikbaar is
 van enige brandkraan in een binnen|imte en tevens zodanig dat de
 voometting van de watenoevoer wordt zeker gesteld door het automa-
 tisch Marten van één van de voorgeschreven brandbluspompen;
 3.4.2. aan boord van pas|giersschepen van minder dan 1(*0 ton en
 |an/oord van vrachlscbe|n ten genoegen van het Hoofd van de
 Scheepvaalinsppct'iè zijn;
 : 3.4.3. aan boord van Uracbucbepen met een tijdelilk onbemande
 machinekamer of wànnèer de voorgesehreven wachîbezeuing in de
 ma|inekamer slechts uil één man bestaat. zodanij zijn daî onmiddellijk
 watenoevoer van de boofdbrandblusleidlng beschlkbaar is hetzij door
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middel van op afstand starten van één van de hoofdbrandbluspompen
 met een afstandsbediening vanaf de brug en het brandcontrolestation
 indien aanwezig, hetzij door de hoofdbrandblusleidîng parmanent onder
 . druk te houden met één van de hoofdbrandbluspompen. Het Hoofd van
 de Scheepvaa|inspectie kan voor vrachtschepen van minder dan 1600 ton
 afzien van de toepassin: van dit voorschrio indien de inrichting varp de
 ' toegangen tot de machinekamer deze toepassing overbodig maakl;
 3.4.4. in machinekame| aan boord van passagiersxhepen als bedoeld
 in artikel 1 14, vierde dan wel vijfde Iid. van dit besluit: ten genoegen van
 het Hoofd van de Scbeepvaaninsp|tie bestaan uit vast aangebrachte
 waterblusinrichtingen welke gelijkwaardig zljn aan die wedke verlangd
 worden in machinekamers die vqlgens de gebruikelijke vooochri|en zïjn
 bemand.
 3.5. Brandbluspompen moelen alle van ontlastkleppen Zjn voorzien.
 lndien zij in staat ziln een druk te leveren die de druk overyeft waarvoor
 de brandblusleidingen, brandkranen en brandslanpen zijn ontworpen.
 Deze ontla|kleppen moeten op zodanîge plaats ziln aangebracht en
 zodanig zijn afgesteld, dal een te Noge druk in enig deel van de boofd-
 brandblusleiding wordt voorkomen.
 3.6. Aan boord van tankschepen moet, ten behoeve van de bedrijf|e-
 kerheid van het hoofdbrandblussyMeem in geval van brand of explosie,
 de hoofdbrandblusleiding van afsluiters zijn voocien op een beschermde
 plaats aan de voorkant van de kampanje en op het tankdek op afstanden
 van niet meer dan 49 m.
 4. Doorlaat v'ar| en dtuk in de hoo|brandblusleiding
 4.1. De doorlaal van de hoofdbrandblusleiding en van de ahakkingen
 daarvan moet voldoende zijn voor een doelmatige verwerking van de
 maxlmaal voorgexhreven opbrengsl van |ee geiij|ijdig werkende
 brandbluspompen, met dien verstande dat op |nvrachtschip deze
 doorlaat slecNts voldoende behoeft te zijn voor een opbrenjst van niet
 * meer dan 140 m'/uurk en da! op een schip waarop slechts |n brand-
 ' bluspomp aanwezig is hogergenoemde doorlaet voldoende groot moet
 (
 zijn om een beeveelbeld w|îer te kunnen verwerken gelijk aan de
 voorgeschreven oqbrengst van die pomp.
 4.2. Wanneer de In Iid 4.1 genoemde opbrengst geleverd door de aldaar
 genoemde pomp of pompen, wordt verwerkt door st|alpljpen als
 omschreven in Iid 8. gekoppeld aan slangen aangesloten op in elkaars
 nabijheid qelegen brandkranen, moeten bij alle brandkranen ten minste
 de volgende drtzkken kunnen werden gehandhaafd:
 aan boord van een passagie|schip:
 van 4|0 ton of meer: 9.31 N/mmz
 van 10* lon of meer, docb minder dan 4()* ton: 0.27 N/mmz
 van minder dan 11*0 ton: 0.20 N/l'nml|
 aan boord van een vrachtschîp:
 van 6000 ton of meer: 0,27 N/mmz
 van 1000 ton of meer, doch minder dan 600o ton: 0,25 N/mmz
 van minder dan 1000 ton: 0,20 N/mmz
 rnet dien verstande dat aan boord van een vrachœchi van minder dan
 ja
 500 ton deze druk rnoet kunnen worden gehandhaafd bll verwerking van
 de voorgeschreven opbrengst door één straalpljp als bovenbedoeld.
 4.3. De maximum druk aan enige brandkraan rrlag niet hoger zîjn dan de
 druk waarbil teo genoegen van het Hoofd van de ScNeepvaaninspe|e
 kan worden aangetoond dat doelmatige beheersinq van de brandsl|ng
 nog mogelijk is.
 5. Aanla/ en plaats van de brandkranen
 5.1. Het aantal en de plaats van de brandkranen moeten zodenig zijn dat
 met ten minste twee stralen water/ niet afkomstïg uit dezelfde brandkraan.
 waarbij voor één dezer stralen slechts ôén slanglengte mag worden
 gebruikt, elk deel van Net RNip dat gedurende de vaart onder normale
 omsîandigheden toegankelijk is voor passagiers of bemenning, kan
 88

0

0



worden bereikt, |lsmede elk deel van elke Iediqe laadruimte, van elke
 ro/ro Iaadruimte of van elke ruimte van bijzondere aard. In het geval van
 ro/ro Iaadruimten of van ruimten van bijzondere aerd moeten de twee
 waîerstralen elk deel vaù die ruimten kunnen bereiken waarbij voor elk
 van deze stralen slechts één slaùglengte mag worden gebruikt. Daaren-
 beven moetep zulke brandkranen zjjn geplaatst nablj de toegangen lot de
 te beschermen ruilmen
 In afwilking van het bovenstaande mag op een vracNtschip van minder
 dan 51)0 ton het aantal en de plaats van de brandkranen zodanig zijn dat
 elk vorenbedoeld deel van hel Klxip. met ulkondering ven ro/ro
 Iaadruimten, kan worden bereikt met len minxe één straal water, waarbij
 sleçllls gpbruik meg worden gemaakt van één slanglengte.
 5.2. Aan boord varl passagieaschepen moeten in ruimten voor
 a|ommodatie dienstœimlen en ruimten voor machines het aantal en de
 plaats der brandkranen zodanig zijn. da! aan het bepaalde in Iid 5.1 kan
 worden voldaan wanneer âlle waterèichte deuren en alle deuren in de
 vertirale hoofdbrandschotten zijn gesloten. In elke machinekamer en elk
 keœlruim moeten ten minste twee brandkranen aanwezlg zijn. waarvan
 één aan etuurboord en één aan bakboord.
 5.3. lndien aan boord van een passagieoxbip een ruimte voor
 machines van categorie A op een laag niveau |oegankelljk is vanuit een
 aang|nzende Rhroefaslunnel moeten bulten deze ruimte voor
 machines, doch dicht bij die ing|ng. twee brandkranen zîjn a|ngebracht.
 Indien deze toegang niet wordt verleend via een tunnet doch vanuit een
 andere ruimte of ruimten moeten in èén van deze ruimten dicht blj de
 ingang tot de ruimte voor machines van cate orie A |ee braodkranen
 F
 zijn aangebrachl. Een dergelijke voociening Is niet nodig wanneer de
 lunnél of de aangrenzende ruimten geen deel vormen van een vluchtweg.
 5.4. Aan boord van een vrachtschip van 100() lon of rneer meeten in elke
 mathineumer en elk ketelru|m ten minste twee brandkranen aanwezig
 zijn, waarvan één |an Muurboord en één aan bakboord. Aan boord v|n
 een |rachtschip van minder dan 1000 lon kan in elk dezer ruimten met één
 brandkraan worden volMaan. Bij elke brandkraan moet een bljbehorende
 brandslang met straalpijp. gereed voor gebruik aanwezig zijn.
 6. Brandblusleîdin|en en brandkranen
 6.1. De brandblusleidingen, brandkranen en afsluilers moeten lijp
 ' vewaardigd van materialen die voldoende hilebestendig zijn. De 1.
 leidingen en brandkranen moeten zodan'g zijn aangelegd en uitgèvoerd
 dat de mogelijkheid van bevriezin wordt voorkomen. Brandblusleidingen
 ?
 en braodkranen moeten zodaniq zljn geplaatst dat de brandslangen
 gemakkelijk d||raan kunnen worden gekoppeld. Op schepen die
 deklading kunnen vervoeren moeî de laatq v|n de brandkranen zodanig
 . !!
 zijn. dat zij altijd gemakkelijk toegankelùjk zijn en de leidingen meeten.
 zoveel als praktisch mogelijk. zodanig zijn aangelegd, dat hel gevaar voor
 Sé|ch|dibing door eéil dergelijke lading wordt verrneden. Tenzij bij elke
 brandkraan eeh bijbehorende brandslang met Ftraalpijp aanwezig 1.|. moet
 elke brandsl|ng op elke brandkraan en elke straalpilp op elke brandslang
 kunnen worden aangeslolen.
 6.2. Elke aansluïtîng voor eerl brandslang moet zijn voorzien van een
 kraan of afsluiteç opdat elke brandslang kan worden aan- of afgekoppeld
 . terwijl de brandbluspompen te werk staan.
 6.3. Afslu|lers welke het gedeelle van de hoofdbrandblusleiding. dat
 binnen de ruimte voor machines Is gelegen die de hoofdbrandbluspomp
 of |pompen bevat kunnen afsluiten van het overige gedeelte va'n de
 hoofdb|ndblusleidlng. moeten zijn aangebracht op een gemakkelljk
 beeikbare en besjbermbare plaats buiten de ruimten voor machines. De
 ''hoofdbrandblu ' Ield'iné'.''moeî zodanig zijn ïngericht dat, wanneer de
 ! ,
 bedoelde afslulters zijn gesloten. alle brandkranen op het schîp. mel
 uikonderlng van die welke in de bovanvermelde ruimte voor machirœs
 zijn gelegen. van water kunnen worden voocien door de brandbluspomp
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welke niet in de bedoelde ruimte voor rnachines is opgesteld. door middel
 van pijpleidingen welke niet door die ruimte Iopen.
 In uiuonderlijke gevallen kan het Hoofd van de Scheepvaaninspxtie
 ' toestaan dat korte stukken van de aanzuigleiding van de noodbrand-
 bluspomp en van de a&oerleiding door de macbingkamer lopen, indlen te
 zijnen genoegen wordt aangetoond dat het niet praktisch uitvoerbaar is
 om deze Ieidinggedeelten buiten die rulmte om te leiden; ec|ter onder de
 voorwaarde dat het intact blijven van het betresende gedeelte van de
 hoofdbrandblusleiding is gewaarborgd door dit onder le brengen in een
 mare stalen koker.
 6.4. Brandkranen en afsluiters moeten in rode kleur zijn geschilded.
 7. Brandslangen
 7.1. Schepen gebouwd op of na 1 februarl 1992 moeten zijn uitgerust
 met brandslangen die zijn vewaardiyd van çoedgekeurd materlaal, dat
 slijtagew hittew ozon-. benzîne- en ollebe|endlg is. Zij rnoeten voldoende
 Ianq zijn om met een waterstraal alle ruimten te kunnen bereiken
 waarvoor zij zijn bestemd. Deze lengte mag niet meer dan twintig meter
 bedragen. Schepen gebouwd vôôr 1 februari 1992 moeten met dergeli/ke
 brandslangen worden uitgerust |ls de bestaande brandslangen worden
 vervangen, met dîen verstande dat de Iengte maximaal 25 meter mag
 bedragen.
 7.2. De doorsnede van de brandslangen moet ten genoegen van het
 Hoofd van de Sch|pvaadinspectie Zjn.
 7.3. Aan boord van een passagiersxhlp moet voor elke brandkraap die
 ingevolge het bepaalde in Iid 5 is voorg|chreven, ten minste één
 brandslang aanweai zijn. Deze slangen rnogen alleen worden gebrulkt
 voor brandblusdoelelnden of voor het beproeven van de brandblus-
 Inrichting tijdens oefeningen of gedurende inspecties. Het Hoofd van de
 Scheepvaaninspectie kan eerl groter aantal brandslangen voorschrijven
 opdal. naar zijn oordeel, steeds voldoende brandslangen beschikbaar en
 bereikbaar zijn.
 7.4.1 . Aan boord van een vracbtschlp van 1000 ton of meer moet het
 âantal brandslangen. elk compleet me! koppelingen en straalpijp. één
 voor elke 30 meter Iengte van het schip bedragen en één reserve, dœh in
 geen geval minder clan vijf totaal.
 Bij dit aantal ziln de slangen voorgeschreven voor machinekame| en
 ketelruimen niet inbegrepen. Het Hoofd van de Scheepvaadînspectie kart
 een groter aantal brandslangen voorschrijven opdat, in verband met het
 type van het schip en de aard van de diensl waarvoor het wordt gebruikt.
 Meeds voldoende slangen beKhikbaar en berelkbaar ziln.
 7.4.2. Aan boord van een vrachtscblp van minder dan 11)00 ton moet het
 aantal brandslangen. elk compleet met koppelingen en straalpljp. ançlere
 dan die vereist in lld 5.4. ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaaë-
 inspectie zljn.
 7.5. Bra|dslangkasten. -haspels en dergelijke moeten In rode kleur zijn
 geschilded,
 8. Straalplïpen
 8.:. Straalpijpen moeten van een goedgekeurd ty| zijn en moeten een
 |tandaard spuito|ning hebben met een diameter van 12 mm. 16 mm of
 19 mm, dan wel een doorlaat die hier n|genoeg mee (wqœenkomt Het
 Hoofd van de Scheepvaanins|tie kan een grotere spuitopening
 toestaan mits wordt voldaan aan het bepaalde in lid 2.2,
 8.2. In ruimten voor accommodatie en dienstœlmten |hoeft de
 spuitopening van de xraalpi|pen niet groter te zijn dan 12 mm.
 8.3. In ruimten voor macbinqs en op open dekken moet de diameter van
 de spuito|ning van |raalpijpen zodanig zijn, dat met twee stralen water
 bil de druk genoemd in Iid 4, met de kleinste pomp een zo groot mogelilke
 hoeveelheld water kan worden geleverd; er behoeft echter geen Mra|lpigp
 te worden gebruikt mel een spuitopening waarvan de diameter meer dan
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1R mm bedraagt Aan boord van een vrachtscbip van minder dan 500 ton
 moeî aan deze voorwaarde worden voldaan bij heî spuiten met één straal.
 8.4. Elke straalpijp moet zijn voorzien van een inrichtin: die bet mogelijk
 maakt tljdens het blussen me! een eenvoudige handbeweging over te
 gaarl van spuiten op sproeien en ompekeerd zonder dat daarvoor de
 wateqoevoer naar de straalpljp behoeft te worden onderbroken. Tevens
 moel de straalpijp voorzien zijn van een inricluing om de walenoevoer te
 onderbreken.
 8.5. Op schepen i ebouwd op of nu 1 februari 1992 moet elke stra|lpijp
 zijn voorzien van een inrichting die een sproeihoek van ten minste 120
 graden mogelijk maakt teneinde een waterscherm te kunnen verkrijgen
 dat voldoende |schermlng biedt. Op sche|n qebouwd vôùr 1 februari
 1992 moet aan het bepaalde van diî onderdeel worden voldaan, indien
 vervangin: of vernieuwing van een straalpijp plaatsvindt.
 9. Plaats en inrlchtîng v'an waterpom|n meî bijbehoren Fo/r andete
 brandbluss|temen
 Pompen welke nodig zijn voor de watewoociening van andere
 brandblussymemen die lngevolge de voorschri|en v|n deze billage zljn
 vereist en de krachtbronnen en |dieningsorganen van die pompen
 moeten buiten de ruimte of ruimten die door dergeljke systemen Worden
 bexhermd, zijn aangebracht en moeten zodanig zijn ingericht dat '
 dergelijke systemen niel buiten werking kvnnen worden gesteld door een
 brand in de ruimte of ruimten die zij moelen beschermen.
 10. Met beîrekking tot kleine vaarîuigen qeldt in pla|ts van de
 voorgaande Ieden artikel 65 van deze bijlage.
 Artlkel 5. Vamt aan|braçhte brandblulinl|llatiey rt-: gal als
 blu|tof
 1 . Algemeen
 1.1. Het gebruik van een blusstof die naar het oordeel van het Hoofd van
 de Sch|pvaaninspectie. herzij uit zichzelt hetzij onder te verwachten
 gebruiksomstandigheden. zodaniqe hoeveelheden giftige gassen afqeeft,
 dat zulks Rhadelijk is voor de gezondheid, is aan boord niet toegestaan.
 1.2. De nodige aanvoerleldinqeo voor de toelating van de blusstpf In de
 . beschermde ruimten moeten z-qn voorzien van bedieningsafsluiters:die
 zodanig qemerkt moelen zijn dat daardoor duidelilk wordt aangegeven
 naar welke afdelingen de Ieidingen voeren. Doelmatije voocieningen
 moeten ziin getroffen teneindg toelaten van blusstof en een afdeling door
 onachtaamheid te voorkomen. Indien laadruimten die met zulk een
 brandblusinstallatie zijn ultgerust gebruikt worden als ruimlen voor
 passagiers, moet de leiding waardoor de blusstof naar deze ruimten
 wordt gevoerd, zijn afgeblind gedurendp de tijd dat de ruimte als
 pas|'giersruimte in gebeuik is.
 1.3.2 De Ieidingep' voor de verdellng van de blusslof moeten zodaniq zijn
 aanqèlegd en de blaasmonden zodanig zijn geplaatst dat een doelmatige
 verdelinj van de blusstof is gewaarborgd.
 :.4. Mlddeien moeten aanweziq zijo îer afsluiting van alle openiagen
 waardoor lucht zou kunnen toetreden tot. dan wel blusslof zou kunnen
 ontsnappen uit een |scherrnde ruîmte.
 1.5. Waar de howeelheid vri|e luchî in Iucbtvelen in enige ruimte
 zodani: is. dat de doeltrg|endheid v|n de vast aangebrachte brandblus-
 installatie ernstig zou worden |ïnvloed îndien dle boeveelheid tijdens
 een brand in zulk een ruimte zou vrijkomen, moeî een door het Hoofd van
 de Sèeepvaa|insp|ie te bepalen extra hoev|lheid blusstof aanwezig
 z jn. (
 1.6. Middelen moeten aanwezig zijn dle automaîiscb een Noorbare
 waa|chuwing geven' wénneer de blusstof zal worden toe|elaten in enige
 ruimte wa|rin personeel normaal te werk gesteld is of waartoe het
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toegang heeft. Dit alarm moet tijdig in werking treden alvorens de
 blusstof wordî toeqelalen.
 1 .7. De bedieningsmiddelen van elke dergelijke vast aangebrachte
 brandblusinslallatie moeten jemakkelijk toegankelijk en eenvoudig te
 behandelen ziln. Zij moelen zljn gegroepeerd op een zo gering mogelijk
 |antal plaatsen die niet gemakkelljk onbereikbaar zullen worden door een
 brand in de beschermde ruimte. Op elke bedieningsplaats moeten
 duidelijke gebruiksaanwijzinqen voor het systeern zijn aangeb|cht, welke
 levens rekening houden met de persoonlijke veiligheid.
 1 .|. Brandblusinstall|ties waarbi de blussîof automatisch uitstroomt
 zijn niet toeqestaan, behoudens het bepa|lde in lid 3.3.5. alsmede in het
 geval van plaatselljke automatixh werkende eenheden als bedoeld in de
 leden 3.4 en 3.5.
 1.9. lndlen met de hoeveelbeîd be|hikbare blusstof meer dan één
 ruirnte moet kunnen worden beschermd. behoeft deze hoeveelheld
 blusstof niet groter te zijn dan de grootsîe hoeveelheid dle vereist is voor
 enige. aldus beschermde rulmte.
 1 .10. Behoudens het bepa|lde in de Ieden 3.3. 3.4 of 3.5, moeten
 drukhouders vereist voor de opslag van de blusslof anders dan stoorri.
 buiten de |schermde ruimten zijn opgesteld in overeensîemming met
 het bepaalde in Iid 1.13.
 1 .11. Middelen moeten aanwezig zljn waarmee de bemanning op v|ilige
 wijze de hoeveelheid blusstof in de drukboudeo kan controleren.
 1.1 2. Drukbouders voor de opslag van blusstof en de bijbehorende
 appendages moeten voldoen aan de regels van een der erkende particu-
 Iiere ondecoekingsbureaus als bedoeld in aaikel 3 van dlt beslult of aan
 de voo|chriqen van de Dienst voor Net Stoomwezen.
 1 .1 3. lndien de blusstof is opgeslajen buîten de beschermde ruimîe.
 moet deze zijn opgeslagen in een rulmte die, naar het oordeel van het
 Hoofd van de Scheepvaalinspectie. is gelegen op een veilige en
 gemakkelijk toegankelijke plaats. De bedoelde rulmte moet doellœ|end
 kunnen worden geventlleerd ten genoegen van hel Hoofd van de
 Scheepvaadinsp|ie. De toegang van deze ruîmle moet bij voorkeur
 vanaf be! open dek zijn en in elk geval onafhankeli/k van de |schermde
 ruimten. Toe angsdeuren moeten naar buiten openen en de schotten en
 ?
 dekken rnet Inbegrip van deuren en andere afsluRmlddelen voor
 openingen daarin. die de begrenzing|aaden tussen zulke ruimlen en
 aangrenzende omsloten rulmlen vormen, moeten gasdichl zijn. Voor de
 toepassing van de labellen voor brandwerendbeid, behorend blj de
 artikelen 26, 27. 44 en 58, dienen zulke ruimten voor de opslag van
 blusstof te worden beschouwd als controleslations.
 1 .14. Rese-eonderdelen voor het systeem moelen in een naar het
 oordeel van het Hoofd van de Scbeepvaadlnspedie voldoende soort en
 hoeveelbeid aan boord aanwezig zijn.
 1.1 5. Een vast aangebrachle brandblusins|llatie met gas als blusxof
 dient overigens te voldoen aan de door bet Hoofd van de Scheepvaad-
 inspectie gestelde nadere re eis.
 @ '
 2. Kooldlo|de-brandblustnstallaties
 2.1 . Voor Iaadruimten moet de hoeveelheid mee te voeren kooldioode,
 tenzij anders is bepaald, zo groot zijn dal de beschikbare hoeveelheid vrif
 gas een volume heeft van ten minste 30 percent van de bruto inhoud van
 de grootste Iaadruimte van het schip. die aldus wordt beschermd.
 2.2. In ruimten voor macbines moet de hoeveelheld mee te voeren
 kooldîoxyde zo groot zijn dat de beschikbare beschikbare hoev|lbeid gas
 een volume heeft dan len minste gelijk is aan de grootste van de volgende
 hoeveelheden:
 2.2.1 . 40 percent van de bruto inhoud van de grootste. aldus
 beschermde rulmte voor machines, met uivondering van de ruimte van
 de schacht vanaf de hoogte waar de horizontale oppe-lakte daarvan 40
 percent of minder is van de horizontale oppe-lakte van de belrokken
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ruimte, gemeten halverwege de tanktop en het laagsîe deel van de
 schacht. of
 2.2.2. 35 percent van öe bruîo inhoud van de qrootsle ruimte voor
 machines met inbegrip van de scbacNî;
 met d'en verstande dat de bovengenoemde percentages mogen worden
 verminderd îot respxtievelijk 35 en 39 percent voor vrachîschepen van
 minder dan 2000 lon.
 lndien twee of meer ruimten voor machines niet volkomen van elkaar
 zijn geschelden, moeten deze ruimten îezamen worden bescbouwd als
 één afdeling.
 2.3. Voor de toepassing van het bepa|lde in diî lid moet voor het
 volume van kooldioode met 0,56 m3/k9 worden gerekend.
 2.4. Voor ruirnten voor m|chines moeten de vaste pijpleidlngen van de
 installatie zodanig zijn uitgevoerd dat 85 percent van de voorgeschreven
 hoeveelheîd gas blnnen twee minmep in de betrokken ruirnte kan worden
 toegel|îen.
 3. Brandblusinstallaties tnet gehalogeniseerde koolwaterstoven
 3.1, Het gebruik van gehalegeniseerde koolwatersto|en als blusstof in
 vast aangebrachte brandblusinslallaties is uitsluitend toegestaan voor
 ruimten voor machines, pompkamers en voor laadruimîen welke
 uitsluiîend zijn bestemd voor Net vervoer van motowoequigen die zelf
 geen tading vervoeren.
 3.2, Indien gehalogeniseerde koolwatersto|en worden gebruikt als
 blusslof in vast aangebrachte |ystemen waarmee de benodigde
 hoeveelbeïd blussqof in korte tijd in de bescher|de ruimte wordt
 toegevoegd:
 3.2.1. moet de installatie zodanig zïjn uitqevoerd dat deze uitsluitend
 met de'hand in werklnq kan worden gesteld;
 3.2.2. moeten, indien de danwezige hoeveelheid gehalogeniseerde
 koolwaterMof voor meer dan één ruimte is bestemd, de voocieningen
 voor opslag en uîtstroming zodanig zijn dat voldaan is aan Net bepaalde in
 Iid 3.2.9 onde|cheidenlijk lid 3.2.10; *
 3.2.3. moeten middelen aanwezlg zijn waarmee aulomatisch alle
 ventilatoren welke de |schermde ruimte bedienen. worden gestopt
 slvorens de blusstof kan uitxromen;
 3.2.4. moeten middelen aanwezig zijn vtmr het mel de haod slkjlqn van
 alle brandkleppen in he! ventilatiesysîeem dat de beschermde rulMte
 bedient
 3.2.6. moeten de voocieningen voor uitstroming zodanig zijn
 ontworpen dat de minimum boev|lheid blusstof welke is vereist voor
 Iaadruimten of ruimten voor maehines ingevolge het bepaalde in Iîd 3.2.9
 ondg|cheidenlijk Iid 3.2.10 vrijwel gebeel kan uitstromen in een tijd van
 20 seconden of mlnderi één en ander gebaseerd op het uitstromen in de
 vlq|istg|ase;
 *3' 2.6. moet hjt systlbm zodanig ziin ontworpen dat heî kan werken in
 .2
 eép temperatuurgebied tussen 0*C en K*C; .
 a.t.7. moet de plaaœfng van de blaasmonden zodanîg zijn dat het
 uitstromen van de blusstof geen gevaar optevert voor hel personeel
 wanneer dat bezig is met onderhoud of bi'j het qebruik van de normale
 toegangs|adde| of trappen en vluch-egen ten dienste van de ruimte;
 3.2.8. moeten middelen aanwezig zljn wa|rmee de bemanning op
 veilige wijze de druk in de drukhouders kan conîroleren;
 :1.2,9. moet de Noeveelheid blusstof voor laadruimten die uitsluitend zijn
 bestemd voor moto|oiquigen, welke zelf geen Iading vervoeren. worden
 berekend in overeenstemming met tabel 5.1. Deze hoeveelbeid moel
 yvo#den gebaseqrd pè de bruto inhoud van de beschermde ruimte. De
 Noweelheid moet worqtm berekend 'op basis van volumeverhoudingen;
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Ya>@1 1.4
 Halorl Minimvm M|ximtlm
 1D1 s perrxnt 7 erxm
 p
 ' 121 : s percen! , s xerjy
 . Te
 3.2.10. moet de howeelheid blusstof voor ruimten voor machines en
 pompkamers worden berekend in overeenstemming met tabel 5.2. Deze
 hoeveelheid moet worden gebaseerd op de bruto inhoud van de ruimte in
 verband meî de mlnimum concentratie en op de netto inhoud van de
 ruimle in verband met de maximum concenîratie, in beide gevallen met
 inbegrip van de schacht. De hoeveelheid moet worden berekend op basis
 vao volumeverhoudingen;
 Tabpl $.2
 H|lon Minimurn Maxixm
 1301 4.2| perceoj 7 oro.ot
 121 1 4 zs p|oy s s rcaoy
 3.2.1 1. moet voor de toepassing van de leden 3.2.9 en 3.2.10 voor het
 .volume van Halon 1301 gerekend worden met () 1 6 rna/kg en voor het
 ,volume van Helorl 1 21 1 gerekend worden met 0 14 m3/kg
 3 3 Alleen voor ruimlen voor macbines welke door de i'nstallatie
 worden beschermd. mag de blœsstof in zulke ruimten zijn opgeslagen; in
 zulk een geval mag uitsluitend Halon 1301 worden gebruikt. De afzonder-
 lijke drukhoude| moeten dan zodanig ziln opgesteld daî de gehele ruimte
 doelmaîig is beschermd terwijl tevens aan de navolgende voo|chriNen
 moet zijn voldaan:
 3.3.1. een met de h|nd de bedlenen aciverings|nheid voor het doen
 uitstromen van de blusstof moet buiten de beschermde rulmte zijn
 aangebracht. Twee aàonde|ilke krachlbronnen voor deze activerings-
 eenheid moeten aanwezig zijn, waarvan één buiten de te beschermen
 ruimte moet zijn gelegen. Beide krachtbronnen moeten voor onmiddellljk
 gebrulk bexbikbaar zijn;
 3.3.2. bij elehrische auiveringseenhed|n dîenen de elekrische
 Ieidinpen welke met de drukhouders zijn verbonden, op foutcondities en
 bet uitvallen van de krachtbronnen te zijn bewaakt zichtbare en hoorbare
 alarmen dienen deze siluatles aan te geven;
 3.3.3. bij pneumatix|e of hydraulische activeringseenheden dienen de
 Ieidingen welke de druk overbrengen. dubbel te zijn uitgevoerd. De
 bronnen voor pneumatische of hydraulische druk rnoeten op druoerlies
 zijn bewaakt. Zichtbare en hoorbare alarmen dienen dit d|kverlies te
 signaleren;
 3.3.4. binnen de beschermde ruimte moeten elekrische leidingen, die
 benodigd zijn voor het in werking stellen van de installatle. hilebestendiq
 zijn, zoals kabels met minerale isolatie of naar llet oordeel van Net Hoofd
 van de Sch|pvaaninspedle daaraan gelijkwaardige kabels.
 Hydraulische of pneumalische leidingstelsels, die benodigd ziln vobr
 het in werking stellen van de installatie, moeœn van staal of van een
 ander. naar het oordeel van het Hoofd van de Scheepvaalins|tie
 daaraan ten aanzien van hiuebestendigheid, gelijkwaardig materiaal ziln;
 3.3.5. elke drukhouder rnoet zifn voocien van een automatisch
 werkende overd|kbeveiligîng welke, wanneer de drukhouder wordt
 blootgesteld aan de invloed van een brand en de inslallatie niet in werking
 is gesteld, de inhoud van de houder op veilige wijze in de beschermde
 ruimte doet stromen;
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3.3.6. de opslelling van de drukhoude| en de |anleg van de elektrische
 Ieidingen dan wel hydraulische of pneumalische pijpleidingen. die
 benodigd zijn voor het in werking stellen van de installalie, moeten
 zodanig zijn dat in het geval van beschadiging van enige zulke elehrische
 Ieidlng dan wel hydraulische of pneumatische pijpleiding ten gevolge van
 een brand of explosîe in de |schermde ruimle, waarbij van een
 enkelvoudige fout wordt uitgegaan. ten rninste twee derde van de
 howeelheid blusxof. welke ingevolge het bepaalde in Iid 3.2.9 en 3.2.10 is
 vereist voor die ruimte, nog kan worden toegelaten met inachtname van
 ' het v'oorschrm betre|ende de gelijkmatige verdeling van de blusstof over
 de gehele ruirnte. De inrichting van înstallaties voor ruimten waarvoor
 slechts één of |ee drukhouderg nodlg zijn, dienl ten genoeven van het
 Hoofd van de Scheepvaaninspectie te zijn;
 3.3.7. elke drukhouder mag van niet meer dan îwee blaasmonden zijn
 voorzien. De maximum hoeveelheld blusstof in iedere drukhouder rrmet
 zodaniq ziin dat rekening is gehtmden mët de eis ten aanzien van
 gelljkmatige verdeling v|n de bltzsstof over de gehele bescbermde ruimîe.
 zulks ten geneegen van het Hoofd van de Scheepvaaninspectie. De
 hoeveelheid blusstof in elke drukhouder mag evenwel niet meer dan 100
 kg bedragen; '
 3.3.8. de drukhoudeo moeten worden bewaakt op vermindering van
 druk ten gevolge van Iekkee dan wel uitstroming,
 Zichtbare en hoorbare alarmen voor het aangeven van deze toesland
 moeten zijn |angebracht In de beschermde ruimte alsrrœde op de brug
 dan wel in de ruimte waarin de brandonldekkingsmiddelen en de
 bedieningsmiddelen voor de brandbestrijding zijn samengebracht.
 3.4. Plaxtselijke. v|st aanqebrachte automatisch werkende brandblus-
 eenheden met Halon 13:1 en 121 1 als blusstof, welke zijn aangebrach! in
 omsloten ruimten rnet een groot brandrisico binnea ruirnten voor
 machines, kunnen wordeo aanvaard in aanvulling og en onafhankelijk van
 enige voorgeschreven vast aangebrachte brandbiuslnstallatie mits aan de
 navolgende voo|chriqen is voldaan: '
 3.4.1. de ruimte waarin een dergelilke aanvullende plaatselijke
 bescherminq is aangebracht, moet bij voorkeur slechts op één werkniveau
 zijn gelegen, welk niveau heuelfde is als die van de toegarœ. Het Hoofd
 ' van de Scheepvaaqinsp|ie kan Iiqging op meer dan één niveau u
 5
 aanvaarden, mits op elk niveau in een îoegang is voorzien; .
 3.4.2. de afmetingen van de ruimte en de liggingen van de toeganien
 ertoe en de erin gepiaatste werktuigen moeî|n zodaoig zijn dat de ruimle
 in niet meer dan 10 seconden kan worden verîaten;
 3.4.3. het in werking komen van elke zodanige eenheid moet zowel
 zichtbaar als boorbaar worden gesignal|rd aan de builenkant van elke
 toegang tot de ruimte voor machines. alsmede op de brug of in de ruimte
 waaria de brandontdekkipgsmiddelen en de bedieningsmiddelen voor de
 brand|Mrijding zijn sa|ingebracht;
 :9.4.4., aali de buiœnziidq van elke toegang tot een ruimte welke en of
 meer automatisch werkende brandbluseenheden bevat moet een '
 waa|chuwingsbord zijn aangebracht dat aangeeft dat zulke eeaheden in
 de ruimte aanwezig zijn alsrnede de aard van de blusstof;
 3.4.5. biaasmonden moeten zodanig zijn geplaatst dat het uitstromen
 van de blusstof geen |ev|ar oplevert voor het personeel bil gebruik van
 de normale loegangsladders of trappen en vluchtweqen ten dienste van
 de |imte. Tevens moeten voocieniogen ziin |angebrecht ter
 bexberminj van bet personeel tijdens onderhoudswerkaambeden tegen
 ongefilde ultMroming yan de blusstof;
 3.42. de brandblusVnbeden moeœn in Net aigemeen zi|n ontworpen
 om te kunnen werken bil tàmperatu|n'tu|en XC en 60*C tenzij, naar het
 oordeel van Net Hoofd van de Scheepvaaqins|die de aard van de
 betre|ende ruimte het nodig maakt een ander lemperatuudraject te
 kiezen;
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3.4.7. middelen moeten aanwezlg ziin waarmee de bemanning op
 veilige wijze de druk in de drukhoude| kan çontroleren;
 3.4.8. de lotale hoeveelbeid blusstof in de plaatselijke, |utomatixh
 werkende eenbeden moet zodanig zijn dat een concentratie van 7 percent
 met betrekking tot Halon 1301 en 5,5 J|ercenî met betrekking tot Halon
 121 1, bij 20*C, gebaseerd op de netto Inhoud van de omsloten ruimte, niet
 wordt overschreden. Dit voorschriq is van toepassînq wanneer betzij een
 plaatselijke, automatisch werkende eenheid, hetzij een vast aanjebrachte
 brandblusinstallatie in overeenstemminp met Iîd 3.2 in werking Is
 getreden. doch niet wanneer beide in werking zijn gesteld. Voor bet
 volume van Halon 1301 moeî gerekend worden met 0,16 mthg en voor
 het volurne van Halon 121 1 rnoet gerekend worden rnet 0,14 np/kg;
 3.4.9. de uit|roomtiîd van zulk een eenheid, gebaseerd op het
 uitstromen in de vloeisto|ase, may n|et meer dan 10 seconden bed|gen;
 3.4.10. de inrichtinq van plaatselljke, automatiscb werkende brandblus-
 eenheden moet zodanig zijn dat de uitstroming van de blusstof niet het
 verlies van elektrisch vermogen of vermindering van de manoeuvreer-
 baarheid van het schip ten gevolge heeft.
 3.5. Automatlsch werkende brandbluseenbeden zoals omschreven in Iid
 3.4, welke zijn aangebracht în ruimten voor machines boven uitrusting
 met een grool brandrisico. in aanvullîng op en onalankelijk van enièe
 voorgeschreven. vast aangebrachte brandblusinstallatle, kunnen worden
 toeges|an, mits zij voldoen aan het bepaalde in de Ieden 3.4.3 tot en met
 3.4.6, 3.4.7, 3.4.9 en 3.4.10. alsmede aan de navolgende bepalingen:
 3.5.1. de howeelheid blusstot aanwezig In qlaatselijke, autom|tisch
 werkenöe brandbluseenbeden moeî zodanig zljn dat een concentrall van
 niet meer dan 1,25 percent bîj 20*C. gebaseerd op de bruto inboud van de
 ruimte voor machines. wordt verkregen in het geval dat de eenheden
 gezamenlijk în werking zijn getreden;
 3.5.2. voor het volume van Halon 1301 moet gerekend worden met Q,16
 m|/kg en voor het volume van Halon 121 1 rnoet gerekend worden met
 (),1 4 rrp/kg.
 4. Stoombrandblusînstallaties
 In het algemeen is het gebruik van stoom als blusstof in vast aangm
 brachte brandbiusînstallaties niet toegexaan.
 Wanneer het gebruik van stoom door het Hoofd van de Scheepvaa|-
 inspectie is toeestaan, mag deze blusslof alleen worden gebruikt in
 beperkœ ruimten als aanvulling op de vooœe|hreven blusstof en op
 voorwaarde dat de beschikbare ketel of keteis een stoomvormend
 vermogen Nebben van ten minste 1 kg stoom per uur voor elke 0,75 m?
 van de brulo inhoud van de grootste ruimte die op deze wilze wordt
 beschermd. Daarenboven moeten deze Installaties ten genoegen van he!
 Hoofd van de Scheepvaaqinspedle zijn.
 5. Andere brandblusinstallaties met gas als blusstof
 5.1. Wanneer In de plaats van kooldioxyde of gehalogenlseerde
 koolwatersto|en, of stoorn zoals toegeslaan In Iid 4, eerl ander gas als
 blusstof wordt gebruikl dat aan boord wordt geproduceerd. rnoet bet een
 gasvormig produkl zijn van olieverbranding, waarvan bet zuurstofgehalle.
 het koolmonoxydegehalte, en de hoeveelheid corrosieve bestanddelen en
 eventuele vaste brandbare bestanddelen tot een toelaatbaar minimum zijn
 beperkl.
 5.2. Wanneer een vast aangebrachte brandbluslnslallalie voor de
 bescherming van |lmten voor machines aanwezig is waarin een dergelijk
 ças wordt gebruikt als biusstot rnoet deze een bescherming bieden welke
 gelijoaardig is met die van een vast aangebrachte kooldioode-
 insîallatie.
 5.3. Wanneer een derqelijk gas wordt gebrulkt als blus|tof in een vast
 aangebrachte brandblusinstallatie voor de bescherming van Iaadximîen.
 moet een voldoende boeveelheid van di! gas beschikbaar zijn om
 gedurende 72 uur per uur een hoeveelheid vrii gas te leveren. die ten
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minste gelijk is |an 25 percent van de bruto înhoud van de grootste
 Iaadruimte die door deze brandblusinstallelie wordt beschermd.
 6. Met betrekking tot kleine vaartuigen geldt in plaats varl de
 voorgaande Ieden art|kel 66 van deze bijlage.
 Artikel 6. Brandblus|oestellen
 1. Een brandblustoestel moet van een goedgekeurd type zijn.
 ..1 1 De inhoud van een voorgexhreven dr|agbaar brandblustoestel met
 1 eibare blusstof 'm|g niet groter zijn dan 13,5 I en niet kleiner dan 9 1.
 v o
 Een brandblusloeMel met een andere blusstof moet ten minste even goed
 draagbaar zijn als een loestel mpt een vloeibare blusstof van 13.5 I en het
 bluwermogen moet |en minste qelijkwaardig zijn aan dat v|n een
 dergelijk toestel van 9 1.
 : 2 De gelijoaardiqheid van brandblustoestellen wordt bepaald door
 het Hoofd van de Scheepvaanins|le.
 .2 Het Hoofd van de Scheepvaanin||ie geefl regels omtrent bet
 la1 r|e-evullingen dat aan boord a|nwezig client te zijn.
 aan
 .3 Brandblustoexellen gevuld rnet |n blusstof die naar het oordeel
 het Hoofd van de Scheepvaaninspedie. hetzij uit zichzelf, hetzij onder
 van
 te verwac|ten gebmlksomstandigNeden, zodanive hoeveelheden jiftige
 assen afgeeh dat zulks schadesijk is voor de gezondheid, ziln aan boord
 q
 niet toege|aan.
 .4 Een speciaal draagbaar schuimbrandblustoeslel moet van een
 ed ekeurd type zijn en moet bestaan uit een lucbtschuim|raalpijp van
 go g
 Net inductoope die door middel van een brandslang kan worden
 verbonden met de hoofdbrandblusleiding. |lsmede een draagbare tank
 die ten minste 20 l schuimvo|end middel bevat en één rese|etank met
 schuimvormend middel. De straalpijp moeî in staat zijn doeltre|end
 schuime qesçhikt voor het blussen van een oliebrand. te maken met een
 c|paciteit van ten minste 1 .5 mz/minuut.
 s. Brandbluxoestellen, zowel draagbare als niet-draagbare, moeten
 eriodiek worden nagezien en worden oode-orqen aan de beproevingen
 p
 die door het Hoofd van de Scheepvaaninsp|ie ztin voorgeschreven.
 .6 Eén van de draagbare brandbîuxoe|ellen die voor het gebruik in
 bepaalde ruinxe zijn bqsternd, moet nabij de toegang tot die ruimte
 een
 zqn qeplaatst. ' .
 .7 In ruimten voor accommodatle. dienstruimten en controlestations
 eten bet aantal draaqbare brandblustoexellen en het type daarvan ten
 mo
 enoegen van bet Hoofd van de Scheepvaa|inspectie zijn. Een schip van
 g
 1t)0(j ton of meer moet zijn voorzien van ten minste vijf draagbare
 brandblustoestellen.
 8. In de nabijbeld van esektriscbe installalies schakelborden en
 dergelijke, mogen geen draagbare brandblustoestellen zijn geplaalst
 werv|n de blusstof d.: elektris|e Mroom geleidt
 .9 ' In de dnmiddélliiké nabijheid van ieder proiectietoestel waarmee
 filrùs wdrden venoond.moet een draagbaar brandblustoestel, gevold met
 een de el|rische stroom niet geleideade blusslof. aanweziq zijn.
 en Brandblusîoestellen rnoelen in een rode kleur zijn q|bilderd.
 B. De artikelen 8 tot en met 17 komen te Iuîden:
 Artikel 8. Vas't aaneéb|ohte brandblusinsollaties voor sliluim
 met Iaag ve|ohuim-|ngsge|l in ruim|envoor macbines
 ' dien ln een rpimte voor machines een vast aangebrachte brand-
 1 In
 blùt:inMellatie vtmrséc' l|tpim met Iaag verschuimlngsgetai aanwezig is in
 aanvulling op het bepaalde in artikel'7, moet deze installatie in Maat zijn
 j' f mînuten, d'oor middel van vast aangebrachte
 binnen niet rrleer dan v
 mondstukken een hoeveelheid schuim te leveren. voldoende om het
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grootste oppervlak waarover brandstofolie zich kan verspreiden, te
 bedekken met een laag van 150 Om dikte. De installatie moet scbuim
 kunnen maken dat geschikt is voor het blussen van oliebranden. Middelen
 moeten aanwezig zijn voor een doeltre|ende verdeling van het schuim
 . door een vast aangebracht leidingstelsel met afsluiters of kranen, da!
 voert naar doelmatige uitstroomopeningen. Eveneens moet he! mogelijk
 zijn om heî schuim door middel van vasl aangebrachte sproeiers,
 doeitre|end te richten op andere belangrijke brandgevaarlijke plaatsen in
 de beschermde ruimte. Het verschuimlngsgetal van het scbuim rnaq niet
 meer dan 12 bedragen,
 2. De bedieningsmiddelen van een dergelljke înstallatie moeten
 gemakkelijk toegankelijk en eenvoudij te |handelen zîjn. Zij moeten zijn
 gegroepeerd op een zo gerlpg mogelijk aantal plaatsen die niet qemak-
 kell/k onbereikbaar zullen worden door een brand in de beschermde
 ruimte.
 3. Een doelmatige inrichtinq voor Net periodiek beproeven van de
 schuimbrandblusinstallatie moet aanwezig Zin.
 4. Een vast aanqebrechte br|ndblusinstallalie voor schuim met laa:
 verxhuimingsgeol In ru|mten voor macbines dienl overigens te voldoeq
 aan door het Hoofd van de Scheepvaalinspeutie gestelde nadere revels.
 Artikel 9. Valt |ngebraçb'e brandblulinl|llaties vtme lçhuim
 me' hoog ve|çhuimingsge|l in ruimlen voor maehines
 1.1. Een vast aangebrachle brandblusinstallatie voor schuim met hoog
 ve|chuimingsgetal in ruimten voor mac|ines moet door middel van vast
 aanqebrachte mondxukken snel een hooeelheid schuim kunnen leveren
 die voldoende is om de grootqte ruimte die moet worden beschermd, te
 vullen met een snelheid van ten minsle 1 rn boogte van de schuimlaag
 per minuut. De besebikbare hoeveelheid Khuimvormend middel moet
 voldoende zijn om een Noeveelheid sciwim te rnaken die gelijk is aan
 vijfmaal bel volume van de grootste ruimte die maet worden beschermd.
 Het ve|chuimingsgetal van het schuim mag niet meer dan 1000
 bedraçen.
 1.2. Het Hoofd van de S|eepvaalinspectie kan andere inrichtingèn en
 snelheden van Ievering van schuim toestaane indien naar zijn oorde|l een
 gelijkwaardige bescherming wordt bereikt.
 2. Toevoerkoke| voor het |everen van Khuim. Iuchtinlaten voor de
 Rhuimgenerator en bet aantal schuimgeneratoren moeten naar het
 oordeel van het Hoofd van de Scheepvaaqinspeuie zodanig zijn dat zij
 een doeltre|ende produktie en verdeling van het sclluim mœgeliik maken.
 3. De inrichting van de kokers voor de Ievering van het schuim moet
 zodanig zijn dat een brand in de beschermde ruimte de schuim-
 producerende apparaten nîet in het ongerede kan brengen.
 4. De schuimgenerator. de krachtbronnen daalvan, het schuim-
 vormende mlddel en de beieningsmiddelen van de in|allatie moeten
 emakketljk toegankelifk zijn en eetwoudi,j te behandelen zijn. Zij moeten
 %
 zljn gegroepeed op een zo gering mogelqk aantal plaatsen die niet
 gemakkelijk onberelkbaar zullen worden door brand in de beschermde
 ruimte,
 5, Een doelmatige inrichting voor bet qeriodiek beproeven van de
 Khuimbrandblusin|allatie rnoet aanwezlg zijn.
 6. Een vast |angebrachte brandblusinstallalie voor schuirrl met Noog
 verxhuimingsgetal in ruimten voor mathine.s dient overigens te v|doen
 aan door het Hoofd van de Scheepvaadinspectie gestelde nadere regels.
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Artikel 10. Vast aangebraçhte aproei-ins|llaties voor wa|er
 onder druk in ruim|en v|or Tnaebinel
 1 Een vast aangebrachte sproei-installatie voor waîer onder druk in
 ruimten voor machines moet zijn voorzien van sproeiers van een
 qoegekeurd type.
 2. Het aantal en de plaats van de sproeiers moeten ten genoegen van
 het Hoofd van de Scheepvaaëinspe|'le zijn en zodanig dat een
 doelmatige gemiddelde verspreiding van het water met een boeveelbeid
 van ten minste 5 I per vierkante meter per minuut in de te beschermen
 ruimten mogélijk is. lndien grotere hoeveelheden noodzakelijk worden
 ht moeten deze ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaaq-
 geac .
 inspectie ziin. sproeiers moeten zijn aangebracht boven de vullings/
 tanktoppen en andere oppewlakken waarover zich olî: kan verspreiden.
 alsmede boven andere bijzonder brandgevaarlijke plaatsen in ruimten
 voor machines.
 .3 He! leidingsysteem meg wor|en enderverdeeld in secties. waarvan
 de verdeelkasten moeîen kunnen worden bediend op gemakkelijk
 toegankeliike plaatsen buiten de beschermde ruimten; de toegang tot
 deze plaatsen mag niet gemakkelijk ontoegankelijk worden door een
 brand in de beschermde ruinue.
 4. Het water in het Ieidingsy|eem S'noet onder de benodigde druk
 worden gebouden en de pomp die het water voor de sproeiefs Ievert,
 moet automati|ch gaan werken indien een drukvai in Net systeem
 optreedt
 5. De pomp moet in staat zijn om met de noo|ekelijke druk alle sedies
 die zich in enige te beschermen afdeling bevinden, tegelilk van water te
 voolzien. De pomp en de |ieningsorganen ervan moeten zijn opgesteld
 builen de te beschermen ruimîe of ruimten. Het mag niet mogeliik zijn dat
 een brand in de beschermde ruimte of ruimten de betrokken watersproei-
 insollatie buiten werking kan stellen.
 6. Indsen de pomp woröt aangedrwen door een onafhankelilke
 verbrandingsmotor of qasturbine. moe! deze zodanlg zijn opgeqteld d|t
 een brand in de beschermde ruimte de Iuchnoevoer naar de aandrijf-
 werktuiqen niet beïnvloedt lndien de pomp amankelijk is van vermogen
 geleverd door de noodgeneraîor aangebracht overeenkomstig het
 bepaalde in de artikelen 42, 43 en ja van bijlage 11 van dit besluite dient
 de noodgenerator zo te ziln ingericht clat deze automatiscb slàrt bij Net
 wegvallen van de hoofdkrachtbron. zodat het vermogen voor de pomp
 onmiddellijk beschikbaar is.
 .7 Voocorgsmaatregelen moeten zijn genomen om te voorkomen dat
 iers verstopt raken door vuil in het water of door corrosie in
 de sproe
 Ieidingen, sproeiers. afsluiters en pomp.
 8. Een doelmatige inrichting voor het periodiek |qroeven van de
 sproei-installatie voor water onder druk moet aanwezlg zijn.
 ' . 'Artikel 11. Bijzopuere vxaleningen in ruim|en voor maçbir'es
 1. De |palingen van dit artikel zijn van toepassing op ruimten voor
 ' machines van categorie A en, indien het Hoofd van de Scheepvaaq-
 inspectie dit wenselîjk acht. ook op andere ruimlen voor machines.
 2.1. Het aantal xhijnlichten. deuren, ventilatoren. openingen in
 sclwo|enen voor a|uiqventilatie en andere openingen van ruilmen voor
 machines, moet zijn beperkt tot het minimum dat verenigbaar is mel de
 behoefœn met |trekking tot ventilatie en de goede bed|jëvoering van
 het schip.
 . 2 2. Schijnlichçen moeten van Maal zljn. Rarnen, palrijspooqen of
 lichtranden inoïen daarin niet zijo aangebracht, Geschikte voocieningen
 rnoeten zijn getroffin veor de afvoer van rook ult de te beschermen
 ruimten in geval van brand,
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2.3. Aan boord van passagiersscbepen moeten deuren. andere dan
 mech|nisch bewogen waterdichte deuren, bij brand in de ruimte voor
 machines doeltresend kunnen worden gesloten. Dit sluiten dîent te
 geschieden door middel van een mechanische sluitinrichtlng, dan wel
 door toepassing van zelfsluitende deuren die kunnen worden gesloten
 tegen een helling van 3:/: graad in en die zijn voo|ien van doeltredende
 haken. voorzien van een op afstand te bedienen inrichting voor het
 . vrijmaken daarvan.
 3. In Rhachten van ruimten voor machines mogen geen ramen,
 patrijspooqen of Iichtranden zijn aangebracht. Dit sluit evenwel het
 gebruik van glas in wanden van controlekamers, die geheel binnen
 ruimlen voor machines zijn çelegen. niet uit.
 4. Bedieningsmiddelen moeten aanwezig zljn voor:
 4.1. het openen en sluiten van sehi|nlicbten, het sluiten van openingen
 in schoorMenen die In normale omstandlgheden aNoewentilatie mogelijk
 rnaken, en het afsluilen van kleppen bij ventilatoren;
 4.2. in|chtingen die het ontwijken van rook mogelljk maken;
 4.3. het sluiten van mechanisch bewogen deuren of de inrîchting voor
 het vrijmaken varl artdere dan mechanisch bewogen waterdichte deuren;
 4.4. hel stoppen van ventilatoren; en
 4.5. het stoppen van kelelventilatoren, brandMofolietrimpompen,
 pompen voor oliestookinrlchtingen en andere soongelijke brandstofolie-
 pompen.
 5. De bedieningsmiddelen. vereist ingevolqe Iid 4 en Ild 2.5 van artîkel
 1 5 moeten buiten de betreseade ruimte ziin aangebracht. waar zij niet
 gemakkelijk onbereik|ar werden in geval van een brand in de ruimte .
 welke zij bedienen, Aan boord van passagiersxhepen moeten dergelijke
 bedieningsmiddelen alsmede de |dieningsmiddelen van alle voorgœ
 schreven. vast aangebrachte brandbiussystemen zijn aangebracht op één
 bedieningsplaats of gegroep|rd op zo weinij mogelijk plaatsen. dit ten
 genoegen van het Hoofd van de Scheepvaad|nspecie. Een dergelijke
 plaats of dergelijke plaatsen moeten een veliige toegang hebben vanaf het
 ' open dek.
 . 6. Indlen een ruimle voor machines van categorie A op een laag niveau
 toegankelijk is vanuit een a|ngrenzende schroefaslunnel. moel in de
 schroefastunnel en nabij de waterdichte deur een Iichte |alen brandwe-
 rende deur zijn aanqebracbt. die aan beide zijden geopend en gesloten
 moeten kunnen worden.
 7. Voor lijdelijk onbemande machinekamers aan boord van vracht.
 schepen moet, ten genoegen van het Hoofd van de Scbeepvaa|inspectie,
 bijzondere aandacht worden gegeven aan de bandhaving v|n de
 brandwerendheid van de ruimten voor machines. aan de plaals en de
 centrale opstelling van de bedieninçsmiddelen van de brandblu|ystemea
 en aen de voorgeschreven mlddelen voor het stoppen van onder meer
 ventilaliesystemen en brandstofoliepompen. Het Hoofd van de Scheep-
 vaa|inspectie kan aanvullende brandblussystemen en andere brandblus-
 uitrusting verlangen, zornede aanvullende edemhalingstoestellen voor
 tijdelijk onbemande machinekamers. Aan boord van passagieœschepen
 moet door zulke eisen zekergesteld zijn dat de veiligheid gelijkwaardig is
 aan die van machinekamers waar een normale wachtbezeûing wordt
 onderhouden.
 8. Een vast aangebrachte brandontdekkings- en brandalarminslallatie
 Kie voldoeî aan het bepaalde in arlikel 14, moet zijn aangebracbt in elke
 ruimte voor machines:
 8.1. waarvoor is toegestaan dal in laats van eerl doorlopende
 F
 wachtbezetting, de înstallalie is beve|ligd door automatiRhe en op
 afstand bedienbare r|elsystemen met toebehoren; en
 8.2. waarin de hoofdvoo|luwingsinsollatie met bljbeborende
 werktuigen, waaronder begrepen de elektrische hoofdkrachtbronnen, zijn
 voorzien van verscheidene gradaties van automatisering of a|tandsbe-
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dieninq en waarbij het toezicht op he! fundioneren van de installatie
 plaatsvlndt vanuit een vooœdurend bezette conlrolekamer.
 Het Hoofd van de Scheepvaanlns|tie kan voor vrachtschepen van
 minder dan 500 lon afwijking toestaan van dit voorscbriq, indien naar zijn
 oordeel de afmetîngen vori de machinekamer en de plaats daarvan deze
 voociening overbodic Inaken,
 9. Een ventilalîrla|steem van een |imîe voor machines van c|tegorie A
 moeî volledig gescheiden zijn van andere venlilati|ystemen. Een
 ventil|||esysimm van een ruimle voor machines anders dan van categorie
 A rrlcpl lçq geèloe|en van het Hoofd vân de Scheepvaalinspectie
 Reschelöèn ziln van andere ventil|tîesystemen.
 10. Met betrekking tot kleine vaarluigen geldî in plaats van de
 voorgaande leden artikel 68 van deze bijlage.
 Arlikel 12. Automati|ohe sprinkler-. brandontdekkings. en
 brandalaeminstalla|ils
 1.1 . Elke voorgeschreven automatiscbe sqrlnkleru brandontdekkinjs- en
 brandalarmlnMallatie moeî altijd voor onmlddellijk gebruik gereed zqn en
 enerlei handeling van de zijde van de bemanning moet nodig ziln om de
 ?
 Installatie in werking te Mellen. De ins%llatie moet van hel naRe-pijp-tïpe
 zljn. doch kleine bloolgestelde delen kunnen van het droge-pijmtype zqn
 indlen zul| naar het oordeel van hel Hoofd van de Scheepvaaqinspectie
 ee!v noooakelijke voorzorg is. Desen van het systeem die kunnen worden
 blootgesteld aan vriestemperaluren, moeten op passende wiize tepen
 bevriezing zijn beschermd. De inxallatie moet steeds onder voldoende
 druk b'taan en een voonduœnde watenowoer moet zjn verzekerd,
 1.2. In elke sprinkiersectie moeten middelen zijn aangebr|cht. die
 automaïixh zichlbare en hoorbare signalen op één of meer alarmpanelen
 geven wanneer een sprinkler gaal w|rken. Een dergelijke alarminMallatie
 moet zodanlg ziln gecon|rueeï, dat eventueel in de installatie optre-
 dende Moringen worden aanqegeven. '
 1.2.1. Aan boord vân een pa|agieoschlp moeten zulke alarmpalelen
 een aaqwijzino geven van elke brand en de plaats daarvan in een door de
 inMallatie b|chermde ruimte; zll moeten zijn gecentraliseerd op de
 navigatiebmg of in het hoofdbrandconlroleslation, die zo bemand of
 uiîgerust moeten ziln dat zeker wordt gesteld dat elk alarm van het
 systeem onmiddellïjk door een op dat ogenblik d|arvoor veran-ookding
 dragend Iid van de bemanning wordt onwangen.
 :.2.2. Aan boord van een vrachtschip moeten zulke alarmpanelen een
 aanwijzing geven in welke door de InMallati: beschermde sectie zich
 brand voordoet. en moeten zijn gecenlraliseerd op de navigatiebrug;
 bovendlen moeten zichtbare en boorbare slgnalen afkomstig van bet
 alarmpaneel. op een zodanige plaats bulten de navigatiebrug
 wa|tneembaar ziln, dal zeker wordl gesleld dat de brandmeldin:
 on' M'ldddlijk'doot de biinanninç wordt opgemerkt.
 2.1. De sprlnklers moeten zijn gegroepeerd in aoonderlijke sectieseelk
 niet meer dan 200 sprinklers omvatlend. Aan boord van een passagiers
 sc|ip mag een sprinkle||tie niet meer dan twee dekken bedieoen en niet
 zijn gelegen in meer dan één verticale hoofd||ie. met dien verxande dat
 het Hoofd van de Scheepvaadinspedie indien hij ewan overtulgd is d|l
 de mate van bescherming van het schip tegen brând hlerdoor qiet wordt
 verminderd. kan toestaan dal een sprinkle|Ktie meer dan twee dekken
 bedient of in meer dan één verticale hoofdsedie is gelegen.
 2.2. Elke sprlnklersectiè moet door middel van slechts één afslu' iter
 kunpen worden afgescheiden'van heî overige deet van het systeem. De
 afsl|ter in elke s|ctià mpel gemakkelijk toeçankelilk zijn en de plaats
 exan duidelljk en duùrzéam aangegoen, Voocieningen moelen zijn
 getroffen teneinde te voorkomen dat de afsluiters door onbevoegden
 kunnen worden bedîend.
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2.3. Een manometer die de druk in de lnstallatie aanqeeft moet zijn
 ||ngebracht bij iedere sectieafsluiter en op de navigatiebrug of in het
 hoofdbrandcontrolestatîon.
 2.4. De sprinklers rnoeten bestand Zjn tegen corrosie door zeelucht. ln
 ruimten voor acommodatie en dienstruimten moeten de sprinklers gaan
 werken bij een temperatuur tussen 68*C en 79*C behoudens dat in
 ruimten zoals droogkamers, waar een hope temperatuur kan worden
 verwacbt de temperatuur waarbij de spnnkler gaat werken, kan worden
 verhoogd tot niet meer dan 30@C boven de maximum temperaîuur bij het
 pléfond
 2.5. Op of bij elk alarmjaneel moeîen duidelijk zijn aangegeven de door
 bet systeem bestreken rulmten en de plaats van de verîicale boofds|tles
 ten opzichte van de sprinkle|ecties. Passende instructies voor de
 beproeving e'n het onderhoud moeten aanwezi zijn.
 F
 3. De sprînklers moeten hoog in de ruimte ziln aanqebracht in een
 zodanig patroon. dat een gemiddelde hoeveelheid water van niet minder
 dan 5 I per vierkante meter per'minuut wordt gehandhaafd over Net
 nominale oppervlak dat door de sprinklers wordt |streken.
 Het Hoefd van de Scheepvaadinspectie |n evenwel het qebruik van
 sprinklers toelaten dle een andere hoeveelheid water. op de juiste wijze
 verdeeld. Ieveren en waarvan teo genoegen van genoemd Hoofd is
 aangetoond dat zij niet minder doelîrefend zijn.
 4.1 . Een druktank moet zijn aangebracht met een inboud gelijk a|n ten
 minste het dubbele van de hoeveelheid water, aangegeven in dit lid. De
 tank moet permanenl een hoeveelheid zoetwater bevatten die qeli|k is aan
 de hoeveelheid waîer die in één minuut zou worden geleverd door de
 pomq bedoeld In Iid 5.2,
 De Inrichling moet erin voorzien dat een zodanige Iuchtdruk in de tank
 wordt gehandhaafd, dat wordl g-aarborgd dat nadat de permanente
 hooeelheid zoetwater uit de tank is gedreven, de druk nlet rninderzal zijn
 dan de werkdruk vaq de sprinkleri vermeerderd met de statixhe druk van
 een kolom water qemeîen van de bodem van de tank tot de boogsle
 sprinkjer in hel systeern. Passende mîddelen moe|en aanwezig zijn voor
 de aanvuliing van de onder druk staande Iucht en van de
 zoetwatewoorraad in de tank. Een peilglas moet zijn aangebrachl dat het
 juisle peil ven het water in de lank aangeeft.
 4.2. Middelen moeten aanwezig zijn om te verhînderen dat zeewpter in
 de tank kan komen.
 5.1 , Een ona|ankelijke mechanisch âangereven pomp moet aanwezig
 zijn. die œitsluitend bestemd is voor het automatiscb doen doorgaan van
 de aëiûe van water uit de sprinklers. De pomp'moet automatiKh in
 werking komen door een drukval in bet systeem, voordat de permanente
 howeelheid zoetwmer in de druktank volledig is uitgeput.
 5.2. De pomp en het Ieidingstelsel moeten in staal zijn de nodige druk
 ter hoogte van de hoogste sprinkler te Nandhaven. teneinde een voortdu-
 rende afglûe van water te vefzekeren die voldöende is voor heî gelijkijdig
 beslrijken van een oppe|lakîe van œn rninste 289 mz b|j een boev|lheid
 per tijdse|nheid, als aangegeven in Ild 3.
 5.3. De pomp moet aan de drukilde zijn voocien van pen proefkraan
 met een korte open a|oerpijp. De effectieve doo|roomopening van de
 kraan en de pijp moet jroot genoeg zijn om de vereiste pompcapaciteit af
 te voeren bij een druk In het systeem, zoal: die i| œmschreven in Iid 4.1.
 5.4. De zeœinlaat van de pomp moet, indien mogelijt in dezelfd. ruimte
 zijn gelegen als waar|n de pomp is opgexeld en zodanlg zijn geplaaœt dat
 Net bij bet te water Iigjende schip niet nodig is de toevoer van zeewater
 naar de pomp of te slulten' voor andere doeleinden öan inspectie of
 reparatie van de pomp.
 6. De sp|nklerpomp en tank moeten zijn opgesteld o een redelijke
 r!
 afstand van een ruimte voor machines van categorie A; zlj mogen niet zijn
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opgesteld in een ruilme die door lset sprinklersysteem moet worden
 beschermd.
 7.1. Aan boord van een qassagieoschip moeten ten minste twee
 krachtbronnen aanwezig zqn voof aandrijving van Je zeewalerpomp en
 voor de voeding van de automati|he brandontdekkings- en brandalarm-
 installatie. Indien voor de pomp eleûriscbe kracbtbronnen worden
 gebruikt. moeten deze bestaan uit een hoofdkrachtbron en een
 noodkrachtbron. Eén voeding van de pomp moet worden verkregen van
 het hoofdxhakelbord en één van Net noodschakelbord door rniddel van
 aoonderlijke voeingsleidingen dle uitsluitend voor dat doel ziin bestemd.
 De voedingsleidingen moe|en zodanig zijn aangelegd dat zij niet door
 kombuizen ruimten voor machines en andere ruimten rnet een groot
 brandrisico Iopen. behoudens voorzover het noodzakelijk is om de
 desbqîrefende schakelborden te bereiken. en zij moeten ziln aangeslo|en
 oj een autom|tische omschakelaar welke nabij de sprinklerpomp moet
 zijn aan|ebracht. Deze schakelaar mpet de krachttoevoer vanaf het
 hoofd|hakel|rd mogelijk maken, zolang de energie uit deze kr|chtbron
 beschlkba|r is en moet zodanig zijn ontworpen dat bij het wegvallen van
 deze voeding automatisch wordt overgegaan op de voedlng vanaf het
 noodschakel|rd. De schakeladrs op he! hoofdschakelbord en het
 noodschakelbord moeterl van een duidelilke naamplaat zijn voeràien en
 onder normale om||ndigheden in de in-stand slaan. Andere schakelaars
 mogen niel in de beîrokken voedingsleidingen zijn aangebracht. Eén van
 de krachtbronnen moet een noodkraéhtbron zijn. lndien één van de
 krachtbronnen voor de pomp een verbr|ndin smotor is. moet de
 ?
 opstelling hiervan voldoen |an het bepaalde In Iid 6 en tevens zo zijn
 gelegen dat de luchûoevoer naar de motor niel wordt beïnvloed door een
 branq in een beschermde ruimte.
 7.2. Aan boord van een vracbtschip moelen ten minste twee kracht-
 bronnen aanwezig zijn voor de aandrijving van de zeewaterpomp en veor
 de voedinq van de automaliscbe brandontdekkings- en brandalarm-
 installatie. Iadien de pomp elektrisch wordl aangedreven. moet dez, zijn
 aangesloten op de elektriKhe hoofdkr|chtbron die uit ten minste twee
 generato|n moet bestaan.
 De voedingsleidingen moeten zodanig zijq aangelegd dat zij niet door
 kombuizen. ruimten voor machine: en andere ingeslolen ruimten met een
 hoog brandrisix lopen. |houdens voorzover het noodzakelijk is om de
 2
 desbetre|ende scbakelborden te bereiken. Eén van de krachtbro|nen voor
 de brandontdeKings- en brandalarmin|allatîe moet een noedkrachtbron
 zijn. Indien één van de krachtbronnen voor de pomp een verbranding|
 motor is. moet de opstelling hiervan voldoen aan hel bepaalde in lid 6 en
 levens zo zijn gelegen dat de luchttoevoer naar de desbetre|ende motor
 aiet wordt be7nvloed door een brand in een beschermde ruimte.
 8. De sprinklerinstajlatie moet een verbinding hebben met de hoofd-
 brpndblusleiding vap.àet schip öoor middel van een afsluiter met een
 liese klep, dle 'Is voofzien van een borginrichting met slot, waardoor bet
 terugvloeien van water vanuit de sprlnklerlnMallatie in de boofdbrand-
 blusleidlng wordt voorkomen.
 8.5. Op scNepen gebouwd op of na 1 februari 1992 moet elke Mraalpijp
 zijn voorzien van een Jnrichting die een sproeihoek van ten minste 120
 graden moqelijk maakt teneinde een waterscherm te kunnen verkrijgen
 daî voldoende besch|rming biedL Op schepen gebouwd vôôr 1 februari
 1992 meet aan |et |paalde van dit œnderdeel worden voldaan, indien
 vervanging of vernieuling van een straatpijp plaatsvindt.
 9.1. Een pœefkraan moet |anwez'g ziin voor de beproeving v|n hel
 aùtpmatische alarm voor elke sprinklerseMie. waardoor een hoev|lheid
 . Q ter kan worderï èfg|oerd die gelijoaardig is aan de werking kan en
 ' sprinker. De prùefkraai voor elke sécti: moet bii de se|ieaëluiter zijn
 geplaets!. '
 9.2. Middelen moeten aanwezlg zijn voor de beproevlng van de
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auîomatische werking van de pompd door de druk in het systeem te
 verminderen.
 9.3. Schakelaars moeten aanwezig zijn bij één van de alarmpanelen als
 bedoeld in Iid 1 .2 waarrnede de hoorbare en zicbtbare alarmen van elke
 ' sprinklerinstallatie kunnen worden beproefd.
 10. Voor elke sprinklersectie moet een door het Hoofd van de Scbeep-
 vaaqinspelie te bepalen aantal resewe-sprinklerkoppen aanwezîg zijn.
 Artikel $a. Vast aangebrachte brandontdekkings- en
 brandalarminltallalies
 1 . Algemene voo|chrîlen
 1 .1. Elke voorgeschreven vast aangebrachte brandontdekkings- en
 brandalarminstallatie. met inbegriq van de handbrandmelders. moet te
 allen tijde voor onmiddellijk gebrulk gereed zîjn.
 1.2. De krachtbronnen en de elektrische Ieidingen, nodig voor de
 werking van de inslallatie. moeten bewaakt zijn op het uitvellen van de
 krachtbronnen dan wel op gebreken, al naar gelang van toepassing is. Het
 optreden van gebreken moet een zichtbare en hoorbare waarschuwing op
 het controlepaneel ten gevolge hebben. Deze waa|chuwing moet
 duidelijk te onderrheiden zijn van een brandelarm.
 1 .3. Ten rnins-te |ee krachtbronnen moeten aanwezig zijn voor de
 voeding van de elehrische inrichting welke nodig is voor de werking van
 de brandontdekklngs- en brandalarminstallatie; één van deze bronnen
 moe! een noodkrachtbron zijn.
 De voeding moet geschieden door middel van aoonderlijke Ieidingen
 welke uivluitend voor dat doel zijn be|temd. Deze leidîngen moeten op
 een automatische omschakelaar zijn aanqesloten die In of in de nabijheid
 van heî xntrolepaneel van de brandontdekkingsin|allatie moet zijn
 aangebrachL
 1.4. Detectors |n handbrandmelders moeten zijn gegroepeerd in
 sectles. Het In werking treden van enige detector of handbrandmelder
 moet een hoorbaar en zichtbaar signaal veroo|aken blj het controlœ
 paneel en de alarmpanelen. lndien deze slgnalen Nnnen een tijdsverloop
 van |ee minulen niet zijn beantwoord moe! automatisch een hoorbaar
 alarm in de accommodatie van de bemanning, in dienstruimten, in
 controlestations en in rulmten voor machines van categorie A worden
 gegeven. Deze installatie voor het geven van hoorbaar alarm bebeeft
 geen integrerend onderdeel van de brandontdekkingslnstallatie te zijn.
 1.5. Het controlepaneel rnoet zljn aangebracht op de brug of in het
 boofdbrandcontrolestation.
 1.6. De alarmpanelen moelen de seclie aangeven waarin een detector of
 een handbrandmelder in werking is qetreden. Ten minste één alarmpaneel
 moet zodanîg zijn gelegen dat het te ellen tijde gemakkeljk berelkbaar is
 voor op dat ogenblik daarvoor veranlwoording dragende bemannings-
 Ieden wanneer het schip zich op zee dan wel in een haven bevindt,
 behoudens wanneer het buiten dienst is gesteld.
 Indien het controlepan|l in het hoofdbrandcœntrolestation is aange-
 bracht. moet een alarmpaneel op de brug aanwezig zijn.
 1.7. Op of bij elk alarmpaneel moet duidelllke lnformatie zijn aange-
 bracht omtrent de ruimlen die door het paneel bestreken worden alsmede
 omtrent de ligging van de secties.
 1.8. In het algemeen mogen secties zich over niet meer dan één dek
 uitMrekken. behoudens in het geval dat een sectie een omsloten
 trappenhuis omvat. Teneinde vertraging te vermijden bij het onderkqnnen
 van de plaats van de brandhaard, moet het aantal omsloten ruimten dat In
 elke sectie is opjenomen, ten genoegen van be! Hoofd van de Scheep
 vaaninspectie ziln beperkt. In geen geval mag dal aantal omsloten
 ruimten meer dan vijftig bedragen.
 1.9. Aan boord van passagiersschepen mogen ruim|en aan stuurboord-
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zijde niet zijn ondergebracbt in eenzelfde d|edo||tle als ruimten aan
 bakboordzilde. Evenmin mogen ruimten ondergebracht in eenzelfde
 det|orsectie op meer dan één dek zi|n gelegen dan wel in meer dan één
 verticaie hoofdbrandsectie. Indîen evenwel ten genoegen van het Hoofd
 van de Scheepvaaqinspxtie kan worden aanyetoond dat de bescherming
 van het scbip tegen brand daardoor niet vermlndert kan jenoemd Hoofd
 toestaan dat een deîectorseuie zich uitstrekt over beide zljden van het
 schip en over meer dan één dek.
 1 .10. Een sectie van de brandontdekkingsinxallatie welke een contro-
 lestation. een dienst|imte of een ruimle voor acxmmodatie omvat mag
 geen ruimte voor macNines van categorie A omvatten.
 1.11. Detectors moeten van een Npe zijn da! in werking wordt gesteld
 door warmte. door rook of andere verbrandingsproducten, door vfammen
 of enige comblnatie van deze ve|chîjnselen. Deleclors van een type dat
 dtmr andere verschijnselen. verbonden aan een beginnende brand. in
 werkin worden gesteld. kunnen doorhet Htmfd van Ke Scheepvaad-
 ! d
 inspectle worden toe|estaan mits te zllnen genoegen wordt aanpetoon
 dat deze nlet minder gevoelig zijn dan de eerder genoernde types
 del|loren. Deîectors van eeo type dat In werking wordt gesleld door
 vlammen mogen slechîs worden gebrulkl In aanvulling op rookue|clo|
 en tem|ratuurdetectors. .
 1 .12. Doelmalige in|||îeboeken alsmede rese-e-onderdelen ten
 behoeve van beproevingen en onderboud moelen aan boord zijn,
 1.'13. De werking van de brandontdekkingsinstallatle rnoet met
 regelmatige tussenpozen ten genoegen van het Hoofd van de |cheep-
 vaaninspectie worden beproefd met behulp van uitrusting waarmee
 warme lucht van de julsqe temperatuur. of rook of verstoven deeltjes
 binnen het juiste trëect van dichtheid of afmetingen van de deeltjes kan
 worden gemaakt dan wel waarmee andere ve|chijnselen welke samen-
 Nangen met een beglnnende brand en waarvoor de detecîor is
 ontwo en. kunnen worden gesimuleerd. Alle detectors nweten van een
 P
 type zijn dat zicb op zijn juiste werking Iaat beproeven en dat zljn normale
 bewakùngstaak. nu beproeving, kan hervatten zonder dat enig onderdeel
 vervangen behoefl te worden.
 1 .14. De brandontdekkingsinstallatie mag niet voor en|g ander doel
 worden gebruikt. behoudens dat het sluiten van br|ndwerende deuren en
 ' andere soongelijke slultmiddelen ter plaatse van het controlepanéel m|g
 gescbieden.
 2. lnstallatîevoo|chrîRen
 2.1. In ruirnten voor a=ommodatie. dienstruimten en controlestatiens
 moeten handbrandmelders ziin aangebracht. |ij elke uiîçang moet één
 handbrandmelder zijn aangebracbt. Handbrandmelde| moeten in de
 gangen van elk dek op gemakkelijk bereikbare plaatsen zijn ||ngebracht
 en wel zodanig dat geen enkel deel van de gang op een afstand van meer
 dan'|?.o m vapaf eerl h|ebrandmelder is gelegen.
 2.iï In élle tr|pbmslu|tingen, gaogen en vluch-egen binnen ruimten
 voora|mmodatie moelea rookdetecto| zijn aangebracht. lndlen de
 aard van Net ventilatiesyMeem bem daartoe aanleiding geeft, kan bel
 Hoofd van de Scheepvaa|inspe|ie verlangen dat in heî ventilatlesyMeem
 speciaal daarvoor geschikte rookö|ectoren worden aangebracht.
 2.3. lndien een vast aangebrachte brandontdekkings- en brandalarm-
 inmallatie is vereist voor de bescherming van andere ruimsen dan die
 genoernd in Iid 2.2, moet ten minste één detector welke voldoet aan het
 bepaalde in Iid 1.1 1 in elke zodanije ruimîe zijn aangebracht. .
 2.4. Deteclors rnoeîen i odanig zljn aangebracht dat zlj hun funçtie
 opîimaal kunnen veryullen. Plaatsing nabj balken en uitmondingen van
 ventùatiekokers of c|y'an|ere plaatsen waar het palroon van de Iucht-
 stromingen hun joede fknctioneren Iàegatief zeu kunnen beïnvloeden,
 alsmede o? plaatserf waar zij aan stoten of anderszins aan mogelijke
 beschadiglng zouden zijn bloolgesteld, is niet toege|aan. In het algemeen
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moeten detectors in het bovenste deel van een ruilme op een afs|and van
 niet minder dan 0.5 m vanaf schouen zijn geplaatst.
 2.5. De maximum afsland van detectors onderling en vanaf schotœn
 moet in overeenstemming zijn met de onderstaande tabel.
 Maximum vloer. Maximum onderiinge Ma|imumaœan| v|n
 Alrd van de oppervlake per afst|nd tugsqn deœc. de delecîor: v|rlâf
 d/lectœf det@clor tors bart op bart schoïteo
 Warmte 37 fnl 9 m 4,5 ITI
 Rook 74 m' :1 en 5,5 m
 Het Hoofd van de Scheepvaaninspedie kan anderp afstanden
 voorschrijven respxtievejijk toeslaan indien de uitkomsten van beproe-
 vingen op grond waarvan de karakteristieken van de detectors zijn
 vastgesleld. bem daartoe aanleiding geven.
 2.6: De elektriscbe Ieidinqen die deel ultmaken van de inMallalie,
 moeten zodanig zijn aangelegd d|t zlj nlet door kombuizen, ruimten voor
 machines van categorie A en andere omsjoten ruimten met een proot
 brandrisico Iopen, behoudens voorzover deze Ieidingen nodig ziln voor de
 brandontdekking of het brandalarm in zulke ruimten. dan wel voor de
 verbinding met de van toepasslng rijnde krachtbron.
 3. Voorschrîlen voor het ontwerp
 3.1 . De inslallatie en de daartoe behorende apparatuur moeten
 deugdelijk ziin ontworpen en bestand ziin tegen variaties zomede
 koqstondige onderbrekingen van de voedinqs|panning, variaties in de
 omgevingstemperatuuç trillingen. vochtigheld, schokken, slolen en
 corrosig in de mate zoels die gewoonlijk aan boord van schepen kunnen
 voorkomen.
 3.2. Rookdelecoren als vereist ingevolge het bepaalde in Iid 2,2 moeten
 ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaadinspectie zijn voorzien
 van een certiscaat waaruit blijkt dat Z| in werking treden alvorens de
 rookdicht|eid een waarde van 12.5 percent verduislering per meter
 overschrijdt doch niet voordet de rookdichtheid een waarde van 2 percent
 verduistering per meter oveachrljdt. Rookdet|toren welke op andere
 plaatsen moeten zijn aangebrachl moeten in werking treden binnen
 gevoeligheids renzen ten genoegen van het Heofd van de Scheepvaad-
 F
 inspectie met dnachtneming van het vermijden vgn een te geringe of een
 te qrote gevoeligbeid.
 3.3. Detectoren welke reageren op warmîe moeten, ten genoegen van
 het Hoofd van de Scheepvaanins|tie zijn vtmcdien van een certiscaat
 waaruk blijkt dal zij in werking lrpden alvorens de lem|r|tuur een
 waarde van 78*C oversch|jdt. docb niet voordat de temperatuur een
 waarde van M|C ove|chrijdt indien de temperatuu|tijging tot die
 waarden nîet meer bedraegt dan I@C per rninuut. Bii hogere waarden van
 de temperaluurstijging per tijdseenheld moelen detectoren van dit type in
 werking treden binnen lemperatuurgrecen ten genoegen van bet Hoofd
 van de Scbeepvaaqinsp|ie met inachtneming van het vermi|den van
 een te geringe of @en te grote gevoeligbeid.
 3.4. Het Hoofd van de Scbee vaalinsp|ie kan toestaan dat in
 Q
 droogkamers en xonqelijke rulmten waar hoge omgevingMem|raturen
 kunnec worden verwacht de temperatuur waarbij de detedorene welke
 reageren op warmte, wordt verhoogd tot een waarde van niet meer dan
 30*C Oven de maximum tem|ratuur bsj het plafond.
 4. Het bepaalde in de voorgaande leden geldt niet met betrekking tot
 kleine v|anuigen.
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A|ikel 13a- Rookon|dekkingsinl|allaties votpr be' nemen van
 Iuohtmonsteel op xbepen gebouwd op of na 1 februari 1992
 1 . Algemene vooachriten
 1.1. Waar in de tekst van dit artikel het woord linslallaliep voorkomt
 moet dlt worden gelezen als Grookontdekkingsinslallatie voor het nemen
 van luchtmonstersp.
 1.2. Elke voorgeschreven ln|allalie moet te allen tijde onafgebroken
 kufmen werken. ln|allaties die werken volgens het principe van het
 opeenvolgend nemen van Iuchtmonste| kunnen worden toe|estaan, mits
 het lijdsverloop tussen het tweema|l nemen van een Iuchtmonster vanaf
 dezelfde plaats zodanig is dat brand lijdig wordt jealarmeerd. Dit moet
 ten qenoegen van het Hoofd van de Scheepvaa|lnsqectie zijn.
 1.3. De krachtbronnen die nodig zijn voor de werklng van de installatie
 moeten worden bewaakt op het wegvallen van de spanning. Het
 wegvallen van de spannin: moeî een zichtbare en hoorbare
 waarschuwing op het controlepaneel en de brug |en gevolge Nebben. die
 duidelljk te onderschelden is van de alarmering van de rookontdekking.
 1.4. De elektrische voocieningen die nodig zijn voor de werking van de
 installatie moeten kunnen worden gevoed door een |eede krachtbron.
 1,5. Het contralepaneel moet zijn aangebracbt op de navigaliebrug of in
 bet hoofdbrandcontrolestation.
 1.6, Het onîdekken van rook of andere verbrandin|sproduhen moet een
 zichtbare en hoorbare waarschuwing op bet controleéaneel en de brug
 ten gevolge hebben. '
 1.7. Op of bij het controlepaneel moel duidelijke informatie zijn
 aangeb|cht omîrent de ruimen die door he! paneel worden bestreken.
 1.8. De'inrichting van het leidingsysteem voor het nemen van luchtmon-
 sters moet zodanig zijn dat de plaats van de brand terstond kan worden
 bepaald.
 1.9. Doelmatige instruûieboeken alsmede rese-e-onderdelen len
 belmeve van |proevingen en onderlwud v|n de installatie moeten ean
 boord zijn.
 1.1(1. De werking van de installatie moet met reqelmalige tussenpozen
 len genoegen van het Hoofd van de Scbeepvaan'lnspeclie worden
 beproefd. De instal|alie moet van een type zljn dat zlch op zijn juist.
 ' werking laal bepro@ven en dat zijn normale b-akingsta|k, na het ''
 beproeven, kan he|atten zonder dat eni: onderdeel bqhoeq te worden
 vervangen.
 1.1 1. De insollatie moet zodaniq zijn onlworpen, gebouwd en geïnstal-
 leerd dat wordt voorkomen dat als gevol: v|n Iekkage giftige of
 onwlambare besîanddelen of blusstof kunnen doordringen in ruimten
 voor accommodatie, dienstruimten, controlestations of ruimten voor
 marlline|.
 2. ïk' st|llatievop|chj' hen
 2.1.' Ten minste'ùén voocieninq voor rookopvang moeî zijn aangekacht
 in elke besloten ruimte. w' aarvoor rookontdekkinq is voorgeKhreven.
 lndien ec|ler een ruimte ontworpen is om olie en koel- of vrieslading te
 ve-oeren aismede a|lsselend Iadingen waarvoor een rookontdekkings-
 installatie voor het nemen voor luchtmonMefs is voorgeschrwen. mogen
 middelpn zijn aangebracht om de vooaieningen voor rookopvang in
 dergelijke ruimten te isoteren. Zulke mlddelen moeten len genoegen van
 het Hoofd van de Aheepvaa|insp|tie zijn.
 2.2. Voo|ieningen vooè rookopvang moeten zodanig zijn aangebracbt
 dàt zij hun functie optîmaal kunnen vervullen en zodanij zijn qegroepeerd
 d4î #' en enkel qedelte ip het |vensle deel van een rulrnte meer dan 12
 Ineter, borizontaal gemetèn, verwijderd 1s van een voo|iening voor
 rookopvang. lndien installati| worden toegepast in ruimten dle vooaien
 zijn van een mechaniscbe ventilatie-inrichîing, moel blj de plaatsing v|n
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de voocieningen voor rookopvang rekeninq worden gehouden met de
 effecTen van deze ventll|tie.
 2.3. Voocieningen voor rookopvang rnoeten zijn aangebracht op
 plaatsen waaf zij niet zullen zijn blootgesteld aan stoten of beschadiging.
 ' 2.4. Elk punt waar Iuchtmon|ers worden genomen mag op niet meqr
 dan vier voocieningen voor rookopvang zijn aangesloten.
 2.5. Voocieningen voor rookopvang vanuit meer dan één besloten
 ruirrde mogen niet zijn aangesloten op hetzelfde punt waar luchtmonsteo
 worden enomen.
 ?
 2.6. Lmdlngen die bestemd ziln voor het nemen van Iuchtmon|eo
 moeten zelfahappend ziln en op doelmatige wijze zijn bescbermd tegen
 stoten of beschadiging als gevolg van de Iading.
 3. Voo|chriRen voor tîet ontwerp
 3.1. De in|allatie en de daartoe beborertde apparatuur moeten
 deugdelijk zijn ontworpen en best|nd zijn tegen variaties zomede
 korœondige onderbrekinqen van de voedingsspannlng, variaties in de
 omgeving|emperatuur, tnllingen, vochtigheid, xhokkend stoten en
 corrosîe in de mate zoals die qewoonlijk aan boord v|n schepen kunnen
 voorkomen. waarbll de mogell|kheid van ontsteking van eetk onwlambaar
 gas-ltlcht mengsel wordt vermeden.
 3.2. De meet|nheid meet zijn voocien van een certi|c|at waaruit blijkl
 dat zij in werking treedl alvorens de rookdi|theid in de meetkamer een
 waarde van 6.65 percent verduistering per meter oveachri/dt.
 3.3. Voor het nemen van luthtmonxers moeten îwee ventilatoren zijn
 aangebracht. De ventilatoren moeten elk van voidoende capaciteit zljn om
 onder de normale omstandigheden of met in bedrijf zijnde ventllatie in de
 beschermde ruimte Te kunnen werken. Tevens dient de capaciteit zodanig
 te zjn det brand tijdlg wordt gealarmeerd. Dlt ten genoegen van het
 Hoofd van de Scheepvaalinsp|tie.
 3.4. Het controlepaneel moet het waarnemen van rook mogelilk maken
 in de aoonderlijke ieidingen voor het nemen van Iurhtmonsters.
 3.5. Middelen moeten aànwezig zjn om de luchtMroom in de daarloe
 ontworpen leidingen te bewaken zodanig dat. voocover praklisch
 mogelijk gelijke hoeveelheden uit |lke daarop aangesloten voociening
 voor rookopvang worden onlrokken.
 3.6. Leldinjen d'e bestemd zifn voor het nemen van luchtmonsters
 rnoeten een lnwendige diameter bebben van minim|al 12 millimeter,
 behalve wanneer zij worden gebruik't in combinatie met een vast
 aanjebrachte brandblusinstallatie met gas als blussîof waarbij de
 minlmale afmeting van de Ieiding voldoende moet zijn om de blusstof
 binnen de daarvoor gestelde tljd te kunnen toelaten.
 3.7. Leidingen die bestemd zijn voor het nemen van luchtmonsters
 moeten zijn voorzien van een |ansluiting om het Ieidingnet periodiek met
 druklucht te kunnen doorblazen.
 4. Het bepaalde in de voorgaande Ieden geldt niet met betrekking tot
 kleine vaanuigen.
 Artikel 1*. Vast aangebrlçhte braedontdekkingl- en
 brandalarmins|llatles v'oor 'ijdelijk onbemalde ruimten voor
 maohinea
 1. In liidelijk onbemande ruirnten voor machines moel een vast
 aangebrachle brandoctdekking| en brandalarminslallatle van een
 goedgekeurd type zijn aangebracht. welke voldoet aan de van toepassing
 zijnde bepalingen van artikel 13.
 2. De in Iid 1 bedoelde în<allatle moet zodanig zijn cmtworpen en
 uitgevoerd en de detectors moeten zodanig zijn aangebracht dat bet begin
 van een brand in enig deel van de bedoelde ruimten snel kan worden
 ontdekt onder alle normale omstandigbeden van het machinekamerbedrijf
 en de normale variaties van de ventilatie zoals die verlangd wordt door
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het mogelijke bereik van de in de bedoelde rulmten Fleersende tempera-
 îureru Brandontdekkinqs|n|allaties welke uRsluitend van op lemperaluur
 reagerende deîectors zijn voorzien. zijn niet toegestaan, beheudens voor
 ruimten met een beperkte hooçte en daar waar het gebruik van zulke
 detedors de aangewezen keuze is. De brandontdekkingsinstallatie dienî
 een zowel hoorbaar als zichtbaar alarm te activeren. welke |l|rmen in
 beide opzichten verxhillend moelen zijn van de alarmen van andere
 systemen welke geen brand aangeven. De alarmen moeten op een naar
 hel oorde|l van het Hoofd van de Scheejvaaninspectîe voldoende aantal
 plaatsen kunnen worden gehoord en gezlen, zowel op de brug als door
 een op de! moment daarvoor veran|oording dragend werktuigkundige,
 Wanneer de brug onbemand is, moet het hoorbare alarm waam|mbaar
 rijn op een plaats waar een op dat rrAolTten| daarvoor veran-oording
 dragend Iid van de bernanning op wachl is.
 3. Nadat de inMallatie is aangebracht moet deze ten genoegen van het
 Hoofd van de Scheepvaa|însp|ie, W orden beproefd onder wisselend.
 omMandigheden ten aanzien van het machinekamerbedrijf en de
 ventilatie.
 4. Het bepaalde in de voorgaande Ieden qeldt niet met |lrekking tot
 kleine vaadulgen. '
 Artikel 1F. Inrirhtingen voor belndsto|olie. lmeerolie |n andere
 onwlambare oliën
 1 . Beperklngen In het gebruîk v'an olie als brandstof
 De volgende |perkingen zijn van toepasslng op het gebruik van olie als
 brandstok
 1.1. Ohoudens voocover elders in dlt Iid toegestaan. mag geen
 brandstofolie worden gebruikt met een vlampunt Iager dan N'C;
 1.2. voor het gebruik in noodgeneratoren mag brandstofolie worden
 gebruikt met een vlampunî nleî Iager dan CVC;
 1,3. het Hoofd van de Seh|pvaa|inspectie kan echter het algemeen
 gebruik toestaan van brandMofolie met een vlampunt lager dan 6IPC.
 maar nlet Iager dan <PC. onder zodanige voorzorgen als hij nodig atht en
 op voorwaarde dat de îemqeratuur in de ruimte waarln zulke brandstof is
 opgeslagen of wordt gebrulkt, niet zal mogen Mijgen tot een waarde,
 hoger dan 10@C onder het vlampunt van de brandstofolie; ' ''J
 :.4. aan boord van vrachtschepen k|n he! gebruik van brandsîof rnet
 een lager vlampunt dan in dit lid gesp|i|œerd, zoals ruwe olie, worden
 toegestaan onder voorwaarde dat deae brandstof nlet is oqgesl|gen in
 een ruimte voor machines en a|ankelijk van de goedkeunnj van de
 g|hele in|allatie door |et Hoofd van de Scheepvaaninspectle.
 2. lnrlchtingen voor brandstofolie
 Aqn boord van een |qhip waar brandsîofolie wordî gebruikt. moeten de
 irifli htinqen voo'r de oéslag, de verdeling en het gebruîk van brandMofolie
 zodanig 'zijn dat de veillgbeid van he! Khip en van de zich aan boord
 beylndende personen in vecekerd. Zii moeten tenminsîe voldoen aan de
 ondeœaande bepalingen:
 2.1. voorzover mogelijk mag geen gedeelte van het brandstofolie-
 systeem dat verwarmde olie onder druk van meer dan 0.18 N/mmz bevat,
 dusdanig aan hel oog onttrokken zijn aangebracht dat gebreken en
 Iekkages niet gemakkelijk kunnen worden waargenomen. De rulmte voor
 machines moet ter plaatse varl derqelîike onderdelen van het brandstof-
 olîesysteem voldoende zijn verlicht; '
 2.2. de venîilatie van ruimlen voor machineu moet onder alle normaie
 p|andighedep vplçloqnde zijn om opeenhoping v|n olied|mpen te
 komen; ' ï: .
 yoor .
 2.3. voorzœver praktisih mogelijk Jùoelen de brandstofoli|anks deel
 uitmaken v|n de scheepxonstruuie en buiten de ruimten voor machines
 van categorie A ziin gelegen. Wanneer brandMofolietanks rnet uitzon-
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dering van lanks in de dubbele bodem, noodzakelijke-ifze naast of in de
 ruimten voor machines van categorie A zijn gelegen. moet ten minste een
 van hun verticale zijden samenvallen met de begrenzingswanden van de
 ruimte voor machines en moeten zij bij voorkeur een gemeenschappelijke
 begrenzingswand hebben met de tanks in de dubbele bodem en moet de
 oppe-lakte van de begrenzing-and tussen de tank en de ruimten voor
 machines zo klein mogelijk zijn. Wanneer dergelilke tanks zijn gelegen
 binnen de begrenzingswanden van ruimlen voor machines van caîegorie
 A, mogen ze geen brandstofolie bevatten met een vlampunt det lager is
 dan K*C. Over het algemeen moet het gebruik van Iosse brandstof.
 olietanks worden vermeden. In ruimten voor machines van categorie A
 aan boord van passagiersschepen is het gebruik van Iosse brandstof-
 olietanks niet toegestaan. Indien losse olietanks zign toegestaan. moeten
 ze in een Iekbak v|n ruime afmetingen zljn gepl|atst welke is voorzien van
 een a&oerleiding v|n voldoende afmetingen welke naar een lekolietank
 leidt met voldoende capaciteït;
 2.4. olietanks mogen niet zodanig zijn gelegen dat ovewloeien of
 lekkage van vloeistof daaruit op hete oppewlakken een gevaar kan
 vormen. Voocorgsmaatregelen moeten zijn genomen om te voorkomen
 dat olie onder druk die uit een pomp, filter of voo|armers zou kunnen
 on|nappen, in aanraking komt met hete oppe|lakken;
 2.5. iedere brandstoqeiding waaruit bij beKhadiging olie zou kunnen
 ontsnappen uit een boven de dubbele bodem opgeslelde voorraad-
 bezink- of daglank moel direct aan de tank zijn voocien van een afsluiter
 die vanaf een veilige plaats buiten de betrœkken ruimte waarin der elijke
 F
 tanks zijn geplaatx. kan worden gesloten in hel geval om in die rulmte
 brand uitbreekt. In het bi|zondere geval van dieptanks in een schroefas- of
 pijpentunnel of een dergelljke ruimle, moelen afsluiters op deze tanks zijn
 aangebrachl; de afsluitlng in het gaval van brand mag evenwel worden
 bewerkstelligd door middel van een extra afsluiter in de pijp of jijpen
 buiten de mnnel of dergelijke ruimte. Indien zulk een extra afslulter is
 aangebracht In |e ruimte voor machines, moet deze afsltliter vanaf eén
 plaats bulten deze ruimte kunnen worden bediend:
 2.6. veilige en doeltrefende middelen moeten aanwezig zijn voor de
 be|llng van de howeelheid brandstofolle In een tank.
 2.6.1. Indien op schepen gebouwd op of na 1 februari 1992 peilpijpen
 worden toegepast is het niet loegestaan dat zij uîtkomen in enige ruimte
 waar gevaar aanwezij is voor ontsteklng van olie dle uit de peilpijpen kan
 ove-loeien. In het bijzonder mogen zii nlet uitkomeo în ruimten voor
 passagiers of voor bemanning. Als algemene rejel geldt dat zij niet
 mogen uitkomen in ruimten voor machines. lndlen het Hoofd vart de
 Scheepvaaqinspectie echter van oordeel is dat deze laatstgenoemde
 voorschrioen praklisch niet uiwoerbaar zijn, kan worden toegestaan dat
 peilpijpen uilkomen in ruimtan voor mechines. mits aan de volqende
 voo|chriqen word! voldaan;
 2.6.1 .1. in aanvulling moet een olienlveaupellinrlchting zijn aangebracht
 die voldoel aan de voorschri|| van lid 2.6.2;
 2.6.1.2. de peilpijpen moeten uitkomen op plaatsen waar geen gevxr
 voor ontsteking bestaat tenzij voocorgsmaatregelen zijn genomgn zvals
 het aanbrengen van een doeltre|gnde a|çberming om te voorkomen dat
 brandslofolie in aanraking koml mel een entstekingsbron in het geval olie
 uit de uileinden van de peilpijpen vloeit;
 2.6.:.3. de uiteinden van de pellpijpen moeten zifn voorzien van
 a|luitmiddelen van het zelhluiîende type met daaronder aangebracht een
 zelîluiœnd controlokraanlje îenelnde, alvorens het afsluitmiddel in
 geopende stand te brenjen. Te kunnen vas|ellen dat aldaar geen
 brandstofolie |anwezig 1$. Voocieningen moeœn zijn aangebracht om îe
 waarborgen dat brandstofolie afkomstig uit heî controle-kraantje geen
 gevaar voor onœleking oplevert.
 2,6.2. In plaats van peilpij|n mogen op schepen qebouwd op of na 1
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februari 1992 andere olieniveau|ilinrichlingen worden toegepast.
 Dergelijke middelen moeten. evenals de middelen bedoeld in lid 2.6.1.1.
 voldoen aan de volgende voo-aardeq:
 2.6.2.1. aan boord van passagiersschepen moet voor zulke middelen
 doorboring van de tank onder de bovenkant daarvan niet nodig zijn en
 mag het onklaar raken van die middelen of het overvullen van de tanks
 het niet mogeiiîk rnaken dat daardoor brandsîofolie buàen de tanks
 geraakq
 2.6.2,2. aan boord van vrachtschepen rnag het onklaar raken van dle
 mîddeien of bet overvullen van de onks bet niet rnogelijk maken daî
 daardoor brand|ofolie buiten de tanks geraakt. Het gebruik van cilin-
 drische peilglazen is verboden. Het Hoofd van de Scheepvaaalnspedie
 kan het gebruik toestaan van olieniveaupeilinrichtingen met platte çlazen
 en zelhluitende kranen tussen de peilglazen en de brandsto|nks.
 2.6.3. De in de onderdelen 2.6.2.1 of 2.6.2.2 voorgeschreven middelen
 moeten len genoegen zljn van hel Hùofd van de Scheepvaaqinspectie en
 hun ontwerp en uitvoering moeten zodanig zijn da! zil goed kunnen
 worden onderhouden teneinde een voondufend juisle aanwijzing te
 ve|ekeren.
 2.7. voocieningen moeten aanwezig zijn ter vermijding van overdruk in
 een brandstofolietank of in een gedeelte Nœn het brandstofolies|teem.
 met inbegrip van de vulpijpen. Ontlastkleppen en Iuchl- of overvloeipiipen
 moeten afvoeren n|ar een veilige plaats ten genoegen van het Hoofd van
 de Scheepv|adins|die;
 2.|. brandstofleidingen en hun afsluilers en bevestigingen, rfweten van
 staal of ander goedgekeurd materiaal zijn, behœudens dat het Hoofd van
 de Schaepvaadinspectie een beperkt gebruik van flexibele Ieiding|n kan
 toestaan op plaatsen waar ten genoegen van jenoemd boofd kan worden
 aangetoond dat deze noodzakelijk zijn. Dergelqke flexibele Ieidingen en
 hun eind|vestigingen moeten van goedgekeurd br|ndbestendig
 materiaal van voldoende sterkte zijn en hun construMie moet ten '
 bet Hoofd van de Scbeepva|qin|pectie zijn. *
 genoegen van
 3. Inrîchtingen voor smeerolie aan boord van schepen gebouwd op of
 na 1 februari 1992
 De inrichtingen voor de opslag. verdeling en het gebruik van olie in
 ' smeerolie|temen onder drut moeten zodanig zijn dat de veilîgheid van
 het schip en van de zich aan boord bevindende personen is verzekerd. De
 inrichlingen, aangebracht in ruimten voor machines van ceteqorie A en.
 waar mogelilk. in andere ruimwn voof machines, moeten ten minste
 voldoen aan bet bepaalde in de leden 2.1. 2.4. 2.5. 2.6. 2.7 en 2.8 van dit
 artikel. met dien verstandel
 3.1. dat dit bet gebruik van ki|kglazen in smeerolieleidingen niet uitsluit.
 mits door middel van een proef wordt aangetoond dat ze voldoende
 brynd|stendig zijn; '.:.
 3..21 d|t door het Hoofd van de Seheepvaadinsp|ie pellpiipen in
 ruimten voor rnachines kunnen worden îoegesta|n. Aan bel |paFlde in
 de Ieden 2.6.1.: en 2.6.1.3 behoeft niet te ziin voldaan, mits de peilpljpen
 zijn voorzierl van passende aîluitmiddelen.
 4. lnrichtingen voor andere ontvlambaœ ollën
 De inriehtinqen voor de opslag. verdeling en het jebruik van andere
 onwlambare oliën die onder druk worden gebruikt In sysîemen voor het
 overbrengen van vermogen bedieninqs-, bekrachtigings- en
 ve-armings|y|emeq moeten zodanig zijn dat de veîligheid van het
 f
 schip en van de zicb aan boprd bevindende personen is verzekerd. Op
 pli#tsen waar ontspkingsbronnen aanweziq zijn, moeten dergelîjke
 'inrïlchtingen ten' mî|st|.'voldoen aaq Net bepaalde in de leden 2.4 en 2.6 en
 ' ten aanzien van sterkteqen construcie aan be| |paalde in de leden 2.7 en
 a a '
 5. Mnvullende voo|hrilen voor ruîmten voor machlnes
 In aanvulling op het 'bepaalde in lid 1 tot en met 4 moeten brandstofolie-
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syslemen en smeeroliesyslemen in ruimten voor machines aan het
 navolgende voldoen:
 5.1 . waar nodig. moeten brandstofolieleidingen en smeerolieleidlngen
 zpn afgescbermd of op andere wijze deugdelijk ziin beschermd teneinde
 ' zoveel als mogelijk te voorkornen dat door sproeien of door lekkage olie
 op hete oppewlakken of in Iuchtlnlaten van machlnes komt. Het aantal
 koppelingen in deze leidingsystemen moet zo gerinq als mogelijk zijn en
 waar praktisch uiwoerbaar moeten Iekkages uit hogedrukbrandstof-
 olieleid|ngen worden verzameld en rrïoeten voocieningen voor een alarm
 voor het signaleren van lekkages aanwezîg ziln;
 5.2. indien brandxofoliedagtanks automatisch dan wel door middel van
 afstandsbediening worden gevuld, moeten voorzleningen aanwezig zijn
 ter voorkoming van het buiten de îank geraken van brandstofolie
 tengevolje van ove-loeien. Andere uitrueng voor geeutomatiseerde
 behandellng van brandbare vloeisto|en zoals brandstofoliereinigers
 moeten. behalve dat deze indien praktîsch mogelijk dienen te zijn
 opgesteld in een apar!e ruimte specîaal bestemd voor zulke reini|ers en
 hun voo-arme|, tevens zijn voorzien van inrichtingen welke het builen
 deze uitrusting geraken van brandstofolie tengevolge van œve-loeien
 kunnen veorkomen;
 5.3. indîen brandsto|lieagtanks of -bezinlanks Zin voorzien van
 ve-armingsinrichtingen, moet in een hooglemperatuuralarm zijn
 voorzien wanneer bet vlampunî van de olie door deze verwarming kan
 worden ove|chreden.
 6. Verbod van het vervoer van onWlambare olîën in vooWietanks
 Brandstofolie. smeerolie en andere onwlambare oliën mogen niet in
 voorpiekt|nks worden vervoerd.
 Artikel 'le. Ventila|ies|temen
 1. Ventilatiekanalen moeten zijn ve-aardigd van onbrandbaar
 materiaal. Korte stukken van kanalen die over het algemeen niet Ianqer
 zijn dan 2 m en waarvan de oppervlahe vaq de dwaadoorsnede niet
 meer dan 0.02 mz bedraagt behoeven echter niet onbrandbaar te zijn.
 mits aan onderstaande voo-aarden is voldaan:
 1.1. de kanalen rnoeten zlln ve-aardigd van een materi|al dat slechts in
 beperkte mate brandgevaaKijk is, diî ten genoegen van het Floofd v|n cle
 Scbeepvaaninspectle;
 1.2. zij mogen alleen worden gebruikt aan hel eind van het ventilatio
 systeem;
 1 .3. zij mogen zich, langs het kanaal gemeten. nleî minder dan Ktl mm
 vanaf een doorborjng in een schot van klasse |A: of eB|, doorlopende
 plafonds van klasse |B, daaronder begrepen. bevinderu
 2. Indien venNlatiekanalen waervan de oppe-lak!e van de dwarsdoor-
 snede meer dan 042 mz bedradgt. door scholten of dekken van klasse
 |AP gaan moet de opening zijn voorzien van een stalen ommanteling|
 koker tenzij de kanaleq. die door de sthotten of dekken gaan. îer plaalse
 van de doowoeringen door het dek of schot ve-aardigd zijn van staal,
 Ventilatiekokers of ommanteling|okers over dat gedeelte van het kanaal
 moeîen voldoen aan onde|taande voo-aarden:
 2.1 . de ommantelingskokeo rnoeten een dlkte van ten minste 3 mm en
 een lengte van îen minste K0 rnm hebben. Bij doo-oeringen door
 schotten moet deze lengte wa|r mogelijk worden verdeeld in 450 mm aan
 iedere 'zijde van het scboî- Deze kanalen of ommantelingskokers moeten
 ten minste dezelfde brandwerendheid hebben als het schot of dek
 waardoor bet kanaal wordt geveerd.
 Het Hoofd van de Scbeepvaaqinsgectie kan een door hem geliikwa'ardiq
 geachte beveiliging ven de doorborlng aanvaarden;
 2.2. kanaien waarvan de oppewlakîe van de dwareoorsnede meer dan
 0.075 m2 bedraagt rnoeten in aanvulling op het bepaalde in Iid 2.1 zljn
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voocien van brandkleppen. De brandklep moet automatisch werkend zijn.
 doch moet tevens aaq beide zîjden van heî schot of dek met de hand
 kunnen worden gesloten. De klep moet zijn voorzien van een stand-
 aanwijzer die aangeeft of de klep geopend of geslolen is. Brandkleppen
 zijn echter niet vereist inöien kanalen door ruimten gaan die ziin omsloten
 door schotten van klasse |AZ| en |ie niel door deze kanalen worden
 bediend. miîs deze kanalen dezelfde brandwerendheid hebben als de
 schotten welke zij doorboren.
 3. Kanalen vooéde ventilatie van ruimten voor machines van calegorie
 A, van kombuizen. van geslolen autorijdekken van ro/ro l|adruimten of
 van ruimten van bijzondere aard mogen nlldoor ruimten voor accom-
 modatie, dienstruimten of controle|alions Iopen, lenzîj deze kanalen
 heîzij;
 3.1.1 . zijn geconstrueerd van staal met een dikte van len minste 3 mm
 voor kanalen met een breedte of diameter tot en met 300 mm. onderscbei-
 denlijk ten mlnste 5 mm voor kanalen met een breedte of diameter van
 760 mm en meer en, in hel gev'al van zulke kanalen met een breedte of
 dlameter tussen 300 mm en 760 mrn, deze ten minste een dikte hebben
 welke bepaald wordl door Iineaire interpolatie;
 3.1 .2. op doelmatige wijze zijn ondersteund en verstijfd; '
 3.1 .3. zijn voorzlen van aulomatische br|ndkleppen dicht bil de
 doorboring van de begrenzingswanden; en
 3.:.4. zijn geïsoleerd als scho! van klasse qA-60M vanaf de ruimten voor
 m|chines, de kombuizen, de gesloten autorijdekken, de ro/ro Iaadruimten
 of de ruimten van bijzondere aard tot een punt ten minste 5 m voorbij elke
 brandklep; hetzll
 3.2.1 . zijn g|on|rueerd van Aa|l in ovpreenstemming me! het
 bepaalde in de Ieden 3.1 .1 en 3.1.2; en
 3.2.2. zijn geïsoleerd als schot van klasse |A-6O| over hun gehele lengte
 waar zij Iopen deor ruimten voor accommodatie, dienstruimten of .
 con|olesotions; .
 rrœt dîen versîande dat doowoeringen door hoofdbraodxhaaen en
 -dekken tevens moeten voldoen aan het bepaalde in lid 8.
 4, Kanalen voor ventilatie v|n ruimten voor |ccommodatie, dienst-
 ruimten of controlestations rnogen nlet door ruiirden voor machin|. van
 . Mtegorie A, door kombuizen. door jesloten autoriidekken. door ro/tb
 laadruimten of door ruimten van bkzondere aard lopen. teRzij hetzijt
 4.1.1 . de kan|len. waar deze door een ruimîe voor machines van
 categorie A. een kombuis. een gesloten autorijdek een ro/ro laadruimte of
 een rulmte van bijzondere aard Iopen, ziln geconstrueerd van staal in
 overeenstemming met het bepaalde in de leden 3.1 .1 en 3.1 .2;
 4.1.2. autematische brandkleppen in de kanalen zïjn aangebracht. dichl
 bi; de doorboringen van de begrenzingswanden; en
 àïk3. de brand|eren|eid van de begrecingswanden van de ruimte
 voor'maYines, heî kom'buis. he: gesloten amorijdek. de ro/ro laadruimte
 of dé ruimte van bljzondere aard is gehandhaafd; betzij
 4.2.1. de kanalen, waar deze door een ruimle voor machines van
 categorie A een kombuis een gesloten autorijdek een ro/ro laadruimte of
 een ruimte van bijzondere aard Iopen, zijn geconstrueerd van staal in
 overeenstemming met het bepaalde in de leden 3.1.1 en 3.1.2; en
 4.2.2. de kanalen zjn geïsoleerd als schot van klasse |A-RN binnen de
 ruimte voor machines, h|: kombuis. het gesioten autorijdek. de ro/ro
 laadruimte of de ruimte van bijzondere a|rd; '
 m|t dien verstande dat doo|oeringen door hoofdbrandscholen en
 |ekkan tevens moeten voldoen aan het |paalde in lid 8.
 ', '''. .; L
 .5, Ventilasekaqaleh. wéarvan de oppervlake v|n de dw|reoorsnede
 meer dan 042 mz bedraéit, welke door schotten van klasse |B:I gaan.
 moelen zijn vooclen'van stalen ommantelingskokers die een Iengte van
 ten minste 900 mm moeten hebben. welke Iengte waar mogelijk moet zijn
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verdeeld in 450 mm aan iedere zijde van het schot, tenzij de kanalen over
 dezelfde Iengîe van staal zijn ve|aardigd.
 6. Al hel mogelijke dient te worden gedaan om te bereiken daî in
 controlestations die buiten ruimten voor machines zijn gelegen. ventilatie.
 zicht en a|ezigheld van roek worden gehandheafd. zodat in geval van
 brand de werktuigen en toestellen daarin qecontroleerd kunnen wordqn
 en op deugdelijke wijze blljven werken. Een extra gescheiden systeerrd v|n
 luch|oevoer dient te zîjn aangebracht; de inlaatopenlnqen van de beide
 systemen van Iuchloevoer moeten zo zijn gelegen daî het gevaar dat zij
 elijktijdig rook aanzuigen. lot een minirnum beperkt blijft. Dergelilke
 9
 eisen behoeven niet te wœrden gesteld aan controlesîations. gelegen op
 en uitgang verlenend naar een open dek. of daar waar plaatseli|k
 afsluitmiddelen zijn aangebracht die even doeltre|end zijn, dit ter
 beoordeling van het Hoofd van de Scheepvaaninspedie.
 .7 lndien kokers van a|oerkappen boven fornuizen door ruimten voor
 datîe of rulmten met brandbare materialen Iopen, moeten zij zijn
 eccommo
 |onstrueerd als schotten van klasse uAn. Elke zodanige a|oerkoker
 g
 moet ziin uitgerust met:
 7 1 een vetvanger die gemakkelijk kan worden verwi|derd voor
 reiniging;
 7.2. een brandklep in het onderste deel van de koker;
 7.3. een inrichtîng die vanuit de kornbuis kan worden bediend voor het
 stoppen van de aàuiçvenlilator; en
 7.4. een vast aangebrachte inrichting om een brand in de koker te
 blussen.
 8. Indien. het aan boord van een passagiersxbip nodig is dat een
 ventilatiekoker door een hoofdbrandschot of -dek wordt gevoerd moet
 een doelmatige, automatisch sluitende brandklep direct bij het schot of
 dek zijn aangebracht. De klep moet tevens aan belde zijden van het schot
 of dek met de hand kunnen worden gesloten. De bedieningspiaalen
 moeten gemakkelijk bereikbaar zijn en met een rode, regecterende klvur
 zlln aaùgegeven. Het gedeelte van de koker tussen het schot of dek en de
 klep rrioet van staal of ander gelijkwaardiç materiaal zijn, en indien nodig,
 zodanig zijn geîsoleerd da! wordt voldaan aan be! bepaalde in Iid 1.1 van
 artikel 18. De klep rnoet aan ten minste één zilde van het scbot of dek zîjn
 voorzien van een zichtbare standaanwijrer die aangeeft of de klep de
 doorgang openlaat.
 9. De hoofdinlaten en -uitlaten van alle ventilatiesystemen meelen
 buiten de ruimte die wordt geventileerd. kunnen worden gesloten.
 10. Toestellen voor m|hanische ventîlatie van rulmten voor accommo-
 datie. dienstruimten. Iaadruimten. controle|ations en ruimten voor
 machlnes moeten van een gemakkelijk bereikbare plaats, buiten de ruimte
 die zij bedîenen. kunnen worden gestopt. Deze plaats rrïoet zodanig zijn
 gelegen dat die niet gemakkelijk onbereikbaar wordt in geval van brand in
 de ruimten die worden bediend. De inrkhting waarmee de toestelien voor
 mechanische ventilatie van de ruimten voor machines kunnen worden
 eslopt, moet gebeel gescbeiden zijn van dle. waarmee de ventilatie van
 g
 andere ruimlen kan worden gestopt.
 A|ikel 1T. B|ndwee-itrusting
 1. Een brandweeruitrustîng dient te bestaan uit:
 1 1 een persoonlilke uitrustinj welke de oavolqende onderdelen omvat,
 die van een goedgekeurd type dsenen te zijn:
 1 1 .1. beschermende kleding. Het maleriaal waaruit de kleding wordt
 vervaafdtod. dient zodenig te |ijn dat:
 1 1 1 1 de huid v|n de gebruiker wordt bescbermd legen de hitte die
 . . . . yom
 een brand uitstraalt en tegen het ontçtaan Van brandwonden dlmr St
 1 1 . 1 .2. de lich|amwentilatie van de gebruiker niet wordt belemmerd,
 en
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1 .1 . 1 .3. de buitenste Iaag water afstoot;
 1 .1 .2. Iaarzen en h|ndschoenen, vewa|rdigd uit rubber of ander
 materiaal dat elehrische stroom niet geleidt. Laarzen dienen antislip te
 zijn uilgevoerd:
 1 .1 .3. pen xevij.e helm die doelmatige beKhermiog biedl tegen stoten;
 1 .1 .4. een ejeûrlsche veiligheidslamp (handlamp). die voldoet aan hel
 bepaalde in Iid 10.2 van artikel 45 van bijlage 11 van dil beslult;
 1 .1 .5. een br|ndweerbijl;
 1 .2. een ||luchhoestel van een goedpekeurd ly , wearvan hec
 de
 volume aan lucht in de cilinders ten minste 1200 I bll atmosferiKhe druk
 bedr|agt.
 Elk persluchuoestel moet zijn voofzien van:
 1.2.1. een draagstel;
 1.2.2. een gelaatstuk;
 1.2.3. een inricbting waermee de gebruiker op gemakkelijke wijze de
 nog aanwezîge voorraad samengeperste Iucht kan controle|n;
 1.2,4. een inrichting, |koestisch dan wel weerstandverhogend werkend,
 dle de gebruiker waarsc|uwt zedra de nog veilige minlmum voorraad
 samengepeœe Iucht is bereikt
 1.2.5. |n brandbexendige reddingliin van voldoende lengte en sterkte.
 die. teneinde te voorkomen dat ilet toestel losraakt blj gebruik van de
 reddinglijn, door middel van een musketonhaak moet kunnen worden
 ' beyesti d aan bet harrtas van het toestel of aan een aîonderliikg gordel;
 ?
 ' 2. Bil elk persluch|oeMel dient voor elke tot het toestel behorende
 Iuchtcilinder ten minste een rese|ecilinder Inet |mengeperste Iucht
 a|nwezig te zijn;
 3. Met inachtneming van het bepaalde in Iid 5 dienen alle schepen te
 ziln uitgérust met ten minste twee br|ndwee|ilrustingen welke voldoen
 aan het bepaalde in lid 1.
 3.1. |evendien moet zijn vooczien in:
 3,1.1. aan btmrd van pa|agiersschepen: voor iedere 80 m of gedeelte
 daarvan van de gezamenli|ke Iengten van alle passagie|ruimten en
 dlenstruimten op het dek waar zich zulke ruirnten bevinden of, indien er
 meer dan één zodanig dek is. oq bet dek met de grooœte g|amenlijke
 Iençten, twee b|ndwee|itruxlngen en twee aanvullende stellen
 |rsoonlijke uitruxing, welke stellen pe|oenlijke uitrusting de ond|r-
 ' delen geno|md in de Ieden :.1.1. 1.1,2 en 1.1.3 rnoe|en omvatœn;
 3.1.2. aan boord van lank|hepen van 500 ton of meec twee brandweer-
 uitrustingen.
 3.2. Aan boord van passagleoschepen be|temd voor bet vervoer van
 meer dan 36 passagieo. moet voor e|ke twee persluchttoestellen een
 nevellans aanwezig zijn die moet worden opgeborgen in de nab|jheid van
 ueze t|stellen.
 34. Hel Htmfd van de Sch|pvaaninsp|ie kan. a|ankelijk van de
 ro'ött'e en bél Npe eri 4 ' n schip. aanvullende mellen pe|oonlijke
 9 .
 uilrueting en persluchuovxellen voo|ch|jven, .
 4. De brandweeruit||ingen en stellen e|oonlîjke uitrusîing moeten
 !?
 zodani: worden bewaard dal zlj gemakkelqk bereikbaar en gereed voor
 gebruik zijn. Zij moeten op ver uiteenliggende plaatsen worden bewaard.
 Aan boerd van passa|iersschepen moeten op elke zodanige plaats len
 minste lwee brandweeruitœstingen en één aanvullend stel persoonlijke
 uiîrusting |schikbaar zifn.
 5. Alle vrachtscbepen yan mlnder d|n 5* ton en met een
 voon|uwingsvermogen kan niet meer dan 760 kW, geen tanlchepen
 zijn|d. dienen te zijn tlltgerust inet ten minste e'en brandweerbijl als
 bàdd'' eld in Iîd 1k1.5. t': ' '
 6. Het Hoofd van de Scàeepvaaninipectie kan nadere regels geven
 betrefende de onderdeleh van de brandweeruitrusting.
 7. Met betrekking tot kleine vaaquigen geldt in plaats van de
 voorgaande Ieden artlkel 69 van deze bijlage.
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C. Artikel 28b koml te Iuiden:
 Artikel 2Bb. Biosoepen
 1. Een bioscoop moet ten minste twee uitgangen hebben, zo mogelijk
 pelegen aan legenovergeslelde zijden daarvan. Door middel van deze
 uiîgangen moet het inKheplngsdek voor de reddinjboten en redding-
 vllmen gemakkelijk kunnen worden bereikt. De minlmaal vereiste twee
 uitgangen moexen elk een breedte hebben van ten minste 1.10 m per 100
 toexhouwers of gedeelte daarvan. De deuren van de uitgangen moeten
 naar buiten open gaan.
 2. In een bioscoop moqen niel meer toeschouwers wordeq toegelaten
 dan het aanlal zitplaatsen bedraagt.
 3. Tussen de rijen zitplaatsen moet ten minste 0.75 m ruilme zijn,
 gemeten van rugleuning tot xgleuning. De rijen mogen uit niet meer dan
 15 zitplaa|sen bestaan indien aan weerszijden een gangpad eanwezig is,
 en uit niel meer dan 7 zitplaawen indlen alleen een middengangpad
 aanwezig is.
 4. De breedte van de gangp|den moet ten minsle 0,75 m bedragen. De
 zitplaatsen moeten vaat op het dek wordeq bevestigd of per rij aan elkaar
 worden gekoppeld. lndien ais biopco/p een ruimte wordt gebruikt, die
 niet uioluitend is ingericht voor het Nouden van |lmvoorstellingen, kan
 worden afg|zien van het vastzetten of keppelen van de zîtplae|en.
 D. Artikel 35 komt Te luiden:
 Artikel 35. çonltruçtiedetails
 1. In ruimten voor a=ommodatie, dienxruimten. controlestations,
 gangen en ingesloten Iâlin|'ten voor trappen:
 1.1. moeten Iuchtruimten. ingesloten achter wanden en beKhietingen
 en tussen plafonds en dekken, op passende wike zljn onde-erdeeld door
 a|toppingen die de trek îegengaan en dle niet verder dan 14 m uiteen-
 liggen;
 1.2. moeten dergelijke luchtmimten, met inbegrip van dle achter
 beschietingen van trappenbuizen. schachtîn en dergelijke, in verticale
 richting op elk dek zijn afgestopt.
 2. De con|ructie van plafonds en schotten rnoet zodanig zijn dat de
 brandrondedienst elke rookon-ikkeling, ontstaan in verborgen en
 ontoegankelijke plaatsen. kan ontdekken zondér dat de doeltresendheid
 van de brandb|eiliging wordt ve=inderd, met uitzondering v|n die
 plaatsen die naar het inzicht van het Hoofd van de Scheepvaaqinspectie
 geen gevaar voor hel ontstaan van brand o leveren.
 3. LampenhuRen en verfhutten moeten zqn voorzien van een deugdœ
 Iijke onàfhankelijke ventilatie-inrichting en rnogen niet in recbtstreekse
 verbinding staan mel enig verblijf.
 E. Hoofdstuk C komt te lulden:
 HXFDSTUK C. BRANDBESCHERMING VOOR VRAC|SCHOO
 EN KLEINE VAA|UIGEN. GEEN TANKKHIP ZIJNDE
 (artikel 54 van dit hoofdstuk geldt twens voœr passagie|schepen.
 voorzover van toep|sslng)
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A|ikel u. Conltruçtie
 1. Behœudens bet bepaalde in lid 4 moeten de romp. de bovenboum
 struuurele schotten. dekken en dekhuizen v|n staal of ander gelijoaardig
 materiaal zijn vervaardigd. '
 2. De isolatie v|n onderdelen vari xhotten van klasse |AP of |B: welke
 van |lumlniumlegering zijn ve|aardigd. behalve blj conMructies die naar
 het oordeel van het Hoofö van de Scheepvaaninspelie niet Iastdragend
 zijn, dient zodariig te zijn dat de temperaluur van de metelen kem van de
 eon|ructie gedurende de van toepassing zijnde brandproef te enlqer tîjd
 niet meer ëan 2()0@C boven de tem|ratuur van de omgeving slijgt.
 3. Bljzondere aandacht dient te worden geschonken aan de isolatie van
 onderdelen van Mutten, Aljlen en andere delen van öe conslmdie, die van
 aluminiumlegering zijn ve|âardigd en die nodig ziln ter onder|eunlng
 van schotten van klasse |AP en |B| en van de plaatsen van de opstelling
 en het te water brenjen van en de inscheping in œödingboten en
 reddingvlolen, tenelnde zeker te stellen:
 3.:. dat voor dergelilke xnstructiedelen die de plaatsen rnet de
 reddlngboî|n en Yddingvlonen en sçhotlen van klasse |A| steunen. de
 rens voor de temperatuurstijglng. genoernd In Iid 2, aan hel einde van
 ?
 eén uur zal gelden; en
 3.2. dat voor dergelijke constructiedelen die schonen van klasse IBII
 oeten onder|eunen, de grens voor de lemperatuurstïjging. genoernd in
 T
 Ild 2, aan bet einde van een half uur zal gelden.
 4. Kappen en schachten van ruimten vtmr machines van categorie A
 moeten van staal zljn en na|r belmren ziin geïxleerd. terwljl de
 openlngen daarin, indien aanwezig, doeltre|end moeten zijn aangebracbt
 en zijri voocien van middeien om uitbreiding van brand tegen te ga|n.
 5. In Yimlen voor accommodatie en dienxruimten moet één van de
 navolgende methoden van bexherming zijn leegepast:
 5.1. M-hode I C .- Het aanbrengen van |heidingsscho|en van klasse
 IBS of |C| van onbrand|re kwaliteit, in het algemeen zonder dat daarbij
 een automatiscbe sprinkter-. brandontdekkings- en brandala|installatie
 in de ruimten voor ateommodatie en de dienMruimten is aangebracht,
 |houdens hel bepaalde in Iid 1 van artikql 62; of
 5.2. Melhode 11 c - Het iMtalleren van een automatiKhe spKqkl|r-.
 ' brandontdeoings- en brand|larmlnMallatie, zoals vereist ingevolie het
 |paalde in lid 2 van artlkel 52, voor het œntdekken en blussen vah brand
 in alle ruimœn waarln het onlslaan van een brand kan worden verwacbt
 in het algemeen zonder bepeiin|en ten aanzien van het type der
 |cheidipgsschonen; of
 5.3. Mpthode 111 C - Het installeren v|q een vast aangebrachte
 br|ndontdekkings- en brandalarminstaljatie. zoals vereist ingevolge bel
 M|paalde in Iid 3 van lrtikel 52, in alle ruimten waarin hel ontstaan van
 èèh brand kan wurdêt) verwarht in het algemeen zonder beperkingen len
 Vnzien van het type der xheidingsscho|en. met dien verstande dpt de
 oppersdahe van enigé ruilme of ruimten voor acrommodaîie die door een
 sclzot van klasse IAP of |B| worden begrensd, in geen geval meer clan 50
 mz mag bedragen. Hel Hoofd van de Scbee|aalinsp|ie kan echter
 overwegen voor ruimten voor algerneen gebruik een grotere oppervlaûe
 toe te Maan.
 6. De bepalîngen met betrekking tot de toepassing van onbrandbare
 materialen bij de conslrurtie en isolatie van schotlen die de beqrenzirœ
 vormen van ruimten W|or rrœchines, cont|lemalions, dienstruimten en
 dergelijke. en de bescherming van trapomsluitingen en gangen zi|n voor
 alle drle de in Iid ç|pmlhreven methoden gelijk.
 7. Het bepaa'ldé'ih de voorgaande ledeq geldt nie! met betrekking tot
 kleine vaanuigen.'gvh tankschip zijade.
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Artikel 43. Sçbotten binnen ru|mllen vtmr accommodatie en
 dienstruimten
 1. Atle schotten welke van klasse XBP moeten zijn. dienen te zijn
 opgetrokken van dek tot dek en zich uit te strekken tot de huid of lot
 andere begrenzingswanden. tenzij aan beide zijden van de schotten
 doorlopende plafonds of beschietingen van klasse |BP zijn aangebracht/
 in welk geval het schot mag eindigen bij het doorlopende plafond of de
 doorlopende beschieting.
 2. Methode I C - Alle schoîîen die nlet ingevolge het bepaalde in dit
 hoofdstuk van klaase UA| of UBB moeten zijn, dienen ten minsle schotten
 van klasse UC| te Zln.
 3. Methode 11 C .. De construcîie van schotten die niet lngevolge het
 bepaalde in dit Noofdstuk van klasse |A: of MBP moeten zijn. is niet aan
 beperkingen onde-orpen, behoudens in dîe gevallen waarin schotten
 van klasse œcn zijn vereist overeenkomMig tabel 44.1.
 4. Methode 111 C - De constructie van schotten die niet inyevolge het
 bepaalde in dit hoofdstuk van klasse KAP of IB| meeten zijne ls niet aan
 beperkingen onde-orqen, behoudens in die gevallen waarln schotten
 van klasse |IC| zijn verelst overeenkomstig tabel 44.1. De oppervlate van
 enige ruimte of ruimten voor accommodatle die door een doorlopend
 schot van klasse |AP of UBM worden begrensd. mag in geen geval meer
 dan 50 nW bedragen. Het Hoofd van de Scheepvaaqinspectie kan voor
 ruimten voor algemeen gebruik echter een grotere oppe|lakle toestaan.
 5. Het bepaalde in de voorgaande leden geldt niet met betrekking tot
 kleine vaaquigen, geen tankschip zijnde.
 Artikel 5A. Brandwe|ndheid van âeiœtten @1 d|kken
 1. Behalve dat moet zijn voldaan aan de specifieke beqalingen voor
 brandwerendheid van schotten en dekken dle elders in dlt hoofdstuk zijn
 voorqe|breven, moet de brandwerendheid van schotten en dekken ten
 minste zijn zoals voorgeschreven in de îabellen 44.1 en 44.2.
 2. De toepassing van de tabellen wordî geregeld door de volgende
 bepalingen:
 2.1. de |abellen 44.1 en 44.2 zijn respedievelijk van toepassing op
 Khotten en dekken welke aan elkaar grenzende ruimten scheiden;
 2.2. ter bepaling van de passende normen vœor de brandwerendheid die
 moeten worden aangelegd voor echotten en dekken tussen aan elkaar
 grenzende ruimten, zijn deze Yirrqen îngedeeld op grond van hun
 brandrisico als is aangegeven in de onderstaande categorieën (1 ) tot en
 rnet (1 1). De titel van elke Mtegorie dient meer als omschrljving dan als
 beperking te worden beschouwd. Het tussen haken geplaatste numfner
 dal elke caœgorie voorafgaat. verwijst naar de desbetre|ende kolom of rij
 in de tabellen.
 (1 ) Controlestations
 Ruimten waarin de noodkrachlbronnen en de voocieningen voor de
 noodvedichting zijn ondergebracht.
 Stuurhuie en kaaqenkamgr.
 Buimlen waarln de radio-inMallatie van het schip is ondergebracht.
 Ruimten waarin brandbluslnMallaîies zijn ondergebracht stations voor
 brandcontrole en brandmeldlng.
 Controlemimte voor de voo|tuwingsinsîallatie indien gelegen buiten
 de ruimte voor maçhines.
 Ruirmen waarip de brandalarmeringsapparatuur bijeen is gebracht.
 (21 Gançen è' '
 Gangen en polalen.
 (3) Ruimten voor accomm|ade
 Ruimten zoals omschreven in lid 10 van artikel 3, met uikondering |n
 gangen.
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(4) Trappen
 Binne|lrappen, liften en roltrappen (andere dan die welke geheel
 binnen de ruimten voor macbines Iiggen) zomede de bijbehorende
 ingeslolen ruimœn. In dit verband dient een trap die slechts op en niveau
 is in esloten. |e worden beschouwd ais een deel van de rtlllme waarvan
 ?
 hij nlet door een brandwerende deur is gescbeideo.
 (5) Dienstrvimten die In geriêtge mae nrandgevaaïliik ziin aaa Nl/rl
 van sctœpen geöouwd op of na J ferlzazï 3992
 Bergkaslen en bergplaatsen die geen voorzieningen Nebben voor de
 opslag van onlvlambare vloeistosen en die een oppe|lakte hebben van
 minder dan 4m2 droogkamers en wasseri/en.
 (6) Ruîmten voor maçhines van Cœt|orie A
 Ruimten zoals omscbreven in lid 19 van artikel 3.
 17) Andere |imten voor machlnes
 nœimten zoals omschreven in lid 20 van artikel 3. doçb met ui|ondering
 vaq ruimten voor macbines van categorie A.
 (8) Laadruimten
 Alle ruilmen die gebruikt worden voor lading lmet inbegrip v|n
 ladingolietanks) alsmede schacllten en luikhxfden van zodanige Yimœn.
 (9) Dîensïruimten die in hoge mate'brand|evaadijk zlin a'ap boord Nœrl
 schepen gebouwd op of na 1 februari |*2 .
 Kombuizen, pantries die vooqien zijn van koohoeetellen. vedhut|en,
 . Iampenhuuen. bergkamen en |rgplaatsen die een oppe-lakle öebben
 van 4 mz of meer ruimten voor de opslag van onwtambare vloeixo|en
 alsmede werkplaatsen dig qeen d|l uitrnaken van de ruimten voor
 machines.
 (1 0à Open dekken '
 Open dekruimten en gesloten wandelgaogen dle niet brandi eva|rlijk
 zijn.
 ' Luchsruimten lde ruirnte bulten boven|uwen en d@khulzenl.
 ( $ 1 ) Rofro êaadwîmîen
 Ruimlen zoals omschreven In lid 14 van artlkel 3.
 ' ' |adruifmen besîemd vooç I|el vervoer van molo-oequigén mex
 br|ndsTof in de tank: voor elgen aand|Ning, '
 3. Doorlo|nde plafonds of bexhi|inçen van klasse |B> kunnen,
 tezamen met de debetre|ende dekken of rychotten. wœrden |anvaard a1$
 een volledlge of geeeltelijke bijdrage tot de vereiste isolatle en brandwm
 rendheid van een afscbeidinç.
 4. In de bultensle beqrenzingswanden. dle ingevolge |et bepaalde in lid
 1 van artlkel 42 van Maal of gelijkw|ardig materiaal moeten zijn. mogen
 ramen en |triioooëen zijn aangebraeht ml| niet elders en dit hoofdstuk
 '''ï'' îs.voorgeschr|en dat wdanlge begrenring-anden een brandwe-
 ' . rendh4id van klasse |A. moeten hebben. Everïzo mogen deuren in
 '' dergeiiike begrenzing-anden die |een bran|eœndheid van klasse |AM
 |hoeven te hebben. rijn ve|aardigd van m|terialen d1@ ten genoegen
 van het Hoofd v'an de Scheepvaaqinspectie zijn.
 T*@1 R1 |r|d-e*ne| |n |@h-n d| en *lk|r *--|: |lmte| *eh|l||a
 |ql||l.| (1$ (21 f|1'. 4|| 451 tel t7$ 181 491 61|p l!'h
 C|n' '' '''*@n& (11 Ae' M Al M A'15 A'K A'1S A'D *.0 O A'CW
 G|vn 12) C M'' B'Q B'Q A'O A'Q A'B M * X'D
 A.œ
 %1|1| v- 13) .0, B'Q B'Q A'K M A* M * A'O
 ê en . . .L. . A.œ
 lè| ' (*1 ï :4 M. s'6ô A* A* A'e * Al
 r. g.ow w..
 .0-..-.. - . kj = --.- '
 9@nX*
 brâe-arljk z| (D C A'C| A'Q A'Q A'Q * A'G
 Rui|n.vxr |1| vêo çMœ
 9** X tO * A'0 K* Al * A'Wf
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Tabel nu lr|d- 'b@id î** **|*| ** en *lk**ê >*t*ë1d* Ol#Wt*R **W*id**
 Sduimte onee Rui|e tmeö
 4Tl 121 i|l (41 |51 161 47$ t|l 191 $1|1 t''1
 411 Ae A.* A'Q A'G M Ae X'O M M * *'*
 C|tr/lem|tïps
 Al * * A'G * *.%0 X'O X'0 %* * A'D
 Gaogên 121
 - i C1l |'60 ||$ * |41 * |'BQ |'0 |MI |'2 * |'30
 Rui||î*n vo@r n|n||dâl e
 !:$ |.e ||) ||1 * |'0 |dRl |MI |'0 |R| * |*30
 |r|ppen
 |ienslngl|teq |e in 9 @K nge ||le
 be. ndg|||flik ziia $51 |'1S ||1 || ||l |'| |*% ||' ||J ||
 Rclp|teo v||r |uu||lnl| var e*te'
 A (61 Ad| *4* A'| A'| A'@3 * || AQO Ad| XdD
 gp|e
 i|n vo@r |êeiae: (?à A'l5 Al A'0 M A'0 A'0 * A'Q ** A'Q
 Alëpr. al
 t|l A.K A* A't) M *4 A'Q A'Q * A'O A'0
 kaâdrœiml|
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 l op Iadflzkmen w|l zin beemtl vnn' lï| v*ïmteï v|r| e|êêeliike lîtp' ' in lid 2.8 F|n 'nikâl 5* |'arl tœe|||ir|l
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 dàs naar het |t|r|||l v|a b.ï Floofd v|n de Scb-pv|êllax|l. |dêlii: en pe|kliKh mog|lii: i:. a|n de |ifen
 R|oîlen m-ên. vporzo-r
 voor xhouen v|n kia|se .h. vt|k|tdenl
 tm|rl|*n l|ien Mar bet oordel van b*l Ho@fd vza de Rbee|ê|l|niOdiê de rui'nt: | rTIRbln*: 1R
 in Net is réel |UXI;| br|r|g|ae. ja $*
 cmwoeie 47) welni: of a| braeç|a|ellik is
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 v|ear eên x|ezeNe
 v|l klêssê |A| te zlla.
 5. Met betrekking tot kleine sœaluigen. geen tankschip zijnde, geldt in
 pla|ts v'|n de voorgaênde Ieden arlikel 70 van deze bîllage.
 Artlkel *5. Voo|leningen vooe |n|nappln@
 .: Trappen en ladders tnopten zodanig zijn aanqebracht dat vanuë alle
 irnten voor actommod|tie en ruimîen waarln dtmr de bemanning onder
 ru
 normale oms|andigheen dienst wordt gedaan. andere dan ruîmten voot
 machines. het open dek en vervolgens de reddingmiddelen gem|kkelljk
 kunnen worden beœikt. In be! bijzonder moet aan de volgende albemene
 bepalingen zîjn voldaan:
 ,.1 : op elk dek waarop zicb ruimten voor accommodatie bevlnden,
 inste twee zo ver mogelijk v|n eikaar ver|jderd| vporzie-
 moeyen ten In
 lngen voor ontsnapping zijn aangebracht vanuë elke besloten ruimte of
 n
 groep van ruimlen;
 1 2 ! onder hel Iaagst gelegen open dek moet de hoofdvooclening
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voor ontsnapping bestaan uit een trap, telwijl de tweede voocieninç voor
 ontsnapping mag bestaan uit een scbacht of trap;
 1.2.2. boven heî laagst qelegen open dek moeten de voorzieningen voor
 ontsnapping besta|n uit trappen of deuren naar een open dek, dan wel uit
 een combinatie van beide;
 :.3. bil wijze van uitondering kan het Hoofd van de Scheepvaaq-
 inspectie toe|aan dat slechls één voociening voor ontsnapping is
 aangebracht, indien de aard en de plaals van de ruimten en bet |antal der
 personen die ond#r normale omstandigheden daarin verblilven of diensl
 doen. daartoe aanleiding kunnen geven;
 1.4. doodlopende gangen met een Iengte van meer dan 7 meter zijn niel
 toegestaan. Een doodlopende gang is een gang of een gedeelte van een
 gang van waaruit slechts één vluchtweg ls;
 1.5. de breedte van de voocieningen voor ontsn|pping en de rnate
 waarin deze voorzienlngen moeten doorlopen. dienen te voldoen aan heî
 bepaalde in artikel 45a:
 1.6. indieq een radiotet|raa|tation geen rechtstreekse toegang to! bet
 open dek heeft moeten twee voocîeningen voor ontsnapping zijn
 aangebracht, waarvan één een panrijspoon of raam van voldoende
 afmetingen m|g zqn of een andere door het Hoofd van de Scheepvaan-
 inspectie go|gekeurde voociening ten einöe te voorzien in een
 noodulîgang.
 2. In en vanuit alle ro/ro laad|irmen waar de bemanning gewoonlîjk
 aan het werk ls moeten het aanta! en de plaats v|o de uilgangen naar het
 open dek ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaaninspxlie zîjn;
 in geen geval mogen er minder dan lwee vluch|egen zijn en deze dienen
 zover mogelijk uit elkaar gelejen te zljn.
 3. Behoudens het gestelde In Iid 4 moeten in elke ruimte voor m|chines
 van categorie A twee voo|ieningen voor onlsnappîng zijn aangebrachl. In
 bet bijzonder moet aan één van de volgende bepalingen zijn voldaan:
 3.1. Iwee slel ladders moeten zijn |anqebracht op een zo grool
 mogelljke onderlinge afstand en moeîen Ieiden naar eveneens zover
 mogelijk van elkaar ve-ilderde deuren in het bovenme gedeelte van de
 ruimte vanwaar het open dek kan worden bereikt,
 In hel alpemeen moet één van deze ladders een ononderbroken
 beschermlng teqen brand geven vanaf het onderste gedeelle van de
 ruimte îot een veilij.e plaats buiten de ruimte. Echter kan het Hoofd kan de
 Scheepvaaninspectle afzien van heî doen aanbrengen van zulk een
 bescherming indien naar zijn oordeel tengevolge van een bijzondere
 inrichting of van de afmetingen van de ruimte voor machinese in een
 veili|e vluchtweg vanuit hel onderste gedeelte van de ruimte ls voorzien.
 Deze |scherming moet van staal zijn en waar nodig zijn geïsoleerd îen
 genoegen van bet Hoofd van de Scheepv|aninspedie en zijn voorzien van
 een zel|luitende stalen deur aan de ondecijde; of
 3.2. een slalen I4dder: moet rijn aangebrach! en moet leiden naar een
 detér in het boven|te gèdeelte van de ruimte vanwaar het open dek kan
 worden bereikt. Bovendien moel in het onderste gedeelte vart de ruimte
 en ruimscboo| verwiiderd van deze ladder een stalen deur ziln a|nge-
 brach: die aan beide zijden k|n worden bediend en die een veilige
 vluchtweg biedt vanuit bet onderste gedeelle vap de ruimle naar het open
 dek.
 4. Het Hoofd van de Scheepvaaqinspectie kan voor een schip van
 rninder dan 1000 ton toestaan dat slechts één van de voocieoingen voor
 onlsnapping. welke zijn yereist ingevolge het beqaalde in Iid 3 is
 aangebraeht, indien de àfmetingen en algemene lnrichling van hel
 boy#pste gedeelte vpr! de ruimte daartoe aanleidlng geven.
 ' 5.' Vanuit œimtenlkoqr machines. andere dan die van categorie A, moet
 ten genoegen van he! Hôofd van de Sch|pvaaqinsp|ie in veilige
 vluch-egen zijn voörzién, daarbij rekenlng houdende met de aard en de
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Iigging van de betre|ende ruimte, en of daarin onder normale omstandlg-
 heden personen dienst doen.
 6. Lifœn worden niet besçhouwd als één van de vereisîe voocieningen
 . voor ontsnapping.
 7. Indien binnen een ruimte voor machines van categorie A een
 centrale bedieningspost is aangebracht in een aparte omsloten ruîmte.
 moet deze ruimte zijn voorzien van een middel voor ontsnapping dat
 direct toegang geeft tot een veilige plaaîs buiten de ruimte voor machines
 van categorie A. Afhankelijk van de grootte of de Inrichting van de
 betre|ende ruimte voor macbînes van categorie A kan het Hoofd van de
 Scheepvaaœinsyectie toestaan dat Net mlddel voor ontsnapping uit de
 centrale bedienlngsruimte wordt gecombineerd met de in de tweede
 volzin van lid 3.1 qenoemde Iadder. welke een ononderbroken
 bescherming tegen brand qeeft vanaf het onderste gedeelle van de ruimte
 voor machines om buiten deze ruimte.
 8. Met betrekkinq tot klelne vaanuigen. geen tankschip zijnde, geldt in
 plaats van de voorga|nde Ieden artikel 71 van deze bijlage.
 Artikel *5a. Breedte van trappen. deuropeningen en hoofdgang|n
 !. Trappen moeten een breedte tussen de trapbomen of de Ieuningen
 hebben van ten minsle 0,65 m.
 2. Deuropeningen in gangen moeten een breedte hebben van ten
 minste 0.65 m. Openingen van deuren dîe toegang geven tol een traj
 moeten per dek ten minste dezelfde breedte Nebben als de trap die zll
 bedienen.
 3. Hoofdgangen moeten een breedte tussen de wanden bebben van îen
 minste 0.80 m.
 Artikel 4e. Bescbermiwg van trappen en Iif|llhaohten in ruimten
 voor aoçommodatie. dienstruimten en çontroleso|ipns
 1 . Tra pen dîe niet meer dan twee dekken bedienen. moelen len minste
 op één nlveau zijn beschermd door schotlen van klasse UB-IN en
 zelfsluitende deuren. Liften die niet meer dan twee dekken bedienen.
 rrioeten zîjn ornsloten door Khonen van klasse IA-O| die op beide
 niveaus moeten zijn voorzien van stalen deuren. Trappen of Ilûschachlen
 dle meer dan twee dekken bedienene moeten ten minste zijn omsloten
 door schotten van klasse IA-OP en zijn beschermd door zelfsluitende
 deuren op alle niveaus.
 2. Op schepen met een accœmmodatie voor 12 personen of mlnder,
 waar de trappen meer dan |ee dekken bedienen en waar ten minsîe
 twee uitgangen naar het open dek op ieder accommodatieniveau
 aanwezig zijn. kan het Hoofd van de Scheepvaa|lnspectie toestaan dat de
 UA-O: eisen gesteld in lid 1 worden verminderd tot UB-QP.
 3. Heî cœnstructieve deel van alle trappen moet van staal zijn, behalve
 wanneer he! Hoofd van de Scheepv|a|insp|ie he! gebruik van ander
 gelijkwaardiq materiaal toestaat.
 4. Met belrekking toî kleine vaaquigen, geen tankschip zijnde. geldt in
 plaats van de voorgaande leden artikel 72 van deze bijlage.
 Artikel *T. Deuren in brandwerende sehœtten
 1. De brandwerendheîd van deuren moet. voor zoveel als jraktiscb
 mogelijt gelijkwaardig zljn met die van het schot waarin zîj zljn aange-
 bracht. Deuren en deurkozijnen in schotten van klasàe qAp moeten v|n
 staal zljn. Deuren in schotîen van kiasse |B: moeten van onbrandbaâr
 maleriaal zijn. Deuren aangebracht in |gre|iagsschoRen van ruimten
 voor macbines van categorie A, moeten zelfsluitend en redelijk gasdith!
 zijn. Aan boord van scbepen welke zijn gebouwd volgens Methode I C kan
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he! Hoofd van de Scheepvaaqlnspectie bel gebruik van brandbare
 materlalen toestaan in deuren die Nutten sc|eiden van de daarbij
 beborende sanitaire rulmten voor privégebruik zoals doucheruimîen.
 2. Deuren die zelfsluitend moelen zijn. mogen nie! zijn voocien v|n
 vastethaken. Vasoetinrichlinqen mogen evenwel worden toegepast,
 indien deze zijn voorzien van op afstand bedienbare ontkop|lingsin-
 richtingen van een Npe dat de deur doet sluiten indien het systeem in het
 ongerede geraakt.
 3. In gangwanden mogen ventîlaîi|peningen slechts zljn |angebracht
 in en onder de deuren van hutlen en ruimîeq voor alqemeen gebrulk. De
 oppningen mogen uitsluitend in de onderste helft van een deur zijn
 aangebracht. Indien een dergelifke opening zich bevindt in of onder een
 deur, mag de totale oppervlade van deze opening of openingen niet meer
 bedragen dan 0,1.5 m2. lndien een dergelijke opening in een deur is
 aangebracht moet öeze zijn vlmrzien van een rooster van onbrandbaar
 materiaal. '
 4. Walerdichte deuren beboeven nlel te Zjn geïsoleerd.
 5. Met betrekking tot kleirœ vaaluigen. geen tankschip zijnde, geldt in
 plaa| van de voorgaande Ieden artiket 73 van deze bijlage.
 Artikel 43. Ventilatiesystemen
 1. De ventil|iesystemen van vrach|hepen moeten voldoen aan het
 bipaalde in arlikel 16, met dien verstande dat lid 8 van dat artikel niet van
 toepessing is.
 2. Me! betrekking tot klelne vaanuigen, gpen tankscbip zijnde, geldt in
 plaats van het voorgaande Iid artikel 74 van deze bijlage.
 Artikel *@. |perking in het gebrulk van brandbare ma|erialen
 1. Alle blootgeMelde eppe|lakken in g|nqen en ingesloten ruimten
 voor trappea, alsmeöe oppe-l|kken, met inbegrip van het daarmee
 verbonden grondbout in verborgen of ontoegankelijke plaatsen in
 ruimten voor accommodalie, dienstruimten en controte|ations moeten
 een Iaag vlamverspreidend vermogen hebben ten geaoegen van bet
 Hoofd van de Scheepvaaninspeuie. Blooîjexetde oppe|lakken yan
 plafonds In ruimten voœr aècommodatie. dlenMœimten en controlèso-
 tions moeten een Iaag vlamve|preidend vermogen hebben.
 2. Verven, vernissen en andere stoffen voor afwerking, Qebruikt op .
 blootgexelde inwendige oppewlakken, mogen geen, naar bet oordeel van
 het Hoofd van de Scheepvaadinspectie cmnodig. brandgevaar opleveren.
 en mogen geen overmatige hoeveelheden rook of andere giftîge gassen
 of dampen kunnen vooëbrenqen. .
 3. De onderste laag van dekbeekkingen, indien aangebracht, in
 riiiinten voor axommùdatie dienstruimten en controlestations moet van
 gedgekeurd materiaal zijn dat niet gemakkelijk ontbrandt of aanlei#ing
 geeft tot vergihiyings- of expiosiegevaar bij verhoogde tem|raturen.
 4. Met betrekklng lœt kleine vaaluigen. geen tankschip zijnde. geldt in
 plaats van de voorgaande Ieöen artikel 75 van deze bijlage.
 Artikel 50. C|nl|||iedetail:
 1. Me|hodg I ç. in ruimten voor accommodatie, in dienMruimten en in
 controlesotions mœeten alle bexhietingen, afstoppinjen. plafonds en Net
 bijkehorende grondhout van onbrandbaar materlaal ziln.
 a: M*thode 11 C in 111 C. In gangen en in gesloten ruimten voor
 trappen die toepang geken tot ruimten voor a=ommodatie, dienstruimten
 en controlestatlons, mtleten plafondà, indien aangebracht. beschletingen.
 a|oppingen en het bijbehorende grondhout van œnbrandbaar materiaal
 zijn.
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3. Methode I d 11 C en 111 C
 3.1. Uitgezonderd in Iaadruimten of koel- en vrîeskamers in dienst-
 ruimten, moeten isolatlemateri|leo onbrendbaar zijn. Dampwerende
 . lagen en kleefstoWen gebruikt bij isolatie, alsmede de isoletie van
 pljpleidingen van koudwater-systemen behoeven niet van onbrandb|r
 materiaal te zîjn, doch het gebruik ervan moet tot het praktisch mogelîjk
 minimum worden beperkt en het vl|mverspreidend vermogen van de
 blootgestelde oppe-lakken ervan moet ten genoegen van het Hoofd van
 de Schee vaaninspectie zijn.
 1,|
 3.2. lndlen aan boord van scbepen gebouwd op of na 1 februari 1992
 onbrandbare schotten, be|hietingen en pl|fonds zijn aangebracht in
 ruimten voor accommodatie en dienslruimten, mogen deze binnen deze
 ruimten zijn voofzien van een brandbare fineerlaag met een caloriache
 waarde van maximaal 45 MJ/m2 betrokken op de oppe|lakte waarop de
 fineerlaag in een |paalde dikte is |angebrachl.
 3.3. De g|amenlijke inhoud van brandbare bekleding. Ijstwerk
 decoratieve versieringen en |neerhout In iedere ruimte voor arz|omrr|
 datie of dienstruimte begrensd door onbrandbaœ schotten, be|hietingen
 en plafonds, mag niet qroter zijn dan hel volurne dat overeenkomt met
 een fineerbekleding van 2.5 millimeter op de totale oppe-lakte van de
 wanden en het plafond.
 3.4. Luchtruimten, ingestoten achter wanden en beschietingen en
 tussen plafonds en dekken, rnoeten op passende wifze zijn ondeaerdeeld
 door afstopplngen die'de trek tegengaan en die niet verder dan 14 m
 uiteen Iiggen. In verticale richting moeten zulke Iuchtrulmten met inbegrip
 van die achter beKhi|ingen van trappenhuizen, schachten en dergelijke,
 op elk dak zijn afgestopt.
 Artikel 5A. P|opaan- en buoaninslallaties voor huishoudelijk
 gebruik
 Indien propaan of butaan worden gebruikt voor huishoudelijke
 doeleinden. moeten de voocieqingen voor de opslag, de verdeling en het
 gebrulk voldoen aan door het Hoofd van de Scheepvaaninsp|ie te
 stellen eisen.
 Artikel F2. Vast aangebraoh'e b|ndontdekking- en
 brandalaemins|llaties. Automatisohe lprinkleru
 brandontdekking|œ en brandala|ins|llati+s
 1. Op schepen waar metlwde I C is toegepast moet een vest aanqel
 brachte brandontdekkings- en brandalarmin|allatie van een goedgekeurd
 Npe, die voldoet aan het bepaalde in artikel 13. op zodanige wijze zijn
 aangebracht en ingericht dat voofzien is in Yokontdekking en in
 handbrandmelde| in aile gangen. trappen en vluch-egen in |imten
 voor axommodatie.
 2. Op schepen waar methode 11 C is toegepaste moet een amomatische
 sprinkler-. brandontdekkingsen b|ndalarmin|allatie van een goedgee
 keurd type zijn aangebracht. dle voldoet aan de van toepassing zijnde
 beyalinqen van artikel 12. Deze inxallalie moet zodanig zijn aangebracht
 en lngencbt dat ruirnten voor acommodatie, kombuizen en andere
 dienstruimten. met uiuondering van ruimten die vrijwel geen brand-
 gevaar opleveren zoals Iege ruimten en |nitaire ruimten worden
 |schermd. Bovendien moet een vast aangebrachte brandontdekkings. en
 brandalarminstallatie van een goedgekeurd type. die vojdoet aan het
 bepaalde in artlkel 13 op zodanige wilze zijn aangebracht en ingericht dat
 veorzien is in rookonîdekking en in handbrandmelde| in alle gangen.
 lrappen en vlueh-egen in ruimten voor a=ommodatie.
 3. Op schepen waar I-thode 111 C is toeg|paat. moet een vast aango
 brachte brandontdekkings- en brandalarmlnsollatie van een goedgekeurd
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type, die voldoet aan het bepaalde in artikel 13, op zodanige wijze zijn
 aangebracht en ingericbî dat de aanwezigheid van brand in alle ruimten
 voor |xommodatie en dienMruimlen. met uiuondering van ruimten die
 vrijwel geen brandgevaar opleveren zoals Iege ruimten en sanitaire
 ruimten. wordî ontdekt.
 4. Met betrekking tot kleine vaaluigen. geen lankschip zijnde. geldt in
 plaals van de vtmrgaande Ieden artikel 76 van deze bijlage.
 Artikel 13. Inrilhtingen voor brandbeseberming in Iaadraimten
 1 . Algemeen
 1.1. Met uikondering van de Iaadruimten, bedoeld In de Ieden 2 en 3.
 rnoeten de jaad|imlen van schepen van 2000 ton of meer worden
 beschermd door een vast aangebrachte brandblusinstallatie met gas als
 blusstof. welke voldoet aan het bejyald| in anikel 5. of door een
 brandblusinsîallatie welke een gelllkwaardige bescherming bledt.
 1.2. Het Hoofd van de Scheqpvaaqinspedie kan de laadruimten van
 Mhepen welke uitsluitend zijn gexnslrueerd en bestemd voor het vervoer
 van erts, kolen, graan niet gedroogd hout, onbrendbare Iadingen of
 t
 Iadingen welke naar zln oordeel weinig brandgevaarlijk zijn, vrij|ellen
 van het bepaalde in lid 1.1. Zulke vrîj|ellingen kunnen uitsluitend Worden
 verleend indien heî |hip is voorz|en van stalen Iuiken en doeltrefende
 afsluitmiddelen op alle ventilatioopeningen en andere op|ningen op de
 Iaadruimten.
 1.3. Ongeacht het bepaalde in lid 1.1 moet oj elk schip gebezigd vtmr
 het vervoer van gevaarlijke Moffen, elke laadrulmte worden bescbermd
 door een yast aangebrachte brandblusinstallatie met gas als blusstof,
 welke voldoet aan het bepaalde in artikel 5. of dœor een brandblus-
 lnstallatie welke naar het oordeel van het Hoofd van de Scheepvaan-
 inspectie voor de te vervoeren Iadingen een gelijoaardige bescherming
 bîedt.
 1.4. Ventilatiesystemen van Iaadruimten moeîen volledig gescheiden
 zijn van ventllatiesystemen van andere ruimten.
 2. S|ro laadruimten
 2.1 . Brandontdekking aan boord F'arl schepen gebouwd op of na 1
 februarî 3992 '.
 Er rnoet een vas't aanqebrachte brandontdekklngs- en brandalarm-
 installatie zijn aangebracbl die voldoe! aan de voorscNrioeo van artikel 13.
 De vast aangebrachte brandontdekking|ln||llalie moet in staat zijn het
 begin van een brand snel te ontdekken. Het 1y7* detectors, de onderlinge
 afstand en de plaatsing ervan moeten ten genoegen van l'et Hoofd van de
 Scheepvaa|insp|ie zijn. rekening houdend met de effecten van
 ventilatie en andere van belang zijnde factoren. Na het aanbrengen moet
 de içrollatie worden twproefd onder normale ommndigheden ten
 aanzién van vèntis|ti.. wâ'àrbij de gemiddelde readielijd ten genoegen
 van iïel Hàofd van'de Sch|epvaalinspectie moet zijn. .
 2.2. Brandbluslnrîchtîng
 2.2.1. Ro/ro Iaadruimten, welke |fgesloten kunnen worden moeten van
 een vast aangebrachte brandbl|sinstallatie met gas als blusstof zijn
 voorzien. die moet voldoen aan de bepalingen van artlkel 5. met dien
 verstande dat:
 2.2.1.1. indien een koolàioxyde-installatie is ê|ngebraéht de
 howeelheld beKhikb|ar gas ten minste voldoende moet zijn om qen
 volume aan vrij gas te jevèn gelijk aan 45 percent van het brutovolume
 van de grootste iaedrulmte die afsluitbaar is. en de inrichting zodanig
 rnqetMjn dat ten min|ï: |eederde ven het voor die bepaalde ruimte
 benodigde gas binnen 10 Yinuten in deze ruimte kan instromen;
 2 2 1 2 een installatie m'àt gehalogeniseerde koolwaterstof slechts
 qebruikl mag worden voor ruirnten die uitsluilend bestemd ziln voor het
 vervoer van voertuigen zonder enîge Iading;
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2.2.1 .3. elke andere vast aangebrachle brandbluslnstallatie met gas als
 blusstof of vast aangebrachte brandblusinstallatie voor schuim mel hoog
 verschuimingsgetal maq worden aangebracht. mits ten genoegen van he!
 Hoofd van de Scheepva||inspectie wordt aangetoond dat deze een
 geillkw|ardige bescherming biedt;
 2.2.1.4. in plaats van de onder .1, .2, of .3 genoemde installaties een
 in|allatie mag worden aangebracht die voldoet aan het bepaalde in Iid
 1 .3 van aqikel 37. De spui- en Iensiqrlchtingen moeten echter zodanî: zîjn
 dat de vorrnin van vrije vloeislofoppe|lakken wordt voorkomen. Indien
 !
 dit niet mogelljk is moet ten genoegen van àet Hoofd van de Scheep-
 vaaqinspectie de nadelije invloed op de stabiliteit van het toegevoegde
 qewicht en het vrije vloelstofoppervlak van het water in de stabiliteits-
 gegevens in rekening worden gebracht. De betresende informatie mopt
 worden opgenomen in de stabilReitsgegevens voor de kapitein als
 bedoeid in artlkel 22 vao bijlage 11 van dit besluit.
 2.2.2. Ro/ro Iaadœimlen die niet kunnen worden afgesloten, moeten zijn
 voorzlen van een brandblusinstallatie dle voldoet aan het bepaalde in Iid
 1.3 v|n artikel 37. De s ul. en Iensinrichtlngen moeten echter zodanig zijn
 #
 dat de vorming van vrlle vloei|ofoppewlakken wordt voorkomen.
 Indien dit nfet mogelljk is moet ten genoegen van het Hoofd van de
 Scheepvaaninspectie de nadelîje invloed op de stabiliteit van het
 toegevoegde gewicht en het vrije vloeistofoppe-lak in de stabiliteits-
 gegevens in rekenin worden jebracht. De betre|ende informatie rnoet
 F
 worden opgenomen In de stablliteitsgejevens voor de kapitein als
 bedoeld in artikel 22 van bijlage 11 van dlt besluit.
 2.2.3. Er dient een door het Hoofd van de Scheepvaaninspectle te
 bepalen aantal draagbare brandblusto|tellen in elke ro/ro Iaadruimte te
 zijn aangebracht. Ten minste één draagbaar brandblustoestel dient bij
 iedere loegang naar zulk een laadruimte te zijn geplaatst.
 2.2.4. Elke ro/ro Iaadruimte bestemd voor het vervoer van motorvoer-
 luigen met br|ndstof voor eigen aandrijvlng in de tanks rnoet zijn
 voorzien van:
 2.2.4.1. len minste drie nwellansen als bedoeld in Ild 6 van artikel 7: en
 2.2.4.2. een speciaal draagbaar schuimbrandblu|oeMel dat voldoet aan
 het bepaalde in lid 4 varl artikel 6 me! dien verslande dat er aan boord len
 minste |ee zulke loestellen besehikbaar moeten zi|n voor het gebruik in
 ro/ro Iaadruimlen.
 2.3. Ventllatie|stnmen
 2.3.:. Gesloten r|ro Iaadruimten moeten zijn voofzien van een
 doeltre|end mecbaniscN ventilatieasteem van voldoende capaciteit om
 in len minste zes Iuch-isselingen per uur, gebaseerd op een lege ruimte,
 te kunnen voorzien.
 Ventilatoren moeten in het aigemeen contlnu werken indien er
 voertuigen aan boord zijn. lndien diî niet uiwoerbaar is, moetea ze per
 dag. indien de wee|omstandijheden dit toelaten, een korte periode in
 werklnq werden gesteld en In Ieder geval een redelljke tijd voor bet Iossen
 van de voe|uigen. waarna moet worden aangetoond dat de ro/ro
 Iaadruimîe gasvrij is.
 Hiervoor moeten een of meer draaçbare lnMœmenten voor het
 opsporen van onwlambare gassen aanwezij zijn. Het systeem fnoet
 volledi? gescheiden Zjn van andere ventilatlesïstemen.
 Venttlaliek|nalen welke gesloten ro/ro Iaadrulmlen bedienen, die op
 doeltre|nde wilze kunnen worden afgesloten. moeten per Iaadruimle
 onderlin: geacheiden ziin.
 Het Hoofd van de Scheepvaadins|tie kan een verhoogd aantal
 Iuch-i|elingen eisen tijdens het Iaden en Iossen van de voequigen. Het
 svFteem Inoet buiten de betre|ende ngmte kunnen w|rden bediend.
 2.3.2. De ventllatie moet zodanig Zjn dat de vorming van luehtlagen van
 ve|billende |men|elling en van Iuchkakken wordt voorkomen.
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2.3.3. Er moeten op de brug voorzieninqen aanweziq zijn die elke
 vermindering v|n de vereiste ventilatiecapaci|eit aangeven.
 2.3.4. Voocieningen moeten zijn getroffen om een snelle en doelmatige
 afsluiting van de ventilatiekanalen mogelijk te maken in gaval van brand.
 waarblj met de wee|pmstandigbeden en de toestand van de zee rekening
 moet worden gehouden.
 2.3.5. De ventilatiekanalen met inbegrip v|n de brandkleppen, moelen
 van staal zijn ve-aardigd en de uiwoerin ervan moet ten genoeqen van
 F
 het Hoofd van de Scheepvaalînspectie zijn.
 2.4. Vooaoœsmaatregelen te|en ttet ontsteken van ontvlambaœ
 dampmengsels
 Gesloten ro/ro laadaimten voor motowoeduigen met brandstof in hun
 tanks voor eigen aandrljving rnoeten voldoen aan de navolgende
 aanvullendo bepalingen:
 2.4.1. behoudens llet bep|alde in lid 2.4.2 moeten elektrische
 apparatuur en ieidingen van een Npe zijn dat geschikt is voor het gebruik
 in explosieve mengsels van benzine en lucht;
 2.4,2. boven een hoogte van 450 mm vanaf het dek en vanaf elk
 lus|endek voor voenuigen indlgn zulk een tussendek is aangebracht. mel
 uiuondering van tussendekken voor voertuigen waarin openingen van
 voldoende afmetingen zijn aangebracht waardoor benzinedam|n naar
 beneden kunnen worden afgevoerd, kan elektrische apparatuur van een
 Npe dat zodanig is gesloten en beschermd dat geen vonken kunnen
 uittreden, worden aenvaard |ls een gelijkwaardige voorziening. echter
 onder voorwaerde dat het ventilatiesyMeem zodanig is ontworpen en in
 werking is. dat in een voondurende ventilaîie van de Iaadruimten wordl
 voorzien len bedrage v|n ten minste lien Iuch-isselingen per uur
 gedurende de gehele periode dat voertuigen aan boord zijn;
 2.4.3. andere uitrusting welke een brœn van ontsteking voor
 onwlambare dampen kan vormen is niet toegestaan;
 2,4.4. indien eleûrische apparatuur en kabels zijn aangebracht in'pen
 ventllatie|naal. moeten deze van een type zijn dat goedgekeurd is voor
 het gebru|k In explosieve mengsels van benzine en Iucbt en de uitlaaî ven
 ieder a|oerkanaal moet op een veilige plaats zijn gelegen, rekenlng
 houdend met andere mogelijke ont|ekingsbronnen;
 2.4.5. spuipijpen mogen niet naar de machinekamer of andere ruimten
 ' Ieiden waar ontslekingsbronnen aarlwezig kunnen zijn.
 3. Laadruîmten. andere dan r|ro laadwîmten. bestemd voor tîet
 vervoer Farl moto|oenuigen met brandstof in hun tanks voor eigen
 aandr|ving aan boord van schepen gebouwd op of nu 1 februari 1992
 kaadruimten, andere dan ro/ro laadruimten, bestemd voor het vervoer
 van motowoenuigen rrœt brandslof in hun tanks voor eigen aandrijving
 moelen voldoen aan de voor|hrloen van hel tweede lid. Er behoeft
 evenlel niet t! wort|n vpldaan aan het bepa|lde in lid 2.2,4, terwijl in
 Iaa|:van'de In li(f2.1 v'ùorgeschreven instellatie een rookonîdekkings-
 F . .
 InMallatie voor het nemen van luchtmonste| kan worden toegestaan die
 voldùet aan de voo|cbri|en van artikel 13+
 A|ikel M. Bijzondere vooaohri|en voor sçhepen welke
 gevaarli|ke stoffen vervoeren
 1 . Algemeen
 1.1. In eanvujling op het. bepaalde in artikel 53 voor vrachtschepen en
 op het bepaalde in de anikelen 37, 38 en 39 voor pa|agier|chepen
 moetin scbepen en l#|druimten als bedoeld in Iid 1.2. die besîemd zijn
 vobr het vervoer vdn ièvq|rlijke stoffes, voldoen .|n de betre|ende
 vooœhriqen in dit aqikel, lenzij de biermee beoo|de veillgheid reeds
 wordt bereikt door inachtneming van het bepaalde elder: in deze bijlage.
 of tenzij gevaarli|ke stoffen in kleine boweelhèden worden vervoerd.
 Voor de typen schepen en de wijzen van vervoer van geva|rlifke stoffen
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wordt verwezen naar het gestelde van Iid 1.2 en naar label 54.1. in welke
 tabel de nummers in de bovenste regel overeenkomen rnet de nummers
 in lid 1.2. Vrach|chepen van minder dan 500 ton gebouwd op of na 1
 . februari 1992 moeten voldoen aen dit artikel, doch het Hoofd van de
 Schee vaaqinspeclie kan afwijkingen van deze voorschriûen toestaan.
 ?
 A|ifklngen van de voorschri|en moeten worden vermeld in de in het
 derde lid bedoelde verklaring.
 1.2. De volgende scheepstypen en laadrulmten vallen binnen he!
 toepassingsgebied van de tabellen 54.1 en 54.2:
 1 .2.1. schepen en Iaadruimten, die nlet speciaal zijn ontworpen voor het
 vervoer van vrachtcontainers, doch die zilc bestemd voor heî ve-oer van
 verpakîe gevaarlijke stoffen met inbeqrip van bet vervoer van deze
 stoffen in vrachlcontainers en transpomanl;
 1.2.2. schepen en Iaadruimten, die speciaal zijn onîworpen voor het
 vervoer van vracbtcontainers en transpomanks en die zijn bestemd voor
 he! vervoer van gevaarlijke stoffen in die containers en tanks;
 1.2.3. r|ro-xhepen en ro/rœlaad|imten bememd voor het vervoer van
 gevaarîijke stoffen;
 1.2.4. schepen en laadruimlen bestemd voor he! vervoer in bulk van
 vaste gevaarlijke stoffea;
 1.2.EL schepen en laadruimten bestemd voor het vervoer van Ilchters
 beladen met gevaarlifke sto|en andere dan vloeisto|en en gassen in
 bulk.
 2. Bijzondere voorschriken
 Tenzij uitdrukkelijk anders bepaald wordt het van toepassîng zijn van de
 volgende voo|chrioen aangegeven in de îabellen 54.1. 54.2 en 54.3. voor
 zowel laan dekp als Ronderdekp gestuwde gevaarlijke stoflen. De
 nurnmers in de eerste kolom van die tabellen verwijzen naar de navol-
 gende numrners in dit Iid.
 2.1 . Wate|ooalenlngen
 2.1.1. Voocieningen dlenen te zijn getroffen voor de onmiddellijke
 beschlkbaarheid van water op de vereiste druk vanaf de hoofdbrandblus-
 Ielding. heoij door hel op druk houden van de hoofdbrandblusleidîng
 hetzij doer op geschikœ plaatsen aangebrachte inrichlingen voor het op
 afstand Marten van de brandbluspompen. Indien de Noofdbrandblus-
 Ieiding constant op druk moet kunnen worden gehoudene moet aan Neî
 ontwerp speciale aandacht worden besteed om het bevriezen van enig
 deel van de Noofdbrandblusleiding te voorkomen.
 2.1.2. De wate-oociening moet zod|nig zijn dat vier straalpijpen. rnet
 de afmetinpen en bi| de drukken als omschreven in artikel 4, van water
 kunnen worden voorzlen en gerlchl kunnen worden op ieder gedeelte van
 de laadruimte indien die leeg is. De hoeveelheid water mag rnet naar bet
 oordeel van Net Hoofd van de Scheepvaa|ins|ctie geliioaardige
 rniddelen worden toegwoerd.
 2.1 .3. Voocieningen moeten aanwezig zîin voor een doeltrefende
 afkoeling door middel van een ove-loedige hoeveelheid water van de
 betre|ende onderdeks gelegen Iaadruimte; dlt moet gebeuren hetzij door
 een vaste opstelling van syroeikoppen hetzij door hel onder weter zelen
 van de laadruimte. Voor d't doel rnegen voor kleine compadimenten om
 voor een kleln gedeelte van een groter companiment ten genoegen van
 het Hoofd van de Scbeepvaanins|tie. slangen worden gebruikt. In ieder
 qeval moet de waterahoer en de pompinrichting zod|nig zijn dat de
 vorminj van vrije vloeistofoppe-lakken wordt voorkomen. lndien dlt niet
 mogel|lk is, moel len genoegen van het Hoofd van de Scheepvaan-
 inspectie bij de beoordelinq v|n de stabiliteitsjegevens de nadelige
 invloed van bet bljkomende gewicht en het vrqe vloeistofoppe|lak op de
 stabiliteit in rekening zijn Qebracht.
 2.1 .4. Voogieningen voor het onder water zelen van een b|tre|ende
 onderdeks gelegen Iaadrvimte met speciaal daarvoor geschikœ middèlen
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kunnen in de plaats worden gesteld van de voocieningen als voorge.
 schreven in lid 2.1 .3.
 2.2. On|tekingsbronnen
 Ele|rische aqparatuur en kabels mogen niet zijn aangebracht in
 besloten Iaadrulmtene besloten eutodekruimten of open autodekruimten
 tenzij deze naar Net oordeel van bet Hoofd van de Scheepvaaqinsp|le
 noodzakelijk zijn voor o|rationele doeleindpn. Indien echter elekrische
 apparatuur is aangebracht in dergelijke rtlimten. moe! hel van een
 goedgekeurd exélosie veilig typez zijn. geschikî voor gebruik op plaatsen
 waar ontplo|ngsgevaar kan heersen, lenzil hel mogelijk is het elektrîsch
 s steem gebeel bulten werking te alellen door ve-ijdering van verbin-
 ï
 dlngen, andere dan zekerinqen, in de ins|llatie.
 Kabeldoo-oeringen door dekken en schotlen moeten zijn afgedicht
 zodat zi| geen gas of damp kunnen doorlaten. Doorgaande kabels en
 kabels in Iaad|imten moeten zijn bescbermd tegen beschadiging door
 stoten. ledere anöere uitru|ing, welke kan Ieiden tot onlteking van
 brandbare dampen, is niet toegeman. '
 2.3. Brandontdekklngslnstallatle aan boord Fan schepen gebouwd op of
 ja 7 februari 3992
 Ro/ro Iaadruimten moeten zljn voorzien van een vast aangebrachte
 brandontdekkings- en brandalarmintallatie die voldoen aan de
 voorschrl|en van artikel 13. Alle andere Npen laadruimten moeten zijn
 voorzien van hetzij een vast aangebra|te brandontdeuings. en
 brandalarminslallatie dle voldoen aan de voorschrioen van arîikel :3,
 hetzi| een rookontdekkinqsinxallatie voor het nernen van luchtmonslers
 dle voldoen aan de voorschr||en van artikel 13a. lndien een
 rœokonldekkingsinxallatie voor Net nemen van Iuchtmonsîers wordt
 aangebracht, moet bijzondere aanöachl worden besteed aan Iid 1,11 van
 arlikel 13* teneinde de lekkage van glftige dampen naar bemande
 ruimten te voorkomen.
 2.4. Ventllatie
 2.4.1. Besloten laadruimten moeten van een doelmatige, mechanische
 ventilatioinrichting zijn voorzien. De ventilatieinrichting moet zodanig
 zija dal in de Iaadruimte ten minste wordt voocien in zes lucht-
 wisselingen per uur. gebaseerd op de Ieqe Iaadruimle. en dat in de afvoer
 van dampen uit Net bovenste of onderste gedeelte van de Iaadrupmœ, al
 ' naar gelang van toepassing. kan worden voorzlen. '
 De ventilatieinrlchting van besloten Iaadruimten moet volledig
 gescheiden zijn van andere venlilatiesystemen. Ventilaliekanalen die
 besloten Iaadruimlen bedienen. moeten per laadruimte onderling de
 scheiden zljn.
 2.4.2. De ventilatoren moeten zodanig Zjri uiîgevoerd dat de
 mogelijkheid van ontsteking van brandbare |asmengsels worçlt
 v|lmeden. Gescbikte g|asroosters moelen zqn aangebracht op 1n- en
 uiî|aat-opehingen van'het ventilatiesyM|m.
 2.5. Lenspompen '
 Wanneer het in het vo' ornemen ligt brandbare of giftige vloelsto|en te
 vervoeren in besloten laadruimten, moel het Ienssysteem zodanig zijn
 ontworpen dat het beveiligd is tegen onepzeûelijk verpompen van
 dergelilke vloei|osen via he! machinekamerleidingsysteem of de
 pompen. lndien grote howeelbeden van dergelljke vloei|o|en worden
 vervoerd, moel aandacht worden besteed aan bet aanbren en van
 F
 aanvullende voocieningen voor het lenzen van deze Iaadru|mten. Deze
 voorzienin en moeten ten genoeqen v|n Nel Hqofd van de Scheepva|n-
 inspectie zijn.
 22. Persoonl|ke |schermlng
 2.6,1. In aanvulling op de brandweruitrusting vereist ingevolge artikel
 17 moet zijn voocien in vier stel volledig beschermende kleding, bestand
 tegen de aanraking met chemicaliën. De beschermende kleding moet de
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huid geheel bedekken zodat geen enkel deei van het iichaam onbe-
 schermd is.
 2.6.2. In aanvulling op bet ingevolge artikel 17 vereiste aantal perslucht-
 . toestellen. moeten ten minsle |ee van deze toestellen extra aanwezig
 zijn.
 2.7. Draagbare brandblustoestellen
 Voor de Iaadruimten moet zijn voorzien in draagbare brandblus-
 toestellen met een capaciteit van ten minste 12 kg droogpoeder of
 hiermee gelijkwaardipe brandblustoestellen. Deze brandblu|oesîellen zijn
 vereist naast de elders in deze blilage voorgeschreven draagbare
 brandblustoestellen.
 2.8. lsolatie van machênekametbegrenzingen
 Schotten welke de begrenzing vormen tussen Iaadruimten en ruimten
 voor machines van categorie A moeteq zijn geïsoleerd als een schot van
 klasse (KA-6O|', tenzij de gevaarlijke Ftofferp op een afstand van ten minaîe
 3 m. horizontaal gemeten, van dergelijke Khotten worden gesîuwd.
 Andere |grenzingen tussen dergelijke ruimten moeten zijn geiàoleerd als
 een |chot van klasse |A-KM.
 2.9. Wateœproeiînsïallaties
 Iedere open ro/ro-laadruimte met een dek erboven en iedere ruimte
 welke wordt beschouwd als een gesloîen r|ro-laadruimte die niet kan
 worden afgesloten. moet zijn voocien van een goedqekeurde vast
 aanqebrachte handbediende watersproeiin|chting welke alle delen van
 een dek of beweegbare avtodekken. indlen aangebraçhl in een dergelijke
 ruîmte, kan beschermen.
 Het Hoofd van de Scheepvaaninspecsie kan echter het gebruik van ieder
 and|re vast aangebraçhte brandblusinstallatie toestaan, mîts door een
 proefneming op ware grootte is aangetoond dat deze inMallatie niet
 minder doelîre|end is. In ieder geval moeten de watera|oer en de
 pompinrichting zodanig ziln dat de vormlng van vrije vloeistof-
 oppe-lakken wordt voorkomen. Indien dit nlet mogelijk i|, moet ten
 qenoegen van het Hoofd van de Scheepv|aninsp|ie. bil de beoo|eling
 van de stablllteitsjeqevens de nadelige lnvloed van het bijkomende
 gewîcht en het vrqe vloeistofoppe-lak op de Mabiliteit in rekening zijn
 gebracht
 3. Verklaring
 Voor een schip dat voldoet aan de eisen betre|ende construdie en
 uitrusting qenoemd in dit artiket wordt deor het Hoofd van de Scbsep-
 vaaninspedie een terzake dienende verklaring afgegeven. Zulk eeh
 verklaring kan worden aangevraayd door tussenkom| van het betrokken
 dixrl|boofd van de Scheepvaa|lnspect|e, onder overlegginj van alle
 voor de beoordeling van de betre|ende constructie en uitrustlngen
 benodigde gegevens.
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 ) veewezen weedl rk||r œ Hêr|eek Gev|êflie Sœïfen çln|nêtW|l M|fikirle Dêrlgeeœ: G@@d: C.@ö@h @f |M HaWdtoêk Gêslo|e L*100
 Q
 (Ce* çd 9* Pre|ke Ye S|lid Bulk WF|1. a1 naar |1.% vêl I@@pê|no i|l
 h) op |lœ@n lndœlmten. bestemd *@@T h|t Ar|e-r |TI |nte geF||elkA: œffen in bvlK 1% îen Cnkuœ rl|ttltlr| e|toti* Yerêi| *% d'œ
 llœn wa|eio meqiœn'' '=e vealllâlle |rtll verêds vpl|ens beî Haeboek G||t|tne Leien tC>ö* |f Af* X-'-'-* f|' S|d Btllk 7.r-:1 %n,
 geva
 len gen-en v|n 1%*1 H|/kl v|n de Sr.b|ê|qin|-ti.. b|k |ebrulk va: vêmlets|ee eltllêtorenwoeên t@*@*m*q;
 11 dlt vxrelelq is #*ô l|êpêessn: indien de elq*-N|penv|o de ste| |n Qrol. N|êlhêW |lu||œr |1-:
 in v|n oepa||i| op omvlâmbare of gifli| gueea:
 kl 9.:.1*4 Mofleo vz!l klêss: 1. |ev|etor|p 1.4. |eme|adin-rxp $;
 1) a1I@ pnïvlamba| vêssen;
 m) .II. brandb|| vI*1$I@#*n w|aoœn |t vjêmpunt benee 2= l1vl;
 nu alte.o vloei|lo|en;
 l s|ogfen |o-nde Iot Masse 1 Glpeï|n in alle gevalleo op .en aYt|M varl Ien mioste 3 rm b@riont:*l Qerleten. YaMf (1e m|neka||im|e'
 |grearivp vrdvn |eslve
 ) ver-an wpqlt naer bel |otlbet Gev*ârliie SftpW|n llnt*mtioal Maritirpe D|ageeouâ G@@<I: C.@tI*l of Nu Hâpdb@êk Gestorœ 1 Msrle
 $|
 ((:œde of Af. Fr|ir.e fœr %01;1$ eulk C.e:;@$1. al rœlr gpd|rle ||n Depa|irbg 1.
 Ft Hoofd|uk D komt te Iuiden:
 HOFDSTUK D. BRANDBESCHERMING VOOR TANKSCHEMN
 (De bepalingen van de artikelen van dit hoofdstuk zlyn in aanvulling op
 die van lwofdstuk C. behoudens d|! bet bepaalde in de adikelen 53 en 54
 niet van toepassing is op tan|cbepen en tenzij in de anikeien 57 en 58
 anders wordl bepaaldl
 Auikel 5s. Toe|*|lijkheld
 1. Tenzij uitd|kkelijk anders is bepaald, is dit hoofdstuk van loepassing
 op tankKhe|n. wearonder mede begrepen schepen |sterr'd voor het
 vervoer van |Misselend olie en stoqladingen, welke worden gebeàigd
 voor hel vervoer vao ruwe olle en olieprodu|en, met |n vlampunt van
 nlet meer dan EPC en een darnpdruk bepaald Ntolgens de methode van
 132

0

0



Reid bij 37.8*C. van minder dan atmosferiscbe druk, of welke worden
 gebezigd voor het vervoer van andere vloeistoWen met een overeen-
 komstig brandgevaar.
 2. Indien vloeibare Iadinqen of vloeibaar gemaakte gassen, andere dan
 die bedoeld in Iid 1 worden vervoerd. die extra brandgevaar opleveren,
 kan het Hoofd van de Scheepvaa|inspeètie nadere regels Mellen voor
 aanvullende veillgheldsmaatregelen.
 3. Schepen bestrmd voor het vervoer van a|i|selend olie en stort-
 ladingen rnogeq geen vaste stolladingen vervoeren. tenzij alle Iading-
 tanks, sloptanks daaronder begrepen. vrij van olie zijn en gasvrij zîjn
 gemaakt, dan we1 de înrlchting en de getroffen vooclenlnqen van zulk een
 schip ten genoegen van het Hoofd van de Aheepvaalinspeclie zijn.
 4. T|nkschepen welke petroleumprodukten met een vlampunt van meer
 dan 60*C vervoeren, moeten voldoen aan hel bepaalde in hoofdsluk C,
 behoudens dat zij, in Iaats van te zijn voorzien van een vast aansebracht
 ?
 brandblusinstallatie dle voldoet aan hel bepaalde in artikel 53. moeîen zijn
 voorzien v|n een vast aangebracbt dekxbœimsysteem dat voldoet aan het
 bepaalde in artike! 61.
 5. De voorschriûen voor Ineqgasey|emen van arlikel 60 zijn niet van
 toepassinjop:
 a. cbem|callënlanke| gebouwd v6ôr. op of nu 1 juli 1986 wanneer deze
 de ln het eerste Iid bedoelde ladingen vervoeren. mits zij voldoen aan de
 door bet Hoofd van de Scbeepvaa|inspedie te stellen regels voor
 ine|gassyMemen op chemi|liënlanke|; of
 b. chemi|liënonkers gebouwd vôôr 1 Juli 1986 wanneer deze ruwe
 olie of olieproduhen vervoeren. mits zij voldoen aan de door het Hoofd
 van de |heepvaallnsp|ie te stellen regels voor inelqassystemen op
 chemicallântankers die ollejrodukten vervoeren; of
 c. gast|nkers gebouwd voôr. op of na 1 juli 1986 wanneer deze de in
 bet eerste Iid bedoelde Iadinjen vervoeren, mits zij zijn vooaien van
 ineqinriçhtingen voor de Iadlngîanks die gellikwaardig zijn aan de onder a
 of te genoemde systemen; of
 d. chemi|liëntanke| of gastankers wanneer deze ontvlambare
 Iadingen andere dan ruwe olie of oliepreduken vervoeren. zo|ls Iadingen
 genoemd in de hoofdMukken Vl en VII van de Bulk Cbemical Code of de
 boofdstukken 17 en 18 van de International Bulk Chemical Code: ' 2.
 1*. indien deze zlln gebouwd v|ôr 1 juli 1986: of .
 2*. indien deze zlln gebouwd op of n| 1 juli 1986, mlts de capacitei! van
 tanks die voor hun vervoer worden vebruikl, niet groter is dan 3000 m' en
 de a|enderlijke capaciteit van tankwasm|chines nlet groter is den 17,5 m'
 per uur en de gezamenlijke opbrengst van de in gebruik zijnde machines
 per Iadingtank nooit groter is dan 1 10 m3 per uur.
 6. CNemlcaliëntankers en g|stankers meeîen naast het bepaalde in diî
 boofdstuk, tevens vqldgen aan de door hel Hoofd van de Scheepvaan-
 '' t lle regels.
 ins|ctie e ste p
 Artikel 5|. Liggin| en afxbeiding van ruim|en aan boord van
 lohepen gebouwd op of na 1 februarl ï992
 1 . Ruilmen voor machines moeten zijn gelegen achter alle ladingtanks
 en sloptanks; zij moeten tevens zijn elegen achter Iadingpompkamers en
 ko|erdammen. doch niet noodzakelljke-ijs |chter brandstofolletanks.
 Iedere ruimte voor machines moeî zijn afgeschelden van ladingtanks en
 slpptanks door koferdammen, Iadingpompkameo. brandstofolietanks of
 w|tliballa|anks. Pqmpkamers welke pompen en hun toebehoren
 bèvatten voor Net ballàstvh van dîe ruimten welke naast Iadingtanks en
 ' k ' lke pompen bev|lten vooç hel
 sloptanks zijn geleqen, en pomp amers we
 verpomqen van brandslofolie. zljn jelijkwaardig aan een ladingpomp
 kamer blnnen de samenb|ng van (11$ artikel. rnits dergelljke pompkamers
 aan dezelfde veiligheidseisen voldoen welke zijn voorgesçbreven voor
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Iadingpompkamers. Het onderste deel van de Iadingpompkamers mag
 evenwel als een nis in de rulmte voor machines van c|tegorie A zijn
 uitgevoerd ten behoeve van de opstelling van pompen, mits de boven-
 . zijde van de nis op een hoogte van niet meer dan een derde van de bolte
 naar de mal, als omschreven in artikel 2 van bïjlage I van dit besluit.
 boven de kiellljn is gelegen. Voor een schip rnet een dra|gvermogen van
 niet meer dan 25 OQQ ton kan het Hoofd van de Scheepvaaqinspeuie
 evenwel een grotere hoog|e van bedoelde nls toestaan indien kan worden
 aangetoond dat vanwege de topankelijkheid en de goede Iigging van de
 ijpen deze afstand bezwaarlljk ls. In geen geval maq deze hoogte groter
 Q
 zljn dan de helft van de holtq nàar de mal.
 2. Ruimten voor accommodatîe. hoofdcontrolestations voor Iading,
 controlestations en dienstruimten rrtpt uikondering van vrijstaande
 bergplaaîsen voor uitrusting voor iadingbehandelinj, moeten zijn gelegen
 acNter alle Iadlngtanks, sloptanks en ruimten die Iadlngtanks en sloptanks
 afscheiden ven ruimten voor machines. doch niet noodzakeli|ke-ljs
 achter brandstofolie en waterballas|anks. De bedoelde ruimten moeten
 zodaniq zijn aangebracht dat ten gevolge van enkelvoudig defect raken
 van een Khot of een dek geen gas of rook vanuit de ladingtanks kan
 binnendringen in een rulmte voor accommodatie, hoofdcontrolestation
 voor lading. conîrole|ation of dienstruimte. Een nis, mits in overeen-
 stemrning met het bepaalde in het eerste lld. behoeft niet in rekening î@
 worden gebracht bij het va|stellen van de plaats van deze rulmten.
 3. lndien zulks noodzakelijk is kan het Hoofd van de Scbèepvaaq-
 inspectie toestaan dat ruimten voor accommodatie hoofdcontroleMations
 voor Iading. controlestaîions en dienstruimten zijn gelegen v6dr de
 Iadingtanks. sloptanks en ruimten die ladingtanks en sloptanks afschelden
 van ruimten voor maehines. docb niet noodzakelljke-ijs véôr brandstbf- .
 olie- of water|llasnanks. Ruimten voor machlnes. andere dan die van
 cateqorie A, mogen zljn gelepen voor Iadingonks en sloptanks, mits zij
 zi|n afgesthelden van de ladlngtanks en sloptanks door koferdammen,
 Iadingpomp|meo. brand|ofolietanks of ballasûanks. Alle bovenge-
 noemde ruimten moeten ten genoegen van het Hoofd van de Scheep-
 vaadlnspectie van een gelljoaardige veillgheid en goede bereikbaarheid
 van de brandblusmiddelen zlln verzekerd. Ruimten voor acommodatie,
 hoofdcontrol|tatlons voor Iading. controlestatlons en dienstruimten
 moeten zodanig zijn aanqebracht dal er ten gevolge van een enkelvoudig
 defect aan een dek of schot geen gas of rook van de Iadingonks in zulke
 ruimten kan binnendringen. Bovendien kan het Hobfd van de Sc|eep-
 vaaënsp|ie toestaan dat, indîen zulks noodzakelilk is voor de veillgheid
 of maneeuvreerbaarheid van bet sch|p. ruimten voor machines waarin
 verbrandingsmotoren of ga|urbines staan opgesteid, niet zijnde
 hoofdvooq|uwîng|erkuigen mel een vermogen groter dan 375 kW
 voor het Iadinggedeelte zijn gelegen mits de voocienlngen in overeen-
 memmin: zijn met het eerder bepaalde In dit Iid.
 4. Alleen voor schepen |stemd voot het vervoer van a*isselend olle
 en aonladingen.
 a. De sloptanks moeten zijn omaeven door koferdammen. behalve
 waar de be renzingen van de sloptaoks waarin slops mojen worden
 ?
 vervoerd tkdens relzen met stonlading. bestaan uit de huld, het hoofddek
 ' het ladingpompkamerxhoî of een schot van een brandstofolie|nk. Deze
 ko|erdammen mogen niet in open verbinding staan met een dubbele
 ' bodem, ijpentunnel, pompkamer of andere omsloten ruimte. Er moeten
 1?
 voocientngen zljn aangebracht om de ko|erdammen met water te
 kunnen vullen en Ieeg te pompen. lndien het Iading|mpkame|chot de
 begrenzing vormt van de sloptank mag de Jmmpkamer niet in open
 verbinding staan meî de dubbele bodem. pljpentunnel of andere
 omslolen ruimte; openingen voorden van dekxls met bouîen op
 gasdichte steek zijn echter loegestaan.
 b. Voocieningen moeten Zjn aangebracht om in de pijpve|lnding
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lussan de pompkamer en de sloptanks als aangegeven in onderdeel a een
 afscheiding aan te brengen. Deze voorziening moel bestaan uit een
 afsluiter gevolgd door een brilflens of een wegn|mbaar pijpstuk met
 bijbehorende bsiodflenzen. Deze voorzieniog moet direct grenzend aan de
 sloptank zijn aangebrachl, rn|ar mag, waar dit niet uiwoerbaar of
 Syaktisch is. in de pompkamer direct achter de doowoerinq door het schot
 zljn aangebracht. Een aâonderlijk pomp- en pijpleidingsysteem inclusief
 een manifold moet zljn aanpebracht om de inhoud van de slopîanks direct
 via bet open dek aa'n de NavenonwangMinstallalies te kunnen afgeven.
 wanneer het schip wordt gebruik.t voor het vervoer van slodlading.
 c. Lulkhoofden en tankwaso|nlngen op sloptanks ziin alleen toege-
 staan op hel open dek en moeten zijn voorzien van |fsluitmiddelen.
 Behalve wanneer deze bestaan uit platen met boulen op waterdichte
 steek moeten deze a|luitmiddelen kunnen worden afgesloten met sloten
 waarvan de sleutels zich onder het beheer van de verantwoordelijke
 scheepso|icier moeten bevinden.
 d. lndien ladingzijtank: zijn aangebracbt, moeten Iadingleidingen die
 onder het dek zijn gelejen. in öeze tanks zijn aangebracht. Het Hoofd van
 de Scheepvaaqinsp|le kan echter toestaan dat Iadingleidingen in een
 speciale koker zijn aangebracht waarvan de uiwoering ten genoegen van
 beî Hoofd van de Schee vaaqinspeclie moet zijn en welke naar zijn
 oordeel op voldoende wljze moet kunnen worden schoongemaakt en
 geventileerd. Indien geen Iadingzijtanks ziln aangebrach: moeten de
 Iadingleidingen die onder het dek zijn gelegen, in speciale kokers zijn
 aangebrachl.
 5. lndlen wordt aangetoond dat het aanbrengen v|n een sluurhuis
 boven het Iadinggedeelle noodzakelijk is. dient dit stuurhuis uitsluitend te
 zijn bestemd voor navigatiedoeleinden en van het Iadingtankdek te ziîn
 gescheiden door een open ruimte met een hoogte van len minste 2 meler.
 Bovendien moet de brandbescherming van een dergelilk sîuurhuis zijn
 uitgevoerd zoals is voorgescNreven voor controle|ations in het eerste en
 tweede Iid van artikel 58, en In andere van toepassing zîjnde bepalingen
 van dit hoofdstuk.
 6. Vooeieningen moeten zijn aangebracht om even|ueel aan dek
 vfoeiende olie op een afstand van rulmten voor accommodatie en an
 ï
 ' . dienstruimten de Nouden. Een dergelijke voociening kan bestaan ult een
 v|st aangebracbîe, van boord tot boord Iopende stalen rand van
 voldoende hoogte. Bijzondere aandacht moet worden besleed aan
 voocieningen welke samenhangen met Iaden of lomsen over het
 achte|hip.
 7. Buitenwanden van bovenbouwen en dekhuizen die ruimten voor
 accommodatie bevatten, met inbegrip van overstekende dekken die
 dergelijke ruimîen ondersteunen moelen zijn gxonstrueerd als schotten
 èkk klasse.dAz'op. over he! gehele gedeelte dat legenover het
 of d en.van
 ladi|ge|lte is gelegen' , alsmede aan de ziiwandert over een Iengte van
 3 rneter vanaf het scilot dal tegenover het ladinggedeelle is gelegen. Op
 zijwanden van deze bovenbouwen en dekhuîzen dient de isolatie in .
 boogterichtlng zover te zijn doorgeîrokken als door hel Hoofd van de
 Scheepvaaninspeuie nodig wordt geoordeeid.
 8. Behalve zoals loegestaan in hel negende Iid mogen toegangsdeuren,
 Iuch|inlaîen en openingeà îot ruimîen voor accommodatie. dienstruimten
 controlestation: en ruimten voor machines niet tegenover het Iading-
 gedeejte zijn gelegen. Dergelijke voocieningen mogen zijn aangebracht |n
 hel dwarsschot dat niet tegenover het ladinggedeelte ls gelegen, danwe!
 in |de'èultenMe begrepàing in de zijde van de bovenbouw of het dekhuis
 op een afstand van nièt rdinder dan 4 percent van de Iengte van het schip
 als omschreven in artikel 2 van Bijlage I van dit besluit doch niet minder
 dan 3 meter van he! einde van de bovenbouw of bet dekhuis dat
 tegenover het Iadingge|lte is gelegen. Deze afstand hoeft niet meer dan
 5 meter te bedragen.
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:. Het Hoefd van de Scheepvaaqinspectie kan toejangsdeuren tot
 bepaalde ruimten toest|an in begrenzingsschonen dle zqn gelegen
 tegenover het Iadinggedeelte of blnnen de 5 meter begrenzingen zoals
 . gespecisceerd in be! achtste lld. Dergelîjke ruimen mogen zijn: lwofd-
 controlestations voor lading en dienstruimten zoals provisieruimten,
 bergplaatsen en bergkasten, mits deze geen directe of indlrecte toegang
 geven tot enlge |ndere ruimte bevatlende of bedoeld voor accommodatie
 controlestations of dienstruimten zoals kombuizen panlrîes of
 werkplaatsen, of soodgelijke ruimten welke bronnen bevatten die als
 ontsîeking voor damqen kunnen fungeren. De begrenzingswanden van
 zo'n ruimte moeten zqn geïsoleerd als schot of dek van klasse 4$A-6pn, met
 uitzondering van het begrenz|ngsschot gelegen tegenover het Iading-
 gedeelte. Platen op bouten voor het transport van machîne-onderdelen
 rnogen zijn aangebr|cht binnen de |grenzingen, aangejeven in het
 achtste lid. Deuren naar de brug en ramen in het stuurbu|s zijn geleen
 blnnen de beg|nzingen, aangegeven in het achtste Iîd, rnits zij zodânig
 zijn onlworpen en uitgevoerd dat het stuurhuis snel en doelmatig gas en
 dampdicht kan worden afgesloten,
 10. Ramen en patrijspoonen aangebracht In wanden te enover |t
 ?
 Iadinggedeelte en in de zijde van boven|uwen en dekhulzen binnen de
 begrenzingen, aangegeven in het achtste lid. moeten van het vaste, n|et
 oqende type zijn. Dergeliike ramen en pat|jspooqen moeten, indlen zlj
 ziln aangebracht in wanden onder het eerste dek boven het hoofddek, aan
 de binnenzljde zijn vooqien van blinden van staal of van een daaraan
 gelîjkwaardig materlaal.
 Artikel 57. çonst|çtie, sçhluen binnen ruim|en voor
 açoommodalie en dienl|euimt@n en eonstruotlede|aill
 1. Voor de toepassing van Net bepaalde in de artikelen 42, 43 en 50 op
 tankschepen. mag alleen de methode IC, omschreven in lid 5.1 van artikei
 42 worden |ebruikt.
 2. Schijnlichten voor ladinq-pompkamers moeten van staal zijn, er
 mogen geen onderdelen van glas in zijn aangebrach! en zij Inoeten van
 buiten de pompk|mer gesloten kunnen worden.
 Artikel 1e. Brandwe|ndheid van sçh|tten en dekkel
 1. In plaats van het bepaalde in artikel 44 en in aanvulling op het
 overigens bepaalde in dit hoofdstuk ten aanzien van de specifieke eisen
 voor brandwerendheld van schotten en dekken, moet de br|ndwe-
 rendbeid van schotten en dekken ten minsîe zljn zoals voorgeschreven in
 de Sabellen 58.1 en 58.2.
 2. De toepassing van de tabellen wordt qeregeld door de volgende
 bepalingen:
 2.1. de tabellen 58.1 en 58.2 Zjn respectieveli|k van toepasslng op
 schotten en dekken welke aan elkaar grenzende |imten scbeiden;
 2.2. ter bepaling van de passende normen voor de brandwerendheid die
 rnoeten worden aangeiegd voor schotten en dekken tussen aan elkaar
 grenzende ruîmten, zijn deze ruimten ingedeeld op grond van hun
 brandrisico als aangegeven in de onderstaande |tegorieën (1 ) tot en met
 f10h. De titel van elke cateçorie dient meer als omschriîvîng dan als
 beperkinq te worden beschouwd. Het tussen haken geplaetste nummer
 dat elke categor|e voorafgaat verwijst rtaar de desbetreWende koiom of rij
 in de tabellen.
 (1 ) Controlestations
 Iquimterl waarin brandblusinstaliaties zijn ondergebrachl, ruimten voor
 de noodverlichting zijn ondergebracht.
 Stuurhuis en kaalenkamer.
 Ruimten waarin de radio-instajlatie van bet schip is ondergebracht.
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Ruimten waarin brandblusinMallaties zijn ondergebrachî. ruimten voor
 brandcontroie en brandmeldstations.
 Conlrole|imle voor |e voolsîuwingsinst|llatîe indien gelegen buiten
 de ruimte voor machlnes.
 Ruimten waarin de brandalarmeringsapparatuur bijeen is gebrachl.
 (2) Gangen
 Gangen en portalen.
 (31 Ruîmten voor accommodatie
 Ruimten zoals omschreven in lid 1(1 van artikel 3, rnet uikondering van
 gangen.
 (4) Pap|n
 Binnentrappen, liften en roltrappen, andere dan die welke geheel
 blnnen de ruimten voor machines Iiggen. zomede de bifbehorende
 injesloten ruimlqn. In dit verband dient een trap die slechts op één niveau
 is lngessoten, te worden beschouwd alà een deel van de ruimte waafvan
 hij niet door een brandweœnde deur îs gescheiden.
 (5) Dîenstruimten die t'n geringe mate brandgevaarl|k zijn aan boord
 M''m schepen gebouwd op of na 7 feöruari 1:92
 Bergkasten en bergplaatsen die geen voocieningen hebben voor de
 opslag van onwlamb|re vloeiMo|en en die |n oppewlakte hebben van
 m'lnder dan 4 m2 droogkameo en wa|erijen.
 (6) Rulmten voor machines van categorie A
 Ruimten zoals omschreven in lid 19 van artikel 3.
 (7) Andere rulmten voor machines
 Ruimten zoals omschreven in Iid 20 v'an artikel 3, doch meî uiuondering
 van ruimten voor machines van Olegorie A.
 (8) Ladingpompkame|
 Ruimten waarin de I|dingpom|n zijn opgexeld alsmede toegangen en
 schachten voor zodanige rulmten.
 (9) Dlenaruimten die in hoge mate brandgevaarlëk zlin aan boord van
 schepen gebouwd op of na 7 februarî 1992
 Kombulzen, pantries die voorzîen zijn van kookoestellen, vedbutten.
 Iampenhulen. bergkasten en bergplaalen die een oppervlaûe hebben
 van 4 m2 of meer ruimlen voor de opslag van onwl|mbare vloei|o|en
 alsmede werkplaatsen die geen deel uitrnaken van de ruimten voor
 machines '
 (1 0) Open dekken
 Open dekruimten en gesloten wandelgangen die niet brandgwaarlijk
 zijn.
 Luchtœimîen (de ruimte buiten bovenbouwen en dekhuizen).
 3. Doorlopende plafonds of b|chietingen van klasse |B| kunn|n, te
 zamen met de desbetre|ende dekken of schotten. worden aanvaard als
 een volledige of gedeeltelijke bijdrage tot de vereib'te isotatle en brandwe-
 rendheid vap een afscheidinj.
 4.' In dè buitenqte begrenzlng-anden. die ingevolge het bepaalde in Iid
 1 va'n artikel 57 van staal.of gelij|aardig materia|l moeten zijn, rnogén
 ramen en patrkjspoo|en zijn aangebracht. mits nieî elders in d| hoofdstuk
 is voorgexhreven dat zodanlge begrenzings-nden een brandwe-
 rendheid v|n klasse IAM moelen hebben. Evenzo mogen deuren in
 dergelijke beprenzingswanden die geen brandwerendbeid van klasse |AP
 behoeven te hebben, zijn vewaardigd van materialen die ten genoegen
 van het Hoofd van de Sch|pvaaëlnspelie zijn.
 5. Permanent eangebr|chte. g|edgékeurde g|sdichte verlichtinqsar-
 maturen ten behoeve van de pnmpkamer mogen zijn aangebrach! In
 schqlten en dekken wqlke lading-pompkamers van andere ruimten
 aîchelden. mits dezèarmaturen van yoldoende Merkte ziln en zij de
 btandwerendheid'en de éasdichtheid van bet betre|ende schot of dek
 handhaven.
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Artlkel 59. Ontluçhting. ui|drijvenivan gassen, gasvrij maken en
 ven|ilatie
 1 . Ontluchting van Iadingtanks
 1 .1. De ontluchtingssyslemen voor Iadingîanks moeten gebeel
 gescbeiden zijn van Iuchtpijpen van andere comqanimenten v|n het
 schip. De inrlchting en plaaulng van openingen en het tankdek van
 waarult brandbare dqmpen kunnen uitîreden, moeten zodani: zijn dat een
 zo gering mogellfke kans besteat dat brandbare dampen kunnen
 doordringen in efgesloten ruimten die een ontstekingsbron bevatten of
 zich kunnen verzamelen nabij werkluigen en ultrusling aan dek die een
 rislco voor onlsteking vormen. Overeenkomstig dit |lgemene beginsel
 zullen de in de leden 1.2 tot en met 1.10 vervatte maatstaven worderl
 ehanteerd. '
 g
 1.2. De inrichtinqen voor ontluchting moelen zodanig zijn ontworpen en
 worden bediend (||! zeker gesteld wordt d|t een overdruk noch een
 onderdruk in de ladingtanks de waarden ovevhrijden die aan het
 ontwerp van de tank ten grondslag liggen. Deze inriehtingen rnoeten
 zodanig zijn dat wordt voorzien in:
 1.2.1. de afvoer van kleine volumina damp, lucht of mengsels met
 Inert-gas, veroocaakt door temperaluu-isselingen in een ladingtank
 welke in alle gevallen moet plaatsvinden door middel van speciale
 kleppen welke zowel overdruk als onderdruk kunnen corrigeren; en
 1.2.2. de verwerking van grote volumina darnp/ Iucbt of mengsels rnet
 inerbgas gedurende |lading en ballasten, of gedurende het lossen.
 1.3.1. De inrichtingen voor ontluchting voor elke |adingtank mogen
 ona|ank|ijk zijn van dan wel gecombineerd zijn met die van andere
 Iadingtane. Zij mtœen ook een onderdeel zljn van het pîjpleidiaqsymeem
 van de inert-gas insœllatle.
 1.3.2. lndien de inrichtingen vœor ontluchting van een Iadingtank zijn
 gecombineerd met dle van andere Iadinjtane, moeîen afsluiters of *
 andere aanvaarde middelen aanweziq zijn waarmee elke ladingtank kan
 worden aëesloten van de overige |anks. lndien afsluiters zîjn aangebracht
 moeten deze zijn voorzien van een blokkeerinrichting met een slol
 waarvan de sleutel in bebeer is bîj de daarvoor verantwoordelijke officief
 van het schip. Ondanks zulk een afsluiîing moet het mogelijk ziln dat de
 afvoer of toevoer tengevolge van îemperatuu-lsselingen door kan gaan
 In overeenstemmlng met het bepaalde in Iid 1.2.1.
 1.4. De inrichtingen voor ontluchting rnoeten zijn aangesloten ter
 plaaîse van het hoogste deel van elke tadingtank en eventuele vloeîstof
 daarin moet uit zichzelf îeruglopen naar de Iadingtanks onder alie normale
 trim- en slagzijto|anden. lndien dit Iaattae niet uiwoerbaar is. moeteq
 vast aangebrachte afvoîren aanwezig zijn tussen de ontlucNtingsleidingen
 en eeh''ladipgtank. . .5.:
 1.5. .In het ontluçitingssyst|m moeten voocieningen zijn opgenom|n
 ter voùrkomlng van vlamdoorslag naar de Iadingîanks. Het onlwerp, de
 beproeving en de plaats van aanbrengen van deae voocieningen moeten
 ten gehoegen van het Hoofd van de Scheepvaaqinspecîie zijn.
 1.6. Voocieningen moeten zljn aangebracht waardoor kan worden
 voorkomen dat vloeistof ops-tijgt in bet ontluchtingssysteem lot een
 boogte die de on-ermdrukhoogîe van de Iadingtanks overscbrijdt.
 Daartoe moeten een alarminstallatie voor hoog niveau of een systeem d|t
 overvl|ifm van Iadingtanks kan voorkomen dan wel andere daaraan
 gelijkwaardige middel|n zijn aangebracht, zemede peilinrichtingen; één
 en an|r in samenhangEimq! vaxge|elde procedures voor het beladen
 ' Iadingîanl '. .' .
 van .
 1.7. Openingen voœr heîâflaten van overdruk als vereist in lid 1.2.1
 moeten: .
 1.7.1. een hoogte boven het Iadîngtankdek bebben dle zo groot als
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praktisch mogelijk is ter verspreiding van brandbare dampen, doch welke
 hoogte niet rninder dan 2 m boven het ladingtankdek mag zijn;
 1 .7.2. ziin aangebracht op de grootst mogelilke afstand van de dichtst-
 ' bijzijnde luchtinlaten en openingen naar omsloten ruimten waarin een
 ontstekingsbron aanwezig is. van dekwerktuigen en van uitrusting welke
 . een ontstekingsrîsico kunnen vormen; deze afstand maq nie! minder dan
 5 m bedragen.
 1 .8. Kleppen die zowel overdruk als onderdruk kunnen corrigeœn. als
 vereist in lid 1.2.1, rnoqen zijn voorzien van een omloopinric|ting indien
 zulke kleppen zijn aengebracht in een hoofd-ontluchtingsleiding of in een
 stijgleiding in de masî. lndien zulk een inrichting is aangebracht. moeten
 geschikte aanwijsmiddelen aanwezig zijn die aangeven of de omloory-
 leiding open of gesloten is.
 1 .9. Uitlaten van ontluchtingen ten behoeve van het Iaden of lossen van
 Iading en van het ballasten, zoals vereist in lid 1.2.2, moeten:
 1.9.1.1 . vrije uitstroming van dampmengsels mogelijk maken; of
 1.9.1.2. het smoren van de a|oer van dampmengsels mogelijk maken
 teneînde snelheden van niet minder dan 30 m/sec te berelken;
 1.9.2. zodanîg zijn ingericht dat dampmengseis in verticale richting
 omhoog worden afqevoerd;
 1.9.3. indien de afvoer plaatsvindî door vrije uitstroming van
 dampmengsels, zod|nlg zijn dat de uitmonding op eeh hoogte van niet
 minder dan 6 m boven het Iadingtankdek. of boven een Ioopbrug. i|dlen
 gelegen op een afsland van 4 m of minder van zulk een loopbrug. is
 qelegen. Bovendien moet zulk een ultmonding zijn gelegen op een
 afstand van nlet m|nder clan 19 m. horizontaal gemeten vanaf de
 dichtstbijzijnde Iuchtinlaten en openingen naar omsloten ruimten waarln
 een ontstekingsbron aanwezlg is en van deoerktuiçen en van uitrusting
 welke een ontstekingsrisico kunnen vormen;
 1.9.4% indien de afvoer plaatsvindt door ontluchting met hoge |nelheid,
 7 zijn gelegen op een hoogte van niet minder dan 2 m boven het lading-
 tankdek en niet minder dan 10 m. Norizontaal gemeten, v|naf de
 dlchtstblizijnde luchtinlaten en openingen naar omsloten ruimten waarin
 een on|tekingsbron aanwezig is en van dekwerkuiqen en uitrustinj
 welke een ontstekingsrisîco kunnen vormen. Deze uitlaten moeten zljn
 voorzien van goedgekeurde middelen ter verkrijging van een hoqe
 snelheid;
 1.9.5. zljn ontwerpen op grond van de maximum ontworpen beladings-
 snelheid vermenigvuldijd met een factor welke. rekenlnq houdend met
 gason-îkkeling. niel mlnder mag zljn dan 1,25, teneinde te voorkomen
 dat de drek in enige Iadingtank de ontwerpdruk daarvan zal ove|chrljden.
 Aan de kapltein moeten gegevens ter beschlkking worden gesteld omtrent
 de maximum toelaatbare beladingssnelheid voor elke ladingtank en, in
 het geval van een gxombineerd ontluchtingssy|eem. voor elke groep
 ladingîanks. .
 1.10. Aan boord van schepen bestemd voor Net a|isselend verv|er van
 olie en stodladingen moet de inrichting voor de afsluiting van slopt|nks
 die olie of olioreslduen bevatten, bestaan uit blinde flenzen welke te allen
 tijde. wanneer andere dan vloeibare Iadîngen als bedleld in Iid 1 van
 artikel 55 worden vervoerd, zljn aangebracht.
 2. Uitdriiven earl gassen tl/t dan wel ga/ert/ maken van ladingtanks aan
 boord van schepen gebouwd op |f na 1 februarî J&S2
 Inrichtinqen voor het uitdrqven van gassen uit, dan wel gasvril m|ken
 van iadingtanks moeten zodanig zijn det de gevaren verbonden aan de
 verspreiding van brandb|re dampen in de buitenlucht en aan de
 aanwezighe'd van brandbare mengsejs in een Iadingtank zo gering
 mogelijk zijn. Hieraan wordt vold|an:
 2.1. voor eén schip dat voorzien is van een inelgasinstallatîe bil
 aanwerigheid van de in het dertieode Iid van artikel 62 voorge|hreven
 voorzieningen:
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2.2. voor een schip dal niel is voorzien van een ineqgasînstallatie:
 2.2.1. bij aanwuigheîd van rniddelen voor ontluchting als voorge-
 sc|reven in Iid 1.9; of
 2.2.2. bij aanwezigheid van uitlaten voor ont|ucbting welke een hoogte
 vaa nieî rninder dan 2 meter boven het niveau van het tankdek hebben en
 op die hoogte een verticaie uitlaalsNelbeiö van niet minder dan 39 |sec
 kunnen t-eegbrengen welke snelheid gedurende bet gasvrij maken kan
 worden gehandh||fd; of
 2.2.3. bij aanw|igheid van uitlaten voor ontluchting welke een hooqte
 van niet minder dan 2 meter boven Iwt niveau van hel tankdek hebben op
 die hoogte een verticale uitlaatsnelheid van niet minder dan zom/sec
 kunnen îeweegbrengen en zijn voolzien van geschikte middelen om
 vlamdoorslag |e voorkomen.
 3. Ventilatie
 3.1. Ladingpompemers moeten xijn.voocien van een a|onderlijke
 mechanische ventilalimlnrichting. De uitiaten hiervan moeten u? een
 veillge plaats aan het open dek uiïmonden. De ventiiaîie-inrichtlng van
 deze ruimten moet voldoende |paciteit hebben om de mogelilkheid van
 or|nboping van onwlambare dampen zo gerinq rnogelijk te doen zijn.
 Het aantal luch-isselinqen per uur, gebaseerd oq de brulo-inhoud van de
 ruimte, moet ten minsœ 20 bedragen, de ventilatlekokers moeten zodanig
 zijn aangebracht dat de gehele ruimte doeltre|end kan worden gevenli-
 Ieerd. Het ventilatiesysteem moet van hel afzuigende Npe zijn. Ventile-
 toren rnoeten zodanig zijn uitgevoerd dat zij geen vtmken kunnen
 veroocaken.
 3.2, De inrichtëng en Jllaatsing van inlaten en uitlaten voor ventilatie en
 van andere openingen in wanden van bovenbouwen en dekNuizen
 moeten zodanig zijn dat deze de voocieningen als bedoeld In Iid 1
 aanvullen. In het bijzonder rnoeten venlllalie-inrichtingen voor ruimten
 voor machines zover als praktiseh mogelijk naar achteren zijn geplaatst.
 Indlen het schip is ultjerust voor laden en Iossen over het achterschip,
 dient in dit verband bljzondere aandacht te worden geschonken aan de
 daarmee samenhangende voocieningen. Ontstekingsbronnen zoals
 elektri|he uiîrusting, moeten zodanig zijn uitgevoerd en geplaatsl dat
 gevaar voor ontplomng wordt vermeden.
 3.3. Aart boord van scbepen bestemd voor he! vewoer van afwls's' elend
 ' olie en stoqtadingen moeten alle ladingruimten en alle besloten ruimten.
 grenzend aan Iadinqruimten. mechanisch geventileerd kunnen worden. In
 mechanische ventilatie mag worden voorzien door middel van
 verplaa|bare ventilatoren. In Iadingpompkame| en pijpentunnels en
 ko|erdammen naast sloptanks, als vereist ingevolge het bepaalde in
 artikel 56. lid 4, moet een vast aanqebracht goedgekeurd gasontdekkings-
 sysleem zijn aangebrachl dat waarechuwt voor de aanwezigheid van
 brapdbare dampen. G|âçhlkte middelen moeten aanwezig zijn teneinde
 metlngen ter va|sœlllng van de aanwezigheid van brandbare dampen in
 alle àndere rulmten binnen het ladinggedeelte mogelijk te maken. Dize
 metingen moeten verricht kunnen worden vanaf Net open dek of vanaf
 andere, gemakkelijk |reikbare plaatseru
 4. Onverminderd het bepaalde in lid 3.3. moeten kofferdammen die
 grenzen aan ladingtanks en slopt|nks doeltre|end geventileerd kunnen
 worden.
 Artikel e@. ||çhermilg van Iadingtan|
 1. Voor een tankscbip met een draagvermogen van 20 9()0 ton of meer.
 moel' de |scherminjlvap hel Iadingtynkdek en de ladingtan| worden
 verkregen door middel S/àn een vasî aangebracht deachuimsyxeem en
 een vast a|ngebracht inengas|yxeem. die moeten voldoen aan het
 bepaalde in artikel 61 onderKheidenlijk aqikel 62. Ecbter kaq het Hoofd
 van de Scbeepvaalinspvctie, met inachtneming van de inrichtinq en de
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uitrusting van het schip. andere combinaties van systemen toestaan.
 indien deze naar zijn oordeel een gelijkwaardige beschermîng bieden.
 2. Om als gelijkwaardig te kunnen worden beschouwd, moet het
 . systeem dat in de plaats van het vast aangebrachte dekschuimsysteem
 word: voorgesteld. in staat zijn:
 2.1. brandende. aan dek çevloeide olie te bluss|n en tevens de
 ontsteking van de nog niet ontbrande olie te voorkomen; en
 2.2. branden in opengescheurde tanks te bestrijden.
 3. Orn als geliloaardig te kunnen worden bescbouwd, moet het
 systeem dat in de plaats van i|et vast a|ngebrachte ineqgassysteem
 wordt voorgesteld:
 3.1. in staat zijn te voorkomen d|t zich in onbeschadijde tanks
 gedurende de gebele ballastreis alsmede bq noodzakelllke werkzaam-
 heden in de tanks gevaarlijke hoeveelheden ontplofbare mengsels
 vorrnen; en
 3.2. zodanig ziln ontworpen dat het gevaar van ontsteking door
 statische elehriciteit die door het systeem zelf wordt opgewekî. zo gering
 mogelijk is.
 4. Een tankschip met een draagvermogen van 20 000 ton of meer.
 gebouwd vôôr 1 september 1984. dat wordt gebezigd voor het vervœer
 van ruwe olie moet met ingang van de bierna aangegeven datum zijn
 uilgerust met een ineqgassysteem dat voldoel aan het bepaalde in lid 1:
 4.1. indien hel een tankschip betreft met een draagvermogen van 70 000
 ton of meer: 1 september 19$4, of de datum van oplevering van het schip
 indien deze datum Iater valt;
 4.2. indien het een tankschip betreft met een dra|gvermogen van
 minder dan 70 000 ton: 1 mei 1985. of de datum van oplevering van het
 schip indien deze datum Iater valt. Indien het evenwel vooç een tanksthip
 met een draagvermogen van minder dan 40 000 ton dat niet is uîtgerust
 met tankwasmachines die îeder een |paciteit hebben van meer dan 60
 mY/u. onredelijk en onpraktisch is om het bepaalde in dit lid toe te passen.
 kan het Hoofd van de Sch|pvaadinspectie. rekening houdend met de
 bilzonderheden ven het on-erp van het schip, hiervan vrijstelling
 verlenen,
 5. Een tankschip me! een draagvermogen van 40 (*() ton of meer.
 gebouwd vôôr 1 september 1984. dat wordt gebezigd voor het vervoer
 van |ndere olie dan ruwe olie. alsmede elk zodanig tankschip met een
 draaqvermogen van 20 (100 lon of meer, dat wordl gelwyigd voor het
 vervoer van andere olie den ruwe olie en dat is ultgerust met
 tan|asmachines die ieder een capaciteit hebben van meer dan 60 rnhu,
 moet rnet ingang van de hierna aangeqeven datum zijn uitgerust met een
 ineMgassysteem dat voldoet aan het bepaalde in lid 1:
 5.1 . indien het een tankschip betreft meî een draagvermogen van 79 000
 ton of meer; 1 september 1984. of de datum ven oplevering van het schip
 indien deze datum later valt;
 5.2. indien het een tanlchip betreft met een draagvermoqen van
 minder dan 70 000 ton: 1 mei 1985, of de damm van opleverlng van het
 schip indien deze datum lpter valt.
 6. Alle tankschepen die gebruik maken van de methode van w|sserk
 met ruwe olie voor het xhoonmaken van ladingtanks rnoeten zijn
 uitgerust met een înengasasteem dat voldoeî aan het bepaalde in artikel
 62. alsmede met vast a|ngebrachte tankwasmachines.
 7. Alle îankschepen die zijn uitgerust met een vast aangebracht
 ine|gassysteem, moeten zijn voorzien van een ullagesysleem van hel
 gesloten type.
 8. Een tankschip met een draagvermogen van minder dan 20 000 ton
 moet zjn voorzien van een dekxhuimsysteem dat voldoet aan het
 bepaalde in arlikel 61 .
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. Aetik@l :1. Valt aangebeaçh| dek||uimbrandbluslystemen
 1. De ihrichtingen die bel Rbuim Ieveren moeten in staat zijn scbuim
 af te geven over de g|hele oppe-lakle van het Iadinçtankdek alsmede in
 elke ladingt|nk waarvan het dek is open|eKheurd.
 2. Heî dekschuimbrandblussysteem mopt op eenvtmdige wijze en snel
 in werking kunnen worden jesteld. Het hoofdconlrolestalion van het
 systeem moet op een geschlkte plaats buiten bet ladingged|lte z|ln
 gelegen. grenzend aan de rulrnten voor açcommodatie; het moet
 gemahelijk bereikbaar en bedienbaar zijn wanneer In de door hel
 systeem beschermde gebieden brand uitbrp|kt
 3. De aan te voeren hoeveelheid waler en schulmvormend middel per
 tijdseenheid moet ten minste gelijk zijn aan de groo|te van de volgende
 waarden:
 3.1. (|,6 l/minuut voor elke vierkante meîer van de oppe-lakte van het
 lading|nkdeK waarbij onder oppewlakte van het ladlngtankdek moet
 worden verstaan heî produkt van de grootste breedte van bet schip en de
 qrootste Iangsscheepse Iengte waarover de i|dingtanks zich uitstrekken;
 of
 3.2. 6 l/minuut voor elke vierkante meter van de horizonole doorsnede
 van de Iadingtank met de groolste horizontale doorsnede; of
 3.3. 3 l/miouut voor elke vierkante meter van de oppewlakte die wordt
 beschermd door de grootste monitor en welke oppe-lakte geheel
 gelegen is voor deze monitor, doch niet minder dan 1250 Pminuut.
 4. Voldoende schuimvormend middel moet aanwezig zijn om
 gedurende ten rnlnste 20 minulen schuim te kunnen vormen voor
 tank|hepen die zi|n uitgerust met een inel-gasinstallatie en gedurende
 len minste 30 rninuten voor tenkxhepen die niet zijn uilgerust met een
 inen-gasinstallatie blj de aangevoerde hoev|lheden als aangegeven in
 de Ieden 3.1. 3.2 of 3.3, welke van de drle de grootsle is.
 Het verschulmlnçsgetal van bet schuim. d|t wll zeggen de verhouding
 van het volume van bet gevormde schuim tot het volume v|n het
 ' eangevoerde mengsel van water en schuimvormend middele dient in Net
 algemeen niet hoger te zijn dan 12. Indien systemen st|huim vormen met
 een verxhulmlngsgetal dat een weinig groter is dan 12, moet de
 howeelheid water en schuimvo=end middel worden berekend al: voor
 systemen bestemd voor scbuim met een ve|huimingsg|al van 12. Het
 Hoofd van de Scheepvaadinspectie kan toestaan dat schuirn met een
 middelmatig ve|chuimingsgetal. tussen 50 en 150. wordl gebruikt; de
 aangevoerde hoeveelheid schuim en de capaçiteit van een monitor-
 in|allatie moeten in een dergelijk geval te zijnen genoegen zijn.
 5. Schuim van bet vast aangebrachîe de|chuimbrandblusw|eem
 moet kunnen worden geleverd door middel van monitors en schuîm-
 straakilpep. Elke mopitoè moet in staat zijn ten minste 50 percent van de
 in Iid 3.1 of 3.2 voprgeschreven Rhuimaanvoer te leveren. Voor
 onkeihepen met een draajvermogen van minder dan 4000 ton kan hàt
 Hoofd van de Scheepvaaqlnspedie toestaan dat geen monltor| wordeq
 aangebracht, doch uitsluitend schulmstraalpijpen. In zulk een geval moet
 evenwel de capaciteit van elke schuimstraalpîip ten minste 25 percent v|n
 de in Ild 3.1 of 3.2 voorgeschreven schuimaanvoer bedragen.
 6.1. Hel aantal en de plaats van de monitors moeten zodanig zijn dat
 wordt voldaan |an het |paalde in Iid 1. De capaciteit v|n elke monitor,
 uitgedrukt in Iiters per minuut water en scbuimvormend middel. Moet ten
 rninste g|li/k zijn aan driemaal de dekoppe|laKe. uitgedrukt in vlerkante
 metere. die gebeel vbtk di: monitor is gelegen en die door die monïtor
 wdtdt beschermd. bez'e c4paciteit mag. echter niet minder dan 125Q
 I/minuut bedragen. .
 6.2. De afstand van de monitor lo: de verste uithoek van de beschermde
 oppeMakte, gelegen vôôr die monitor. rnag niet meer zijn dan 75 percent
 van de werplenqte van de monitor bij windstll weer.
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7. Een rnonitor en een slangaansluiting voor een schuimstraalpijp
 moelen zijn geplaatst zowel aan stuurboord als aan bakboord van de
 voorkan: van de kampanje of van de ruimten voor dccommodatie die
 . greazen aen het ladingtankdek,
 Voor tankschepen met een draagvermogen van mînder dan 4000 ton
 moet een slangaansluiting voor een schuimstraalpijp zijn geplaatst gpwel
 aan stuurboord als aan bakboord van de voorkant van de kampanje of van
 ruimten voor accommodatie die grenzen aan het Iadingtankdek.
 8. Voldoende slang|ansluitingen en schuimstraalpijpen dienen
 aanwezig te zijn om de brand|Mrijdingsmogelijkheden te verruimen en
 om oppe|laKen te bestrijken die niet door de monitors kunnen worden
 bereikt. De capaciteit van een schuimstraalpijp moet ten minste 400
 I/rninuut bedragen. De werplengte mag bi| windstil weer niet mlnder zijn
 dan 15 meter. Het aanlal schuim|raalpijpen moet ten minste vier
 bedragen. Het aantal en de plaaîs van de hoofduitleten voor scbuim
 moeten zodanij Zjn dat schuim, afkomeg van niet minder dan twee
 schuimstraalpi|pen. kan worden gericht op elk deel van het oppervlak van
 het Iadingtankdek.
 9. Zowel in de hoofdscbuimlelding als in de hoofdbrandblusleidiNg
 lndîen deze een intègrerend deel uitmaakt van hel dekschuimbrandblus-
 systeem. moeten onmiddellljk vôôr de plaats van iedere monitor afssuiters
 worden aangebracht om beschadigde delen van deze hoofdleidingen te
 kunnen afsluiten.
 1(|. Bij gebruik van het dekschuimbrandblussysteem met de vereiste
 capaciîeit dient Net gelijkijdig gebruik van het minimum aantal vobrje-
 schreven wate|lralen rnel de vereiste druk in de hoofdbrandblusleidsng
 mdgelijk te zijn.
 : 1. Monitors en schuimstraalpllpen, behorend bij vast aangebrachte
 dekschuimbrendblussyMemen, moeten van een goedgekeurd ty;)e zijn.
 12. Het Hoofd van de Scheepvaaninspedie kan nadere regels geven
 voor het ontwerp. de constactie en de beproeving van een vasq aange-
 bracNt dekschuimbrandblus|steem.
 Artikel 62. Ine|gaslys|emen
 1.1. Een inedgassyMeem als bedoeld in artikel 60, moet zijn ontworpen
 en gebouwd en worden beproefd ten penoegen van het Hoofd van de
 Scheepvaanins|ie. Het systeem mœet zodanig zi|n ontworpen en In
 werking worden gehouden dat de atmosfeer in de Iadingtanks te allén
 lljde niet-onwlambaar gemaakt en gehouden kan worden, behalve
 wanneer zulke tanks jasvrij moeten zijn. In het geval dat het lnertgas-
 systeem niet in staat Is aan het veorgaande operatîonele voorscbrio
 tegemoet te kemea en is vastgesteld dal een reparatie aan het systeem
 nie| tot de prakti|che mogelijkheden behooa mogen bet lossen van
 Iadinq, het ontballa|ten en de noodzakelijke lankwassingen slech| dan
 bervat woçden. Indlen voldaan is aan de lvoo-aarden voor ntmdtoe-
 s'tandenp. zoals die Zjn neerqelegd in de handboeken als bedoeld in Iid
 21.
 1.2. Voor de toepasslng van dit artikel worden onder eladingtanla
 tevens verstaan lsloptanksn.
 2. Het systeem moet in Maat zijn om:
 2.:. ledige ladin Sanks in een inerte toestand te brengen door verl|ging
 van het zuurMofgen|lte van de atmosfeer in elke lank tot een waarde
 wa|rbij verbranding niet meer kan plaalvinden; '
 2.2. in elk deel van elke Iadlngtank te allen tilde zowel in de haven als op
 zee een atmosfeer te handhaven met een zuurstofgehalte van niet meer
 dan 8 volumœpercenten bil een positieve druk behalve wanneer het
 noodzakelijk is dat zulk een tank gasvrij ist
 2.3. de noodzaak uit te sluiten dat lucht In een tank wordt toegelaten
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gedurende normale bedrijîomstandigheden. behalve wanneer het
 noodzakelllk is dat zulk een lank gasvrij is;
 2.4. uit Iege Iadingtanks koolwaterstofgassen uit te drijven (purgen),
 zodanig dat daarop volgende handelîngen voor het gasvrij maken v|n die
 tane gedurende enig morrïent tijdens die h|ndelingen niet de vorming
 van een onwlambare atmosfeer in de tank tengevolge kunnen hebben.
 3.1 . Het sysleem moet een zodaniée |pacileit bebben dat een
 hoeveelheid inertgas aan de ladingtanks kan worden geleverd ten
 bedrage van îen nàinste :25% van de nomlnale volumetrische
 loscapaciteil van het schip.
 3.2. Het systeem moet in Maal zijn bij elke verlangde stromingssnelbeid
 inerlgas met een zuurstoëehalte van niet meer dan 5 volurne- ercenten
 ?
 te Ieveren in de hoofdtoevoerleidlng voor inertgas naar de Iadlngtanks.
 4. Het toegw/erde iqertgas kan behandeld verbrandingsgas van Noofd-
 of hulpketels zijn. Het Hoofd van de Scheepvaadinspectie kan andere
 systemen toe|an welke gebruik maken vark verbrandingsgassen of van
 andere bronnen of enige combinatie daarvan indien naar zijn oordeel
 daarmee een gel|joaardige veiligheid wordt bereikl. Zulke syxemen
 moeten. voelzover als praktisch mogelijk is. voldoen aan het bepaalde in
 dit artikel. S|emen met kooldioode zijn niet toegestaan tenzil ten
 genoegen van het Hoefd van de Scheepvaaqinsp|ie wordt |angetoond
 dat hel ri|ico van onmeking ten gevolge van de opwekking van Matlsche
 ele||citeit door Net systeem zelf tot een aanvaardbaar minimum is
 teruggebracht
 5, In de hoofdloevoerleidingen voor inertgas moeten afsluitkleppen zijn
 aangebracht tussen de a|oergassenleiding van de ketel en de
 wasin|tlatie voor de verbrandingsgassen. Deze kleppen moeten zijn
 voorzien van stand|anwijze| die aan even of de kleppen open of
 gesloten ziln. Voo|ieningen moeten zljn aangebracht waarmede de
 gasdlchtheid van de kleppen kan worden gehandhaafd en om de zitlingen
 vrij van roet te houden. Voocieningen moeten aanwezig zijn teneinde
 zeker te stellen dat roetbl|ers van een ketel buiten werking zijn wanneer
 de bijbehorende inert as-afsluitklep open staat.
 %
 6.1. Een w|sinstallatle voor ve|randingsgassen moeî zijn aangebracht
 welke een volume aan ga: als omschreven in Ild 3 doeltrefend kan koelen
 . en kan ontdoen van vaste b|anddeien en zwavelhoudende verbfan-
 dingsproduden. De inrichling voor de vooclening van koelw|ter moet
 zodanig zljn dat te allen tijde voldoende koelwater kan worden toegevoerd
 zonder verstoring van enig ander belangrijk systeem aan boord. Voorzie-
 ningen moeten zjn aangebracht voor een tweede aanvoer van koelwater.
 6.2. Filters of geli|kwaardige voocleningen moeten zijn aangebracht
 teneinde de hoev|lheid met het inertgas meegevoerde water naar de
 inengawentilatoren zo gerin: mogelijk te doen zijn.
 eç3. De waslnxallatie'moet zijn gelegen achter alle Iadinganks
 . l
 ladingpompkamers en ko|erdammen welke deze ruimten afsche|den van
 ruîmten voor machlnes van categorie A. '
 7.1. Ten minsle twee ventilatoren moeten zijn aangebracht wearvan de
 jezamenlijke caqaciîeit voldoende is om ten minste de hoeveelheid
 Inengas als verels't in Iid 3 naar de Iadingtanks aan te voeren. Voor een
 systeern met een gasgenerator kan het Hoofd van de Schee vaarl-
 inspectie toestaan d|t slechts één venîilator is aanjebracht, lndien dal
 systeem in Maat is de tolale hoeveelheid gas. verelst ln Ild 3 naar de
 beschermde tanks aan te voeren, onder voorwaarde dat voldoende
 reseleelen voor de venlilal|r en zijn aandrijfmotor aan boord zijn
 pnqinde de bemannipg in staaî te stellen elke storlng van de venlilator en
 zljn à andrijfmotot tel||ellen.
 7.2. Een ine|gasgenerà' tor moet zijlï vooaîen van îwee brandstof-
 pempen. He! Heofd v' en de Scheepvaaninspectie kan toeslaan dat slechls
 één brandstofpomp aanwezig is. onder voorwaarde dat voldoende
 rese-edelen voor de brandstofpomp en zijn eandrijfmotor aan boord zijn
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teneinde de bemanning in staat te stellen elke storing van de brand-
 stofpomp en zîjn aandrijfmotor te herstellen.
 7.3. He! ineqgassysteem rnoet zodanig zijn ontworpen dat de maximum
 . druk die op enige ladingtank kan worden uitgeoefend, de
 beproevingsdruk van enige ladiogl|nk niet kan overschrijden. Geschikte
 afsluitmlddelen moelen aan de aanzuigzljde en aan de perszijde van elke
 ventilator ziln aangebracht. Voo|ieningen moeten aanwezig zijn om het
 mogelijk te maken de werking van de inedgas-installatie te stabiliseren
 voor de aanvang van Net lossen v|n lading. lndien de ventilatoren levens
 qebruikt moeten kunnen worden voon het gasvrij maken van Iadingtall
 moeten hun Iuchtinlaten voocien ziln van inrichtingen voor het afblinden.
 7.4. De venîilatoren moeten zijn gelegen achter alle ladingtanks,
 ladingpompkamers en ko|erdammen welke deze ruimten afscheiden van
 ruimten voor matjhines varl categorie A.
 a.1. Bijzondere aandacht moet worden gegeven aan het ontwerp en de
 plaats van de wasinstallatie en de ventilatoren alsmede he! bîjbehorende
 pijpleidingstelsel en bijbehorende append|ges teneinde Iekkaçe van
 inertgas in omsloten ruimten te voorkomen.
 B,2. Teneinde onderhoud op veilige wilze te kunnen uiwoeren. moet een
 aanvullend waterslot of een ander doeltre|end middel ter voorkoming
 van Iekkage van verbrandingsgassen. worden aangebracht tussen de
 afsluitkteppen, bedoeld in lid 5. en de wasîn|allatie, of zijn ingebouwd ter
 plaatse waar hel gas in de wasinstallalie binnentreedt.
 9.1. In de hoofdtoevoerleiding voor lnertgas rnoet een gasregelklep zijn
 aangebracht Deze klep moel automatisch sluiîen zoals vereist in de Igden
 19.3 en 19.4. Deze klep moet tevens automatisch de snelheid van heî
 inertgas naar de ladingtane kunnen regelen tenzli mlddelen aanwezig zljn
 waarmede de snelheid van de venlilatoren. bedoeld in lid 7. automatisch
 kan worden geregeld.
 9.2. De klep, bedoeld in lid 9.1. moet zijn aangebracht ter plaaîse van het
 voorste schot van de meest voorlljk gelegen veilige ruimteY waardoor de
 inelxas- hoofdtoevoerleidinp is gevoerd.
 10.1. In de hoofdtoevoerleldinp voor inertgas moeten ten minste twee
 terugslaqvoocieoingen aanwezlg ziin waarvan één een waterslot moet
 zîjn. Deze voocieningen moeten onder alle normale omstandigheden van
 trim. slagzij en beweging van het schip het œ|jstromen van
 koolwaterstofdampen naar de aNoergassenleidlngen of naar enige veilige
 ruimtez) kunnen voorkomen. Zij moeten zijn gele en tussen de automa-
 tische klep, bedoeld in lid 9.1, en de meest achtérlljk gelegen verbinding
 . met enige Iadinjtank of Iadlnglelding.
 10.2. De voocleninqen, bedoeld in Iid 19.1. moeten zijn gelegen in het
 ladinggedeelte op het open dek.
 10,3. De wate|oociening van het waterslot bedoeld in Iid 11|.1, moet
 kunnen worden verzorqd dlmr twee aâondedi|ke pompen. Elk van deze
 pompen moet te allen tljde in s'taal ziin te voorzien in een voldoende
 toevoer van water.
 19.4. De inrichting van het waterslot en de bilbehorende appendages
 moet zodanig zijn da' daarmede terugstromen van koolwate|tofdampen
 kan worden voorkomen en de iuiste werking van het waterslot onder alle
 |drijfsommandigheden Is verzekerd.
 10.5. Vxcieningen moeten zijn aangebraçhî waarmede het waterslol
 kan worden be|herrnd tegen bevri|ing. evenwel zodanig dat de goede
 werking van het watersjot niet wordt verminderd doer ove-erhiûlng.
 10.6. Elke bijbehorende waledoevoer en -a|oerpijp en elke ontlœch-
 lingspijp of pijp voor drukmetlng die Ieidî n|ar veilige ruimtens moet ziin
 voorzien van een bllçhtstuk dat werkt als watersloî of van een andere
 goegekeurde voocieninq. Middelen moeten aanwezl: zijn welke het
 Ieeglopen van zulke |chtMukken dçmr vacuûmwerking kunnen
 voorkomen.
 10.7. Het dekwate|ot bedoeld in Iid 1Q.1. en alle bocht|ukken.
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bedoeld in Iid 10.6. moeœn het terugstromen van koolwate|tofdampen
 kunnen voorkomen bij een druk die gelijk is aan de |proevingsdruk van
 de Iadingtanks.
 11).8. De tweede voo|lening moet een terugslagkiep of een gelijk-
 w|ardige voociening zîin die hel teruqstromen van dampen of vloeistof
 kan voorkomen en die voorliiker is aangebratht dan het deeaterslot als
 bedoeld in Iid 10.1. De terugslagkl| rnoet zijn voocien van een înrichting
 waarmede de klep in de gesloœn toestand kan worden geborgd. In plaaîs
 van zulk een boœ'lnrichîing kan een exlra afsluiter. voorzien van zulk een
 borginrichting, w|rden |angebracht voœrlijker dan de terugslagklep
 tenelnde het dekwalerslot af te sluiîen van de hooktoevoerleiding voor
 inengas naar de ladingtanks.
 10.9. Als aanvullende |veiliging tegen mojelilk terugleuen van
 vloeibare of dampvormige koolwatersto|en ult de hoofdtoevoerleidlng
 voor inertgas, moet in m'Iddelen ziin voorzien om dat gedeette van de
 leidiné tussen de terugslaqklep. bedo|ld in lid 19.8. en de gasregelklep,
 bedoeid in lid 9, op een veiilge wijze te ontluchten wanneer de eerstge-
 noemdp klep gesloten is.
 11.1. De hoofdtoevoerleîdlng voor inertgas mag zijn onde-erdeeld in
 twee of meer afœkkingen vanaf een qunt voorlijker gelegen dan de
 terugsl|gvoocieningen als bedoefd en lid 10.
 1 1.2.1. De hoofdtoevoe|elding voor inertgas moet zljn voorzien van
 a|akkingen die naar elke Iadiagtank leiden. A|akleidinjen voor inertgas
 moeten zijn voolzien hetzil van afsluiters hetzil van geliloaardige
 bédienlngsmiddelen waarmede elke tank van het systeern kan worden
 afgesloten. Indien afsluiters zijn aangebracht. moeten deze zîjn voorzlen
 van een slot waarvan de sleutel onder beheer van een daarvoor verant-
 woordelijke o|cîer moet berumen.
 1 1.2.2*. A|n boord van scbepen bestemd voor het a|isselend vervoer
 van olie en stonladingen, moet de inrichting voor bet afsluiten van de
 sloptanks welke olie of residuen van olie bevatten. van andere tanks.
 bestaan ult blinde flenzen welke aangebracht moeten ziln te allen tijde
 wanneer Iadingen, andere dan olie, worden vervoerd. Het Hoofd van de
 Scheepvaadinsp|ie kan, met inachtneming van door hem te stellen
 eisen, afwljking toestaan van bet bepaalde in dit onderdeel.
 11.3. Middelen moeten aanwuig zijn ter bescherming van de iading-
 tank| tegen de gevolgen van overdruk of onderdruk als gevolg vap
 tem|r|uu-i|elingen wanneer de tanks zijn afgesloten van de
 hoo|toevoerleiding voor inertgas,
 11.4. Pijpleidlngen moeten zodanig zijn ontwomen en uitgevoerd dat
 zich daarin onder alle normale bedrij|omsondigheden geen lading of
 water kan vecamelen.
 11.5. Passende voo|ieniqgen moeten aanwez'g zijn om de hoofd-
 toevoerleiding voor inertgas te kunnen verbinden mel een inertg|s-
 aapyoerleiding van bvilenaf.
 12*.. De voocieniogei':voor ontluch|ing van alle dampen. uit|edrwen uit
 de lydingtanks gedurende heî Iaden en Iossen, moeten voldoen aan hel
 f '
 bepaalde in Iid : van artikel 59. Zij moeten bestaan uit een o meer
 stligleidlngen in masten of een aantal ontluchteo met hoge gassnelheid.
 De hoofdtoevoeràeiding voor ineqgas mag gebruikt worden voor
 ontluchtingwoorzieninçen.
 13. De inrichtlngen voor bet inert maken, het uitdrijven van gas
 (purging) of bet gasvrij meken van Iege tanks. als verels! volgens lid 2
 moeten ten-genoeqen van het Hoofd van de Sc|ee|aaninspectie zijn en
 moeten tevens zodanig zijn dat de vecameling van koolwate|ofdam en
 in zakken gevormd door inwendlje conslrudiedelen in een tank zo genng
 mogelijk is; voorts mpeten de inrlchtingen voldoen aan het onder||ande:
 13.1. op aoond'erlllke làdingonks rnoet de uàlaatpljp voor gas, indien
 aangebrachte op een. zo groot mogelijke afstand van de inlaaî van inertgas
 of IucNt zijn gepleaîsî; de positie van de uillaatpijp moet tevens voldoen
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aan bet bepaalde in lid 1 van arîikel 59. De inlaat van zulk een uitlaatpilp
 moet zich bevinden hetij op het niveau van hel dek hetzij op een afstand
 van niet meer dan 1 rn boven de bodem van de tank;
 ' 13.2. de dwarsdoorsnede van zulk een uitlaatpiip voor gesd als bedoeld
 in lid 13.1. moet zodanig zijn daî een uiRredesnelbeid vart ten minste 2|
 m/sec. in stand kan worden gehouden wanneer enîge combinatie van drie
 tanks gelilktiidig van inertgas wordt voorzien. De uitlaatopening moet zîch
 op een afstand van niet minder dan 2 m boven het niveau van het dek
 bevinden;
 13.3. elke uitlaatpijp voor gas als bedoeld in lid 13.2 moet zijn voorzien
 van doelmatige afblindinrichtingen;
 13.4.1. indien een verbinding is aangebrechl tussen de hoofd-
 toevoerleidingen voor inertqas en hel lading-leidingsysteem. moeten
 voorzieningen zljn aangebracht ter vecekering van een doellre|ende
 a|cheiding tussen beide systemen. Hierbij dient rekening te worden
 gehouden mel de grote verRhillen în druk welke in beide systemen
 kunnen optreden. De voociening moet bestaan uit twee afsluiters met
 een inrichting om de ruimte tussen de afsluiters op veilige wilze te kunnen
 ontluchten of een inrichting bestaande uit een wegneembaar pijpstuk
 (spool-piece) met bijbehorende blindflenzen;
 13.4.2. de afsluiter welke de hoofdtoevoerleiding vcor inertgas scheidt
 van het |ading-leidingsysteem en die is gelegen aan de kant van het
 Iadinq-leidingsyMeem moet zijn voofzien van een losse klep die in de
 gesloten stand kan worden vastgezet.
 14.1. Er moet zijn voocien in een of meer middelen ter voorkoming van
 overdruk of onderdruk om te voorkomen dat de Iadingtanks worden
 onde-orpen aan:
 14.1.1. een overdruk dîe hoger is dan de beproevinçsdruk van de
 ladingtant wanneer Iadlnq zou worden jeladen bij de gespecisceerde
 maximum Iaadsnelheid en alle andere ultlaten zouden zlln gesloten; en
 14.1 .2. een onderdruk van meer dan 790 rnm waîeâolom, wanneer de
 lading zou worden gelost bij de maximum nominale tapaciteit van de
 Iadingpompen en de inengas-venîilatoren uitgevallen zouden zijn.
 Deze middelen rnoeten zijn aangesloten op de hoofdleiding voor
 inertgas, tenzij zîj zljn aangebrach! op het ontluchtingssysteem dat is
 voorgexhrwen in artikel 59. Iid 1.1, dan wel op individuele Iadingtane.
 14.2. De plaat.s en het ontwerp van de voocieningen, bedoeld in lid
 14.1 moeten ln overeenslemming Zjn rnet het bepa|lde in lid 1 van arîikel
 |9. '
 16. Middelen moeten aanwezig zijn welke continu aanwijzen de
 temperatuur en de druk van het inertgas aan de afvoerdjde van de
 inedgas-ventilatoren gedurende de tljd dat deze ventîlatoren in werkinq
 zijn.
 1 6.1 . ln|trumenten mœeten Zjn aangebrachl voor het çontinu aanwijzen
 en het doorlopend Ogistreren, gedurende de ti/d dat inertgas wordt
 geleverd, van de volgende waarden:
 1 6.1 .1 . de druk in de hoofdtoevoerleiding voor inertgas voorlijk van de
 terugslagvoocieningen, vereist in Iid 10.1 ; en
 16.1.2. het zuurMofgehalte van het inertgas in de hoofdtoevoerleiding
 vtmr inerlgas aan de a&oerâijde van de lneëgas-ventilatoren.
 16.2. De voocieningen, bedoeld in lid 1 6.1 . moeten zijn ondergebracNt
 in de ladingcontrolekamer, indien d|ze aanwezig is. Indien echter geen
 lading|ntrolekamer aanwezig is, moeten deze voocieningen Zjn
 aangebracht op een plaets welke gemakkelijk bereïkbaar is voor de o|cier
 die is belast met de Iadingbehandeling.
 16.3. Tevens moeten meetinMmmenten zijn aangebracht:
 16.3.1 . op de brug, voor het te allen tijde aanwljzen van de druke
 bedoeld in Iid 1 6.1 .1, en van de druk in de sloptanks varl schepen besternd
 v'oor het vervoer van a|isselend olie en stonladingen gedurende de
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gebele tijd dat dergelijke tanks zijn afgesloten van de hoofdtoevoerleiding
 voor inertgas; en
 1 6.3.2. in de controlekamer vcmr de machine-installalie of in de
 machicekamer, voor Net aanwijzen van het zuurstofgehalîe bedoeld in lid
 16.1.2.
 17. Draagbare instrumenten voor het meîen van het zuu|lofgehalte en
 van de coocentratie van onwlambare dampen moeten aan boord
 aanwezig zijn. Daarnaast moet elke Iadingîank zijn voorzien van passende
 voocieningen ten beboeve van de vas|elling van de samenslelling van
 de atmosfeer in de tank met behulp van deze draagbare instrumenten.
 18. Passende middelen voor de calibratie van het nulpunt en van het
 gehele meetbereik van zowel de vasî aangebrachte als de draagbare
 meetinstrumenten voor de gesconcentratie. bedoeld ln de leden 16 en 17
 moeten aan boord aanwezig zijn.
 19.1. Aan boord van schepen gebouwd op of na 1 febru|ri 1992 moeten
 zowel voor inengasastemen die gebruik meken van verbrandingsgassen,
 ais voor ine|gassystemen die gebruik maken van de inengasgenerator.
 hoorbare en zichtbare alarmen zijn aangebracht die waa|cbuwen voor:
 19.1.1. Te lage waterdruk of te Iage watenoevoer naar de inertgas-
 wasinMall|tie. bedoeld in Iid 6.1:
 19.1.2. te hoog waterniveau in de ine|gas-wasinstailatie. bedoeld in Iid
 6.1:
 19.1 .3. te hoge tem|ratuur van het inertgas, |doeld in lid 15;
 19.1.4. sloringen van de inengas-venlilatoren. bedoeld In lid 7:
 ' 19.1 .5. een zuurstofgehalte van meer d|n @ volume-percenten als
 beöoeld in Iid 16.1.2;
 19.1.6. storingen in de krachwoo|leninq voor het automatische
 regelsysteem van de gasregelklap en voor de meetinstrumenten. bedoeld
 in lid 9 onderscheidenlijk lid 16.1;
 19.1.7. te Iaag waterniveau in het waterslote bedoeld in Iid 10.1:
 19.1.B. een gesdruk van minder dan 100 mm waterkolom als bedoeld in
 Iid 16.1.1. De uitvoering van dit alarm moet zodanig zijn dat wordt
 verzekerd dat de druk in sloptanks aan boord van srbepen besternd voor
 het vervoer van ||isselend olie en Mo|ladingen te allen tijde kan worden
 gecœntroleerd; en
 19.1.9. te boge gasdruk als bedoeld in Iid 16.1.1.
 19.2. Aan boord van schepen gebouwd op of na 1 februari 1992 moeten
 voor inengassyslemen die gebrulk maken van de ine|gasgenerator
 hoorbare en zichtbare alarrnen zijn aangebrachl. die waarschuwen vooc
 19.2.1. onvoldoende aanvoer van brand|ofolîe; .
 :9.2.2. storingen in de krxhwoorziening voor de generator;
 19.2.3. |oringen in de krachwoociening voor het aùtematische
 regelsysteem voor de generaîor.
 19.3. Aulomatische afschakeling van de inenjas-ventilatoren en van de
 gasr|elklep moet tot stand worden gebrachl blj het berelken van vooraf
 vastgestelde grenzen met betrekking tot de grootheden. bedoeld in de
 Ieden 19.1.1, 19.1.2 en 19.1.3.
 19.4. Automatische aîch|keling van de gasregelklep moet tol sland
 worden gebracht in het geval van bet gestelde in lid 19.1.4.
 1:.5. Met betrekking tot het gemelde in lid 19.1.5 moet, wanneer hel
 zuu|ofgehalte van het irœrtgas 8 volume-percenten overschrijdt.
 onmiddellijk actie worden ondernomen ter verbetering van de kwaliteit
 van hel gas. Tenzîj de kwaliteit van het gas verbetert moeten alle
 handelingen met betrekking toî de ladingtanks worden opgescbort
 teneinde te voorkomôn dat Iucht in de tanks wordt gezogen. Teven: moet
 de afsluiter, bedoeld in lld 10.8, worden gesloten.
 19.6. De alarmen, vereîst volgens de leden 19.:.5, 19.1 .6 en 19.1 .8
 moeten zijn aangebracht in de machinekamer en in de Iading-
 =ntrolekemer. lndien aanwezig. doch in leder geva! op een zodaniqe
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plaats dat zij onmiddelliik kunnen worden opgemerkt door één of meer
 daarvoor veran-oordelijke leden van de bemanning.
 19.7. Met betrekking tot het gestelde in iid 19.1 .7 moet een/ ten
 . genoegen van het Hoofd van de Scheepvaaninspectie, voldoende
 rese-ehoeveelheid waler te alien tijde beschikbaar zijn. Tevens moeten,
 t|n genoegen van het Hoofd van de Sch|pvaaninsp|tie, voocieningen
 aenwezig zijn welke automatiwh bet waterslot kunnen vormen zodra de
 inengassîroom ttopt. Het hoorbare en zichtbare alarm voor het te lage
 walerniveau in het waterslot moet in werking treden wanneer qeen
 inertgas wordt geleverd.
 19.8. Er moet zijn voorzien in een hoorbaar alarmsysteem dat onafhan-
 kelijk is van dat vereist volgens lid 19.1.8. of in auîomalisch stoppen van
 de ladingpompen; deze vooaieningen moelen in werking treden wanneer
 vooraf vastgesîelde waarden van te iage druk in de hoofdtoevoerleidingen
 voor inertgas worden bereikt.
 20. nnkschepen gebouwd voor 1 september 1984 welke mel een
 ineqgassyst|m rnoeten zijn ultgerust. moeten voldoen aan het bepaalde
 in dit artikel, behoudens dat:
 2(1.:. inengassy|emen welke aan boord van zulke tankschepen werden
 aangebracbt voor : jurli 1981 niet beboeven te voldoen aan het bepaalde
 in de navolgende leden: 3.2, 6.3. 7.4, 8, 9.24 10.2. 10.7, 1Q.9, 1 1.3, 1 :.4, 12,
 1 3.1, 1 3.2, 1 3.4.2, 14.2 en 1 9.8:
 20.2. inengassy|emen welke aan boord van zulke tankschepen werden
 aangebracht op of na 1 juni :981 nlet beboeven te voldoen aan het
 bepaalde in de navolgende leden: 3.2. 6.3, 7.4. 12, 13.1, 13.2 en 14.2.
 21. Ten geneegen van het Hoofd van de Scheepvaaqinspemie moeten
 gedetailleerde handboeken aan boord aanwezig zijn, waarin de hande-
 lingen, de vereislen ten aanzien van veiligheid en onderboud alsmede de
 gevaren voor de gezondheid welke samenhangen met het Inertgas-
 systeem en de toepassing daarv'an op de sys-temen van de Iadingtanks,
 worden behandeld. Deze handboeken moeten tevens voorlicbting
 bevatten omtrenl te volgen Nandelwijzen in het geval van een defect of
 een storiag in het ineqgassyst|m.
 22, Het Hoofd van de Scheeqvaaqinspedie kan nadere regels gevep
 voor het ontwerp, de conMrudte, het onderhoud en de beproeving van
 een ineqgassyMeem.
 Artikel ea. |dingpompkamers
 1. Elke ladingpompkamer rnoet zifn voorzien van één van de navol-
 ende. in 1.1, 1.2 of 1.3 genoemde. vast aangebrachte brandblus-
 F
 Insollaties. dle kan worden bediend van|f een gemakkelijk bereikbare
 plaats buiten de pomqkamer en die geschikt is voor ruimten voor
 machlnes vdn c|tegorœ A:
 1 .1. een kooldioxydmbrandblusinsollalie of een Installatie met
 gehalogeniseerde koolwate|lof, die voldoet aan het bepaalde in artik|l 5
 alsmede aan het volgende:
 1 .1 .1. de alarmen bedoeld in lid 1 .6 van artikel 5 moeten veillg kunnen
 worden gebruîkt in eerl on|l|mbaar menjsel v|n Iadingdamp en lucht;
 1 .1 .2. bij de bedieningsorganen van de lnstal|atie moet een
 waa|chuwing zijn aanqebracht met de vermelding dat, in verband met
 het risico van ontsteking van brandbare mengsels ven Iadingdamp en
 lucht tengevolge van elektrostatische opladinq, de insollatie slechîs
 bestemd is voor het blussen van een brand. doch niet om de pompkamer
 inerl te maken;
 1 .2. een brandblusin-nllatie voor schulm met een hoog verschuimings-
 Qetal, welke voldoet aan Net bepaalde in arlikel 9, met dien verstande çlat
 het schuimvormend middel gesthikt is voor branden waarbij de
 ve-oerde lading is betrokken;
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1.3. een vasl aangebrachte s roei-inrichîing voor water onder druk. die
 voldoetaan heî bepaalde in artlkel 10.
 2. lndien de blussîof die wordl gebruikt in de v|sl aangebrachle
 brandblusinstallatie voor de Iadingpompkamerd tevens wordt gebruikt in
 brandblusinsîallaties voor andere ruimten. behoeft de hoeveelheid
 blusstof waarin moet worden voorzien of de snelheid wa|rmee deze moeî
 worden toegevoerd nîet groter te zijn dan het maxlmum dat vereist is
 voor de grooîste afdeling.
 Artikel laa- Leidings|ellell
 Lensinrichtingen van koferdammen en pompkamers, ballastleiding-
 stelsels en Iadlngleidingstelsels mogen nie! op zodaniqe wijze in
 verbindin stean met andere leidingstelsels of andere ruimten. dan wei
 !
 zodanig zljn opqesteld, dat hierdoor naar het oordeel van het Hoofd van
 de Scheepvaadinsp|tie gevaar kan ontstaan.
 G. Hoofdstuk E kornt te luiden;
 HOOFDSTUK E- BEPALINGEN VOOR KLEINE VAARTUIGEN. BEEM
 TANKSCHIP ZIJNDE
 Artlkel 6*. Toepasselij|eid
 De artikelen 65 tol en me! 76 zijn uiîsluitend va'n toepassing op kleine
 vaa|uiqen. geen tankschip ziinde.
 A|ikel |5. Brandbluspompen. hoofdbrandblulleldingen.
 brandkranen en beandslanpen aan boord van kleine vaartuigpn
 1. Etk scbip moet zijn uitgerust met brandbluspompen, hoofdbrandblus-
 leidingen, brandkranen en brandslangen, welke rrmeten voldoen aan het
 bepaalde in dit artikel. voorzover van toepassing.
 2. Capaciteit van brandbluspompen
 ' 2.1. De voorgeschreven brandbluspompeo moeten in staat zijn onder
 een druk als vooëeschreven in het vierde Iid öe navolgende hoeveeiheid
 water voor brandblusdoeleinden te Ieveren:
 2.1.1. pompen op Lxen passagiersschip: niet minder dan twee derde van
 de totale voorjeschreven hoeveelheid die 'ngevolge het bepaalde in
 artikel 8 van bqlage 111 van di! besluit door de Ienspompen moeten kunnen
 worden opgebracht voor Iensdoeleinden;
 2.1.2. pornpen op overige kleine vaanuiqen, niet zijnde enige
 noodbrandbluspomp: niet mlnder dan vier derde van de hoeveelheid. dle
 ingevolge het bepaalde in arlikel 14 van bijlage 111 van dit besluit voor elk
 der voorgegchreven, onafhankelljk gedreven ien|pompen voor
 Iensöoeleinden moet kunnen worden opgebracht.
 2.2. Elke voorgeschreven brandbluspomp moe! een capaciteit hebben
 van niet minder dan 80 percenl van de vereiMe totale capaciteit qedeeld
 door het minimum aantal vereis'te brandbluspompen, doch in geen geval
 minder dan 10 ma/uur. Deze brandbluspompen moeten in sîaat zijn de
 hoofdbrandblusleiding onder de voorge|hreven voo-aarden van w|ter
 te voorzien.
 Wanneer meer pompen zi|n oqgesteld dan het veorgeschreven
 minimum aantal, moet de capaclteit van die extra pompen len genoegen
 van het Hoofd van de Sch|pvaaninspeclie zijn.
 3. lnrîchtingen voor brandbluspompen en hoofdbrandblusleidingen
 3.1. Een schip moet zi|n voorzien van bet navolgende aanîal onafhan-
 kelijk aangedreven brandbiuspompen:
 3.1.1 . op een passaglers|hip ten minste twee;
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3.1.2. op overige kleine vaartuigen îen minste één.
 3.2. Sanitaire, ballast, Iens of algemene dienstpompen kunnen worden
 aanvaard als brandbluspompen. mits zij onder normale omstandigheden
 ' nie! worden gebruikt voor het pompen van olie en, indien zij af en toe
 voor dit doel moeten worden gebezigd, doelmatige ve-isselinricht|ngen
 zijn aangebracht die ten çenoegen van het Hoofd van de Scheepvaad-
 inspectie zîjn.
 3.3. De opstelling van ze|aterinlaten. brandbluspompen en kracht-
 bronnen voor hun aandrijving moet zodanig zijn dat verzekerd is dat. aan
 boord van een passagîersschip. indien een brand in enige afdeling alle
 pornpen buiten werking zou kunnen stellen een verplaatsbare pomp
 aanwerig is rnex een capaciteit van ten minste :0 ma/uur. De aandrijdng
 van de pomp, de opvoerhoogte, de wijze waarop de pomp water kan
 aanzuigen en de w-llze waarop de pomp op de hoofdbrandblusleiding kan
 worden aan esloten. moeten ten genoegen van het Hoofd van de
 Scbeepvaaqlnsqectie zijn;
 3.4. De inrichîlngen voor het snel beschikbaar zijn van de wate|oevoer
 moelen:
 3.4.1. aan boord van passagiersxhepen en aan boord van overige
 kleine vaartuigen ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaal-
 inspectie zijn;
 3.4.2. aan boord van kleine vaaduigen, niet zijnde een passagiersxhip.
 met een tijdelijk onbemande machinekamer of wanneer de voorge-
 schreven wachtbezening in de machinekamer slechts uit é|n man bestaat,
 zodaniq zijn dat onmiddellijk wateqoevoer van de hoofdbrandblusleiding
 beschikbaar is hetzij door middel van op afstand te starlen van één van de
 hoofdbrandbluspompen met een afMandbediening vanaf de brug, betzij
 door de hoofdbrandblusieiding permanent onder druk te houden. Het
 Hoofd van de Scheepvaaqinsp|tie kan voor kleine vaaduigen, niet zijnde
 assagie|schepen. afzien van de loepassing van dit voorschri| indien de
 , P
 inrichîin van de toegangen tot de machinekamer deze toepassing
 F
 overbodlg maakt;
 3.4;3. in macbinekamers aan boord van passagiersschepen als bedoeld
 in artikel :14, vierde dan wel vijfde lid, van dit besluil, ten genoegen van
 bet Hoofd van de Scheepvaaninspectie besta|n uil vas! aangebrachte
 waterblusinricbtlngen welke gelijkwaardig zijn aan die welke verlangd
 worden in machinekamers dle volgens de gebruikelijke voorxhri|en zijn
 bemand.
 3.5. Brandbluspompen moeten alle van ontlastkleppen zijn voorzien,
 indien zij in staat zijn een druk te leveren die de druk overtreft waarvoor
 de brandblusleidingen. brandkranen en brandslangen zijn ontworpen.
 Deze ontlastkleppen moeten op zodanige plaats zijn aançebracbt en
 zodanig zijn afgesteld, dat een te hoge druk in enig deel van de hoofd-
 brandblusleiding wordt voorkomen.
 3.6. Aan boord van tankschepen moet ten behoeve van de bedri|fsz|
 kerbeid van het hoofdbrandblussysteem in geval van brand |f explo|ie.
 de hoofdbrandblusleiding van afsluiters zijn voorzien op een bescbermde
 plaats |an de voorkant van de kampanje en op het tankdek.
 4. Doorlaat van en druk In de hooîdbrandblusleîding
 4.1. De doorlaat van de hoofdbrandblusleidioj en van de aRakkingen
 daarvan moet voldoende zijn voor een doelmatlge verwerking van de
 maximael voorgeschreven opbrengst van twee gelilktijdig werkende '
 braodbluspompen, met dîen verstande dat op een schip waarop sleçhts
 |én brandbluspomp aanwezig is, hogergenoemde doorlaat voldoen#e
 root moet ziln om een hoeveelheid water te kunnen verwerken gelijk aan
 9
 de voorqeschreven opbrengst van die pomp.
 .4 2. Wanneer de in lid 4.1 genoemde opbrengst. geleverd door de aldaar
 d omp of pompen, wordî verwerkt door straalpijpen als
 genoem e p
 omschreven in Iid 8/ gekoppeld aan slangen aangeslolen op in elkaars
 nabijheid gelegen brandkranen. moet bîj alle brandkranen ten minste een
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druk kunnen worden geh|ndhaafd van 0,20 N/mm? met dien verstande
 dat aan boord van een klein vaartuig. nlet zijnde een passaglersschip,
 deze druk moel kunnen worden gehandhaafd bij verwerking van de
 voorgeschreven opbrengst door één straalpljp als bovenbedoeld.
 4.3. De maximum druk aan enige brandkraan mag niet Noger zijn dan Je
 ' druk waarbj ten g|noegen van het Hoofd van de Scheepvaadinsp|tie
 kan worden aangetoond dal doelmatige beheersing van de brandslang
 nog mogelijk is.
 5. Aantal en plaats v'aa de brandkranen
 5.1. Aan Nlord van vrachtschepen moeten het aantal en de plaats van
 de brandkranen zodanig zijn dat elk deel van het schip dat gedurende de
 vaart onder normale omslandigheden toegankelijk is voor passagiers en
 bemanning. kan worden berelkt me! één sîraal water. waarbij slechts
 gebruik mag worden gemaakt van één slanglengte.
 ' 5.2. A|o boord van pas|agiersscbepen moeten het aanlal en de pleats
 van de br|ndkranen zodanig zijn dat elk deel van hel schip dat gedurende
 de vaart onder normale omstandigheden toegankeliik is voor passagiers
 en |manning, kan worden bereikt mel len minste twee stralen wayer niet
 fk sti uit dezelfde brandkraan waarbij voor een dezer straleri slechts
 a om g ,
 één slanglengte mag worden gebruikt.
 6. Brandblusleidingen en brandkranen
 6.1. De brandblusleidingen. brandkranen en afsluiters moeten zijn
 ve|aardigd van materlaien die voldoende hilebestendig zijn. De
 Ieidingen en brandkranen moelen zodanig zijn aangelegd en uitgevoerd
 dal de mogelijkbeîd van bevriezin wordt voorkomen. Brandblusleidingen
 ?
 en brandkranen moeten zodanlg zljn geplaatst dat de brandslangen
 gemauelijk daaraan kunnen worden gekoppeld. Op schepen die
 dekladiny kunnen vervoeren, moet de jjaals van de brandkranen zodanig
 zijn, d| zlj altijd gemakkelijk toegankelljk zijn en de Ieidingeq rnoeten,
 zoveel als praktisch mogeli/k. zodanij zijn |angelegd, dat het gevear voor
 bexhadiging door een dergelijke Iadlng wordl vermeden. Tenzij bij elke
 brandkraan een bijbehorende brandslang met slraalpijp aanwezig is, moet
 elke brândslang op élke brandkraan en elke Mraa|pljp op elke brendslang
 kunnen worden aangesloten.
 6.2. Elke aansluiting voor een brandsiang moet zijn voorzien v|n een
 kraan of afsluiteç opda! elke brandslang kan worden aan- of afgekoppeld
 terwijl de brandbluspompen te werk slaan.
 6.3. Aan boord van passagie|schepen moeten afsluiters welke bet
 gedeelte van de hoofdbrandblusleiding. da! binnen de ruimte voor '
 machines is gelegen die de hoofdbrandbluspomp of -pompen bevat,
 kunnen afsluiîen van het overige jedeelte van de hoofdbrandblus|eiding.
 zijn aangebraeht op een gemakkelpjk bereikbare en beschermbare plaats
 buiten de ruimlen voor machines. Aan boord van assagier|chepen
 ?
 moet de hoofdbrandblusleidîng zodanig zijn ingençht dat wanneer de
 bedoelde afsluiters zljn gesloten, alle brandkranen op het schip, rne!
 uikondering van die welke in de boven|rmelde ruimte voor machines
 ziân gelegen, van water kunnen worden voorzien door de brandbluspomp
 welke niet in de bedoelde rulmte voor machines is opgesteld. door midrlel
 van pijpleidingen welke niet door die ruimte lopen.
 6.4. Brandkranen en afsluiters moeten in rode kleur zljn geschilderd.
 7. Brandslangen
 7.1. Brandslangen moeten zîjn ve||ardigd van goedgekeurd maleriaal
 dat slijtage-. hilteu ozonw benzine- en oliebestendi is. Zij moeten
 voldoende Iang ziyn om meî een walerstraal alle rulmîen te kunnen
 bereiken wearvoor zlj zijn bestemd; deze lengte mag echter niet meer dan
 20 m bedragen. Elke brandslang moel zijn vooczien van een straalpijp en
 de nodige koppelingen. Slangen die in deze bijl|je zljn aangeduid als
 lbrandslangen.. moeten tezamen rnet de |nodlgde onderdelen en
 gereedscbappen gereed voor gebruik worden ebouden op opvallende
 !
 plaatsen nabij de brandkranen of slangaansluitdngen.
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7 2 De doorsnede van de brandslangen rnoet ten genoeqen van het
 Hoofd van de Scheepvaaqinspecîie zijn.
 ..7 3 Aan boord van een passagiersschîp moet voor elke brandkraan die
 i het viffde lid is voorgeschreven, ten minsle één
 . ingevolge het bepaalde n
 brandslang aanwezig zijn. Deze slangen mogen alleen worden gebruikt
 voor brandblusdoeleinden of voor bet beproeven van de brandblus-
 inrîch|ing tijdens oefeningen of gedurende inspe|ies. Het Hoofd van de
 scheepvaalinspectie kan een groter aantal brandslangen voo|chrijven
 opdat, naar zijn oordeel, steeds voldoende brandslangen beschikbaar en
 bereikbaar zijn.
 7 zï. Het aantal brandslangen, elk compleet met koppelingen en
 ' I ijp, moet aan boord van een vracbtschip ten minste twee bedrajen.
 straa p
 7.5. Brandslangkasten' -haspels en dergelijke moeten in rode kleur zlln
 geschilderd.
 8. Straalp|pen
 8.1. Straaip-ljpen moeten van een goedgekeurd type ziin en moeten een
 standaard spuitopening hebben met een diameter van 12 mm. 16 Om of
 1: mmd dan wel een doorjaal die hier nagenoeg mee overeenkomt.
 8.2. In ruimten voor accommodatie en dienstruimten behoeft de
 spuitopening van de straaipijpen niet qroter te ziln dan 12 mm.
 ..8 t| Aan boord van een passagiersschip moet in ruimten voor machines
 de spuitopeninq van straalpijpen
 en op open dekken de diameter van
 zodanig zijn. dat met twee stralen water bij de druk genoemd in hel vierde
 Iid met de kleinste pomp een zo groot mogelijke hoeveelheid water kan
 worden geleverd.
 8.3.1. Aan boord van een vrachœchip moet oq open dekken de öiameter
 van de ps uitopening van straalpijpen zodanlg zijn. dat meî één straal
 ' de kleinste pornp een zo
 water bil de druk genoemd in het vierde Iid, met
 groot mogelijke howeelheid water kan worden jeleverd.
 8.4. Elke straalpijp moet zijn voorzien van een înrichting die het mogelijk
 rnaakt tij|ens het blussen met een eenvoudige handbeweging te gaan van
 spuiten op sproeien en onwekeerd, zonder dat daarvoor de waœnoevoer
 naar de Mraalpl|p beboeft te worden onderbroken. Tevens moet de
 straalpijp vooœen zijn van een inrichting om de watenoevoel te
 onderbreken.
 ..8 5 Op schepen gebouwd op of nu 1 februarl 1992 moet elke straalpijp
 i ichting die een sproeihaek van ten minste 120
 zijn voorzien van een nr
 graden mogelijk maakt teneinde een waterscherm te kunnen verkrîjgen
 d|! voldoende bescherming biedt. Op schepen gebouwd vôôr 1 februari
 1992 moet aan het bepaalde van dit onderdeel worden voldaan, indien
 vervanging of vernieuwing van een straalpijp plaatsvindt.
 9. Plaats en înrîchtîng van waterpompen met bbbehoren vôor andere
 brandbluss|temen
 Pompen welke nodij zijn voor de wate-oociening van andere
 brandblussystemen d|e ingevolge de voo|chri|en van deze bijlage zijn
 vereist, en de krachtbronnen en bedieningsorganen van die pompen
 moeten buiten de ruimte of ruimten die door dergelijke systemen worden
 bescbermd, ziin aaogebracht en moeten zodanig zijn ingericht dat
 dergelijke systernen niet buiten werking kunnen worden gesleld door een
 brand in de ruimte of ruimten die zij moeten bescbermen.
 A|ikel *6. Vaâ: aangebrachte brandbluslnstallatie met gal als
 bluseo.f aan boord van klelpe vaartuigen
 1 . Algemeen
 1 1 . Het gebruik van een blusstof die naar heî oordeel van het Hoofd van
 . jjsrj
 de Scheepvaanins|tie, heoii uiî zichzelf, hetzij onder te verwac
 gebrulksomstandigheden, zodanige boeveelheden giftige gassen afgeeft,
 dat zulks schadelijk is voor de gezondheid, is aan boord niet toegestaan.
 1 2 De nodige aanvoerleidingen voor de toelating van de blussîof in de
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uitstromen van de blusstof geen gevaar oplevert voor bet personeej
 wanneer dat beziq is rnet onderhoud of bij het gebruik van de norrnale
 toegangsiadders of trappen en vluchtwegen ten diensîe van de ruimte;
 3.2.8. moeten middelen aanwezig zijn waarmee de bemanning op
 veilige wijze de druk in de drukhouders k|n controleren;
 3.2.9. moet öe hoeveeiheid blusstof voor ruimten voor machines en
 pompkamers worden berekend in overeenstemmiag met tabel 66.1. Deze
 hoeveelheid moet worden gebaseerd op de bruto inhoud van de ruimte in
 verband met de minimum concenîratie en op de netlo inhoud van de
 ruimle in verband met de maximum concentratie. in beîde gevallen met
 inbegrip van de schacht. De hoeveelbeid moet worden berekend op basis
 van volumeverhoudingen;
 Tabel *.ï
 Halon Mirlimum Maximum
 1301 4,25 |rçent ? perqent
 121 1 4,25 |rcent 1.5 |rcent
 3.2.10. moet voor de toepassing van Iid 3.2.9 voor het volume van Halon
 1301 gerekend worden me! 0.16 m3/kg en voor het volume van Halon
 1211 gerekend worden met 0,14 m3/k .
 ?
 3.3. Alleen voor ruimten voor machlnes welke door de installalie
 worden beschermtt mag de blusstof in zulke ruimten zijn opgeslagen; in
 zulk een geval mag uitsluilend Halon 1301 worden gebruikt. De afzonder-
 Iijke drukhouders moeten dan zodanlg zijn opgesteld dat de gehele ruimte
 doelmatlg Is beschermd terwijl levens' aan de navolgende voorschriqen
 moet zijn voldaan;
 3.3.1 . een rnel de hand te bedierœn activeringseenheid voor hqt doen
 uitstromen van de blusstof moet builen de |schermde ruimte zijn
 aangebracht, Twee aoonderlijke krachtbronnen voor deze a|iverings-
 |oheid moeîen aanwezig zijn. wa|rvan één buiten de te beschermen
 ruirnte moet zijn gelejen. Belde krachtbronnen moeten voor onmiddellijk
 gebruik bexhikbaar zljn;
 3.3.2. bij elekrische activeringseenheden dienen de elekrische
 leidingen welke mel de drukhouders zijn verbondend op foutcondities en
 hpt uiwallen van de krachtbronnen te zijn bewaakt.
 Zichtbare en hoorbare aiarmen dienen deze situaties aan te geven;
 3.3.3. bij pneumatische of hydraulische activeringseenheden dienen de
 Ieidingen welke de druk overbrengen, dubbel te zijn uitgevoerd. De
 bronnen voor pneumatiscbe of hydraulixhe druk moelen op drukverlies
 zijn bewaakt.
 Zichlbare en boorbare alarmen dienen dit drukverlies te signaleren;
 3.3.4. binnen de bescbermde ruimte moeten elehriscbe Ieidingen, die
 benodigd zijn voor het in werkinq stellen van de inMallatle, Nilebestendig
 zijn, zoals kabels met minerale isolatie of naar het oordeel van het Hoofd
 van de Scheepvaalinspe|ie daaraan gelilkwaardige kabels.
 Hïdrauliscbe of pneumatische leidingstelsels, die benodigd zljn voor
 het In werking stellen van de in|allatie, moeten van staal of van een
 ander. naar bet oordeel van het Hoofd van de ScheepvaaninspeMie
 daaraan len aanzien van hiqe|xendigheid, gelijkwaardig materiaal zijn;
 3.3.5. elke dnlkhouder moet zijn voolzien van een automaîisch
 werkende overdrukbeveiliging welke, wanneer de drukhouder wordl
 blootgeMeld aan de invloed van een brand en de inxallatie niet in werking
 is gesteld, de inhoud van de houder op een veilige wijze in de
 |schermde Yimle doet stromen;
 32.6. de opstelling van de drukhouders en de a|nleg van de elekîrische
 Ieidingen dan wel hydraulische of pneum|tixhe pijpleidingen, die
 benodigd zljn voor het in werk|ng stellen van de installatie, moeten
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beschermde ruimten moeten zijn voocîen van bedieningsafsluilers die
 zodanig pemerkt moeîen zijn dat daardoor duideliik wordî aangegeven
 naar welke afdelingen de Ieidingen voeren. Doelm|îige voocieningen
 moeten zijn gelro|en teneinde toelaten van blusstof in een afdeling door
 onacbtaamheid te voorkomen.
 1 .3. De Ieidingen voor de verdellng van de blusstof moelen zodanig zijn
 aangelegd en de blaasmonden zodanig zîjn geplaatst dat een doelmatige
 verdelinq van de blusstof is gewaarborgd.
 1.4. Middelen moeten aanwezig zijn ler afsluiting van alle openlngen
 waardtmr lucht zou kunnen toetreden tot dan wel blusstof zou kunnen
 ontsnappen uit een beschermde ruimte.
 1.5. Waar de hoeveelheid vrije lucht in Iuchtvaten in enige ruimte
 zodanig is, dat de doeltre|endheid van de vast aangebrachte brandblus-
 inslallatie ernstig zou worden benvloed indlen die hoeveelheid tijdens een
 br|nd in zulk een ruimle zou vrijkomen moet een door het Hoofd van de
 Scheepvaaainspecîie te bepalen extra hoev|lheid blusstof aanwezig zijn.
 1.6. Middeien moeten aanwezig zijn die automatisch een hoorbare
 waarschuwing geven wanneer de blusstof zal worden toegelaten in enige
 ruimte waarin personeel norm|al te werk gesleld is of waartoe be!
 toegang heefl. Dit alarm moeî ti|dig in werking treden alvorens de
 blusstof wordt toepelaten.
 1 .7. De bedieningsmiddelen van elke dergelijke vast aangebrachte
 brandblusinstallatie moeten jemakkelijk toegankelijk en eenvoudig te
 behandelen zijn. Zij moeten zljn gegroepeerd op een zo gering mogelijk
 aantal plaatsen die nie: gemakkelijk onbereikbaar zullen worden doœr een
 brand in de beschermde ruimte. Op elke bedîenîngsplaats moeten
 duidelijke gebruiksaanwijzingen voor het sysleem zijn aangebracht, welke
 tevens rekenîng houden rnet de persoonlijke velligheld.
 1.8. Brandblusinstaliaties waarbij de blusstof automatlsch uitstroomt
 . zpn niet toegestaan, behoudens het bepaalde in Iid 2.3.5, alsmede in hel
 geval van plaatselijke. automalîsch werkende eenheden als bedoeld in de
 Ieden 2.4 en 2.5.
 1.9. Indien met de hoeveelheid beschikbare blusstof rneer dpn en
 ruimte moet kunnen worden beschermd. behoeft deze hoeveelhe|ö
 blusstof niet groter te zijn dat de groo|te hoeveelheid die vereist is voor
 enige, aldus beschermde ruimte.
 1.10. Behoudens het bepaalde in de Ieden 2.3, 2.4 en 2.5. moelen
 drukhouders vereist voor de opslag van de blusslof anders dan stoom,
 buiten de beschermde ruirraen zijn opgesteld in overeenstemming met
 bet bepealde in Iid 1 .13.
 1.1 1. Middelen moeten aanwezîg zijn waarmee de bemannirlg op veilige
 wijze de hoeveelheid blusstof in de drukhouders kan conlroleren.
 1.12. Drukboude| voor de opslag van blusstof en de bilbehorende
 appendages moeten voldoen aan de regels van een der erkende particu-
 liere ondecoekingsbureaus als bedoeld in artikel 3 van dit beslult of aan
 de eoorscbri|en ven de Dlenst voor het Stoomwezen.
 1.13. lndien de blusslof is opgeslagen buiten de beschermde ruimte.
 moet deze zijn opgeslâgen in een ruimte died naar het oordeel van het
 Hoofd van de Scbeepva|ninspecTie, is geiegen op een veilige en
 gemakkelljk toegankelîjke plaats. De bedoelde ruimte moeî doeltrefend
 kunnen worden geventileerd ten genoegen van het Hoofd van de
 Scheepvaaninspeuie. De loeg|nq van deze ruimle moet bij voorkeur
 vanaf het open dek zijn en in elk geval onalankelijk van de beschermde
 ruimten. To|angsdeuren moeten naar buiten openen en de schotten en
 dekken. met inbegrip van deuren en andere afsluitmiddelen voer
 openingen daarin. die de begrenzingswanden tussen zulke ruimlen en
 aangrenzende omsloten ruimten vormen, moeîen gasdich! zijn. De
 brandwerendheid van de ruimîe voor opslag van blusstof rnoet, ingeval
 van tankschepen. voldoen aan het bepaalde in artikel 58 en, ingeval van
 overige kleine vaaquigen, aan het bep|alde in artikel 7(1. Voor de
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loepassing van de îabellen voor brandwerendheid, behorend bij aqikel 58.
 dienen ruimten voor de opslag van blusstof te worden beschouwö als
 controlestation; .
 1 .14. Resewe-onderdelen voor bet systeem moeten in een naar het
 oordeei van laet Hoofd van de Scheepvaaninspectie voldoende soort en
 . hoeveelheid aan boord aanwezig zijn.
 1.1 5. Een vasl aangebracbte brandblusinstallatie met gas als blusstof
 dient overlqens te voldoen aan de door het Hoofd van de Scheepvaad-
 inspectie gestelde nadere regels.
 2. Kooldioxide-brandblusinstallaties
 2.1 . In ruimten voor machines rrtoet indien kooldioxide als blusmof
 word! gebruikt, de hoeveelheid mee te voeren kooldioxide zo groot zijn
 dat de besthikbare hoeveelheid vrij gas een volume heeft dat ten minste
 gelijk is aan de grootste van de volgende hoeveelheden:
 a. 35 percent van de bruto inhoud van de grootste aldtls beschermde
 ruimte voor machînes, met uioonderin: van de ruimte van de schacbt
 vanaf de hoogte waar de horizontale oppervlahe daarvan 40 percent of
 minder is van de horlzontale oppervlate van de betrokken ruimte
 gemeten halverwege de tanktop en Net laagste deel van de schacht of
 b. 30 percent van de bruto inhoud van grootste ruimte voor machines
 met inbegrip van de schacht
 Indien twee of meer ruimten voor machines niet volkomen van elkaar
 zijn gescheiden, moeten deze ruirnten lezamen worden beschouwd als
 'één afdeling.
 2.2. Voor de toejassing van Net bepaalde in dit Iîd moet voor heî
 volume van kooldloxide met 0.56 m'/kg worden gerekend.
 2.3. Voor ruîmten voor rnachines moeten de vasîe pijpleidîng'en van de
 installatie zodanig zijn uilgevoerd dat 85 percenî van de voorgeschreven
 howeelheid gas binnen twee minuten in de betrokken ruimte kan worden
 loegelaten.
 3. Brandblusinstallaties met gehalngeni|erde koolw|te|to|en
 3.1. Het gebruik van gehalogeniseerde koolwatersto|en als blusstof in
 vast aangebrachte brandblusins|llaties is ui|luitend loegestaan voor
 ruimten voor machines en pompkamers.
 3.2. Indien gehalogeniseerde koolwaterstofen worden gebruikl als
 blusstof in vast aangebrachte Memen waarmee de benodigde.
 !.?
 ' ho|eelheid blusstof in korte tqd in de beschermde ruimte wordt
 (j '
 toegevoeq :
 3.2,1. moet de installatie ln ieder geval zo zijn uitgevoerd dat deze door
 een bewuste bandelinq ln werking kan worden gesteld, terwijl het gebruik
 maken van voo|ieningen om de lnstalietie automalisçh in werking te
 stellen uitsluitend is toegestaan als hel schip onbemand is;
 3.2.2. rnoeten, indien de aanwezige boeveelheid gehalogeniseerde
 koolwate|tof voor meer dan één ruimte is bestemd. de voocienîngen
 voor opslag en uitstroming zodanig zijn dat voldaan is aan het bepaalde In
 Iid 3.2,9:
 3.2.3. moeten middelen aanwezig zijn waarmee automatisch alle
 ventilateren welke de beschermde rulmte bedienen, worden qestop!
 alvorens de blusstof kan uitstromen;
 3.2.4. moeten rniddelen aanwezîg zijn voor het met de hand sluiten van
 alle brandkleppen in het ventilatiesoteem dat de beschermde ruimte
 bedient;
 3.2.5. moeten de voorzîeningen voor uitstroming zodanig zjn
 ontworpen dat de minimum hoeveelheid blusstof welke is vereï|t voor
 ruimten voor machines ingevolge het bepaalde in Iid 3.2.9 vrljwel geheel
 kan uitstromen in een tijd van 20 seconden of minder. één en ander
 gebaseerd op het uitdmomen in de vloeisto|ase;
 3.2.6. moet het systeem zodanig zijn ontworpen dat het kan werken in
 een tem|ratuurgebied tus|en ('C en 60@C;
 3.2.7. moet de plaatsing van de blaasmonden zodani: zijn dat het
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zodanig zîjn dat in het geval van beschadiqing van enîge zulke elekîrische
 leidinq dan wel hydraulîsche of pneumatiKhe pijpleiding ten gevolge van
 een brand of explosie in de beschermde ruimte, waarbk van een
 ' enkelvoudige fout wordt uitgegaan. ten minste twee derde van de
 hoeveelheid blusstof, welke ingevolge het bepaalde in lid 3.2.9 is vereist
 voor die ruimte, nog kan worden toegelaten met inachtname van het
 voorschrio betrefende de gelijkmalige verdeling van de blusstof over de
 gehele ruimîe. De inrichtin: van installaties voor ruimten waarvoor
 slechts één of twee drukhoude| nodig zijn, dient ten genoegen van bet
 Hoofd van de Scheepvaaninsp|ie te zijn;
 3.3.7. elke drukhouder mag van niet meer dan lwee blaasmonden zijn
 voorzien. De maximum hoeveelheid blusstof in iedere drukhouder moet
 zodanig zijn dat rekening is gebouden rnet de eis ten aanzien van
 gelijkmatige verdeling van de blusstlf over de qehele beschermde ruimte,
 zulks îen genoejen van het Heofd van de ScheepvaaqinspKtie.
 De hoeveelheld blusstof in elke drukhouder mag evenwel niet meer dan
 100 kg bedragen;
 3.3.8. de drukhouders moeten worden bewaakt op vermindering van
 druk îen gevolge van lekkage dan wel uitstmming.
 Zîchtbare en hoorbare alarmen voor het aangeven van deze toestand
 moeten zijn aangebracht op de brug.
 3.4. Plaatselijke. vast aangebrachîe automatisch werkende brandblus-
 eenheden met Halon 1301 en 121 1 als blusstot welke zijn aangebracbt in
 omsloten ruimten met een groot brandrisito binnen ruimten voor
 machinesœ kunnen worden aanvaard in aanvulling op en onafbankelîjk van
 enige voorge|chœven vast aangebrachte brandblusinstailatie, mits aan de
 navolqende voo|chriAen is voldaan:
 3.4.1. de ruimte waarin een dergelijke aanvullende plaatselijke
 bescherming is aangebracht. moet bij voorkeur slechts op één werkniveau
 zijn gelegen, welk niveau hetzelfde is als die van de toegang. Het Hoofd
 van de Scheepvaa|in|pectie kan Iigging op meer dan één niveau
 aanvaarden. mits op elk niveau in een loegang is voorzien;
 3.4.2. de afmetingen van de ruimte en de Iigging van de toegangen
 ertoe en de erin geplaatste werktuigen moeten zodanig zijn dat de rulmte
 in niet meer dan 10 seconden kan worden verlaten;
 3.4.3. bet in werking komen van elke zodaniqe eenheid moet zowel
 zichtbaar als hoorbaar worden gesignaleerd aan de buitenkant van elke
 loegang tot de ruimîe voor rnachines. alsmede op de bruq of in de ruimte
 waarin de brandontdekkingsmiddelen en de bedieningsmiddelen voor de
 brandbest|jding zijn samengebracht;
 3.4.4. aan de buitenzijde van elke toegang tot een ruimte welke één of
 meer automatisch werkende brandbluseenheden bev|l, moet een
 waarschuwingsbord zijn aangebracht dat aanqeeft dat zulke eenheden in
 de ruimte aanwezig zijn alsmede de aard van de blusstof;
 3.4.5. blaasmonden moeten zodanig zijn geplaats't dat het uitstromen
 van de blusstof geen gevaar oplevert voor het personeel bij gebruik van
 de norrnale toegangsladde| of ûrappen en vluch-egen ten dienste van
 de ruimte.
 Tevens moeten voocieningen zijn aangebracht ter bexberming van het
 personeel tijdens onderhoudsweruaamheden tegen ongewilde
 uitstroming v|n de blusstot
 3.4.6. de brandbluseenbeden moeten in het algemeen zijn ontwor|n
 om te kunnen werken bij temperaturen |us|en XC en 60*C lenzij naar bet
 oordeel van het Hoofd van de Sch|pvaaninspectie de aard van de
 betrefende ruimte het nodig maakt een ander tem|ratuulraj| te
 kiezen;
 3.4,7. middelen moeten aanwezig zijn waarmee de bemanning op
 vellige wijze de druk in de drukhouders kan Xntroleren;
 3.4.8, de totale howeelheid blusstof in de plaa|elijk, automatixh
 werkende eenheden moet zodanig ziln öaî een concentratîe van 7 percent
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met beîrekking tot Halon 1 301 en 5,5 percenî meî beîrekking tot Halon
 1 211. bil ZQ*C gebaseerd op de rœtto inhoud van de omsloîen ruimte. niet
 wordt overschreden. Dit voorschriq îs v|n toep|ssinç wanneer heyzij een
 plaatselilke automatisch werkende eenheid hetzij een vast aangebrachte
 brdndblusiqstallatie in overeenstemming met Iid 3.2 in werking is
 getreden. docb niet wanneer beide in werkîng zîjn gesteld. Voor het
 volume van Halon 1301 moet gerekend worden met 0,16 m'/kg en voor
 het volume van Halon 121 1 moet gerekend worden met 0,14 rr//kg;
 3.4.9. de uitstroomtijd van zulk een eenheid, gebaseerd op bet
 uitstromen in de vloeisto|ase mag nîet meer dan 10 seconden bedragen;
 3.4.10. de inrichting van plaalselijke, automatisch werkende brandblus.
 eenheden moel zodanig zijn dat de ultslroming van de blusstof niet het
 verlies van elektrisch vermogen of vermindering van de manoeuvreer-
 baarheid van het schip ten gevolge heeft.
 3.5. Automatixb werkende brandbluseenheden zoals omschreven in Iid
 3.4. welke zîjn |angebracht in ruimten voor machines boven uitrusting
 met een groot brandrisico in aanvulling op en onafh|nkeliik van enige
 voorgeschreven, vest aangebrashte brandblusin|allatie kunnen worden
 toegexaan, mits zij voldoen aan he! bepaalde in de Ieden 3.4.3 tot en met
 3.4.7, 3.4.9 en 3.4.10 alsmede aan de navolgende bepalingen:
 3.5.1 . de hoeveelheid blusstof. aanwezig in plaatselijke, aulomatisch
 werkende brandbluseenheden moet zod|nig zijn dat een concentfalie van
 niel meer dan 1,25 percent bij 20*C geb|seerd op de bruto inhoud van de
 ruîmte voor machines, wordt verkregen in het geval daî de eenbeden
 gezameniijk in werking zijn geîreden;
 3,5.2. voor het volume van Halon 1301 moet gerekend worden mét 0 16
 z' #
 m Ag en voor het volume van Halon 121 1 moet gerekend worden met
 0.14 m'/kg.
 Artikel %7. Bnndblugvo@|ieningen in ruim|@n voor machines op
 kleine vaartuigen '
 1. Ruimten waarin oli|estoo|e ketels of olîestookinrichtingen zijn
 opgeaeld
 1 .1 . Ruimten voor machines van categorie A waarln oliegestoohe ketels
 of oliestookinrichtingen zijn opgesteld, moeten zijn voorzien van éép'van
 de volgende vas't aangebrachte brandblusinstallalies:
 1.1 .1 . een insollalie met gas als blusstof. die voldoes aao het bepaalde
 In anikel 66;
 1 .1 .2. een installatie voor |huim met een hoog ve|chuiming|getal, die
 voldoe! aan bet bejaalde in aqikel 9:
 1.1.3. een sproei-lnstallatie voor water onder druk die voldoet |an het
 bepaalde in artikel 1(M
 Indien de machinekamers en ketelruimen nîet volkomen v|n elkaar zijn
 gescheiden, of wanneer brandstofolie van het ketelruim in de machine-
 kamer kan vloelen. moeten de betrokken machine- en ketelruimen
 tezamen als één afdeling worden beschouwd.
 1.2. Op elke stookplaats van elk keîelruim en in elke ruimte waarin een
 deel van de olie|ookinrichting is œndergebracht. moeten ten minste Swee
 draagbare |chuimbrandblustoestellen of daaraan gelijkwaardîge
 toestellen aanwezk zijn. In elk kplelruim moet ten minste één schuim-
 brandblustoeste! van een goedqekeurd type met een inhoud van ten
 min|e 135 1 of een daaraan gelijkwaardig toestel aanwezig zijn. Deze
 loestellen moeten zijn voorzien van op haspels aangebrachte slangen d'ie
 Iang genoag zijn om elk deel van het ketelruim te kunnen bereiken.
 In het geval van ketels voor huishoudelljk gebrulk met een vermogen
 van minder dan 175 kW kan voor bet bepaalde in dit Iid worden volstaan
 met ten minsîe een draagbaar Rhuimbrandblustoestel of een daaraan
 gelijoaardig toestel.
 1.3, Op elke stookplaats moelen één of meer bakken, tezamen
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inboudende 0,3 m' zand, met soda doordrenkt zaagsel of andere
 goedgekeurde droge stoffen, benevens schoppen om deze stoffen te
 verspreiden. aanwezig zijn. Een goedgekeurd draagbaar brandblustoestel
 kan hiervoor in de plaats worden gesteld.
 1.4. Van een ketel met geforceerde trek moeten onder overdruk staande
 luchtkanalen, indien zich daarin lekolie kan vecamelen, zljn voorzien van
 een stoombrandblusinrichtlng.
 2. Ruçmten waarin vetbrandingsmotoren of gasturbines zijn opgesteld
 Buimten voor machines van categorie A waarin verbrandingsmotoren
 of gasturbines zijn opgesteld moeten zijn voorzien van:
 2.1 . één van de brandblusinstallaties als voorgeschreven in lid 1.1:
 2.2. in ieder van deze ruimten moet een voldoende aantal schuimbrand-
 blustoestellen of gelijkwaardige brandblustoestellen aanwezig zijn en zo
 geplaatst dat geen enkel punt in de ruïmte op een Ioopafstand van meer
 dan 10 m tot een brandblustoestel is gelegen. mel dien verstande dat in
 elke dergelijke ruimte ten minste twee van deze brandblustoeMellen
 eanwezig moeten zijn.
 3. Brandblusinrichtingen in andere rulrnten voor machînes
 lndien naar bet oordeel van bet Hoofd van de Scheepvaadins|ctie
 brandgevaar aanwezig Is in ruimten voor machines ten aanz|en waarvan
 geen bepa|lde voo|chrioen omtrent brandblusmiddelen ziln gegeven In
 het eersîe en Net tweede lid moet in of dicht bij deze ruimîen een zodanig
 aantal brandblustoestetlen van een goedgekeurd type of andere brand-
 blusmiddelen zijn opgesteld als door hem voldoende wordt geacht
 4. |asr aangebrachte brandblusinriçhtin|en nîet vereçst frl deze bljlege
 Een vast aangebrachîe brandblusinstallatie die niet in deze bijlege
 wordt voorgeKhreven. moet ten genoegen van het Hoofd van de
 Scheepvaadinsp|tie Zjn. Het bepaalde in artikel 105 v|n dit besluit is van
 overeenkomstige toepassing.
 Artikel |8. Bijxondere voo|ieninpen in |irnten voor maçhines
 op kleine vaartuigen
 1 . De bepalingen van dit artîkel zljn van toepassin: op ruîmten voor
 machines van categorie A en, indien het Hoofd van de Sch|pvaarb
 inspectle dlt wenselijk acht, ook op andere ruimten voor machines.
 2.1 . Het aantal schijnlichten. deuren. ventilatoren openingen in
 J
 schoorstenen voor a|uigventîlatie en andere openlngen van ruimlen voor
 rnachines, moet zijn beperkt tot bet minimum dat verenigbaar is met de
 behoeflen met betrekking tot ventilatie en de goede bedriifsvoering v|n
 het schip.
 2.2. Schijnlichten moelen van staal zijn. Ramen, patrijspooden of
 Iichtranden mogen daarln nlet zijn aangebracht. Geschikte voocieningen
 moeten zijn getroffen voor de afvoer van rook uit de te beschermen
 ruimten in geval van brand.
 2.3. Aan boord van passagiersschepen moeten deuren. andere dan
 mecbanisch bewogen waterdichte deuren, bij brand in de ruimle voor
 machines doeltre|end kunnen worden gesloten, Dit sluilen dient te
 geschïeden door middel van een mechanische sluitinrichting, dan wel
 door toepassing van zelfsluitende deuren dla kunnen worden gesloten
 tegen een helling van 3:/2 graad in en die Zjn voorzien van doellresende
 haken. voorzîen van een op afstand te bedienen inrichting voor het
 vrijrnaken daarvan.
 3. In Khachten van ruimten voor machines mogen geen ramen,
 patrijspoonen of Iichtranden zijn aanqebracht. Dit sluit evenwel het
 gebruik van glas in wanden van controlek|mers, die geheel binnen
 ruimten voor machines zijn gelegen, niet uit.
 4. Bedieningsmiddelen moeten aanwezig zjn voor:
 4.1 . het openen en sluiten van schijnlichten, het sluiten van openingen
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in xhoorxenen die In normale omstandigheden a|oewentilatle mogelijk
 rnaken, en het afsluiten van kle pen bij ventilatoren;
 1|
 4.2. lnrichtlngen die het ontwqken van rook mogelijk maken;
 4.3. het sluiten van mechanisch bewogen deuren of de inrichting voor
 het vrljm|ken van andere dan mechanlsch bewoqen waterdichte deuren;
 4,4. het stoppen van ventllatoren; en
 4.5. het stoppen van ketelventllatoren, brandslofolietrimpompen.
 pornpen voor oliestookinrichtingen en andere soongelijke brandstefolie-
 pompen.
 5. De bedieningsmiddelen, vereisî ingevolge hel vîerde lid van dit
 artîkel en Iid 2.5 van artikel 15 van deze bijlaje, moeten buiten de
 betre|ende ruimle zijn aangebracht. waar zil niet gemakkelijk
 on|relkbaar worden in geval van een brand in de ruimte welke zij
 bedlenen.
 Aan boord van passagie|schepen moeten dergelijke bedieningsmid-
 delen, alsmede de bedieningsmiddelen van alle voorgeschreven vast
 aangebrachte brandblussystemen zijn aanjebracht op één bedienings-
 plaats of gegroepeerd op zo weinij moqelkk plaatsen, di! ten genoegen
 van het Hoofd van de Scheepvea|lnspedie. Een dergelijke plaats of
 dergelijke plaatsen moeten een veilige teegang hebben vanaf bet open
 dek.
 |. lndien een ruimte voor macbines van categorie A op een Iaag niveau
 to|ankelijk is vanuit een aangrenzende schroefastunnel moet in de
 schroefa|unnel en nabij de waterdichte deur een lichte stalen brandwe-
 rende öeur zijn aangebraçht, die nan beide zijden geopend en gesloten
 moet kunnen worden, '
 7. Voor ti|delijk onbemande machinekame| a|n boerd van vrachb
 schepert moet. ten genoegen van bet Hoofd van de Scheepvaaqinspectie,
 bijzondere aandacht worden gegeven aan de handhaving van de
 brandwerendheid vân de ruimten voor mac|ines aan de pl|ets en de
 centrale opstelling van de bedieningsmiddelen v|n de brandblussystemen
 en aan de voorge|chreven middelen voor het Moppen van onder meer
 ventiiatiesyMemen en brandstofoliepompen. Beî Hoofd van de Scheep-
 vaadinspe|ie kan aanvullende brandblusastemen en andere brandblus-
 uilrusting verlangen. zomede alnvullende ademhalingstoeslellen voor
 tijdelijk œnbemande mecbinekame|. Aan boord van passagiersschçpen
 moet door zulke eisen zekergesteld zijn dat de veiligheld gelilkwaardig is
 aan die van machinekame| waar een normale wacblbeze|ing wordî
 onderhouden.
 8. Een venlilatiesysleem van een ruimle voor machines van categorie A
 moet volledig gesçheiden zijn van andere ventilatiesystemen. Een
 ventilatiesysteem van een ruimte voor machines anders dan van categorie
 A moet ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaeainsp|ie
 gescbeiöen ziin van andere ventilaliesystemen.
 Artikel *9. Brandweerbijl
 Een klein vaartuig moet een brandweerbijl aan boord hebben.
 Artikpl Tœ œns|ruc|i.. brandwerendbeid van xhouen. dekken,
 wandene be|çhie|ipgen en plafondl
 1 . Algemeen
 Wenden en piafonds van gangen en porlalen moeten ten minste van
 klasse B-O zijn.
 2. Schotten en dekken die de Kbeiding vormen tussen het Muurhuis en
 ruimten voor aœommodatie of dienstruimten moeten ten minste vao
 klasse B-O zijn.
 3. Begrenzingswanden en dekken of plafonds van aoonderlijke
 kombuizen moe|en ten minste van klasse B-O zijn.
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4. Bijzondere aandacht moet worden besleed aan de isoiatie van
 stutten en andere iastdragende constructies van aluminium of van
 versterkte kunststof.
 . 5. O passagiersschepen moeten, onverminderd bet gestelde in bet
 eersîe lld, de wanden, beschietinqen en plafcmds îen minste van klasse C
 zijn.
 6. De bevestiging van wanden en plafonds van kl|sse B en C mogen bij
 brand niet worden aangetast
 7. Schepen v'ervaarë d v|n staal
 Schotten en dekken, dle de scheiding vormen tussen de macbinekamer
 en stuurhuis, dienstximten of ruimten voor axommodatie moeten ten
 minste van klasse A-30 zijn.
 8. Schotten en dekken, die de scheiding vormen tussen een ruimte voor
 de opslag van blusstof als |doeld in artikel 66. en de machinekamer,
 stuurhuis, dienstœimten of ruimten voor accommodatie moeten ten
 minste van klasse A-30 zijn.
 9. Schepen ve|aardîgd van aluminium of van versterkte kunststoç
 De buid. schotten en dekken die de mechinek|mer orngeven moeten
 aan de zijde van de machinekamer van een zodaniqe isolatie zijn voorzien
 dat de temperatuur vard hel aiuminlurn danwel van de versterkte
 kunststo|en conMructie gedurende het eerste halfuur van de standaard-
 brandproef te eniger tijd niet meer dan;
 a. 209* C bii toepassing van aluminium, of
 b. 120* C bij toepassïng van versterkte kunstqtof,
 boven de begintemperetuur uitstijjt. Indien wordt aangetoond dat de
 toe te passen versterkte kunstslof bij aanmerkelijk hogere temperaturen
 dan 150* C wordt aangetast. kan van de onder b. genoemde temperaluur
 worden afgeweken.
 De isolatie op de Nuid moel ziçh uitMrekken van het dek tot len minste
 100 mm onder het n'veau van de Iastlijn behorende bij het ledige
 bedrijfsklare schip.
 10. De huid, schotten en dekken die een ruimte voor de opslag van
 blusstof als bedoeld in artlkel 66 omgevene moeten aan de buitenzijde van
 die ruimle zijn gelsoleerd, overeenkomstig het bepaalde in het negende
 Iid.
 1 1 . Stutten of andere const|ctî| ter onde|euning van het dek van de
 machinekamer dienen, indien van aîuminium of van versterkte kunststof,
 eveneens te worden geïsoleerd. oveœenkomstig heî bepaalde in het
 negende Iid. '
 12. In onderdek: gelegen ruimten voor accommodatie en dienstruimten
 moet worden voorkomen dat bij brand de scheepKonstructie van
 aluminium of van versterkte kunst|tof direct wordt aangetast. Daanoe
 moeten beschietingen en plafonds zijn aangebracht van ten minsœ klasse
 C. met een rninimum dîkte van 10 mm, lenzij de scheepsconstructie is
 ge'fsoleerd.
 Artikel *|1. Voo|ieningen voor on|napping op kleine vaartui|en
 1 . Trappen en Iadders moeten zodanig Zjn aangebracht dat vanuit alle
 ruimten voor accommodatie en ruîmten waarin door de bemanning onder
 normale omMedigheden diensl wordt gedaan, arldere dan ruimten voor
 machines. het open dek en vervolgen: de reddingmiddelen gemakkelijk
 kunnen worden bereîkt. In het bijzonder moet aan de volgende algemene
 bepalingen zijn voldaan:
 1 .1. op elk dek waarop zich ruimten voor a|ommodatie bevinden,
 moeten ten minste |ee zo ver mogelijk van elkaar ve-ijderde voorzie-
 ningen voor ontsnapping zijn aangebracht vanuît elke besloten rulmle of
 QrOeP Van ruimten; '
 1 .2.1 . onder het Iaagst gelegen open dek moet de hoofdvoociening
 voor ontsnapping besî||n uit een trap. De tweede vo|ciening Oor
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ontsnapping kan bestaan uit voldoende handsrepen en klimtreden. Een
 tweede voociening voor ontsnapping uit passagiersruimten moet echter
 bestaan uit een vest aanqqbrachte trap of ladder.
 Voor een tweede vooœening voor ontsnapping kan gebruik worden
 gemaakt van een vlucbtluik dat aan de volgende voorwaardeo voldoetl
 a. het Iuîk moet direcl toegang geven lot het open dek;
 b. de minirnum vrije doorgang van een rechthoekig Iuik met eventueel
 afgeronde hoeken moet ten minste 6*P500 mm bedragen/ telwjl een
 rond luik een diameter van ten minste 560 mm moet hebben;
 c. het Iuik moet in de vluchtrlchting openen en mag uitsluitend aan de
 binnenzijde afsluitbaar zijn.
 1.2.2. boven het laagst gelegen open dek rnoelen de voocienlngen voor
 onîsnapping |staan uit trappen of deuren naar een open dek. danwel uit
 een combinatie van beide; .
 1.3. bij wijze van uikondering kan het Hoofd van de Scheepvaan-
 inspectie toestaan dal slechts één voocîening voor ontsnapping is
 aangebracht, indien de aard en de plaats van de ruimten en het aantal der
 personen die onder normaie omMandigheden daarin verblijven of diensl
 doen. daartoe aanleiding geven;
 1.4. doodlopende gangen met een lengte van meer dan zeven meter zijn
 niet toegestaan. Een doodlopende gang is eerl gang of een gedeelte van
 een gang van waaruit slechts en vluchtweg is;
 1.5. de breedte van de voocieningen voor ontsnapping en de rnale
 waarin deze voocieningen moeten doorlopen, dienen te voldoen aan het
 bepaalde in artikel 45a.
 2. In ruimten voor machines van categorie A'moet een voociening voor
 ontsnapping, bestaande uit een stalen trap of stalen ladderi zijn aange-
 bracht '
 Ar|ik|l T2. |arherming van |appen in ruimten voor
 lloommodati|, dienst|lmten en controle|otionl op kleine
 vaartuigen
 1 Trappen moeten zijn bescherm'd door schotten van klasse B-O. Indien
 de trap niet meer dan îwee dekken bedienv kan worden volstaan tneî een
 |scherming op slechts één nlveau. .
 2. Het consîrudieve deel van alle îrappen moet van Maal zijn, tenzij het
 Hoofd van de Scheepvaadinspectie het gebruik van ander gelijkwaardig
 materiaal toestaat.
 Artikel Ta. Deorpn in brandwerende sobotten en Iuiken in
 brandwerende dekken op kl@ine vaartuigen
 1. De brandwerendheid van deuren respectievelijk Iuiken moet
 gelijkwaaïig zijn aan die van het scho! of dek waarin zij zijn aangebracht.
 2. Deuren aangebracht in begrenzingsscho|en van de macbinekamer
 niet leldend naar bet open dek, moeîen zelfsluitend en redelijk gasdicht
 zijn.
 3. Deuren of toegangsluiken.van de machinekamer, die leiden naar bet
 open dek moeten van staa! zijn.
 4. In gangwanden mogen ventilallmopeninuen slechts zijn aangebracht
 in en onder de deuren van hutten en ruimten voor algemeen gebruik. De
 openingen mogen uitsluitend In de onderste helft van een deur zijn
 aangebracht en de lotale oppewlakte vaa deze opening of openingen mag
 niet meer bedraqen dan 045 mz.
 Indien een dergelijke opening in een deur is aangebracht, moet deze Zjn
 voorzien van een rooster van onbrandbaar maleriaal.
 6. Waterdichte deuren beboeven niet te zijn geïsoleerd.
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Artikel T*. Ven|ila|ieyystemen op kleine vaartuigen
 1. Ventilatiekan|len moeten zijn vewaardigd van onbrandbaar
 materiaal. Korte stukken v|n kanalen die over het algemeen niet Ianger
 zijn dan 2 m en waarvan de oppe-lakte van de dwarsdoo|nede niet
 meer dan 0.02 m2 bedraagt behoeven echter niet onbrandbaar te zijn,
 ' mits aan de onderst|ande voorwaarden is voldaan:
 1.1. de kanalen moeten zijn ve-aardîgd van een materiaal dat slechts ln
 beperkte mate brandgevaarlijk is;
 1.2. zij mogen alleen worden gebruikl aan het eind van het ventilatib-
 SFsteem; '
 1.3. zij mogen zich, Ianqs het kanaal gemeten. nlet minder dan *0 mm
 vanaf een doorboring in een schot van klasse |AP of IBM. plafonds van
 klasse |BP daaronder begrepen. bevinden.
 2.1. ventilatiekanalen moeten ter pi|atse van de doo|oerlng door
 schotten of dekken van rulmten voor macbines van categorie A of van
 ruimten met gelîjke brandgevaarlijkheid zijn voorzien van een stalea
 ommantelinqskoker. De ommantelingskoker moet een lengte hebben van
 îen mins|e 900 rnrn en een dlkte van ten minsle 3 mm. Bij doo|oerlngen
 door schotten moet deze lengte worden verdeeld in 450 mm aan iedere
 zijde van bpt schot;
 2.2. ventllatiekan|len mogen slechts |én dek bedienen en moeten nabij
 de ventilatie-|nstallatie zijn voorzien van een handbediende rookklep;
 2.3. vensilatiekanalen die ruimten voor |ccommodatie of een stuurhuis
 bedienen rnogen niet rechtstreeks in verbinding Maan rnet de ventilati|
 kanalen van bergplaatsen of van ruimten voor machines.
 3. Kanalen voor de ventllatie van ruimten voor machines van categorie
 A. van aoonderlijke kombuizen of van andere ruimten met gelljke
 brandgevaarlijkheid mogen nlet door rulmten voor accommodalle,
 dienstruimten of controlestations Iopen, tenzij deze kanalen:
 ' 3.1 . zijn geconstrueerd v|n staal met een dikte van ten minste 1,5 mm;
 ' 3.2. op doelmatige wijze ziln ondeoteund en verstijfd;
 3.3. over hun gehele Iengte in de ruimten voor axommodatie,
 dienstruimten of controlestalions zodanig zijn geïsoleerd dat gedurende
 bet eerste halfuur van de standaardbrandpmef de temperatuur aan de
 niet-blootgeMelde zijde te eniger tijd niet meer dan 139 OC boven de
 beqintemperatuur uiîstijgt
 4. Kanalen voor ventilatie van ruimten voor accommodatie, dienst- .
 ruimten of conlrolestations mogen niet door ruimten voor mechines van
 categorie A, door afzonderlijke kombuizen of door andere ruimten met
 gelijke brandgevaarlijkheid Iopen tenzij de kanalen:
 4.1 . zijn geconstrueerd in overeenstemming met het bepaalde in de
 leden 3.1 en 3.2, waar zij door een ruimte voor machines van categorip A,
 een aoonderlijke kombuis of een andere ruimte van gelijke brandgevàar-
 lijkheid Iopen; en
 4.2. over hun gebele Iengte In de in Iid 4.1 genoemde ruimten zodanig
 zijn geïsoleerd dat gedurende he! eerste halfuur van de st|ndaardbrand-
 proef de temperatuur aan de niet-blootgestelde zljde te eniger tijd niet
 meer dan 139 |C boven de begintemperatuur uitstijgî,
 5. Ventilaliekanalen. waarvan de oppewlakte van de dwarsdooonee
 meer dan 0.02 m2 bedraagt. welke door schotten van klasse XBP gaan.
 moeten zijn voorzien vdn stalen van ommantelingskokers. De ommante-
 Iingskoker moet een dikte hebben van ten minste 1,5 mm en een lengte
 van ten rninsîe 900 mm. De lengte van de ommantelingskoker moet zijn
 verdeeld in 450 mm aan iedere zi|de van het schot. Een ommantelings-
 koker beboeft nlet te worden adngebracht inçlien de betre|ende kanalen
 over dezelfde lengte van staal met een dikte ven ten minste 1,5 mm zijn
 vewaardigd.
 6. A1 het mogelijke dient te worden gedaan om te bereiken dat ln
 controlestations die buiten ruimten voor machines zijn gelegen. ventilatie.
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zicht en a|ezigheid van rook worden qehandhaafd. zodal in geval van
 brand de werktuigen en toeslellen daarln econtroleerd kunnen worden
 ?
 en op deugdelijke wijze blijven werken. Bilzondere voocieningen
 |hoeven oiet te worden qetroffen indien het controleMation gelegen is
 op, en uitgang verleend naar het open dek-
 7. Indien kokers van a|oerkappen boven fornuizen öoor ruimten voor
 accommodMie of rulmten met brandbare materialen Iopen. moeten.zij zijn
 gecenstrueerd als scbotten van klasse .AB. Elke zodanige a|oerkoker
 moet ziin uitgerust met:
 7.1. een vetvanger die gemakkelijk kan worden verwijderd voor
 reiniging;
 7.2. |n brandklep in het onderste deel van de koker;
 7.3. een inrichting die vanuit de kombuis kan worden bediend voor het
 stoppen van de atuigventiletoq en
 7.4. een vast aangebrachle inrichling om een brand in de koker te
 blurœen.
 8. De hoofdinlaten en -uitlaten van alle ventilatiesystemen moeten
 builen de ruimte die wordt gevenlileerd, kunnen worden gesloten.
 9. Toestellen voor mechanische ventilalle van ruimten voor accommo-
 datie, dien|ruimten, contralestatiens en ruimten voor machines moeten
 van een gemakkelijk bereikbare plaats, buiten de ruirnte die zij bedienen.
 kunnen worden geslopl. Deze plaaî: moet zodanig zijn qelegen dat die
 niet gemakkelijk onbereikbaar wordt in geval van brand in de ruimlen die
 worden bediend. De inrichting waarmee de toestellen voor mechanlscbe
 ventilatie van de rl|ifrlten voor machines kunnen worden gestopt moet
 geheel gescheiden zïjn van die waarmee de ventilatie van andere ruimten
 kan worden gestopt.
 Artikel T5. Beperking in het gebruik van brandbar| materlalen op
 kleine vaartuigen
 1, Alle blootg|lelde op|alakken in gangen, ingesloten ruimten voor
 trappen en ruimten voor passagiers moeten een Iaag vlamspreldend
 vermogen hebben.
 Plafonds in nachtverblljven en in het stuurhuis moeten eveneens een
 . Iaag vlamspreidend vermogen hebben.
 2. Verven, vemissen en andere stoffen voor afwerking, gebruîkt op
 blootgeMelde inwendige oppewlakken, mogen geen, naer het oordeel van
 het Hoefd van de Scheepvaanlnspectie onnodig, brandgevaar opleveren.
 en mogen geen overmatige hoeveelheden rook of andere giflige gassen
 of dampen kunnen voodbrengen.
 3. De onderste Iaag van dekbedekkingen. aangebrxht in gangen.
 portalen en het stuurhuîs moet van materlaal zi|n dat nlet gemakkelijk
 ontbrandt of aanleiding geeft tot vergiolgings- of explosiegevaar bij
 verhoogde lemperaturen.
 4. Alle isolatiematerlalen. ook indien niet voorgeschrevea uit hoofde
 van brand|scherming, dienen van onbrandbare kwaliteit te zijn.
 Artikel .7*. Braodon|dekkings- en brandalarminstallaties aan
 boord van'kleine vaartuigen
 1. Een vas't aangebrachle brandontdekkings- en br|ndalarminst|llatie
 rnoet zijn aangebracht in:
 a. ruimten voor machines van categorie A;
 b. een van de overige ruimten afgescheiden kombuis;
 c. de accommodatie en dienstruimten. indien het schip voorzlen is van
 meer dan lwee nachwerblijven. Hierbil moet de installatie zo zijn ingericht
 det voocien is |n rookonldekking in gangen, portalen en trappenbuizen.
 2. De inMallatie moet zodanig ziln uitgevoerd dat in geval van brand
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een hoorbaar en zichtbaar alarm in het stuurhuis wordt qegeven. Ook in
 eventuele n|chtverblijven dient dit alarm hoorbaar te zijn.
 ARTIKEL Vl
 Artikel 1 van Bijlage V bij het Schepenbesluit 1965 kornt te luiden:
 Artlkel 1. Toepaylipg
 1 . leder scbip moeî uiterlijk op 1 augustus 1993 voldoen aan het
 bepaalde in aqikel 6. onder punt vier en zes.
 2. Onvermlnderd het bepaalde in het eerste Iid. moet ieder schip dat
 voor 1 februari 1995 is gebouwd:
 a. in de periode tussen 1 februari 1992 en 1 februari 1999 voldoen aan:
 1*. de van toepassing zifnde bepallngen van deze bijlage; of
 2*. alle van toepassing zilnde bepalinqen voor de radio-inrichting, zoals
 deze golden to: 1 februari 1992: en
 b. na 1 februari 1999 voldoen aan alle van toepassîng zijnde bepalingen
 van deze bijlaje.
 3. Ieder schlp dat op of na 1 februari 1995 is gebouwd moet voldoen
 aan alle van toepassing ziinde bejalingen van deze bijlage.
 4. Het |paalde in deze bijlage Is niel van toepassing op een schip dat
 gesleept naar zi|n bestemmlng wordt gebracht met dien verstande dat
 Indien het schlp is bemand. radiocommuniçatie mel het slepende schip
 mogelifk rnoet zijn.
 ARTIKEL Vll
 ' Bijlage XIA bij het Schepenbesluit 1965 wordt als volgt gewijzigd:
 X Artlkel 4 kornt te Iuiden:
 A|ikel *. B|oeellng. be roeving en keuring van
 reddingmiddelen en |vooclenin|n
 1. Behoudens het bepaalde in Iid 5 dienen de reddingmiddelen en
 -voocieninçen die in deze bljlage zijn voorgeschfeven. van een goedge-
 keurd type Te zijn.
 2. Alvorens een qoedkeuring te kunnen verkrijgen, dienen de reddinj-
 middelen en -voocleningen te worden beproefd om vast te stellen of zlj
 aan het bepaalde in deze bijlage voldoen, op een wijze als nader voorgm
 schreven door Net Hoofd van de Scheepvaaninsy|ie.
 3. Alvorens een goedkeuring te kunaen verkrilgen. dienen reddingmid-
 delen of -voocieningen van een nieuw ontwerp te worden beoordeeld en
 beproefd om vast te slellen of zlj wldoen aan normen van veiligheid die
 ten minste gelij|aardig ziin aan het bepaalde in deze bijlage. De
 beproevlnq dienl te geschieden op een wljze als nader vœorgeschreven
 door het Hoofd van de Scheepvaaninsp|tie.
 4. De door het Hoofd van de Scheepvaa|insp|ie afgegeven goedkeu-
 ringen vermelden tevens de voo-aarden waaronder de goedkeuring
 geldig blijft.
 5. Reddîngmiddelen en -voocieningen dle îngevolge het bepaalde in
 deze bijlage ziln voor|eschreven. doch waarvoor geen nadere
 voor|hri|en în Hoofdstuk C rijn opgenomen, dienen ten genoegen van
 het Hoofd van de Sch|pvaadins|ctie te z|jn.
 B. Hoofdstuk C. afdelingen l tot en met VIl, komt te luiden:
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HOOFDSTUK (1. BEPAUNGEN TEN AANZIEN VAN
 REDDINGMIDDELEN EN |VOO|IENINGEN
 AFDELING 1. ALGEMEEN
 Artikel ae. Algemene eisen voor reddingmiddelen en
 -voorzieningen
 1. Tenzij uitdrukkelijk anders is bepaald of tenzij naar het oordeel van
 het Hoofd van de Scheepvaanînspectie. rekening houdend met de
 bijzondere reîzen die het schip voondurend maakt andere voorschrihen
 passend zifn, rnoeten alle in dil hoofdstuk beschreven reddingmiddelen
 a|n de volgende eisen voldoen:
 1 .1. zij moeten zijn vervaardigd met goed vakmanschap en van
 deugdelijk maseriaal;
 1 .2. op de opstellingsplaats mogen zij niet worden a|ngetast bij
 Iuch|emperaturen tussen minus 30* C en plus 65* C;
 1 .3. indien zij mogelijke-ijs tijdens gebruîk in zeewater worden
 ondergedompeld, moeten zij kunnen blljven werken bij een zeewater-
 temperatuur lussen minus 1* C en plus 30* C;
 1 ,4. waar van toepassing. moeten zîj bestand zijn tegen verrotling en
 corrosie en niet overmalig aangetast worden door zeewater. oiie of
 schlmmel;
 1 .5. zij mogen niet worden aangetasl door blootMelling aan zonlicht;
 1 ,6. zij moeten een goed zichtbare kleur hebben op alle delen waar di!
 ontdekking kan bevorderen; '
 1 ,7. zij moeten zijn voorzien van Iichuerupkaatsend materiaal op die
 plaaœen waar dit ontdekking kan bevorderen en volgens de door het
 Hoofd van de Scheepvaaëinspectie te stellen nadere regels; en
 1 .8. wanneer van toepassing, moeten zij bij zeegarë doelmatig kupnen
 worden gebrulkt.
 2. Het Hoofd van de Rheepvaa|inspedie stell het îijdvak vast
 gedurende hetwelk reddingmiddelen waarvan de kwaliteiî in belangrijke
 mate vermindert naarmate zij xder worden, voor gebrulk |an boord
 mogen worden gehandha|fd. Deze reddingmïddelen moeteq zljn veorzien
 v|n een duidelljk zicNtbare vermelding van de dalum van fabricage.
 Hiertoe kan het Hoofd van de Scheepvaaqinspectie nadere regels stellen.
 AFDELING 11. PERSOONLIJKE REDDINGMIDDELEN
 Artikel 31. Reddingbœeien
 1 . Reddingboeien
 Een reddingboei moet aan de volgende eisen voldoen:
 1.1. hij moet een uitwendige middellijn hebben van nlet rneer dan 800
 mm en een înwendige middellijn van niel minder d|n 400 mm;
 1 .2. hij moet zijn ve|aardigd van zelfopdrijvend materiaal dat niet
 bestaat uit biezen. kurkafval, kurkkorrels of enige andere korrelâge stof
 zonder samenhang, noch uit een lucbtkasl waarbij het drij|e|ogen
 afhankeliik is van opblazen;
 1.3. hil moel in stam zijn om len minste 14.5 kg ijzer gedurende 24 uur
 in zoeî water te kunnen dragen;
 1.4. hlj moet een massa van ten minsîe 4,5 kg Nebben;
 :.5. hij mag niet blijven branden of doorgaan met smelten indien bij niet
 Ianger dan 2 seconden volledi in vuur pehuld is geweest;
 1.6. hij moel zo zijn veaaardlgd dat een val vanaf een hoogte van 3: m
 in het waler wordt doofmaan, z/nder dat de gebrullmogelijkheden of de
 er aan beve|igde onderdelen worden aangetast; indien de plaats waar de
 boei is geplaatst. meer dan 39 meter boven de waterlijn behorend bij de
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geringste diep|ang v|n het schip in zeewater, is gelegen, dient de boei
 een val vanaf dle hoogte te kunnen doorstaan; en
 1 .7. hij moet zijn voocien van een grijplijn die een doorsnede beeft van
 len rninste 9.5 mm en een lengle van ten rninste 4 maal de uitwendige
 mîddellijn van de boei. De grijplîjn moet op vier. op onderling gelijke
 afstand Iiggende, punten op de omtrek van de boei zijn bevestigd en wel
 zodanig dat vier gelijke bochten worden gevormd.
 2. Zelfontbrandende Ikhten vo|r reddingboeien
 Een zelfontbrandend Iicht als voorqeschreven in artikel 7, lid 1 .3, rnoet
 voldoen aan de vol ende eisen:
 2.1. het moet zo zl/n vervaardigd, dat het niet door water kan worden
 gedoofd;
 2.2. het moel onafgebroken in alle ricbtingen boven de horizon kunnen
 branden met een Iichtsterhe van ten minste 2 cd, of Nikkerlîcht kunnen
 geven met een frequentie van ten minste 50 |ikkeringen per minuut en
 met een doeltre|ende lichtsterûe van ten minste 2 cd;
 2.3. het moet zijn voorzien van een zodanige krachtbron dat gedurende
 ten minste 2 uur kan worden voldaan aan het bepaalde in lid 2.2: en
 2.4, het moet een valproef als bedoeid in Iid 1.6 kunnen doorstaan.
 3. Zel*erkende çooksz|nalen Wmr r|ddlngboelen
 Een zel|erkend rooksignaal als voorgeschreven in artikel 7, Iid 1.3.
 rnoet voldoen aan de volgende eisent
 3.1. het moet driivend in kalm water. gedurende ten minste 15 minuten
 rook van een goed zichtbare kleur met gelijkmetige snelheid kunnen
 afgeven;
 3.2. het mag niet explosief ontqteken en geen vlarnmen afgeven
 gedurende de gehele periode van rookafgioe;
 3.3. het mag tijdens zeegang niel vollopen met water;
 3,4. het moet tevens rook afgeven lijdens en nu een 10 seconden
 durende volledige onderdompeling, 100 mm diep in water; en
 3.5. het moet een valproef als bedoeld in Iid 1.6 kunnen doorstaen.
 4. Drijvende liinen voor reddingboeien
 Een drijvende lijn als voorgeschreven in artikel 7. Iid 1.2, moet voldoen
 aan de volgende eisen:
 4.1. zij rrlag niet kinken;
 4.2. zij moet een doorsnede hebben van ten mlnste 8 mm; en
 4.3. zij moet een breekMerkte hebben van niet minder dan 5 kN.
 Artikel :.12. Reddinggordels
 1 . A/gemene eisen voor œddinggordels
 1.1. Een reddinjgordel mag niet blijven branden of doorgaan met
 smeiten indien bij niet Ianger dan 2 seconden volledig in vuur gehuld is
 geweest.
 1.2. Een reddinggordel moet zo zijn vewaardigd dat;
 1.2.1 , hij, na instrumie binnen 1 minuut op de juiste wijze en z/nder
 bulp van anderen kan worden aangedaan;
 1.2.2. hij binnenste buiten kan worden gedragen of zeer duidelijk
 uîtsluitend o één manier kan worden aangedaan; voorzover mogelijk
 R
 moet de reddlnggordel zo zijn ve|aardigd dat hii nlel op een nîeseorre|e
 manier kan worden aangedaan of vastgemaa|;
 1 .2.3. hij gemakkelijk zit; en
 1.2.4. hij de drager in staat slelt van een boogte van ten minste 4,5 m in
 he: water te springen zonder letsei op te Io|n en zonder dat daarbij de
 reddinggordel Iosradkt of beschadigt.
 1.3. Een reddlnggordel moet voldoende drijNermogen en slabiliîeit in
 kalm, zoet water hebben om:
 1.3.1. de mond van een uitgeput of bewusœloos persoon len mlnste 120
 mm boven water te houden. met bet Iichaam achterover hellend in het
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water onder een hoek van nieî minder dan 20 çraden en niet meer dan 50
 graden len opzichle van de verticale positie; en
 1.3.2. het Iichaam v'an een bewusteloze persoon uit iedere stand in hel
 water zo te wentelen dât de mond in niet meer dan 5 seconden vrij van
 het water kornt.
 1.4. Een œddioggordel rnoet een drlj|ermogen hebben dat niet meer
 dan 5 percent afneemt nu onderdompeling in zoet water gedurende 24
 uur.
 1 .5. Een reddinggordel moet de drager in Ma|! sîellen een korte afstand
 ermee te zwemmen en in een groepsreddingmiddel te kiimmen.
 1.6. Een reddinggordel moet zijn voorzien van een signaalflult, Mevig
 met een koord eraan bevestigd.
 1 .7. Een reddioggordel bestemd voor een kind tot een Ieeftijd van 12
 jaar, moet zoveel mogelijk voldoen aan het bepaalde in lid 1 en moet aan
 de binnen- en buitenzijde of alieen aan de buitenzijde lndlen de redding-
 gordel ui|iuitend op één manier kan worden gedrageq, voorzien zijn van
 een onjeveer 15 cm brede, horizontale, opvallende band, waarop in
 duidelilke letters het woord |KIND| of |CHILD. is aangebracbt.
 2. Opblaasbate reddinggordels
 Een reddingqordel w||rvan he! drijNermogen a|ankelilk is van
 opblazene moet niet minder dan twee gescheiden compaqimenten
 bebben en moet, in aanvulling op het bepaalde In Iid 1, tevens voldoen
 aan de volqende eisen:
 2.1. hij moet automatisch opblazen bij onderdompeling, voorzien zijn
 van een middel waarbij het opblazen met een eenvoudige handeling kan
 geschieden, en met de mond kunnen worden opgeblazen;
 2.2, hij rnoet ook bii verlies van drlj&ermogen in een van de comparti-
 menten. voldoen aan het bepaalde in de Ieden 1.2. 1 .3 en 1.5; en
 2.3. hij moet voldœen aan heî bepaalde in lid 1.4. nadat de redding-
 gordel automatisch is opgeblazen.
 3. Lîchten voor |dinggo|els
 3.1. Een Iicht voor een reddinggordel moel voldoen aan de volgende
 eisen:
 3.1.1. het moet een lichtsterke hebben van ten minste 0,75 cd;
 3.1.2. het moel zijn vooqien van een zodanige krachtbrçm dat een
 Iichœerkte van 0.75 cd kan worden geleverd gedurende een periode Van
 ' i te 8 uur; en '
 ten m ns
 3.1.3. bet rnoet zichtbaar zijn over een zo groot mogelljk gedeelte boven
 de horizon als praktîsch uiwoerbaar is wanneer het Iicht bevestigd is |an
 de redinjgordel.
 3.2. lndlen het licht |ls genoemd in lid 3.1 een flikkerliçht is. moet het
 bovendien voldoen aan de volgende eisenl
 3.2.1. hel moet zijn voorzien van een mel de hand bedienbare
 xhakelaar;
 3.2.2. bet mag niet zijn uitgerust met een Ier's of gebogen reflector om
 de straal te bundelen; en
 3.2.3. het moet flikkerlicbt kunnen geven met een frequentie van ten
 minsle 50 flikkeringen per minuut met een doelmatige I'chtsterkte van ten
 minsle 0,75 cd.
 Artikel aà. Overlevingspakken
 :. A/gemene eisen voor overlevingspakken
 1 .1 . Het overlevingspak rnoet uit w|terdicht rnateriaal zijn ve-aardigd
 en wel zod|nig dat
 1 .1.1 . het binnen 2 minuten zûnder hulp van anderen uitgepakt en
 aangetrokken kan worden;
 1.1 .2. heî niel blijft branden of doorgaat met smelten indîen het niet
 langer dan 2 seconden volledig in S/uur gehuld is geweest;
 1 .1 .3. het. met uitzondering van het gezichv Net hele iichaam bedekt. De
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banden moeten bedekî zijn. betzîj door handscboenen die een geheel
 vormen me! het pak. hetzij door aoonderlijke handuhoenen die
 permanent aan het pak zijn bevestigd;
 1.1 .4. er voorzieningen zijn om de hoeveelheid vrije luchî in de pijpen
 van het pak te verminderen; en
 1 .1 .5, er geen overmatige hoeveelheîd water in hel pak binnendringt na
 een sprong vanaf een hoogte van ten minste 4 5 m în het water.
 1 .2. Een overlevingspak moe| de drager in staa! stellen om:
 1 .2. 1 . een verticaal geplaatste Iadder van 5 rrl Iengte op te klimmen en af
 te dalen;
 1 .2.2. normale taken tijdens lschE verlalenn ult te voeren;
 1 .2.3. vanaf een hoogte van ten mlnste 4,5 m in het water te springen
 zonder da! het overlevingspak beschadigt of Iosraakt of de drager Ietsel
 toebrengt; en
 1 .2.4. een korte afstand door het water te zwemmen en in een groeps-
 reddingmiddel te klimmen.
 1 .3. Een overlevingspak rrtoet zijn voorzien van een Iichl dat voldoet aan
 het bepaalde in artikel 32, lid 3, waarbij het bepaalde In artikel 21, Iid 3, en
 in artikel 27. Iid 2. van over|nkom<ige toepassing is. en een fluit als
 voorgeschreven in artikel 32, Iid 1 .6.
 2. Thermische eisen voor overlevingspakken
 2. 1 . Een œverlevingspak moet vervaardl d zijn uit materiaal dat zelf
 !
 isolerend is, en moet de drager een zodanlge thermische isolatie bieden
 dat de Iichaam|emperatuur van de drager niet meer dan 2* C daalt na
 een sprong vanaf een hoogte van 4,5 m in het water en een daarop
 aansluitend verblijf van 6 uur in rustig Mromend water met een tempe-
 raleur tuuen Er C en 2* C.
 2.2. Het overlevingspak moet de drager in slaat stellen meî de handen
 bedekt een potlood op te pakken en te schrijven na een verblijf van 1 uur
 in water van 5* C.
 3. Eisen voor het dr||ermogen van overlevingspakken
 3.1 . Een overlevingspak moel voldoende inherent drij&ermogen en
 Aablliteit in kalm zoet water hebben om:
 3.1.1. de mond van de drager, drijvend mat het gezicbt naar boven ten
 minste 12: rnm boven water te houden; en
 3.1 .2. de drager in staat te Mellen zich in niet meer dan 5 seconden te
 keren van de stand met het gezicht naar beneden tot die met het gezicht
 naar boven.
 Artikel a*. Hulpmlddelen '|gen wa||verlies
 1. Een bulpmiddel tegen warmteverlies moet |emaakt zifn van
 waterdicht materiaal dat een thermische geleîding van niet meer dan 0.25
 W/mK heet en moet zo zijn ve-aardigd dat het, wanneer het wordt
 gebruikt om een persoon te omhullen, bet verlies aan Iichaamswarmte,
 zowel door convectle als door verdam ing. vermsnden,
 ;!
 2. Een hulpmiddel tegen warmteverlles moel voldoen aan de volg|nde
 eisen:
 2.1. het moet het hele liahaam van een persoon die een reddinggordel
 draagt bedekken, met uiûondering van het gezicht. De handen moeten
 bedek! zijn. hqtzij door hel hulpmiddel tegen warmîeverlies zelf hetzij
 door handschoenen die een gebeel vormen mel het hulpmiddel tegen
 warmteve|ies, lwtzlj door aoonderlijke handschoenen die daaraan
 permanent zijn |vestigd;
 2.2. het mo| zonder hulp van |nderen kunnen worden uitgepakt en
 gemakkelijk kunnen worden aangedaan in eep groepsreddlngmiddel of
 hulpvedeningsboot; en
 2.3. het moet de dra er in staa! xellen het middel in het water in nât
 F
 meer dafl 2 minuten ult te trekken wanneer dit het zwemmen belemmert.
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3. Een hulpmiddel tegen warmteverlies moet goed functioneren bîj
 temperaîuren ven rninus 30* C tot plus 20* C,
 AFDELING 111. ZICHTBARE SIGNALEN
 A-ikel a5. Valâçhe|signalen
 1. Een valschermsignaal moet voldoen aan de volgende eisen:
 1.1. het mo@t verpakt zijn in een waterbestendige houder;
 1.2. op de houder moeten korte en duidelijke aanwijzingen of piclo-
 grammen voor het gebruik zijn aangebrachî;
 1.3. het moet een ingebouwd ontstekingsmechanisme hebben; en
 1.4. het moet zo zijr) ontworpen dat het voor de persoon die de houder
 moet vaMhouden, geen gevaar ortlevert, wanneer het wordt gebruikt
 overeenkomsîig de gebruiksaanwljzingen van de fabrikant.
 2. Een val|hermsignaal moet, wanneer het Ioodrecht orrthlmg wordt
 afgexhoten. een hoogte bereiken van ten minste 300 m. Op of nabij het
 hoogtepunt van de baan moet de raket een valschermslgnaal afgeven dat:
 2.1. met een hesder rode kleur moet branden; .
 2.2. gelilkmatig een gemiddelde lichtsler|e van Sen minste 30 (100 cd
 moet afgeven;
 2.3. een brandduur moet hebben van ten minste 40 seconden;
 2.4. een da|lsnelheid moet hebben van niet meer dan 5 rn/s; en
 2.5. hat valscberm of de verbindinpen daarmee tijdens het branden niel
 bescbadigt.
 Artikel ae. Handstakelliçb|en
 1 . Een hand||kellicht moet voldoen aan de volgende eisen:
 1 .1 . bet rrmeî ziln verpakt in een water|stendige bouder;
 1 .2. op de houder moeten korte en duidelijke aanwijzîngen of picqEt:e
 grammen voor het gebruik zijn aangebracht; '
 1 ,3. het moet een zelfstandig onîMekingsmiddel Nebben; en
 1 .4. het moet zo zijn ontworpen dal het voor de persoon die de houder
 moel vasthouden, geen gevaar ç'ijeverl wanneer het wordt gebruikt
 overeenkomstig de gebruieaanwljzingen van de f|brikant '
 2. Een handstakel|icht moet:
 2.1 . met een Nelder rode kleur branden;
 2.2. gelijkmatig een gemlddelde IicbtMerhe van ten minste 1 5 000 cd
 j
 e geven;
 2.3. een brandduur hebben van ten minste 1 minuut; en
 2.4. blijven branden. nadat het gedurende 10 seconden 100 Om diep in
 water is ondergedompeld.
 Artlkel 37. Drîjvende Ypkplgnalen
 1 . Een drijvend rooksipnaal moet voldoen aan de volgende eisen;
 1 .1. hel moet ziln verpakl in een waîerbe|endige houder;
 1.2. het maq niet explosief onîsteken wanneer het over|nkomstig de
 gebrulksaanwîjzing van de fabrikant wordt jebruikt;
 1.3. op dà houder moeten korte en duidelllke aanwijzingen of picto-
 grammen voor het gebruik zijn aanqebracht.
 2. Een drijvend rooksignaal moet
 2.1. In kalm water drijvend, gedurende ten rninste 3 minuten met een
 gelijkmatige snelbeid rook van joed zichtbare kleur afgeven;
 2.2. gedurende de gehele penode van rookafgi|e geen Wammen
 afgeven;
 2.3. tijdens zeeçenp niet vollopen met water; en
 2.4. roek blijven af pven indien ondergedompeld gedurende 10
 #
 seconden 100 mm djep in water.
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AFDELING IV. GROEPSREDDINGMIDDELEN
 Artikel a|. Algemene eisen voor reddingvlouea
 1 . Const|ctie van reddîngvlotten
 1.1 . Een reddingvlot moet zo zijn ve|aardigd dat het drijvende,
 gedurende 30 dagen bestand is tegen blootstelling aan invloeden van
 weer en zee in alle toestanden van zee|ang.
 1.2. Een reddingvlot moet zo zi|n ve|aardigd dat indien het van een
 hoogte van 18 m in beî water wordt geworpen, het vlot en de uitrusting
 naar behoren blijven werken. Wanneer het reddingvlot op een boogte van
 meer dan 18 rn boven de waterl|jn bij de geringste diepgang van het scbip
 in zeewater wordt qeplaatst, moet het van een type zijn dat een valproef
 van ten minste dle hoogte met goed gevolg heeft ondergaan.
 1.3. Het drijvende reddingvlot moet bestend ziln tegen herhaalde
 sprongen daarop, vanaf een hoogte van ten minsle 4,5 In boven de vloer
 van het vlot zowel met als zonder opstaande overkapping.
 1.4. Een reddingvlot met toebehoren moet zo zijn ve-aardigd dat het
 meî zijn volle bezetting en volledige uitrusting. en met een van de
 drijfankers uitgebracht, in kalrn water met een vaan van 3 zeemill per uur
 kan worden gesleept.
 1.5. Het reddingvlot rnoet een oveAapping hebben. die automatisch
 wordt opgezet wanrleer het vlot te water wordl gelaten, ten einöe de
 inziuenden te |schermen tegen weersinvloeen. De overkapping moet
 aan de volgende eisen voldoen:
 1.5.1. zij moet be|herming bieden legen hitte en koude door middel
 van twee Iagen materiaal, gescheiden door een luchtlaag, of door andere.
 even doeltresende middelen. Er dienen voocieningen te zijn getroffen om
 het binnend|ngen van water in de lucheaag te voorkomen;
 1 .5.2. de binnenkant moet een kleur hebben die voor de inzitenden van
 het reddingvlot niet hinderlijk is;
 1 .5.3. elke ingang moet duideli/k zjn aangegeven en zijn voorzien van
 doeltre|ende. ve|telbare afsluitmiddelen die zeewater, wind en kou
 buitensluiten, en die gemakkelijk en snel van binnenuit en van buitenaf
 geopend kunnen worden zodat ventilatie mogelijk is. Redlngvlonen
 bestemd voor meer dan 8 personen, moeten |en rnlnste twee tegenover
 elkaar gelegen ingangen hebben;
 1.5.4. zij moet te allen ti|de, zelfs met afgeslolen ingangen. voldoende
 Iucht voor de inziqenden toelaten;
 1.5.5. zij moet zijn voorzien van ten minste één uitkljkopening;
 1.5,6. zij moet zijn voorzien van middelen voor het opvangen van
 regenwatec en
 1.5.7. onder alle delen van de over|pqing moet voldoende hoofdruimte
 geboden worden aan de Inzilenden in zlttende boudirœ.
 2. Minimum draagvermogen en massa van reddîngvlo|en
 2.1 . Een reddingvlot bestemd voor mînder dan zes personen, is niet
 toegeMaan.
 2.2. Tenzij een reddingvlot te water gelalen wordt door een goedge.
 keurd tewaterlatingsmiddel dat voldoet aan het bepaalde in artikel 47, en
 zulk een reddingvlot bovendien niet draagbaar behoe| te ziln. m|g de
 totale rnassa van een reddingvlot. de verpakking en de uitrusting niet
 meer dan 185 kg bedragen.
 3. Vooaienîngen voor reddingvlo|en
 3.1. Langs de binnen- en bultenzijde van het reddingviot moeten stevig
 vastgezeue grilplijnen zijn aangebracht.
 3.2. Het reddingvlot moet zijn uàgerust met een doelmatige vanglijn
 met een tengte van niet minder dart 15 m of van |eernaal de afs|and
 vanaf de op|ellinqsplaat: tot de waterlijn bij gerinqste diepgang van het
 schip in zeewateri welke van beide hel grootsle is.
 4. Reddingvlonen van het strlikbare ty'p|
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4.1. In aanvulling op de bovens|ande bepalingen moet een reddingvlot
 van het strljkbare type aan de volgende elsen voldoen:
 4.1.1. wanneer het reddingvlot beladen is mel de volle bezetting en
 volledige uitruMlng moet het een zljdelingse slag legen de Rheepshuid
 met een |ootsnelheid van ten mlnste 3,5 rre en tevens een val op het
 ' water van pen hoogte van ten mlnste 3 m kunnen doorxaan. zonder dat
 schede (mtxaat waardœor de gœede werking words a|ngetast; en
 4.1 ,2. bet moet zijn voorzien van middelen om het redingvlot Ianqs het
 Inschepingsdek œ brengen en daar te houöen gedurende de inscbepini .
 4.2. leder reddlngvlo' van het Mrijkbare Npe. geplaatst ean boord van
 een pasugier|chlp, moet zo zljn ingericht dat snel in lwt vlol kan worden
 lngescheept door 11et velledige aanla! personen waarvtmr het is bestemd.
 4.3. leder redingvlot van het strijkbare typee geplaatsl aan boord van
 een vrachtsehip, moet zo zijn Enjerlcht dat het volledige aantal personen
 ' waarvoor bet vlot is bestemd. zlch kan inschepen in niet meer dan 3
 minuten vanaf het momenl dat het bevpl tot insçheping wordl gegeven.
 5. Ultrustlng .
 5.1. De sondaarduitœstinj v|n ieder reddingvlo! moeî bestaan uit:
 5.1.:, een drijvende werplqn van îen minste 30 m Iengte. waarv'an bet
 ene uiteinde is vool-zien van een drijvende werpring en Ilet andere
 œiteinde aan het reddlngvlot is va|lgemaak;
 5.1.2. een mes van een niet vouwbaar type met een Neft dat blilft
 drijven. verbcmden aan het vlot rnet een lljn en geborgen in een zak op de
 buitenkant van de overkappbng nabi; de pl||ts waar de vanglijn aan bet
 reddingvlot Is |vestigd, Daarnaast moet een reddingvlot bestemd voor
 13 of rneer personen. zijn voorzien van een tweede mes dal van een
 vouwbaar type mag zijn;
 5.1.3. een drljvend hoosvat. Een reddinjvlot besternd voor 13 of meer
 * personen moet zijn uitgerust met twee drqvende hoosvaten;
 5.1.4. twee sponzen;
 5.1.5. twee drijfankers;
 5.1.6. twee drijvende pagaaien;
 5.1.7. driî blikopeners of drîe veiligheidsmessen die voo|ien zijn van
 een blikopener;
 5.1.8. een waterdichte medicijnkiM die nu gebruik weer goed gesloten
 kan worden, met een bij ministeriële regeling voorguchreven inhoud,
 met de daarbij behorende controlelll< en handleidingen; '
 5.1.9. een flul! of een gelijoaardig middel voor het geven v|n
 geluidsignalen; .
 5.:.10. vier valxhermslgn|len dîe volöoen |an het bepaalde in arlikel
 35:
 5.:.1 1. zes bandstakellichlen die voldoen aao heî bepaalde in |rtîkel 36;
 5.1.12. twee drijvende rœoksignalen die voldeen |an het bepaalde in
 artikel 37:
 5.1.13. een waterdichte elehrlsche Iantaarn geschikt voor het geven van
 morse|inen. alsmede een slel r|e-ebale||en en een rese|elamp.
 verpakt in een waîerdicbte bouder;
 5.1.14. een dçmlmetige Tad|rres|or. tenz|j hel reddingvlot is uitgerust
 mel een radanransponder;
 5.1.15. een dagselnspiege! rrœt gebruilaanwijzinqen voor het seinen
 naar schepen en vli|tuigen;
 5.1.16. een exemplaar van een door het Hoofd van de Scbeepvaan-
 inspedie vastgestelde lijst van reddingseinen. afgedrukt op een w|terbes.
 tend|ge kaall of jebœrgen in een waterdichte verpakking;
 5.1.17. een vlslljn met h|ken;
 5.1.18. een noodrantsoen me! een voedingswaarde van ten minste
 19 OX KJ voor elk v|n de personen waarvoor het redingvlot is bestemd;
 deze noodrantsoenen moeten worden bewaard in een luchtdichte
 verpakking en zijn geborgen in een waterdichte hœuder;
 5.1.19. waterdichte htmders die samen 1,5 liter zoet water bevetten vxr
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elk van de peraonen waarvoor het reddingvlot is bestemd; hîervan mag
 0,5 Iiter per persoon veaangen worden door een ontoutingsapparaat dat
 în 2 etmalen een gelijke hoeveelheid zoet water kan produceren;
 . 5.1 .20. een roestvrije drinkbeker met maatverdelinç;
 5. 1 .21 . voor elk van de personen waarvoor het reddingvlot is bestemd,
 zes doses van een middel tegen zeeziekte en een zak voor overgeven bij
 zeeziekte;
 5.1 .22. aanwijzingen voor het overleven op zee;
 5.1 .23. instructies omtrent maatregelen die onmiddellijk na inscheping
 in het vlot moeten worden genomen; en
 5.1 .24. hulpmiddelen tegen warmteverlies die voldoen aan het bepaalde
 in artikel 34, voldoende voor 2 personen of 10 perc|nt van het aantal
 personen waarvoor het reddingvlo! is bestemd, welke van beide het
 grootste is.
 5.2. De aanduiding betrefende het bii het reddingvlot verpakte type
 noodpakkel. voorgeschreven in de artikelen 39, Iid 7.3.5, en 40, Iid 7.7, op
 reddingvloqen dîe over|nkomstig Iid 5. 1 zijn uitgerust, moet zijn:
 |SOGS-A-PACKP in blokleuers.
 5.3. Wanneer een passagie|xhiq korte internationale reizen maakl
 waarvan de aard en duur zodanig zqn dat naar het oordeel van het Hoofd
 van de Schee vaalinsp|tie niet alle uit|xingsaqîkelen genoemd in lid
 8
 5.1 noodzakelllk zijn. kan genoemd Hoofd loeslaan dat de reddingvlo|en
 die op deze Kheppn staan opgesteld voorzen zijn van de uitrusting als
 aangegeven in de leden 5.1.1 tot en met 5.1.6, 5.1,8, 5.1.9. 5.1.13 tot en
 met 5.1.16, 5.1.21 tot en met 5.1.24, en de helft van de uitrustîng als
 aangeduid in de leden 5.1.10 tot en met 5.1.12. De aanduiding |treffende
 het bij het redingvlot verpakte type noodpakket voorgescbreven in de
 artikelen 39. lid 7.3.5 en 40 , lid 7.7, op die reddingvlœuen moet zijn:
 RSOLAS-B- PACKn în blokleqe|.
 5.4. De daafloe geschikte onderdelen van de uilrusting moeten worden
 geborgen in een verpakking die wanneer deze geen volledig onderdeel is
 van of blijvend bevestigd is aan h|t reddingvlot. moet worden qeborgen
 en vastgezet binnen het reddingvlot en die ten minste 30 minuten in het
 water moet kunnen drijven zonder dat de inhoud wordt beschadigd.
 6. Vooaieningen voor het vrk opdrliven van reddingvlonen
 6.1. Vanglijnsy|eem
 Het vanglijnsyst|m van een reddingvlot moet een verbinding tussen
 het schip en bet redingvlot vormen, en moet zo zijn ingericht dat het
 reddlngvlot. wanneer het ontkoppeld is en in het geval van een
 opblaasbaar reddingvlot. w|nneer het opgeblazen is. niet door bet
 zinkende schip ondergelrokken kan worden.
 6.2. Breekdraad
 lndien in de voociening voor vrij opdrijven een breekdraad wordt
 toegepast moet deze aan de volgende eisen voldoen;
 6.2.1. hij mag nlet breken bil de kracht dle nodig ls om de vanglijn uit de
 verpakking van het reddlngvlot te trekken;
 6.2.2. indien van toepassing, mag hij niet breken bij het opblazen van
 het reddingvlot; en
 6.2.3. hij moet breken bij een kracht gelegen tu|sen 1.8 EN en 2.6 kN.
 6.3. HWrosïatlsch ontkop|lingss|teem
 lndîen in de voociening voor vrlj opdrijven een hydrostatisch
 ontkoppelingssysteem wordt toegepast. moel dit aan de volgende eisen
 vœldœen:
 6.3.1. bet moet zijn vewaardlgd ui! niet op elkaar inwerkende
 materidlen om te voorkomen dat bet systeem onklaar raakt. Gegalvani-
 seerde of op andere wijze met metaal bedekte delen mogen niet worden
 gebruikt als onderdelen van Net systeem;
 6.3.2. het reddingvlot moet aulomatisch ontkoppeld wœrden op een
 dieptq onder water van niet meer dan 4 m;
 62.3. het moet a&oergaten hebben om te voorkomen dat een opeen-
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hoping van water in de hydrostatische ruimte ontstaat, wanneer de
 inrichtiog normaal is opgesteld;
 6.3.4. beî moet zo ve-aardigd zijn dat ontkoppelin: bij overkomend
 water wordt voorkomen;
 6.3.5. het moel op de buitenkanl onui-isbaar Zin gemerkt met lype en
 serienummer;
 6.3.6. voor elk hydroslatisch ontkoppellngssysîeem moeî aan boord van
 een schip dat voocien is van een dergelijk systeem. een document
 aanwezig zijn waarop de fabricagedatum, het type en het serienummer
 vermeld zijn, alsmede de datum van de la|îste periodieke keuring,
 bedoeld in artikel 19, Iid 9) en
 6.3.7. het rnoet zo ziin ontworpen. dat ieder onderdeel verbonden met
 het vanglijnsysteem, een sterkîe heeft die niet minder is dan die vereist
 voor de vanglijn.
 Artikel ag. Au|omatisçh opblaasba| reddingvlotten
 1. Naast het bepaalde in artikel 38, rnoeten automatisch opblaasbare
 reddlngvlonen teyens voldoen aan Net bep|alcle in dit artikel.
 2. Constructîe v'aa automatîsch opblaasbare reddingvlonen
 2.1. De hoefddrijfkamer moet in ten minste twee afzonderlijke comparti-
 rnenten zijn verdeeld. dîe iecier via een terugslagklep worden opgeblazen.
 De drij|amers moeten zo zijn ontworpen dat wanneer een v|n de
 compaqimenten is beschadigd of zich niet opblaast. de overige comparti-
 Inenten die nog intact zijn, het reddingvlot drijvend kunnen houden met
 positief vrijboord rtmdom en met het aantal personeo waarvoor Net
 reddingvlot is |stemd, ieder met een massa van 75 kg en zittend op de
 normale plaa|. '
 2.2. De vloer van een reddîngvlot moet waterdichl zijn en moet
 voldoende bescherming kunnen bieden tegen koude. hetzij:
 2 2 1 door midöel van een of meer compaqimenten die door de '.
 inzitœnden opjeblazen kunnen worden of die zich autom|tisch opblazen,
 en door de inzllenden ontluch! en weer opgeblazen kunnen worden,
 hetzij '
 2.2.2. door andere. even doelmatige middelen. die nieî afhankelijk zijn
 v|n opblazen.
 .' 2 3. Het reddlngvlot moet worden opgeblazen meî een niel-gi|ig gas.
 blj een omgevingstemper|luur tussen 18* C en 20* C
 Het opblazen moet
 binnen 1 minum en bij een omgevingstemperatuur van minus 30* C
 binnen 3 minuten zijn voltooid. Na het opblazen moet het reddinpvlot zijn
 vorm |houdeq, oœk wanneer het beladen is met de volle bezetttng en
 volledige uitrusliog.
 2.4. leder opblaasbaar companimenî moet een druk van ten minsle
 driemaal de werkdruk kunnen doorstaan; door mîddel van een overdruk-
 ventiel of door beperkte gastoevoer moet worden voorkomen dat een
 druk jroter dan tweemaal de werkdruk, wordt bereikt. Er moeten
 voorzleningen ziin om de Iucbtpomp of blaasbalg, voorgeschreven in Iid
 1(|.:.2. zodaniq aan te sluiten dat de werkdruk gehandhaafd kan worden.
 3. Draagvermogen van automatisch opblaasbare reddingvlonen
 Het aanîal.pe|onen waarvoor een reddingvlo! wordt goedgekeurd. is
 gelijk aan het kleinste van de volgende getallen:
 3.1. bet groots'te gebele getal verkreqen door de inhoud van de
 opgeblazen ho|fddriiRamers. waarbij noch de bogen noch de doften.
 indien aangebracbt, mogen worden meegeœkend, uîtgedrukt in kubieke
 meters, te delen door 0,0967
 3.2. bet grooœte gehele getal verkregen door de oppewlakle van de
 vloer van het apgeblazen reddingvlol, gemeten tot de binnenste rand van
 de drijhamer. waarbij de doft of doften indien aangebracht. wel mogen
 worden meegerekend, uitgedrukt in vierkante meters, te delen door 0,3722
 of
 175

0

0



3.3. het aantal personen met een gemiddelde massa van 75 kg per
 persoon. allen met een reddinggordei aan, dat gemakkelijk en met
 voldoende hoofdruimte, zittend plaats kan nemen. zonder het gebruik v|n
 ' enig uilrustingsstuk van hel reddingvlot te belemmeren.
 4. Toegang tot automatt'sch opblaasbaœ r|dîngvlonen
 4.1 . Ten minste één îngang moeî zîjn voorzien van een in vorm blijvende
 inklimsteun om personen in staat te stellen vânuit zee in het reddingvlot
 te kiimmen; deze inklimsteun moet zo zijn aangebracht dat bij bescha-
 digzng van de steun aanzienlijk Ieeglopen v|n bet reddlngvlot wordt
 voorkomen. Bij reddingvlolen vao het strijkbare tyqe met meer dan een
 ingang moet de inklîmsteun ziln aangebracht bi/ de lngang tegenover de
 aenhaaltalies en ïnKhepingsvoo|ieningen.
 4.2. Ing|ngen die niel zl|n voorzien van een inklimsteun, moeten een
 lnscbepingsladder hebben, waarvan de onderste trede ten minste 0,4 In
 beneden de waterlijn van het lege reddlngvlot moet kunnen reiken.
 4.3. Aan de bînnenzijde van bet reddingvlot moeten middelen zijn
 aangebracbt waarmee personen Zchzelf vanaf de inschepingsladder ih
 het reddingvlot kunnen trekken.
 5. Stœbiliteit van automatîsch opbla|sbare reddîngvlonen
 5.1. Een opblaasbaar reddingvlot rneet zo zijn geconstrueerd. dat het in
 opgeblazen toestand en drijvend rnet opgezette overkapping, in zeegang
 voldoende stabiliteil bezit.
 5.2. De |abiliteit van een reddingvlot in omgekeerde toestand moet
 zodanig zijn dat het door één persoon zowel in zeegang als in kalme zee
 gekeerd kan worden.
 5.3. De |abiliteit van een reddingvlot beladen met de volle bezetting en
 volledige uit|sting. moet zodanig zlin dat h|t in kalrne zee gesleept kan
 worden frtel |n snelheid van 3 zeemijl per uur.
 6. Vooaîeningen voor automatisch opblaasbaœ reddîngvlo|en
 6.1. De breek|erhe van het vanglijnsyxeem. de wijze van bevestlging
 aan het reddingvlot inbegre|n. maar met uitondering van de breek-
 draad voorguchreven in ertikel 38, Iid 6, moet ten mins'te 10,0 kN zijn
 voor een |ddingvlot dat is goedgekeurd voor negen of meer personen en
 ten minste 7,5 kN voor een reddingvlot dat is goedgekeurd voor minder
 dan 9 personen. Het opblaasmecbanisme van een reddingvlot moe! door
 één persoon bedlend kunnen worden.
 6.2. Op het hoojste pun! van de overkapplnj van het reddingvlot moet
 een met de hand In- en uitschakelbare l4mp zi|n aangebracht. die bij
 donkere nacht en heldere atmosfeer over een afstand van ten rniaste 2
 zeemi|l gedurende ten minste 12 uur zicbtbaar is. Indien dîe lamp een
 flikkerlicht geeft. moet de frequentie ten minste 50 |lkkeringen per minuut
 bedragen gedurende de eerste 2 van de 12 gebruiksuren. De Iamp moet
 worden gevoed door een door zeeweter geadiveerde batterij of door een
 droge batterlj en moet automatisch gaan branden wanneer het
 reddingvlot wordt opgeblazen. De batleril moet van een type zijn dat niel
 door vocht of vochtigheid in het ingepakte reddingvlok wordt aangeta|t.
 6.3. Aan de binnenzijde van het reddingv|ot moet een met de hand in-
 en uitschakelbere Iamp zijn aangebracht die ten minste 1 2 uur onafge.
 broken kan braoden. De Iamp moet automatisch gaan branden wanneer
 het reddingvlot wordt opgeblazen, en moet voldoende licht geven om
 daarbij aanwijzingen en instructies te kunnen Iezen.
 7. Contaîners van automatisch optdaasbaœ r|dingvlo|en
 7.1 . Het reddingvlot moet zijn verpakt in een container die voldoet aan
 de volgende elsen:
 7.1 .1. hi/ moet zo ve-aardigd zijn dat hij niet bovenmatig slijt door
 omstandigbeden die zich op zee kunnen voordoen;
 7.1.2. wanneer het reddinçvlot en de uitrusting erin verpakt zijn. moet
 hij voldoende e|gen drilNermogen hebben om de vanglijn naar buiten te
 doen trekken en het opblaasm|hanisme in werking te stellen terwijl het
 schip zinkt; en
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7.1.3. hij m/et voorzover uiwoerbaar, waterdicht zijn, met uioonderin:
 van Iekgaten in de bodem van de container.
 7,2. Het reddinjvlot moet zodaniq in de container worden verpakt dat,
 voorzover mogelqt verzekerd is dat het reddingvlot in het water recht
 overeind wordt opgeblazen, zodra het vrijkomt van de conlainer.
 ' 7.3. Op de container moet zijn aangegeven:
 7.3.1. de naam van de fabrikant of Net bandelsmerk van het reddinçviot;
 7.3.2. het type- en serienummer van het reddingvlot;
 7,3.3. de rlaarn van de bevoegde autoriteit die de oorspronkelijke
 Np|goedkeuring van het redingvlot heeft verricht, en het aantal
 personen waarvoor het reddingvlot is goedgekeurd;
 7,3.4. de aanduiding tSSOLAS|;
 7.3.5. het Npe van het bij het reddingvlot verpakte noodpakket. bedoeld
 In aïkel 38, Iid 5.2 of 5.3:
 . 7.3.6. de d|tum w|arop de Iaatste keuring van het reddingvlot heeft
 plaalsgevonden;
 7.3.7. de lengte van de vanglijn van het reddingvlot;
 7,3.8. de maximum hoogte boven de waterlijn behorend oij de ger|ngste
 diepgang van het schip in zeewater. waarop het reddingvlot opgesteld
 d '
 mag wor en; en
 7.3.9. aanwllzingen voor het te waler brengen van het reddingvlol;
 8. Merken op automatîsch opblaasb|œ œddingvlo|en
 Op hel œddingvlot moet zijn aangegeven:
 8'.1. de n|arn van de fabrikant of het handels|erk;
 8.2. bet Npe- en serienumme|
 8.3. jaar en maand van fabricage;
 8.4. de naam van de bevoegde autoriteit die de oo|pronkelijke
 œpœgoekeurlng heeft verricht .
 8.5. de naam en plaats van het keu|ng|lation waar de Iaatste keuring
 heeft plaaœgevonden; en
 8.6. het aantal personen waa-oor het is goedgekeurd. aangebracht
 boven iedere ingang in cijfers die ten minste 100 mm hoog zijn, in een
 kleur die contra|eed met de kleur van hel maleriaal van het reddingvlot.
 9. Automatîseh opblanbare reddingvlonen van het strlikbare tvqe
 9.1. Naast het bepaa|de in de leden 1 tot en met 8 moet een reddlngvlot
 van het xrijkbare type. wanneer het aan de ontkoppelingshaak of sprult
 Nangt tevens voldoen aan de volgende eisen:
 9.1.1. bet reddingvlo! moet een belasting kunnen doorstaan van 4 rnaal
 de massa van de volle Koœetting en volledige uitrusting bi| een lempe-
 ratuur van de omgeving en van het reddingvlot zelf, gelegen tussen 17* C
 en 23* C. met alle overdrukventielen gesloten; en
 9.1.2. bet reddingvlot rnoet een belasting kunnen doorstaan van 1,1
 maal de massa van de volle bezetting en volledlge uitrustinq bij een
 temperatuur van de omqeving en van het |ddingvlot zelf van minus 3û*
 C, met alle overdru|entlelen open.
 9.2. Centainers van vlotten van het strijkbare Npe moeten zo zîjn
 geborgd. dat voorkomen wordt dat de contalner of delen daarvan in zee
 vallen tljdens en nu het opblazen en te water Iaten van hel reddingvlot.
 IQ. Uêtrusting Man automatlsch opblaasbare reddingvloten
 10.1. In aanvulling op de uitrusting. voorgeschreven in artikel 38. Iid 5.
 moeî eeri auîomatîsch opblaasbaar reddinqvlot tevens zijn voorzien van:
 10.1.1. reparatlemateriaal om Iekken in de drijhamers te herslellen,
 best|ande uit ten minste drîe lekstoppers van diverse prootte voor
 ti|delijke afdicbting en uit materiaal voor blijvende afdlchting; en
 10.1.2. een handpomp of blaasbalg;
 1(|.2. De messen voorgeschreven in artikel 38. Iid 5.1 .2, moeten
 ve|ligbeidsm|sen zijn.
 1 1. Toealcht tijdens ve|a||iging varl het automatisch opblaasbaar
 r|dingvlot
 1 1.1. De ve-aardiging van automaîisch opblaasbare reddinqvlo|en in
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Nederland Maat onder voondurend loezicht van het Hoofd van de
 Scheepvaaninsp|tie. Indien deze vlotœn in het builenland worden
 ve-aardiud. kan genoegen worden genomen met een schriNelijke
 . verklaring, dat zodanig toezicht door een van de fabriek ona|ankelijke
 inspectie. aangewezen door de overheid van het betresende Iand
 plaatsvindt.
 1 1.2. Een automatisch opblaasbaar reddingvlot moet voor zijn
 aflevering worden gekeurd door een amblenaar van de Scbeepvaan-
 inspectie of door een door het Hoofd van de Scheepvaaninspectie
 aangewezen andere deskundige. Het vlot moet zijn voo|ien van een
 docurnent afgegeven door of namens de fabrikant. dat door voornoemde
 deskundige. wanneer de keuring mel goed gevolg heeft plaats gehad.
 wordt voorzien van een öienststempel. datum en handtekening. De
 geldigheïdsduur moet op dit document worden vermeld. Een volqend
 documen! wordt slechts afgegeven. nadal het vlot opnieuw met goed
 gevolg aan eenzelfde keuring onde-orpen is geweesl.
 Artikel 4@. Vaâ'e r|ddingvlouen
 1 . Naast het bepaalde in arlikel 38, moeten vaste reddingvlouen tevens
 voldoen aan het bepaalde in di! artikel.
 2. Constructie van vaste reddingvlo|en
 2.1. Het drij|ermogen van het reddingvlot moet worden geleverd door
 |oedgekxrd zelfdrijvend materiaal dat zo dicht mogelijk bij de zijden van
 het reddingvlot is aangebracht. Het drijvend materiaal moet brand-
 vertragend zijn of beschermd zijn door een brandvenrajende Iaag.
 2.2. De bodem van het reddingvlot moet Net binnendrlngen van water
 voorkomen, de inzinenden doeltre|end uit heî water houden en hen
 legen de koude beschermen.
 3. Draagvermogen van vaste œddingvlonen
 Het aantal personen waarvoor een reddingvlot wordt goedgekeurd is
 gelijk aan het kleinste v|n de volgende getallen)
 3.1. het jrootste gehele getal verkregen door de lnhoud van het
 drijfmaterlaal, vermenigvuldigd rnet een factor 1 minus het soortelijk
 gewlchl van i'et maleriaal. uitqedrukt in kubieke metea te delen door
 0,096:
 3.2. het grtmls-œ gehele getal verkregen door de oppe-lakte van de
 bodem van hel reddlngvlot, uitgedrukt in vierkante meters, te deleo door
 0.372; of .
 3.3. het aantal personen met een gemiddelde massa van 75 kg per
 persoon. allen met een reddinggordel aan, dat gemakkelijk en met
 voldoende hoofdruimte zittend plaats kan nemen, zonder het gebruik van
 enig ultrustingsstuk van het reddingvlot te belemmeren.
 4, Toegang ta vaste œddingvlonen
 4.1. Ten minste één ingan: moet zijn voorzien van een vasle inklimsteun
 om personen In staat te stellen vanuit zee in het reddingvlot te klimmen.
 Bii reddingvlotten van Net gtri|kbare tyqe met meer dan één ingang. moet
 de inklimsteun zijn aan ebracht bij de Ingang tegenover de aanhaaltalies
 en inschepingsvoorzienlngen.
 4.2. lngangen die niet zijn voorzien van een inklim|eun. moeten een
 inschepingsladder hebben, waarvan de onderste trede ten rninste 0,4 m
 beneden de waterlijn van het leqe reddingvlot moet kunnen reiken.
 4..3. Aan de binnenzijde van het œddingvlot moeten middelen zijn
 aangebracht waarmede personen ziçhzelf vanaf de insc|epingsladder in
 het reddinjvlot kunnen trekken.
 5. Stabiltteit v'aa vaste reddlngvlonen
 5.1 . Tenzij het reddingvlot veil|g kan word|n jebruikt onjeacht welke
 zijde boven drijft, moeten de sterkte en Mabilitejt zodaniq zljn dat het
 zelfrichtend is of gemakkelijk door één persoon zowel bij zeegang als in
 kalme zee gekeerd kan worden.
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5.2. De stabiliteit van een reddingvlot beladen meî volle bezetting en
 volledige uiîrustlng moet zodanig zijn dm bet in kalme zee gesleept kan
 worden met een snelheid van 3 zeemijl per uur.
 6. Vooaieningen voor vasta reddingvlonen
 6.1 . Het reddingvlot moet zijn uitgerusl met een doelmatige vanglijn. De
 breeksîeœe vaq bet vanglijnsysteem, de wijze van |vestiging aan het
 reddingvlot inbegrepen. maar met uitonderin van de breekdraad
 ?
 voorg|chreven in artikel 38, Iid 6. moet ten mlnste 10,0 kN zijn voor een
 reddingvlot dat is goedgekeurd voor nejen of meer personen en ten
 mins!e 7.5 EN voor een reddingvloî dat Is goedqekeurd voor minder dan 9
 personen.
 6.2. 0p het boogste punt van de overkapping van het reddingvlot moet
 een met de hand in- en uitschakelbare Iemp zijn aangebracht. die bij
 donkere nacht en heldere atmosfeer over een afstand van ten minste 2
 zeemijl gedurende ten minste 12 uur zichtba|r is. Indien die Iamp een
 flikkerlicht geeft, moet de frequentie îen minste 5| |ikkeringen per minuut
 bedragen gedurende de eerste 2 van de 12 gebruiluren. De Iamp moel
 worden gevoed door een door zeewater geactiveerde batteriî of door een
 droge batterij. en moet automatisch gaan branden wanneer de
 overkapping wordl opqezet De batterij moel van een wpe zijn dat niet
 door vocht of vochtigheid in hel ingepakle reddingvloî wordt aangetast.
 6.3. Aan de binnenzijde van he! reddingvlot moet een met de hand in-
 en uitxhakelb|re Iarnp zijn |angebracbt die ten minste 12 uur onaëe-
 broken kan branden. De Iarnp moet automatixh g|an branden wanneer
 de overkapping wordl opgezet en mœet voldoende Iicht geven om daarbij
 de aanwijzingen en instrudies te kunnen lezen.
 7 Metken op vaste reddingvlo|en '
 0p het reddingvlot moet ziln aangegwen:
 7.1. de naam en thuishaven van het schip waartoe het behoort;
 7.2. de naam van de fabrikant of het handelsmerk;
 7.3. het serienummer;
 7.4. de naam van de bevoegde autoriteil die de oo|pronkeliike
 Npmgoedkeuring beeft verrichî;
 7.5. l|e! |antal personen waarvoor het is goedgekeurd, aangebracht
 boven iedere ingang in cijfers die ten minste 100 mm hoog zijn, in een
 kleur die contrasteen met de kleur van het materiaal van het reddingvlèt;
 7.6. de aanduiding |SOLASM;
 7.7. het tïpe van het bij bet reddingvlot verpakle noodpakket, bedoeld in
 artikel 38, Ild 5.2 of 5.3:
 7.8. de lengte van de vanglljn;
 7.9. de maximurn htmjte boven de waterlijn behorend bij de geringste
 diepgang van het schip In zeewaler, waarop het reddingvlot opgestehd
 mag worden; en
 7.10. aanwijzingen voor het te water brengen van het reddingvlot.
 8. |'aste reddingvlo|œn varl het str|jk|are tvpe
 Naast het |paalde in de leden 1 tot en met 7 moet een v|st reddingvlot
 van het |rijkbare type, wanneer het aan de ontkoppelingshaak of spruit
 hangt, een belasting van 4 maal de massa van de volle bezetting en de
 volledije uitrusting kuqnen doorstaan.
 9. Ultrustlpg voor vaste reddlngvlot|n
 In aanvulliog op de uitruxing, voorgeschreven in artlkel 38. lid 5. moet
 een vast redingvlot tevens zi|n voorzien van het nodige reparatie-
 materiaal,
 Artikei 41. Algemene eilen voor r|ddingbo|en
 1 . Conztruaîe van r|dingboten
 1.1. Alle reddingboten moeœn deugdelijk zijn gebouwd en rnoeten van
 zedanig. vorm en afmelingen zljn, dat zij in zeegang een ruime mate van
 stabiliteit en voldoende vrqboord hebben wanneer zij zijn beladen met
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volle bezetting en volledige uilrusting. Alle reddingboten moeten een
 vasle rornp hebben en moeten, recht overeind Iigqend in kalm water en
 beladen mel volle bezetling en volledige uitrusting, een positieve
 ' stabiliteë behouden wanneer er ergens beneden de walerlijn een gat is
 onîstaam aangenomen dat daarbii geen verlies van drijfmaterîaal of
 andere beschadiging optreedt.
 1.2. Alle reddingboten moeten sterk genoeg zijn om:
 1.2.1. veilig te water gelaten te kunnen worden. beladen met volle
 bezetting en voslediçe uitrusting; en
 1.2.2. te water gelaten en esleept te kunnen worden wanneer Net schip
 3
 een vaart loopt v|n 5 reemill per uur en rustig water.
 1.3. Flompen en vaste overkappingen moeten van brandvenragend of
 onbrandbaar materiaal zijn.
 1.4. Zitplaatsen moeten worden jesitueerd op dwars- en Iangsdoqen of
 als vasîe zelels, die zo laag moge|ilk in de reddingboot moeten zijn
 aangebracht. en zo zijn ve-aardigd dat zlj het aantal personen, ieder met
 een massa van 100 kj, waarvoor ruimte is bestemd in overeenstemm'.ng
 met he| bepaalde in Ild 2.2.2, kunnen dregen.
 1.5. Iedere reddingboot moet sterk genoeg zijn om onderslaande
 belasling te doorstaan, zonder biijvende vervorming na het ve-ijderen
 van de belasting:
 1.5.1. voor boten met een metalen romp: 1,25 maal de totale massa van
 de reddingboot beladen met volle bezetting en volledige uitruxing; of
 1 .5.2. voor andere boten: 2 maal de totale massa van de reddingboot
 beladen mel volle bezettlng en volledige uiîrusling.
 1.6. ledere redingboot moet sterk genoeg zijn om, beladen met volle
 bezetting en voîledlge uitrusting en met waar dat van toepassing is,
 giljspanten of Mootdempers op hun qlaatsen. een zijdelingse slag tegen
 de scbeepszijde rnet een Mootsnelheld van ten minste 3.5 rn/s en teveôs
 een val op het water vanef een hoogte van ten minste 3 m te doo|aan.
 1.7. De verticaie afstand tussen Net vloeroppe-lak en de blnnenzijde
 van de overkapping over 50 percent van dat vloeroppe|lak moet zijn;
 1.7.1. ten rninste 1,3 m vtmr een reddingboot bestemd voor 9 personen
 of minder;
 1.7.2. ten minste 1,7 m voor een reddingboot bestemd voor 24 personen
 of meer:
 1.7.3. ten minsle de afstand vastgesteld door lineaire interpolatie tussen
 1.3 en 1.7 m voor een redingboot besternd vpor meer dan 9 doch minder
 dan 24 personen.
 2. Draagvermogen van reddçngboten
 2.1. Een reddingboot bestemd voor meer dôn 150 Rersonen is niet
 toege|aan.
 2,2. Het aantal personen waarvoor in een reddlngboot ruimte wordt
 toegestaan, is çelijk aan het kleinste v'an de volgende getallen:
 2.2.1. hfll aantal personen met een gemiddelde rnass| van 76 kg per
 persoon en allen met een reddinggordel om, d|t norm|al zitlend plaats
 kan nemen zonder de behandelîng van de voo|tuwingsmiddelen of het
 gebruik van enîg uitruMingsstuk te belemmeren; of
 2.2.2. bet aantal plaatsen dat wordt verkregen door een indeling van de
 zitplaatsen in overeenstemming met figuur 1. De vormen kunnen elkaar.
 als aangegevend gedeeltelijk overlaprn, mits er voe|teunen zijn
 aangebracht en er voldoende beenrulmte is en de verticale afstand tussen
 de bovenen ondecitplaatsen ten minste 350 mm is.
 2.3. Iedere zitplaats in de reddingboot moet duidelijk ziîn aangegevep.
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 3; Toegang tot r|dlng|len .
 3.1. leder redingbool aan btmrd v|n een passagiersschip moet zo zijn
 Ingeeht dat het volledige aantal daarvoor beMemde Rersonen zlch snel
 kan Inschepen. Snelle onlscheplng moet eveneens mogelijk zijn.
 3.2. Iedere redingbool aan boord van een vrach|xhlp moet zo ziin
 ingerichl dal het volledige aantal daarvoor |slemde personen binnen 3
 minuten vanaf het rnœmer| dat bet bevel daartoe wordt Qpesœn. zie,.b kan
 insc|epen. Snelle on|heping meet eveneens frm|elljk ziln.
 3.3. nedingboten mthelen een ln|bepingsladder hebben die aan beide
 zijden van de redingboot gebruikt kao wçprderu om personen in staat te
 stellen vanuit het water in de redding|ot te klimmen. De onderste trede
 van de I|dder moet tot ten rninste 0,4 m beneden de wa|erlljn vln de lege
 redingboo! reiken.
 ' 3.4. De reddlngboot moet zo Zjn ingerlçht dat bulpbehoeveade
 |rsonen zowel vanuil z| |ls per draagbaar. aan boord qebrach! kunnen
 worden.
 3.5. Alle oppe|la|en waarop personen kunnen lopen. rfmeten van een
 antislipiaag zijn voorzien.
 4. DqWernmgen van |dding|ten
 Alle reddlngbœten moeœn en eigen drijhermœgen hebben. of moeten
 rijn voorzlen van drijvend materîa|l dat niet nadelig wordt belnvloed door
 zeewateç olîe en olleprodu|en. en dat voldoende is om de reddlngboo!
 met Olledî e uilrusting dëvende te houden wanrœer zij vol waler st|at
 @ jjey aantal
 en de zee vrlj kan binnendrlngen. Bovendien I'n@et er voor
 |rsonen wa|fvçmr in de œddingboot rulrrqe is bestemd. drîjvend
 maœriaal mel |en opdriîvend |rrnogen gelik |ên 280 N per perstmn, ziin
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aangebracht. Het voorgeschreven drijvend materiaal mau nie! aan de
 buitenzijde van de romp van de reddïngboot zijn aangebracht.
 5. Vriiboord en stabllîteit van reddin|boten
 Alle reddingboten moeten. beladen met 50 percent van het aantal
 personen waarvoor in de reddingboot ruimte is bestemd, geze|en op hun
 normale plaatsen aan één zijde van de reddingboot, een vrijboord
 hebben gemeten vanaf de waterlijn tot aan de iaagst geleqen opening
 waardoor de reddingboot kan vollopen. van ten minste 1,5 percent van de
 lengte van de reddingboot of 100 mm. welke van beide het grootste is.
 6. Voonstuwîng van reddingboten
 ..6 1 lederp reddingboot moet worden aangedreven door een diesel-
 ddingboot mag geen molor worden gebruik't. waarvan
 motor. voor een re
 de brandstof een vlarnpunî van 43* C of Iager heeft
 ..6 2 De motor rnoet zijn voorzien van een handstaninrichting of een
 bekrachtigde Maninricbting met twee onafhankelijk werkende oplaadbare
 kracbtbronnen. Voorts rnoet de motor zën voorzien van alle voor het
 starten benodigde hulpmiddelen. De soninrichtîng van de molor en de
 hulpmiddelen voor het starœn moeten bij een omgevingstemperatuur van
 minus 15* C de motor kunnen starlen binnen 2 minuten vanaf het moment
 waarop de handelingen daarvoor zi|n begonnen, tenzij naar het oordeel
 van het Hoofd varl de Scheepvaa|inspectie, mel lnachtneming van de
 bijzondere reizen die het schip met dle reddinqboot vooldurend maakt,
 een andere temperetuur van toepassing is. De soninrichtingen mogen
 niet worden belemmerd door de motoromkasting, doften of andere
 obstakels.
 6 3 De rnotor moet ook gedurende ten minste 5 rninuten na de koude
 . . (j jan
 start met de reddingboot uil het water. kunnen raa .
 6.4. De motor moet ook kunnen draaien indien de reddlngboot tot aan
 de Nartlijn van de krukas is volgelopen rnet water.
 ..6 5 De inrichting van de schroefas nwet zodanig zijn dat de schroef kan
 in swerktuîg. Er moeîen voorzie-
 woruen ontkoppeld van het voortstuw g
 ningen zijn aangebracht waardoor het mogelijk is met de reddingboot
 zowel voor- als achteruit te varen.
 6.6. De uitlaat van de motor moet zo zijn ingerichl dat onder normaal
 gebruik wordt voorkomen dal water de motor binnendringt.
 6.7. Alle reddingboten moetea zo zi|n ontwprpen dat rekening is
 gehouden met de ve|ligheid van personen in het water. en dat mogelijke
 |chadiging van de schroef door in hel water drijvend materiaal wordt
 voorkomen. '
 6.8. De snelheîd van een redingboot in kalm waîer vooruit varend
 ,moet indien beladen met volle bezetting en volledige uitrusting en met
 Ile d de molor aangedreven hulpultru|ing in bedrijt ten minste 6
 a oor
 zeemijl per uur kunnen zijn en, wanneer een zs-persoons reddingvlot
 beladen met volle bezetting en volledige uitrusting of gelljkwaardige
 massa wordt gesleept. 2 zeemijl per uur. Er moet voldoende brandstofe
 geschikt voor gebruik bij de temperatuœn die in hel vaargebied van het
 schlp te verwachten ziln, aanwezig ziln om de volbeladen reddingboot
 gedurende ten minste 24 uur met een vaart van 6 zeemijl per uur te l|ten
 varen.
 6.9. De motor van de reddingboot, de overbrenging en de motor-
 axessoires moeten zijn omgeven door een brandwerende omkasting of
 door geschilçte voocieningen die soongeliike bescherming bieden.
 Dergelijke voo|ieningen moeten tevens |scherming bieden tegen
 ono|enelijke aanraking van hete of bewegende delen van de motor door
 ersonen en moeten de motor bxebermen tegen blootstelling aan
 p
 weersinvlxden en zeewater. Er moeten doeltre|ende mdatreqelen ziln
 etroffen om het lawaai van de motor te beperken. Stanaccumulatoren
 g
 moeten zi|n aangebocht in omkasîingen die een waterdichte ruimte
 vormen rondom de bodem en de zijden van de acumulatoren. De
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omkastinjen moeten goed sluitende deksels hebben. waarin voorzie-
 ningen zi|n aangebracht waarçloor gassen kunnen onîsnappen.
 6.10. De motor van de reddingbool en de accessoires rnoeten zo zijn
 ontworpen dat |een eletromagnelische velden ontstaan. die een
 storende invloed hebben op de radio-apparaluur die in de reddingboot
 ' Wordt gebruikt.
 .6 1 1 . Er moeten voocieningen zijn om alle amumulatoren ten beboeve
 het starten van de mottm de radio-apparatuur en het zoeklicht
 van
 opnieuw op te laden. De radiœaxumulatoren mogen niet worden
 ebruikt om stroom te Ieveren voor Net starten van de motor. Er moeten
 9
 voocieningen zljn om de accumulatoren van de reddingboot door middel
 van het Kheepsnet op te kunnen Iaden met een voedingsspanning die
 niet hoger is dan 55 V, en die op de inschepingsplaats van de reddingboo!
 ontkoppeld kunnen worden.
 ' 6.12. Er moeten waterb|tendige starb en bedieningsvoor|hri|en van
 de motor voorhanden zijn, die duidelijk waarn|mbaar nabij de bedie-
 ningsplaats van de molor zlln aan|ebracht.
 7. Toebehoren van reddingboten
 7.1. Alle reddingboten moeten zijn voorzien van ten minste één
 a&oerklep. |angebracht bij het Iaagste punt in de romp, die automatiKh
 opent om water uit de bool te Iozen wanneer de reddingboot niet in het
 water ligt, en die automatiKh efsluiî om te voorkomen dal er water
 binnendringl wanneer de reddingboo! in bet w|ter Iigt. Orn de afvoerklep
 te kunnen afsluiîen moet deze zijn voocien van een dop of prop die meî
 een Iljn, kettinq of ander geschikl middel aan de reddingboot verbtmden
 is. De a|oerklep|n moeten in de reddingboot gemakkelijk bereîkbaar
 zi|n en de plaats ervan moet du|deli|k zljn aangegeven.
 7.2. Alle reddingbolen moeten een roer en een helmstok bebben, ook
 indien er een stuurrad of een ander mechan|sme voor afsîandsbesturing
 is aangebr|cht. Het roer meet permanertt aan de reddinqboot ziln
 bevestigd. De helmstok moet permanent zi|n aangebracht op of zijn'
 verbonden met de roeâonîng; indien de redingboot een mechanisve
 voor altandsbesturing heeft is |n afneembare helm|ok toegeMaan, die
 vast opgeborgen kan woröen nabij de roerkoning. Hel roer en de
 helmstok moeten zo zijn uëgevoerd dat zii niel beschadigd worden bij het
 gebruik van het ontkop|lingsm|hanisme of van de schroef.
 tj '
 7.3. Uilg|onderd in de omgeving van roer en Khroef, moet Iangs e
 buite|ijde van de reddingboot een in bochten hangende en tot op bet
 water komende drljvende grijplijn ziin aangebracht
 7.4. Niet-zelfricbtende reddingboten moeten doelmatige handgrepen
 aan de ondeaijde van de romp hebben. zodat personen zich aan de
 reddingboot in omgeslagen toestand kunnen vastklampen. De
 handgrepen moeten zodanig aan de reddlngbool zijn bevestigd dat,
 indien deze door een kracht van buiten afbreken, dit geschiedt zonder de
 reddingbooî te beschadigen.
 ..7 5 Alle reddinqboten moeten zijn uilgerust met voldoende waterdichte
 f Qlmenten om |rgrulmle te bieden aan kleine uitrustings-
 kasten o compa
 |ukken. water en andere benodigdheden. voorgeschreven in lid 8. Er
 moeten voocieningen aanwezig zijn voor ilet opslaan van opgev|ngen
 regenwater. .
 7.6. Iedere reddlngbooî die door middel van een loper of lopers te water
 wordt gelaten, moet ziin uitgerust rnet een ontkoppelingsmechanîsme dat
 aen de volgende eisen voldoet
 7 6 1. het mechanisme moet zo zijn uilgevoerd dat alle haken gelijkijdig
 ontkoppeid worden;
 7 e.a. het mecuanîsme moet devolqendetweeontkoppelingsmugelijk-
 heden hebben:
 7.6,2.1. een normale ontkoppelingsmpgelijkheid dle de reddingboot kan
 ontkoppelen w|nneer deze in Net water ligt of w|nneer de haken onbelast
 zijn; en
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7.6.2.2. een belas-te œntkoppelingsmojelijkheid die de reddingboot kan
 ontkoppelen wanneer de haken belasî zqn, Deze ontkoppeling moet zo zljn
 uiâgevoerd dat de redingbool wordt ontkoppeld onder alle beladlnps-
 ' toestanden. reikend van onbelast met de reddingboot in het wmer Ilggend
 lot een belasting van 1,1 keer de totale massa van de reddingboot met
 volle bezetting en volledige uitrusling. Deze ontkop|linqsmogelijkheid
 moet voldoende beschermd zijn tegen ongewild of voonijdig gebruik
 7.6.3. de ontkoppelingsbediening moet duidelijk ziin aangepeven in een
 kleur die contrasteen met die van de omgevlng; en
 7.6.4. het mechanisme moet zijn ontworpen met een veiligheidsfauor
 van 6/ gebaseerd op de treksterkse van het gebruikle materiaal, waarbij
 aangenomen moet worden dat de rnassa van de reddingbooî gelijkelijk
 verdeeid is over de Iopers.
 7.7. Iedere reddingboo| moet zijn uitgerust met een ontkoppellngs-
 middel om de voo|anglljn te kunnen ontkoppelen wanneer daar kracht
 op staat.
 7.8. Iedere œddingboot, die wordt uitgerust met en vasl aangebrachte
 VHF radio-installatie en een ap|rt op te stellen antenne. moet beschikken
 over voocieningen om de antenne doelmatlg in de gebruiksopstelling te
 kunnen plaatsen en vastze|en.
 7.9, Reddingboten besternd om langs de zijden varl het schip te w|ter te
 worden gelaten, moeten de noodzakelijke glljspanten en |ootdempers
 hebben om bet te water laten mogeiijk te maken en schade aan de
 reddingboot te voorkomen.
 7.10. Op het Noogs'te punt van de oveiapping moet een met de hand
 in- en uitschakelbare lamp zljn aangebracht. die bij donkere nacht en
 heldere atmosfeer over een afsîand van ten minste 2 zeernijl gedurende
 ten minste 12 uur zichtbaar is. Indien de lamp een flikkerlicht geeft, moe!
 de frequentie ten minsle 50 |ikkeringen per minuut bedragen gedurende
 de eerste 2 van de 12 geb|iksuren.
 7.11. Aan de Nnnenzljde van de reddingboot moet een lamp of andere
 l'chtbron zijn aangebracht die jedurende ten mlnste 12 uur voldoende
 Iicht geeft om daarbij de aanwijzingen en lnstrudies te kunnen tezen;
 olielantaarns zijn voor dit doel niet toege|aan.
 7.12. Tenzij anders bepaald. moet Iedere redding|ot zijn voorzien van
 doelmatige middelen om te Iozen of automatisch zelflozend zijn.
 7.13. Iedere reddingboot moet zo zijn ingerlcht dat men vanaf de
 stuurst|nd voldoende uitzicht vooruit achteruit en naar de zijden heefl in
 verband met het veilig te water Iaten en het manoeuvreœn.
 8. Uitrusting van reddingboten
 Alle ultrustingsMukken van een reddîngboot of die nu in dit lid of elders
 :
 in deze bijlaje worden voorgeschreven. met uloonderlnç van de
 boothaken die bexhlkbaar nweten blijven om de reddinjboten af te
 houden. moeten in de reddinq|o! zijn vastgezet door m|ddel van
 sjorringen, opgeborgen in kasten of companlmenten bevestlgd in
 beugels of sooqgelijke armaîuren of op andere geschikte wijze. De
 uitrusting moet zo zijn vaslgezet dat zij geen belemmering vormt bij
 wschip verlatenp. Alle uitruMingsstukken moeten zo klein mogelijk zija,
 een zo gerin mogelijke massa hebben en rnoeten op doeltre|ende en
 ?
 compacte wllze verpakt zijn. Tenzij anders bepaald, moet de normale
 uitrusting van elke reddingboot bestaan uit:
 8.1 . voldoende drijvende riemen om in kalme zee vooruit te kunnen
 komen.
 Voor îedere riem moeten er dollen, Maunen of gelijkwaardige v|orzpe-
 ningen aanwezig zijn. De dollen of Meunen moeten rnet Iijnen of kettingen
 aan de boot bevemigd zljn;
 8.2. twee boothaken;
 8.3. een drijvend hoosvat en |ee emmers;
 8.4. aanwijzingen voor het overleven op zee;
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8.5. een nachthuis met een doelm|tiq kompaœ dat Iichtg|end is of
 voorzien is van een doelmalige verlichtlng. In een geheel overdekte
 reddingbool rrmet het n|chthuis çerm|nent ziln aangebracb! bij de
 stuurMand; in iedere andere reddlngboot moeten er geschikte voorzie-
 nlngen zljn om bet nacblhuis op te Mellen. Het kompae mogt zijn voorzien
 v|n een geldig Vniscaat, af|egeven door een dtmr bet Hoofd van de
 Sch|pvaddinsp|tie erkende deskundige als bedoeld in artikel 95 van dit
 besluit;
 8.6. een drijfanker van voldoende grotme met een scbokbesîendige
 sleeplîjn en een kaailljn die een goede greep biedt in n|tte loest|nd. De
 sterkte van het d|jfankere de sleeplijn en de kaailijn rnoet gesçhikl zijn
 voor e|ke toestand v|n de zee;
 8.7. |ee doelmatige vanglijnen met een Iengte van niet rninder dan
 |eemaal de afstand van de opssellingsplaats van de redding|ot tot de
 waterlijn behorend blj de geringste dieçgang van het schiq in zeewater of
 15 m, welke van belde de grootste ls. Een v|ngllln, bevestlgd aan het
 ontkoppelingsmiddel, voorgeschreven in lid 7.7, moet aan de voorkant
 van de reddingboot gereed liggen en de andere Inoet in de reddingboot
 gereed Iiggen en stevig vaslgezel zijn bij of in de buurt van de boeg;
 8.8. twee bijlen, één aan ieder eind van de reddingboot;
 8.9. watedichte houders die samen 3 Iiter zoet water bevatten voor
 iedere persoon waarvoor in de reddingboot ruimle is beslemd; hiervan
 m : Iiter per persoon vervangen worden door een onooutingsapparaa!
 dat In 2 etmalen een gel|jke hoeveelheid zoet w|îer kan produceren;
 8.10. een roeswrile aker mel Iijn;
 8.11. een roeswrije drinkbeker met maawerdeling;
 8.12. een noodran|oen met een voeding-aarde van len minste 10 000
 kJ voor iedere persoon waarvoor in de redingboot |irnte is besîemd;
 deze noodrantsoenen moeten worden bewaard in een Iuchtdichte
 verpakklng en zi/n geborgen in een waîerdichte houder;
 8.13. vier valschermslgnalen die voldoen aan het bepaalde in artikel 35:
 8.14, zes handMakellichten die voldoen aan het bepaalde in artikel 36:
 8.15. twee drilvende rooksignalen dïe voldoen aan bet |paalde in
 artikel 37;
 8.16. een w|terdichte elehri|he tantaarn jeschikt voor het geven van
 morseseinen. alsmede een stel resewebanerl/en en een resewelàmp,
 ' verpakt in een waterdichte houder; '
 8.17. een dagseinspiegel met gebruiksaanwljzingen voor het seinen
 naar soNepen en vliegtuigen;
 8.1B. een exemplaar van een door het Hoofd van de Scheepvaal-
 lnspectie vaMgestelde Iljst van reddingseinen. afgedrukt op een waterbe-
 stendiqe kaart of opgeborjen In een waterdichte verpakking;
 8.19. een fluit of een gelljkwaardig middel voor het geven van geluid-
 signalen;
 8.20. voor iedere groep van maxima|l 5Q ersonen waa|oor in de
 reddingbool ruimte is bestemd, een waterdlcNte medicijnkis! die na
 gebruik weer qoed gesloten kan worden, met een bij ministerlële regeling
 voorgescbreven inhoud, met de daarbij behorende controlelij| en
 handleidingen;
 8.2:. voor iedere persoon waarvoor in de reddlngboot ruimle is
 bestemd, zes doses varl een middel tegen zeeziekte en een zak voor
 overgeven bij zeeziehe;
 8.22. een zakmes dat met een lljn |an de reddingboot verbonden moet
 blljven;
 |.23. drie blikopeners;
 8.24. twee drijvende wemllînen van œn minste 30 m Iengte, ieder
 voorzien van een drijvende werpring;
 8.25. een handpomp;
 8.26. een vislijn met baken;
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8.27. voidoende gereed|hap voor kleinere reparaties aan de molor en
 de accessoires;
 8.28. een draagbaar brandbluMoestel gescblkt voor het blussen van
 ' oliebranden;
 8.29. een zoeklicht dat een Iichtgekleurd voorwerp van 18 rn breedte op
 180 m afstand bij nacht gedurende in totaal 6 uur. waarvan ten minste 3
 uur achtereen, doelmatig kan verlîchten;
 8.30. een doelmatige radarreflector, tenzij de reddingboot is uiîgerust
 met een radanransponder;
 8.31. hulpmiddelen tegen warmteverlles die voldoen aan het bepaalde
 in artikel 34, voldoende voor 2 personen of 10 percent van het aantal
 personen waarvoor in de reddingboot ruimte is besternd, welke van beide
 he! grootsîe is;
 8.32. In het geval van schepen die reizen rnaken waarvan aard en duur
 zodanig zijn dat naar het oordeel van het Hoofd van de Scheepvaaq-
 inspectie de in de leden 8.12 en 8.26 voorgeechreven uitrustingsanikelen
 niet noodzakelijk zijn, kan genoemd Hoofd v|jstelling verlenen v|n die
 bepalingen.
 9. Merken op reddlngboten
 9.1. De afmetingen van de reddingboot en het aanlal personen
 waarvoor in de reddingboot ruimte is bestemd, moeten in duidelqke.
 onultwisbare tekens daarop zi|n aangegeven.
 9.2. De naam en thuishaven van het schip waartoe de reddingboot
 behoort, moeten aan beide zilden van de voorsteven van de reddingbool
 zijn aangebrachl in blokleners.
 9.3. Middelen ter ldentiscatie van het schip waartoe de reddingboot
 behoort en het nummer van de reddingboot, rnoeten zodanig zijn
 aangebracht dat zij vanuit de lucht zichtbaar zijn.
 9.4, Reddingboten moeten dlmrlopend zijn genummerd.
 Artikel *2. Ge|eltelijk overdekte |ddingbo|n
 1. Naasl hel bepaalde in artikel 41, moeten gedeeltelijk overdekte
 reddingboten voldoen aan het bepaalde in dit artikel.
 2. Overkappinp
 2.1. Gedeeltelijk overdekle reddingboten moeten zijn voorzien van
 permanent aangebracàte, vaste ovehappînqen die zich uî|trekken over
 ten minste 20 percent van de Iengte van de reddingboot vanaf de
 voorsteven en ten minste 20 percent van de lengte van de reddingbool
 vanaf Net achtersîe gedeelte van de reddingboot,
 2.2. De vaste oveAappingen moeten |eeachuilplaatsen vormen,
 lndien de schuilplaatsen schotten hebben, moeten daarin openingen zijn
 aangebracht van voldoende grootte om gemakkelijk toegang te biedeô
 aan personen die een overlevingspak of warme kleding en een redding-
 gordel dragen. De hoogte binnen de schuilplaaœ moet voldoende zijn om
 personen gemakkelijk îoepang te bleden naar hun plaatsen in de voore en
 achterxwen van de reddtngboot.
 2.3. De open gedeelten van de reddlngboot moeten zijn uitgerust met
 een permanent aangebrachte opvouwbare overkapping dle zodanig moet
 zijn ingericht dat:
 2.3.1. deze is voorzien van doeltrefende vaste gedeelten of beugels om
 het opzetœn van de opvouwbare overkapping mojelilk te maken;
 2.3.2. deze in niet meer dan 2 minuten gemakkelljk opgezet kan worden
 door niet meer dan twee personen; en
 2.3.3. deze isolerend is teneinde de inzlnenden te bescbermen tegen
 warmte en kou door middel van ten minste twee Iagen materiaal
 geschelden door een luchtlaag, of door andere even doeltre|ende
 middelen; er dienen vooclenlngen te Zjn getroffen om het binnendringen
 van water in de luchtlaag te voorkomen;
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2.4. De overkapping gevormd door het vaste en het opvouwbare
 edeelte moet zo zijn uitgevoerd daî:
 9
 2.4.1. tewaterlating- en terughijsactiviteilen kunnen worden uiîgevoerd
 zonder dat een van de inzittenden buiten de oveiappîng behoeft te
 komen;
 2.4.2. ér aan beide einden en aan beide zîjden ingangen zijn, voorzien
 van doelmatige, verstelbare afsluitmiddelen, die gemakkelijk en snel van
 binnenuit en van buitenaf de reddinqboot qeopend en gesloten kunnen
 worden zodat ventilatie mogelijk is, maar dle zeewaler, wind en kou
 buitensluiten; er dienen voocieningen te zijn om de afsluitmiddelen in
 open of gesloten toestand vast te zetten;
 2.4.3. er met opvouwbare oveAapping opgezet en alle ingangen
 gesloten te allen tijde voldoende lucht voor de inzinenden wordî
 loegelaten;
 2.4,4. er middelen zijn om regenwater op te vangen;
 2.4.5. de buitenkant van de vaste en de opvouwbare overkapping en de
 binnenzijde van dat gedeelte van de reddingboot dat door de opvouwbare
 overkapping wordt overdekt een goed zichtbare kleur heeft. De
 binnenkant van de schuilqlaalsen moet een kleur hebben die voor de
 inzilenden niet binderliik ls;
 2.4.6. het mogelijk is met de reddingboot te roeien; en
 2.4.7. de inziûenden kunnen onlsnappen in het geval dat de
 reddingboot omslaat.
 3. Toebehoren
 Een gedeeltelijk overdekte reddingboot moel zijn voorzien van
 doelmatige middelen om te Iozen of automalis| zelflozend zljn.
 4. lndien de reddingboot is uitgerust met een vast aangebrachte VHF
 radio-inMallatie, moet deze installatie zijn opgesteld in een aoonderlijke
 beschune |imte. groot genoeq om zowel aan het loestel |ls aan de
 bedienende persoon plaats te bieden. Er is geen aoonderlijke |schulte
 ruimte vereisl, indien naar het oordeel van het Hoofd van de Aheépvaan-
 inspectie de constructle van de reddingboot voldoende bescbutte ruimte
 biedt.
 Artik@l 43. al|içhtende, gedeeltelijk |verdek'e eeddingb|t@n
 1. Naast het bepaelde in de artikelen 41 en 42 moeten zelfrichtende,
 gedeelîelijk overdekte reddingboten voldoen aan het bepaalde in dit
 artikel.
 2. Overkappîng
 2.1. De vaste everkappingen moeten zljn voocien van venslers of
 doocichtige panelen. die voldoende daglicht binnen de reddingboot
 kunnen toelaten met de ingangen of de opvouwbare overkappingen
 gesloten, zoda! kunstlicht onnodig is.
 2.2. De vasle overkaqpingeq moeîen handgrepen hebben. die houvast
 bieden aan personen dle zich langs de buitenkant van de reddingboot
 verplaatsen.
 3. Omslaan en |eer oprichten
 3.1. Bii iedere |anjegeven zitplaats moet een veiligbeidsgordel zijn
 aangebracht. De veillgbeidsgordel meet zo zijn ontworpen dat een
 persoon met een massa van 100 kg vas! op ziin plaats wordt gehouden
 wanneer de reddingboot in omgeslagen toestand verkeert.
 3.2. De stabllîteît van de reddingboot moet zodanig zijn dat deze
 automatisch zelfrîchtend is, indien zij beladen is meî volle of gedeeltelijke
 bezettinj en volledige of gedeelîelijke uitru|ing. en de personen met hun
 veiligheldsgordel zijn v|Mgesiord.
 4. e/dsttleng
 4.1. De mlnor en de overbrenging moelen vanaf de bestuurderspl|ats
 kunnen worden bediend.
 4.2. De motor en motorin|allatîe moelen kunnen blijven draaien in
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iedere Mand tijdens het omslaan en nadat de œddingboot zich weer heeft
 opgericht dan wel automaîlsch Moppen bij het omslaan en qemakk|lijk
 opnieuw te Aarten ziin Tladat de reddingboot zich weer heefl opgericht en
 het water uit de |ddingboot is gelolsd.
 De brandstof- en smee|ystemen moeten zodanig zijn uitgevoerd dat
 geen brandstofolie en niet meer dan 250 ml smeerolie uit de motor wordt
 verloren tîjdens het omslaan.
 4.3. Luchtgekoelde motoren moeten zijn voocien vaa een systeem om
 koellucht aan te zuigen uiî en af te voeren naar de buiîenlucht. Mel de
 hand bedienb|re kleppen moeten zijn aangebracht om koellucht aan te
 zuigen uît en of te voeren in de reddîngboot.
 5. constructie Ja stootdempe|
 Onverminderd het bepaalde in |rtikel 41 , Iid 1 .6. moet een zelfrichtende,
 qedeeltelijk overdekte reddinqboot zo zîjn gebouwd en van stootdempers
 zijn voorzien, dat zeker wordt gesteld dat de reddingboot aan Inzi|enden
 beschermlng biedt tegen schadelifke ve|nellingen als gevolg van een
 slag van de reddingboot, beladen met volle bezetting en volledige
 uit|sting, tegen de scheepszîide met een Mootsnelhe|d van ten minste
 3.5 m/s.
 6. Toebehoœn
 In afwîjking van het bepaalde ln artlkel 42, Iid 3, moet een zelfrîchtende,
 gedeelleiijk everdekte reddingboot automatisch zelflozend ziln.
 Artikel 5*. Geheel overdek'e eeddingbp|en
 1. Naast het |paalde In artlkel 41, moeten geheel overdekte redding-
 boten voldoen aan het bepaalde in dit anlkel.
 2. Overkapping
 Iedere geheel overdekte reddingboot moet zijn uitgerusl met een
 waterdichte overkapping dle de gehele reddingboot overdekt. De
 overkapping moet zo zijn uitgevoerd dat:
 2.:. de inzlûenden worden beschermd teg|n hit!e en kou;
 2.2. toegang tot de reddingboot wordt geboden door Iuiken dîe
 waterdicht afgesloten kunnen worden;
 2.3. de toegangsluiken op zodanige plaatsen zijn aangebracht dat
 handelingen voor het te water Iaten en weer lerugzeuen van de boot
 kunnen worden uitgevoerd zonder dal daarbij een van de irai|enden de
 overöekte ruimte behoeft te verlaîen;
 2.4. de toeganqslu|ken zowel van binnenuiî als van buitenaf geopend en
 gesloîen kunqen worden/ en voorzien zijn van middelen om ze in open
 toestand vast te zetten;
 2.5. het mogelijk is met de reddingboot te roeien;
 2.6. deze, indien de reddingboot in omgekeprde to|stand verkeert met
 de toegangsluiken gesloten en zönder lekkage van betekenis, de gehele
 massa van de reddingboot met volledige uitrusting en volle bezetting kan
 dragen;
 2.7. aan Iedere zijde vensters of doocichtige panelen zijn aangebracbt.
 die voldoende daglicht binnen de reddingboot toelaten wanneer de
 toegangsluiken gesloten zijn. zodat kunstlicht onnodig is;
 2.8. de buitenkant een goed zichlbare kleur heefl en de binnenkant een
 kleur Neefl die voor de inziuenden nie! hindedifk is;
 2.9. handgrepen zijn aangebracht die houvast bieden aan personen die
 Zch Iangs de buitenkant van de reddingboot verplaatsen. en die steun
 geven bij in- en onlscbepen;
 2.10. personen vanaf een toegang hun zîtplaatsen kunnen bereiken.
 zonder over doften of andere obstakels te moeten klimmen;
 2.1 1. de inzi|enden beschermd zijn îegen de gevolgen van gevaarlijke
 atmosferische onderdrtlk dle door de motor kan worden veroocaaK.
 3. Oms/aan en weer oprichten
 3.1 . Er moet bij iedere aangegeven zitplaats een veiligbeidsgordel zijn
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aangebracht. De veiligheldsgordel moet zo zijn ontworpen daî een
 persoon met een massa van 1430 kg vast op Zin plaats wordt gehouden
 wanneer de œddingboot In omjeslagen toestand verkeert.
 3.2. De |ablllteit van de reddlngboœt moet zodanig zijn dat deze
 automatisch zelfrichtend ise indien zij |laden is met de volle of gedeelte-
 Iijke bezetting en volledige of gedeeltelijke uit|sting. alle toegangen en
 openingen waœrdicht afgesloten zijn en de |rsonen met hun veiliqheids-
 gordel zijn vastgesiord.
 3.3, De reddîng|ot mœet de vœlle bezetting en de vplledije uitrusting
 kunnen dragen wanneer de reddingboot in de in arîlkel 41, Ild 1.1.
 omschreven, beschadigde toestand verkeert, en de |abiliteit moet
 zodanig ziln dat in het geval de redding|ot omslaaî, Zj automatisch een
 stand verkrijgt waarbij ontsnapping boven water voor de inziuenden
 mogelijk is.
 3.4. Het ontwerp van de motoruiîlaatpijpen, Iuchtkanalen en andere
 openingen moet zodanig zijn dat water buiten de molor wordt gehouden
 wanneer de reddingboot omslaat en zich weer oprlcbt.
 4. Foorlrv-ap
 4.1. De motor en de overbrenging moeten vanaf de beMuurdersplaats
 kunnen worden bediend.
 4.2. De motor en motorinstallatie moeten kunnen blijven draaien in
 iedere |and tijdens het omslaan en nad|t de œddingboot zich weer heeft
 opgericht, dan wel automati|h stopqen bij het omslaan en gemakkelijk
 opnieuw te starten zijn nadat de reddlngboot zich weer Neefl opgericht.
 De brandstof- en smeersystemen moeten zodanig zijn uitgevoerd dat
 geen brandstofolie en niet meer dan 250 ml smeerolle uit de motor wordt
 verloren tijdens he! omsùaen.
 4.3. Luchlgekoelde motoren moeten zijn voorzien van een systeem om
 koellucht aan te zuigen uit en of te voeren naar de buitenlucM. Met de
 hand |dienbare kleppen moeten aangebracht zijn om koelludht aan te
 zuigen uit en af te vœeren in de reddingboot.
 5. Conaruct|e en stootdempe|
 Onve|inderd be! bepaalde in a|ikel 41. Iid 1.6, moet een peheel
 overdekte reddingboot zo zijn gebouwd en van Mootdempers zijn
 voorzien, dat zeker wordt gesteld dat de reddingboot aan lnzi|enden
 bescherming biedt tegen schadelijke ve|nellingen als gevolg van een
 slag van de redingboot, beladen mel vollq bezetting en volledige
 uitrusting, tegen de scheepszijde met een stootsnelheid van ten minste
 3,5 m/s.
 6. Reddingboten die door middel van vrlie val te water worden |elaten
 6.1. Eeh reddingboot ingerichl voor tewaterlating door rniddel van vrije
 val. moet zo zîjn gebouwd dat zil in staat is aan inziuenden bexherming
 te bieden tegen Rhadelijke versnellinqen als jevolg van het te water
 Iaten, met volle bezetting en vol|edige uitrustdng, vanaf ten mlnb'te de
 maximum hoogte waarop de boot rnaj worden opgesteld boven de
 waterlijn behorende bij de jeringsle diepg|ng van het schip in zeewater,
 onder ongunstige omstandlgheden van kop- of stuurlast varl :0 graden en
 met een slagzij van het schip varl 20 graden naar enige kant lngeval het
 een reddingboot betreft aan boord van een olietankschip, chemicaliën.
 tanker of gastanker dient zij zulk een beKherming te bleden met een
 slagzij in de eindtoeMand die groter is dan 20 graden indien berekend in
 overeen|emming met Nel Besluiî voorkoming Qlieveronîreiniging door
 Schepen dan wel in overeenstemminq met de rœdere regejs, bedoeld in
 artikel 130g van dit besluil.
 6.2. Het bepaalde in artikel 41. leden 1 .6 en 7.7, is niet van toepassing op
 een reddingboot lngerich! voor t|alerlating door mlddel van vrije val.
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Ar|ikel *5. Reddingboten me: e|n onafhankelllk
 Iuchttoevoerlys|eem
 Naast het bejaalde in de anlkelen 41 en 44 moet een reddingboot met
 een onafhankelljk Iuchttoevoersysteem zo ziln ingericht dat. wanneer zij
 vaartloupt met alle lngangen en oyeningen gesloten, de lucbt in de
 redingboot veilîg in te ademen blljft en de motor ten minste 10 mintlten
 normaal blijft Iopen. Gedurende deze periode mag de atmosferisché druk
 binnen de reddingboot nooit lager worden dan de atmosferische drpk van
 de buitenlucht, of meer dan 20 mbar daarboven komen. Het systeem moet
 zijn voorzien van meters die te allen tijde de druk in hel Iuchttoevoer-
 systeem aanqeven en die op goed zichtbare plaalsen zijn aangebracht.
 Artikel 4e. Brandbestendige reddîngboten
 1. Naast het bepaalde in de artikelen 41, 44 en 45 moet een brand-
 bestendige reddingboot, in het water Iiqçend, het aantal personen
 waervoor in de reddingboot ruimte W bestemd, bexherming kunneh
 bieden wanneer zij wordt blootgeMeld aan een aanhoudende oliebrand
 die de reddingboot qedurende ten minste 8 rninuten omhult.
 2. Wateaproelsva|m
 Een reddingboot die ten behoeve van de brandbescherming is voorzien
 van een watersproeçsysteem, moet aan de volgende eisen voidoen:
 2,1. waler voor het systeem moet door een zelfaa|uigende motorpomp
 uit zee worden verkregen. Het moel mogelijk ziln het sproeien van water
 over de buitenkant van de reddinj|ot, aan en af te zetten;
 2.2. de zeewaterinlaa| moeî zo zln aangeb|chl dal wordt voorkornen
 dat brandbare vloeisto|en vanaf heî zeeoppe|lak worden aangezogen;
 en
 2.3. het systeem moet zo zljn ingericht dat het met zoet water k|n
 worden doorgespoeld en dat het volledig afgetapt kan worden.
 AFDELING V. HULPVERLENINGSBOWN
 Artikel *T. Hulpverleninglbo|en
 1 . Algemene elsen
 1.1. Naast het bepaalde in dit anikel. moeten alle bulqverlaningsboten
 voldoen aan het bepaalde in artlkel 41. Iid 1 tot en met Ild 7.4, Iid 7.6, Iid
 7.7. Iid 7.9, lid 7.:2 en Iid 9.
 1.2. Hulpverleningsboten mogen van een vaste constructie zijn of van
 een constructie van het opblaasbare type, of van een constructle waarin
 beide moçelijkbeden gecombineerd zijn, en moeten:
 1.2.1. een Iengte hebben van ten minste 3.8 m en niet meer dan 8,5 m;
 en
 1.2.2. ten mins'te vijf personen In zittende en een persoon in liggende
 houding kunnen dragen.
 1.3, Hulpverlenlngsboten die zijn ultgevoerd als een combinatie v|n een
 vaste con|ructie en een ctmstruuie van het opblaasbare type, beboeven
 aan de volgende bepalingen van dit artikel slechîs te voldoen voorzover
 het Hoofd van de Scheepvaaqlnspectie dit bepaalt.
 1.4. Tenzij de hulpverleningsboot voldoende zeeg heeft, moet de boot
 zijn voorzien van een boegbedekkinq die zich over ten mins'te 15 percent
 van de Iengte ultstrekt.
 1.5. Hulpverjeningsboten moeten kunnen manoeuvreren blj een
 snelheid tot 6 zeemijl per uur en moeten gedurende ten minsle 4 uur die
 snelheid kunnen aanhouden.
 1.6. Hulpverleninjsboten moeten voldoende handelbaar en Manoeu.
 vreerbaar zijn om blj zeegang personen uit het water te kunnen Nalen
 reddingvloten bij elkaar te kunnen brengen. en het grootste îype
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reddinjvlot dal aan boord is. beladen met volle bezetting en volledige
 uitrustlng of een gelijkwaardige massa, met een vaart van ten minste 2
 zeemijl per uur îe kunnen slepen.
 1 .7. Een hulpverleningsbooî moel met een binnenboord- of buiten-
 boordmotor zijn uitgerust. Indien een buitenboordmotor is toegepast
 mogen bet roer en de helmstok een onKerdeel van de motor S/ormen. In
 afwilking van het bepaalde in artikel 41 , Iid 6.1 . kunnen buitenboord-
 benzinemotoren met een goedgekeurd brandstofsysteem worden
 teegepast in hulpverleningsboten, mits de brandstoûanks op bijzondere
 wijze tegen brand en explosie worden besûhermd.
 1 .8. Er moeten permanente sleepvoocieningen in de
 hulpverleningsboot zijn aanqebracht en deze moeîen sterk genoeg zijn om
 reddingvlolen bii elkaar te brengen of te slepen. als voorgeschreven in Iid
 ! .6.
 1 .9, Hul verleningsboten moeten zijn uitgerust met een berging voor
 F
 kleinere ultastingsstukken, die dichî is |egen weer en wind.
 2. Uitrusting van hulpverlenlngsboten
 2.1. Alle uitrustingsstukken van een hulpverleningsboot, met uitzon.
 dering v|n de bgothaak die b|chikbaar moet blijven om de boot'af te
 houden, moeten in de hutpverleningsboot zijn vaslgezet door middel van
 sjorringen. opgeborgen in kasten of companlmenten/ bevestigd in
 beugels of sooqgelilke armaturen of o andere geschikte wijze. De
 ?
 uitrusting moet zo zijn vastgezet dat zil geen belemmering vormt bij de
 handelingen voor het te w|ter laten of het weer te|gzetœn. Alle
 ultrustingsstukken moeten zo klein mogelijk zijn, een zo gering mogelifke
 massa hebben en meeten op doeltre|ende en.cempacœ wijze zïjn
 verpakt.
 2.2. De normale uitrusting van een hulpve|eningsboot moet bestaan
 uit:
 2.2.1. voldoende drijvende riemen of pagaaien om in kalme zee vooruit
 te kunnen komen. Voor iedere rlem moeten er dollen. steunen of
 gelljoaardlge vooqieningen aanweaig zijn. De dollen of steunefê moeten
 met Iljnen of kettingen aan de boot bevestiqd zijn; .
 2.2.2. een drijvend hoosvat;
 2.2.3. een nachthuis met een doelmatig kompas dat Iichtgevend is of
 voorzien is van een deelmatige verlichting. Het kompas moet zijn voorzien
 v|n een geldig cenificaa: afgegeven door een door het Hoofd van de
 Scheepvaaqinspectie erkende deskundige als bqdoeld in artikel 95 van di!
 besluiq
 2.2.4. een drllfanker van voldoende grootte rnet een schokbestendige
 sleeplijn van ten minste 10 m lengte en een kaailijn die een goede greep
 biedt in natte t|estand. De sterkte van het drilfanker. de sleeplijn en de
 kaailijn moet geechikt zijn voor elke îoestand van de zee;
 2.2.5. een vanglijn van voldoende Iengte en sterkte. bevestigd aan hel
 ontkoppelingsmiddel voorgeschreven in artikel 41. Iid 7.7, gereedliggend
 aan de voorkant van de bulpverleningseot; '
 2.2.6. een drijvende Iijn van ten minste 50 m Iengte. sterk genoe: om
 een reddlngvlot te slepen als voorgexhreven in Iid 1.6;
 2.2.7. een waterdichte ele|rische lanlaarn |eschikt voor bet geven van
 mor|eseinen. alsrnede een stel resewebanerijen en een rese|elamp.
 verpakl in een waterdichte houder;
 2.2.8. een flul! of een gelijkwaardig rniddel voor bet geven van
 geluidsignalen;
 2.2.9. een waterdlchte medicijnkist die na gebrulk weer goed gesloten
 kan wordene met een bij ministeriële regeling voorgeschrwen inhoud.
 2.2.10. lwee drijvende wemlijnen van œn minsle 30 meter Iengîe,
 walrsœn het ene uiteinde is voorzien van een drijvende werpring en bet
 andere uiteinde aan de bo|t is vasîgemaak
 2.2.11. een zoeklichl dat een lichtgekleurd voorwerp van 18 m breedle
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op 180 m afstand bij nacht gedurende in tœtaal 6 uur. waarvan ten minste
 3 uur achtereen. doelmatig kao vprlichten;
 2.2.12. een doelmatige r|darre||tor of gelijkwaardig middel voor
 ' ontdekking door middgl van radar;
 2.2.13. hulpmiddelen tegen warmteverlies die vœldoen aan het bepaelde
 in artikel 34, voldoende voor 2 personen of 10 rrcent van het aantal
 personen waarvoor in de hulpverleningsboot Ylmte is bestemd, welke
 van beide het grootste is;
 2.2.14. doelmatîge middelen om personen in staat te Mellen vanuit heî
 water In de boot te klirnmen;
 2.2.:5. voldoende gereedKhap voor kleinere reparaties aan de motor en
 de dccessolres; en
 2.2.16. een draagbaar brandblustee|el geschikl voor het biussen van
 oliebranden.
 2.3. Naast de uitrusting voorqexhreven in Iid 2.2, moet de normale
 ultrusting van iedere vaste hulpverleningsboot bestaan uit:
 2.3.1 . een boothaak;
 2.3.2. een emmer; en
 2.3.3. een mes of bijl.
 2.4. Naast de uitrusting voorgeschreven in lid 2.2, moet de normale
 uitrusting van iedere hulpverleningsboot in opgeblazen toestand bestaan
 uit:
 2.4.1. een drijvend velligheidsmes;
 2.4.2. twee sponzen;
 2.4.3. een doelmalige. rnet de hand te bedienen blaasbalg of pomp;
 2.4.4. reparatiemateriaal in een geschikte houder, voor het herstellen
 van Iekkages;
 2.4.5. een velllgNeidsboothaak;
 2.4.6. een in bochten vaslgebindselde grijplijn of voldoende handgrepen
 aan de binnenzijde van de boot; en
 2.4,7. omkeerlijnen of andere middelen om de omgeslaçen boot te
 keren.
 3. Aanvullende eisen Moor hulpverlenîngsboten in opgebl|zen toettand
 3.1. Het bepaalde in artikel 41. Ieden 1.3 en 1.5, is niet ven toepassinq op
 hulpverleninqsboten in opgeblazen toes-t|nd.
 3.2. Een hul|erleningsbool in opqeblazen toestand çnoet zo zijn
 ve-aardljd dat wanneer deze aan zçn spruil of haak i|angt:
 3.2.1. hq voldoende sterk en Milf germeg is om afgevierd en teruj-
 gebesen te kunnen worden met volle bezetting en volledive uit|sllng;
 3.2.2. hq sterk genoeg is om een belasting van 4 maal de massa van de
 volle bezetting en volledige uitrusting te doorstaan. bij een temperatuur
 van de omgeving gelegen tussen 17* C en 23* C met alle overdruk-
 ventielen esloten; en
 ?
 3.2.3. hij sterk genoeg is om een belasting van 1.1 maal de massa van
 de volle bezettlng en volledige uitruMing te doorstaan, bij een œm;:e-
 ratuur yan de omjeving van minus 30* C met alle overdrukventielen open.
 3.3. Hulpverlenlngsboten in opgeblazen toestand moeten zo zijn
 vewaârdigd dat ze bestand zijn teqen bloo|telling a|n invloeden van
 weer en zee:
 3.3.1 . opgesteld op een open dek aan boord van een schip op zee; en
 3.3.2. gedurende 30 dâgen drijvend in alle toestanden van zeegang.
 3.4. Naas! Net bepaalde in artikel 41. lid 9. m|eten bulpverlenings||en
 in opgeblazen toestand gemerkt zijn mel het serienummer, de naam of het
 handelsmerk van de fabrikant en de datum van fabricage.
 3.5. Het drlj|ermogen van een hulpve|eningsboot in opgeblazen
 toestand moet worden geleverd betzq dtmr een enkel drijfiichaam
 onde-erdeeld in ten minste vijf verschillende comqa|imenten van
 nagenoeg dezelfde inhoud, hetzij dlmr twee verschtllende drii|ichamen
 die'geen ven beide groter zljn dan 60 percent van heî totale volume. De
 drîj|ichamen moeten zo ziîn ontworpen dat wanneer een van de
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compaqimenten is beschadigd. de companlmenten die nog intact zijn, de
 hulpverlenlnçsboot driivend kunnen houden met het aantal personen
 waarvoor de hulpverleningsboo! is be|îemd, ieder rnet een mass| van 75
 kg en zittend op de normale plaats, met een positief vrijboord rondom de
 boot.
 3,6, De bvilenste drijflichamen van de hulpverleningsboot mœeten in
 opgeblazen toesland een inhoud bebben van ten minste 0,17 m3 voor elke
 perxon waarvoor de hulnerlenings|o! is bestpmd.
 3.7. Ieder driifllchaam moet zijn voorzien v|n een teagslagklep ten
 behoeve van het opblazen met de hand en van middelen om het
 drij|ichaam te Iaten leeglopen. Tenzij bet Hoofd van de Sch|pvaan-
 inspectie oordeelt dat een dergelijk middel niet noodzekelijk is, moet er
 tevens een overdrukventiel zijn aangebracht
 3.8. Aan de onderzljde van de |dern en op kwetsbare plaatsen aan de
 builenzijde van een hulpverleningsbooî van het opblaasbare Wpe. moeten
 ten genoejen van het Hoofd van de Sch|pvaaainspedie schaviel-
 strippen zijn aangebracht.
 3.9. lndien de hulpverleningsboot met een |pi|elplaat is ultgerust. maq
 deze nlet verder naar binnen zljn aangebracht dan 20 percent van de
 lengte over alles van de Nulpverlenin sboot
 F
 3.1(1. Er moeten doejmatige bevestljingspunten zijn aangebracht om de
 vanglijnen voor en acbter, en de grijplsjnen Iangs de binne|ijde en de
 buitpnzijde van de boot aan te bevestigen.
 3.11. Een bulpverleningsboot van het opblaasbare type moet te allen
 tijde in volledig opgeblazen toestand worden gehouden.
 AFDELING VI. VWAVRGMNGS- EN INSCHEPIXGSMIDDELEN
 Artikel 4*. Tpwa|Hatin|l- en Inlçhepinglmiddelen
 1 . Algemene eisen
 1.:. leder t-aterlalingsmiddel rne! inbegrip van al het vier- en
 Nijsgerei. moet zo zijn uilgevoerd dat bet volledig uitgeruste groeps-
 reddingmiddel of de hulpverseningsboot. die daarmee wordt bediende met
 een kop- of |uurlast van 10 graden en rnet een slagzij van 20 graden naar
 enige kante veilig afgevierd kan worden:
 ' 1.1.1. na het inschepen, voorg|hreven in arlikel 22 of 28. met de volle
 bezeûing; en
 1.1.2. zonder personen in het groepsreddingmiddel of in de
 hulpverlenin sboot.
 ?
 1.2. In |fwilking van het bepaalde in lid 1.1 moeten tewaterlatingsmid-
 delen voor de reddingboten van olielank|hepen, chemicallënlanke| en
 gastankers. met een slagzij in de eindtoestand. berekend in overeen-
 sîemming met het Besluil veorkoming olieverontreiniging door Schepen
 d|n wel in overeenstemming met de nadere regels, bedoeld in artikel
 130g van dit besluit. die groter is dan zojraden, kunnpn worden gebruikt
 aan de lage kant bij de maximale slagzij In de eindtoesland.
 1 .3. Een tewaterletingsmiddel mag. bij bet |f|ieren van een groeps-
 reddingmiddel of een hulpverleningsboot in de toestand omschreven in
 Iid 1.1.1 of 1.1.2. alleen afhankelijk zijn van maanekracht of opgeslagen
 mechanixhe kracht die onalankelijk is van de energiooociening van
 het schip.
 1.4. Een t-aterlatingsmiddel moet zo zijn ingericht dat het vanaf een
 plaats aan dek en v|naf één pl|ats in hel groeqsreddingmlddel of de
 Nulpverleningsboot door een persoon in werking gesteid k|n worden; het
 groepsreddingmiddel en de hulpverleningsboot moeten zichtbaar zijn
 voor degene die heî t-aîerlatingsmiddel aan dek bedient.
 1 .5. leder tewaterlaîingsmiddel moet zo zijn geconMrueerd dat er een
 minimum aan onderhoud nodig ls. Alle onderdelen die regelmatig
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onderhoud door de bemanning behoevend moeten goed bereikba|r en
 gemakkelijk te onderhouden zijn.
 1.6. De Iierremmen van het tewaterlatingsmiddel moeten slerk genoeg
 zijn om:
 1.6.1. een statische beproeving te doorstaan met een proeèelasting van
 ten minste 1,5 maal de maxirnale werkbelasting; en
 1.6.2. een dynamiscbe beproeving te doorslaan met een proefbelasting
 van ten minsle 1,1 maal de maximale werkbelasting bîj de maximale
 a|iersnelheid.
 1.7. Een îewaterialingsmiddel met toebehoren, met uiuonderlng van de
 ' Iierremmen, moet sterk genoeg zijn om een statlsche beproeving met een
 proeêelasting van ten minste 2.2 rn|al de maximale werkbelasting te
 doorstaan.
 1.8. Struuurele onderdelen en alle blokken. lopers, ogen, sluitingen,
 bevestiginqen en alle andere benodlgheden die in verband met het te
 water Iaten worden gebruikt, moeten zijn ontworpen met een minimum
 veîligbeidsfactor qebaseerd op de vastgestelde rnaximum werkbelasting
 en de treksterhe van het materiaal dat voor de constructie werd
 toegepast. Voor alle stru|urele onderdelen van davits en Iieren mœet een
 minimum veiligheidsfactor van 4,5 en voor alle lojers. ketlingen,
 sluitingen en blokken moet een minimum velligheldsfactor van 6 worden
 toegepast.
 1.9. Ieder t-aterlatingsmiddel moet voorzover uitvoerbaar, ook bij
 ijsa|e|ing doeltre|end blijven werken,
 1,10, Een tewatedatingsmiddel voor een reddlngboot moet die
 reddingboot met zijn bedieningsbemanning kunnen ophîjsen.
 1.11, Een t|aterlatingsmidde! moet zodanig zijn ingericht dat de
 inschepinj in hel groepsreddinqmiddel. in overeenstemming mel het
 bepaalde In artikel 38, Ieden 4.2 en 4.3. en artikel 41 , Ieden 3.1 en 3.2.
 mogelijk is.
 2. Tewaterlatîngsmiddelen waarbii gebruîk gemaak't wordt van lopers
 en lieren
 2.1. Loqers moeîen van draaivrij en corrosiebeMendig staaldra|d zijn
 ve-aardlgd.
 2.2. Teftzlj een doeltrefende compensatie is aangebracht, moeten de
 Iopers bij het qebruik van een mee|oudige trommellier zo zijn ingericht
 dat zij bij tlet vleren meî dezelfde snelheid van de trommel afwinden en
 dat ze bij ileî ophijsen geliikmatig met dezelfde snelheid opwinden.
 2.3. Ieder îewaterlatlngsmiddel voor een hu|p'verleningsboot moet zijn
 ' u'tgerust met een molorlier me! een zodanig vermogen dat de
 bulpverleningsboot met volle bezetting en volledige uitrusting uit het
 water opqehesen kan worden.
 2.4. Ten einde ieder groepsreddingmiddel en îedere hulpverleningsboot
 weer op te kunnen bijsen, moeî er een doeltre|ende handbedlening zijn.
 Zwengels en tandwielen van de handbediening mogen niet meedraaien
 met de beweqende delen van de lier wanneer het groepsreddingmiddel of
 de hulpverlenlngsboot wordt afgevierd of werKuiglijk wordt opçebesen.
 2.5. lndien d|viîs we|uiglijk binnenboord worden gehieuwd. moeyen
 er veiligheden op worden aangebracht. die automatisch de drilhracht
 uit|hakelen voordat de davits de eindstand bereiken, om te vermifden
 dat de lopers of de davits overbelast worden, tenzij de molor zodanig is
 ontworpen dat een dergeiijke overbelasting wordt voorkomen.
 2.6. De snelheid waarmee het groepereddingmiddel of de
 hulpverleningsboot te water gelaten wordt mag niet minder zijn dan die
 verkregen volgens de formule:
 S = |,4 + (0,(12 P H)
 waarin:
 S = a|iersnelheid in meters per seconde
 H = hoogle in meîers vanaf de davitko tot aan de waterlijn behorende
 P
 bîj de geringste diepgang van het schip In zeewater.
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2.7, De maximale afviersnelheid wordt door bet Hoofd van de Scheep-
 vaanînspecie vaslgesleld, meî ioachîneming van het ontwerp van heî
 groepsreddingmiddel of de hulpverleningsbool, de bescherming van de
 inzitœnden tegen buitensporige krachten en de Merkte van de
 tewaterlatingsvoocieningen, en rekening houdend met de traagheids-
 krachten bil een noodstop. Het tewaterl|tingsmiddel moet zod|nig zijn
 ingericht dat wordt verzekerd dat deze snelheid niet zal worden
 overRhreden.
 2.8. leder tewaterlatingsmiddel voor de hulpverleningsboot moet de
 hulpverleningsbœot beladen mel volle |zetting en volledlge uitrusting
 rnet een snelheid van ten minste 0,3 m/s kunnen ophijsen.
 2.9. Op leder tewaterlatingsmiddel meeten remmen zijn aangebrach!
 die het afvieren van Net groepsreddingmiddel of de hulpverleningsboot
 kunnen stoppen en deze mel volle bezetting en volledige uitrusting
 beladen vellig kunnen vasthouden; de remblokken rnoelen waar nodig
 worden beschermd tegen water en olie.
 2.1(1. Met de hand bedienbare remmen moeten zo zijn aangebrachl dat
 de rem altijd in werking st|at lenzij de bediener daarvan. of eeq mecha-
 nisrne dat door de bediener in werklng wordt gesteld. de rem in de
 afvier||nd houdl.
 2.1 1. Onderbjokken of enkele lopers mogen niel zijn voocien van Naken/
 anders dan veiligheidshaken.
 3. Tewaterlating door middel van vrlj opdrëvan
 Wanneer voor een groepsreddingmiddel een t-aterlatingsmîddel is
 voorjeschreven. terwijl bet groepsreddingmiddel ook vrij moet kunnen
 opdnjven, moet de desbetre|ende onlkoppelMg van het groeps-
 redingmiddel op de opstellingspl|ats |utomatisch zijn.
 4. T|aterlatlng door middel van vrije val
 Ieder tewaterlatingsmiddel voor vrije val dat çebruik maakt van een
 hellend vlat moet naast de van toepassing zijnde bepalingen van Iid 1,
 ook voldoen aan de volgende eisen: *
 4.1. het tewaterlatingsmlddel moet zo zljn ingericht dat de inziuenden
 van hel groepsreddingmiddel Gdens de t-aterlating geen buRensporige
 krachten onde|inden;
 4.2. het tewate|alingsmiddel moet een vaste construetie zijn me! een
 . bellingshoek en een Iengle. die groot genoeg zijn om er vecekerd van te
 zijn dat het groepsreddingmiddel voldoende vrij kornt van het schip; en
 4.3. hel tewaterlatingsmiddel moel doeltrefend beschermd zijn 'egen
 corrosle en zo zijn gxon|rueerd dat brandopwekkende wrijving of
 vonkvorming door Moîen Gdens de tewaterlating van het groeps-
 reddingmiddel wordt voorkomen.
 5. Tewaterlating en Inscheping met evacuatleglëbanen
 leder tewaterlatiqçsmlddel in de verm v|n een evacuatiegjljbaan moet,
 naast de van toepassing zijnde bepalingen in Iid 1, ook voldoen aan de
 volgende eisen:
 5.1. de evacuatieglilbaan moet door één persoon bij de inschepings-
 pla|ts kunnen worden ontplooid; en
 5.2. de evacuatiegliibaan moet bij harde wlnd en bîj zeegang kunoen
 worden gebruikt
 6. Tewaterladngsmiddelen voor reddingvlo|en
 leder tewaterlatingsmiddel voor reddingvlotten moel voldoen aan het
 bepaalde in de Ieden 1 en 2. met uikondering van de bep|lingen die
 beîrekking hebben op het gebruik van ||||ekracht om het middel rùaar
 buiten te draaien, op het inschepen op de opslellingsplaats, en het weer
 ophijsen van het beladen reddingvlot. Het tewaterlatingsmiddel moet zo
 zijn ingericht dat voo|ijdige ontkoppeling tijdens het afvieren wordt
 voorkomen, en det hpt reddingvlot automatisch wordt ontkoppeld
 wanneer di! het water raakt.
 7. lnnçhepîngsladders
 7.1. Er momen handgrepen zljn aangebracht om een veilig overstappen
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van het dek op de bovenste treden van de l|dder en omgekeerd te
 w|arborgen.
 7.2. De treden van de Iadder moeten:
 ' 7.2.1. zijn vewaardigd van hardhout, zonder kwasten of andere
 onregelmatigbeden glad afgewerkt en vrij van scberpe randen en
 splinters, dan wel van geschikt materiaal met gelijkwaardige eigen-
 schappen;
 7.2.2. zijn voorzien van een doeltre|end anti-slip oppervlak verkregen
 door aroeven in Ienglerichting of door het aanbrengen van een goedge-
 keuröe anll-siip laag;
 7.2.3, niet minder d|n 480 Om iang, 1 15 mm breed en 25 mm dik zijn.
 wa|rbij een anti-slip oppervlak of -laag nîet m|gerekend wordt; en
 7.2.4. op gelijke afstanden v'an niet minder dan 300 mm en nîet rneer
 dan 380 mm van elkaar op zodanige wijze zijn bevestigd, dat zil de
 borizontale stand behouden.
 7.3. De zijleiders van de ladder dienen aan elke zijde te bestaan uit |ee
 onbeklede manilla-einden rnet een orntrek van ten minste 6| mm. Elk eind
 dient uit één stuk te bemaan zonder verbindinqen beneden de bovenste
 trede. Ander materiaal kan worden gebruikt op voorwaarde da! de
 afmetinqen. br|ksterke, verwering, rek- en grijpelgenschappen tes
 minste gelîjoaardig ziln aan die van manillatou|erk. Alle louweinden
 dienen zo te ziin afgewerkt dat ze nlet kunnen rafelen.
 AFDELING V!1. OVERIGE BEDDINGMIDDELEN
 Artikel *9. Lijnweot|stellep
 1. Ieder lijnwerptoexel rnoel voldoen aan de vol ende eisen:
 !
 1.1. bet moet een Iijn met redelijke nauwkeurigheld kunnen
 wegschieten;
 1 .2. het moet ziln voorzien van ten mins'te Wer projeMielen die b'j
 gunstige weersomslandlgheden een Iijn kunnen wegschieten over een
 afstand van ten minsle 230 m;
 1 .3. het moet zijn voorzien van ten minsœ vier lijnen. ieder met een
 breeeterhe van ten minste 2 kN; en
 1 .4. het moet zi|n voocien van beknopte geb|i|aanw|jzingen of
 pictogrammen. die duidelijk het gebruik van het Iijnwe|oestel aangeven.
 2. Het projeciel. in het geval van een door een pistool afgevuurd
 projeciel, of bet projectiel en de Iijn wanneer die een gebeel vormen,
 moeten zijn geborgen in een waterbestendige houder. In het geval van
 een door een pistool afgevuurd proiectiel moeten de Iijnen en prëec-
 tielen. tezamen met de ontstekingsmiddelen bovendien zijn geborgen In
 een verpakking die bescNermlng biedt œgen weersinvloeden.
 Artikel 1|. Algemeen alaeminllallatl|
 De algemeen alarminstallatie moet best|an uit een eleKrische in|allatie
 die vanaf de brug en vanaf andere strategisch gelegen punlen aan boerd
 bediend kan worden, en waarrnee in alle ruimten voor accommodatie en
 in ruimten waarin door de bemanning gewoonîijk wordt gewerkt, door
 middel van bellen, claxons of andere gelijkwaardige waarxhuwings-
 systemen, het algemeen alarmsignaai gegeven kan worden. Dit algemeen
 alarmsignaal bestaaî uit zeven of meer korte Moten. gevolgd door een
 lange stoot. De algemeen alarminstallatie moet werden qevoed door de
 elehrische Noofdkracbtbron van het scbip en door de elekrische
 neodkrachtbron, voo|eschreven in artikel 42, 43 of ja van bljlage 11. Het
 algemeen elarmsignaal moet vanaf de brug ook gegeven kunnen worden
 op de xbeepsfluit of slrene.
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ARTIKEL Vl1I
 A|lkel 2 |n Billaœe |11 bij hel ll|penbellu| 5965 k|m' te
 Iuides:
 Artlk@l 2. Veoakksng
 1. De vemakking van gwaarlijke sîoffen lTmet:
 1.1 . goed ziln uilqevoerd en in goede xaat verkeren;
 1.2. van zodanige |men|elllng zijn dal elk binnenoppe-lak w|armede
 de inboud in aanrakîn kaa komen. niet op een gevaarl'l'lke wl#e kan
 %
 reaqeren rnet de smf dle wordt vervoerd of daardtmr wordt aanget|sti
 1.3. in xaat ziln de normale |hlneling en bet vervoer over zee te
 doorstaan.
 2. Waar het nœoœakelijk is bij de verpakklng van vlxistoden in
 houders absor|rend m-riaal of materîaal dal beschermt tegen
 scNokken, te gebruikpn. moet dat materiaal:
 2.1. in staal Zjn hel gevaar waârtoe de vlœelstof a|nleiding |n geven,
 tot een minirnum te beperken;
 2.2. Ddanig zijn aanpeb|ch: dlt bewegln: van de bianenv@makking
 len opzichte van de bu'lteove|kkiog wcfrdl vxriomen en de bilmen-
 verpakking gehoel m| 1%| materlaal orngeven Is en blijfq
 2.3. waar redeliike|js |oqelijk, vln Oldoende hoev|lheid zijn orn de
 vloeistof te ab|rberpn in hel |eval dal de bouder breekt.
 3. Houderl dle gwaarlijke vloeistofen bevatten. rrloeten bij de
 wltem|raœur een zodanig voldoende vrije rulrnle hebben. dat de
 boogste temperaluur die In de Ioop vafï normaal vervoer |n pptreden.
 kan worden onderqaan. .
 4. Gasfl-ewm of pndere hxders die gassen onder druk bev|tten.
 moeten doelmatig zlln geçoœ||rde |proefd en onderbouden en op de
 Iulste wi|e zljn gevuld.
 5. Lege. niel gereinlgde Iwuders die eer|er zi|r| gebruikt voor hel
 vwrvoer van gevaarlijke stoffen. mœen vold|n aan de bepalinjen voor
 gevulde houdea. tenzij d|alm|lige voocieningen zijn getroffen orn elk
 gevaar op te heffen.
 ARTIKEL IX
 Diî besluit treedt In werking rrlet ing|ng van de dag nu de d|tum van
 uitglfte van het Staatsbl|d wa|rin het wœrdt geplaatst.
 La|ten en bwelen dat dlt besluit met de daarbll behorende noîa van
 toeliçhtlng in het Staaablad, In h@t Publluatleblad van de Nededandae
 Antillen en in hel Afkondlgingsbfad van Arub; zal worden çeplaatst
 'slGrevenhage. 15 december 1997
 Beatrix
 ' S'IK 1G 367. â|hik |@d t| beuR
 van 2 atml|t* l@Rstb. 3%1.
 9
 |ee|e|mat|le||
 te-'-'=@œmm|*n1o |bl/œ|e
 Fuhs-l. A- Eleklde@ 1*::* |
 boord-|e-.
 ' | en |$P*e |mte vedt b**1: @|
 wllmîe-a|n * t-'| v|n
 k|t||oMam-a gevêr|n z| oprç-n
 m|t |kki| tetbrand ol|œi||lnç.
 hI< ê= ''- van > Raad vên Stêt: 1. Gm|r
 ||M er ter|ge*||e b| he M*1:*
 k@r;@ valw|*o|||ast
 1.||6 * aëve me, * d**rsij ï*f Sn-e
 :.| Mmpn wer|n <|e|-: in Kêî
 bi|w:sel bll de Sîaa||euœ| OM 13 |rRl@TI
 ,9R.œ'. '.
 De Minister van Verkeer en WderFua|.
 A. Jorritsma-Lebbink
 Ullgegeven de negenen*ntî|ae december 1997
 EN Minixer van Justilie,
 W. Sorgdrager
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NQTA VAN TQELICGING
 txl besluit strekt toï he: opnseuw vaxstellen van een aantal artikelen
 van het |bepenbesluit 'la6s. alsmede van een aantal artikelen van
 biluaen bîj het sc|exnbesluït 196s. Het betreft |rtikelen die niet werdem
 tisceerd overeenkomstiq artikel 8. eerste Iid. van richllijn nr. '
 qeno
 |a/I|-||EG van de |aad van de Euroxse Gemeenxhap-n van 28 rnaart
 ::|3 betre|ende een inform||ieprocedure op bet |ebied van normen en
 tecàoische voovhrifœn (PbEG L 109)' (|ierna: de ric|tlijnl. om alsnoq
 de ve llchtin: tot notî|caîie te voldoen is dit besluiî in ontwerp aan
 aan op
 de comrrussie van de Europese Geme|nxh|ppea qenolmceei (zie ook
 kamerxukkwn :99|7. 25 R9). Uit|luitend lechniKhe voorschri|en di| na
 2| maart '1ss4- de datum w|arop de noufitaîle Iic|t vao kracht werd -
 F
 lln vasaesteld en In werkinq vetreden en die nlet eerder werden
 z
 noîiseperd. maken deel ulx van Net onderhpvige wijzisingsbesluit. V|n
 qe
 dit beslult zi|n uitg|onderd techniscbe voorxhrihen die voor 28 rna|rt
 .19| zijn vax qsteld en In werking ziin getreden. de bepalinqen in |t
 @ iscbe voorx|riuen bevatteo, alsmee
 abepenbwlult 1| dle qeen |echn
 de bepalingen die strekken tot implemen|tle van ric|tlijnen van de
 Europese unie. voor uea bepalinqen geldt inqevolqe de riclulijn aeen
 noxis|tleplicht
 Het |hepen|lluit 1965 is oor|pronkelîîk vastqeMeld bij |sluit van 5
 auqustus 1:66 tstb.zb'm en is na 28 maart 1984 qewilzîgd bii besluiten
 van z4ianuari 198/ (stb. |eale :8 december laas (stb. 7:$ë, : aprll 1:87
 lstb. lgz). t| mel ::88 (stb. 26:1. 5 augustus 1:8: (stb. aszk 2: ser4ember
 'lsx (stb. s:s). 13 november !H1 (stb. r.4t|1, |4 ianuari ,9:2 (stb. |1. 17
 dooember :9::| (stb.rem, 1 selember la@.1 (Stb. 46:1. 26 september
 :|.86 (stb. s|ë, en 31 ianuarl 1*7 (S*. 621.
 voor een toelichting op de in dil besluix opgenomen artlkelen wordt
 verwezen naar betqeen is verme'd in de nota's van loeiic|tlnq bij de
 genoemde beslulten.
 De tekst van de in dit besluR opqenomen arukelen Is identiek aan de
 xeks| van de desb|re|nde artikeleo zoal. deze Iuiude voer de inwerklnq-
 treuîn van dit besluë. met uiuqnderinq van artikes lb. In uit nleuwe
 % kennlnq van teclmixhe normen of |sen.
 artikel Is de wedecl/dse er
 alsmede van wpegoekeu|ngen qRregeld.
 Hek on-erp-besluit is op 21 auvustus 1937 gemeld aan de Commisale
 van de europese Gemeenschap-n (noti|catieor. |7x|eae/Nu ter
 voldoeninq aan artikel 8, eers'te iid, v|n de richtliin. Het emwpr||lult is
 1 oktober :|.|7 îevens gemeld aan bet slcretadaat van de Wer',ks-
 op
 handelsorganisatle (noesotienr. G|TW@îIf.97.57Q) tervold|nlna aan
 arukel 2. negende Ild. van de op 15 april 1| te Marrak|c: loî |xm'd
 komen over-nkomst Inzake tech L'nlsche handels|lemme|n en frrb.
 qe ?
 'I9M 235) Een aankondiqing van het (mtwerp-|luit Is gepubllc|rd In
 stcrl. 1997. :97.
 Deae notîscaties ziin noodakelllk a|ngpzien Net besluit Sec|rgsche
 voorschrihen bevat in de zio van de ric|tllin, zoals gewijzigd. en alà
 bedoeld'ln voornoemde wereenkom|
 De in dit beslul! opqenomen teclmische voorsc|riqen dle zonder
 nderscàeid van toepassing zijn op Neerlandse en inqevoerde
 o
 roöucten. zijn uit hoofde van een doeltre|ende |scberminq van de
 p
 o nbar. velllgheid, de gezondbeld en het leven van personen noqayx.
 P! de mel deze voorschriqen beooqu.
 keltlk- ook zijn zii evenredig a|n
 doeien. voorzover het besluit kwantitatieve inveerbeperkïnqen of
 tregelen van geliike werkinq in de zin v|n |qikel 3: EG-verdrag bevat.
 maa
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 ' kêâ|mqlk veeipi|d bll reeiin RWEQ
 v|n het Eure|- Plrlemenl ê; ö| 'êêd |'|rl
 d@ Euro;p- Uzll. van 23 |êfî :| (PbEG
 L 1œl E*n ë|* Int|eêW t@kbl |''n |e
 firza; a qe-bli-rz ja pbEc lep.c 7a.
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zijn deze derhalve gerechtvaardigd ter bescNermlng van de bovenge-
 noemde belangen.
 Naar aanleiding van de noti|catie ingevolpe de richtlijn is in artikel 1 b
 de bovengenoemde bepaling betœffende wedecijdse erkenning
 opgenomen met bet oog op de geba|oniseerde îoepassing van
 technische voo|chrioen. De |o-notiN|timprocedure heefl niel geleid
 tot wijziging van het on-erybesluit.
 De Minister van Verkeer en Waterstaat
 A. Jorritama-tebbink
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