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KONINKLIJK. BESLUIT van 18 december 1997 (Sth. 745) tot wijziging van het
Schepenbesluit 1965 en van het Vissersvaartuigenbesluit in verband met de rijkswet van
12 april 1995, houdende wijziging van de Schepenwet (Stb. 301) en met de invoering van
¢en geharmoniseerd systeem van onderzoek en certificering.

Uitgegeven, 1 juli 1958

De minister van Justitie en Publicke Werken,

E.J. Vos
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BESLUIT van 3 februari 1998 tot afkondiging in het Afkondigingsblad van Aruba van het
besluit van 18 december 1997 (Stb. 745) tot wijziging van het Schepenbesluit 1965 en van
het Vissersvaartuigenbesluit in verband met de rijkswet van 12 april 1995, houdende
wijziging van de Schepenwet (Stb. 301) en met de invoering van een geharmoniseerd
systeem van onderzoek en certificering.

N NAAM VAN DE KONINGIN!

DE GOUVERNEUR van Aruba,

Vanwege de Koningin de last ontvangen hebbende tot afkondiging van onderstaand besluit:
Besluit van 18 december 1997 (Stb. 745) tot wijziging van het Schepenbesluit 1965 en van
het Vissersvaartuigenbesluit in verband met de rijkswet van 12 april 1995, houdende

wijziging van de Schepenwet (Stb. 301) en met de invoering van een geharmoniseerd
systeem van onderzoek en certificering.

Heeft de opneming daarvan in het Afkondigingsblad van Aruba bevolen.

Gedaan te Oranjestad, 3 februari 1998

0. Koolman
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BESLUIT van 18 december 1997 (Sth. 745) tot wijziging van het Schepenbesluit 1965
en van het Vissersvaartuigenbesinit in verband met de rijkswet van 12 april 1995,
houdende wijziging van de Schepenwet (Stb. 301) en met de invoering van een
geharmoniseerd systeem van onderzoek en certificering

Wij Beatrix, bij de gratie Gods, Koningin der Nederlanden, Prinses van Oranje-Nassau,
enz. enz. enz.

Op de voordracht van Onze Minister van Verkeer en Waterstaat van 23 oktober 1997,
nr. DGG/J-97008264, Directoraat—Generaal Goederenvervoer, Stafafdeling Wetgeving en
Juridische Zaken;

Gelet op de artikelen 3, 3a, 4, 4a, 6, 7 en 9 van de Schepenwet;

De Raad van State van het Koninkrijk gehoord (advies van 11 november 1997, nr.
W09.97.0683/K),

Gezien het nader rapport van Onze Minister van Verkeer en Waterstaat van 12 december
1997, ar. DGG/I97010651, Directoraat-Generaal Goederenvervoer, Stafafdeling Wetgeving
en Juridische Zaken,

De bepalingen van het Statunt voor het Koninkrijk in acht genomen zijnde;

Hebben goedgevonden en verstaan:
ARTIKEL I

In het Schepenbesluit 1965' worden de volgende wijzigingen aangebracht:
A

Artikel 1, eerste lid, wordt gewijzigd als volgt:
1. Na de aanhef wordt ingevoegd:
wer: de Schepenwet;.

2. Na «Radioreglement» en de daarbij gegeven omschrijving wordt ingevoegd:

[SM—code: de internationale veiligheidscode voor de scheepvaart en ter voorkoming van
verontreiniging (International Safety Management Code), vastgesteld bij resolutie A.741(18)
van 4 november 1993 door de Algemene Vergadering van de Internaticnale Maritieme
Organisatie;.

3. Het woord «ankschip» en de daarbij gegeven omschrijving wordt vervangen door:

tankschip: een vrachtschip dat is gebouwd of is aangepast voor het vervoer in bulk van
vloeibare lading van ontvlambare aard,

chemicaliéntankschip: een vrachtschip dat is gebouwd of is aangepast en wordt gebruikt
voor het vervoer in bulk van vloeibare lading zoals vermeld in de opsomming van
minimumeisen per stof, behorende bij de door Onze Minister voor een zodanig schip
gestelde aanvullende eisen, bedoeld in artikel 130g;

* Sth, 1965, 367, Taatstelijk gewijzigd bij besiuit van 15 december 1997, Sib. 711,
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gastankschip: een vrachtschip dat is gebouwd of is aangepast en wordt gebruikt voor het
vervoer in bulk van lading bestaande uit vloeibaar gemaakt gas of andere stoffen zoals
vermeld in de opsomming van minimumeisen, behorende bij de door Onze Minister voor
een zodanig schip gestelde aanvullende eisen, bedoeld in artikel 130g;

combinatietankschip: een schip ingericht voor het vervoer van afwisselend olie en
stortladingen;, .

olietankschip: een schip dat is gebouwd voor of aangepast aan voornamelijk het vervoer
van olie in bulk in zijn laadruimten, daaronder begrepen cornbinatietankschepen en elk
chemicaliéntankschip indien dit schip een gehele of gedeelielijke lading olie in bulk
VErvoert,

butkcarrier: een schip dat in het algemeen is gebouwd met een enkel dek, top-zijtanks
en hopper-zijtanks in de vrachtruimen en dat is bestemd voor het vervoer van stortlading,
waaronder worden begrepen ertsschepen en combinatictankschepen;

hogesnelheidsvaartuig: een vaartuig dat een maximum snelheid in meters per seconde
kan ontwikkelen gelijk aan of groter dan 3,7V°,'%", waarin V = waterverplaatsing gemeten
op de ontwerp-waterlijn (),

4. Na «leeftijd van een schip» en de daarbij gegeven omschrijving worden ingevoegd:

klassebureau: een natuurlijke persoon of rechtspersoon, aangewezen krachtens artixel
6, tweede lid, van de wet en krachtens artikel 6 van dit besluit,

verjaardatum: de datum van afgifte van de eerste certificaten voor een bepaald schip,
in elk kalenderjaar, volgend op het jaar waarin de eerste certificaten zijn afgegeven;.

B
Na artikel 1A wordt een nicuw artikel 2 ingevoegd, luidende:
Artikel 2 Scheepsidentificatienummer

Een schip van 100 ton of meer is voorzien van een unick scheepsidentificatienummer
dat voldoet aan bij ministeri¢le regeling te stellen eisen.

c

De hoofdstukken II en I1I worden vervangen door twee nieuwe hoofdstukken, luidende:
HOOFDSTUK I CERTIFICATEN
Artikel 3 Algemene certificaten

1. Een certificaat als bedoeld in artikel 3, eerste lid, van de wet wordt alleen afgegeven
indien:

a. de eigenaar van een passagiersschip of een schip van 500 ton of meer beschikt over
een geldig conformiteitsdocument (document of compliance) als bedoeld in de ISM—code
voor de bedrijfsvoering van de organisatic;

b. een passagiersschip of een schip van 500 ton of meer een
veiligheidsmanagementcertificaat (safety management certificate) als bedoeld in de
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ISM—code aan boord heeft.

2. De certificaten, bedoeld in artikel 3, eerste lid, van de wet zijn:

a. voor elk schip van 150 ton of meer, dat is gebouwd voér 21 juli 1968, en voor elk schip
dat is gebouwd op of na 21 juli 1968 en dat een lengte heeft van 24 meter of meer: een
internationaal certificaat van uitwatering (international load line certificate),

b. voor andere schepen dan die, bedoeld onder a: een nationaal certificaat van
uitwatering,

¢. voor alle schepen: een nationaal certificaat van deugdelijkheid.

Artikel 4 Certificaten voor bepaalde schepen

De certificaten, bedoeld in artike! 3, eerste lid, van de wet zijn voorts:

a voor passagiersschepen: een internationaal vefligheidscertificaat voor
passagiersschepen {passenger ship safety certificate) met bijbehorend uitrustingsrapport
(record of equipment);

b. voor vrachtschepen van 500 ton of meer: een internationaal veiligheidscertificaat voor
vrachtschepen (cargo ship safety certificate) met bijbehorend uitrustingsrapport (record of
equipment);

c.pvoor vrachtschepen van 300 ton of meer, maar van minder dan 500 ton: een
internationaal radioveiligheidscertificaat (cargo ship safety radio certificate) met bijbehorend
uitrustingsrapport (record of equipment).

Artikel 5 Aanvullende certificaten voor bijzondere schepen

1. Een schip dat vanuit Nederland, de Nederlandse Antillen of Aruba paarden, rundvee,
varkens, schapen of geiten vervoert, anders dan als deklading, dient voorts te beschikken
over een nationaal dierenvervoercertificaat voor de te ondernemen reis.

2. Bij ministerigle regeling kan worden bepaald dat hogesnelheidsvaartuigen,
olictankschepen, gas— en chemicaliéntankschepen, bulkcarriers en andere categorieén
schepen, bestemd of gebruikt voor het vervoer van bepaalde stoffen of voor bijzondere
doeleinden, over bijzondere certificaten dienen te beschikken.

HOOFDSTUK ITI ONDERZOEKEN EN EISEN
Artikel 6 Aanwijzing klassebureaus

Onze Minister wijst de natuurlijke personen of de rechtspersonen aan, klassebureaus
genaamd, waarvan de regels kunnen gelden als eisen als bedoeld in artikel 3a, eerste lid,
van de wet.

Artikel 7 Klassebureau naar keuze

1. Voordat een eerste onderzoek plaatsvindt voor de verlening van certificaten, andere
dan die genoemd in artikel 3, eerste lid, kiest de eigenaar of de bouwer van een schip voor
de regels van een bepaald klassebureau. Bij volgende onderzoeken worden de regels van
dat klassebureau toegepast. Een schip voldoet met betrekking tot de romp, de machine—en
elektrische installaties en de uitrusting aan de regels, gegeven door dat klassebureau, voor
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zover die regels niet in strijd zijn met het bepaalde bij of krachtens dit besluit.

2. Voor de onderzoeken met betrekking tot de certificaten, genoemd in artikel 3, cerste
lid, kiest de eigenaar van een schip voor een klassebureau, dat een ander klassebureau kan
zijn dan het klassebureau, gekozen op grond van het eerste lid.

Artikel 8 Onderzoeken

1. De bedrijfsvoering van de eigenaar van een passagiersschip of van een schip van 500
ton of meer wordt in verband met het document, bedoeld in artikel 3, eerste lid, onder a,
onderworpen aan de volgende onderzoeken:

a. een eerste onderzoek voor de verlening van het document,

b. een hernieuwd onderzoek voor de vernieuwing van het document,

¢. jaarlijkse onderzoeken in de periode van drie maanden voor tot drie maanden na de
datum van afgifte van het document.

2. Een schip wordt in verband met het certificaat, bedoeld in artikel 3, eerste lid, onder
b, onderworpen aan de volgende onderzoeken:

a. een eerste onderzoek voordat het schip in dienst wordt gesteld,

b. een hernieuwd onderzoek voor de vernieuwing van het centificaat,

c. een tussentijds onderzoek in de periode tussen 24 en 36 maanden na de datum van
afgifte van het certificaat,

d. onderzoeken om bijzondere redenen.

3. Een schip wordt in verband met de cerfificaten, bedoeld in artikel 3, tweede lid, en
de artikelen 4 en 5, onderworpen aan de volgende onderzoeken:

a. een eerste onderzoek voordat het schip in dienst wordt gesteld,

b. een hemieuwde onderzoek in de periode van drie maanden voor het verstrijken van
de geldigheidsduur van het certificaat, voor de vernieuwing daarvan,

¢. jaarlijks onderzoeken in de periode van drie maanden voor tot drie maanden na de
verjaardatum,

d. tussentijds of periodieke onderzoeken in de periode van drie maanden voor tot drie
maanden na ofwel de tweede ofwel de derde verjaardatum,

e. onderzoeken om bijzendere redenen na herstellingen en vernieuwingen aan het schip.

4. Een schip wordt tevens onderworpen aan een onderzoek van de romp, de machine—
en elektrische installaties en de uitrusting volgens de regels van het gekozen klassebureau.

5. Bij ministeriéle regeling wordt het aanvullende uitgebreide inspectieprogramma
vastgesteld waaraan de in artikel 5, tweede lid, bedoelde schepen zijn onderworpen.

Artikel 9 Conformiteitsdocament

1. Voor de verkrijging van een conformiteitsdocument dient een scheepseigenaar te
beschikken over een veiligheidsmanagementsysteem dat voldoet aan de eisen, gesteld in
bijlage V1. Een eerste onderzoek vindt plaats nadat het systeem ten minste gedurende drie
maanden is toegepast in de bedrijfsorganisatie van de eigenaar alsmede aan boord van ten
minste één schip van ieder type waarop het systeem betrekking heeft.

2. Een voorlopig conformiteitsdocument met een geldigheidsduur van ten hoogste twaalf
maanden wordt afgegeven ten behoeve van een nieuw gevestigde eigenaar dan wel een
eigenaar die een nieuw scheepstype in gebruik neemt. Tijdens die periode vindt een cerste
onderzoek als bedoeld in het eerste lid piaats. Het onderzoek is voltooid véor de
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vervaldatum van het document.

3. Jaarlijks wordt in de periode van drie maanden voor tot drie maanden na de datumvan
afgifte van het document de doelmatigheid van het veiligheidsmanagementsysteem
onderzocht.

4, In de periode van zes maanden voor de vervaldatum van het document vindt een
hernieuwd onderzoek plaats naar het veiligheidsmanagementsysteem alvorens een nteuw
document wordt afgegeven.

Artikel 10 Veiligheidsmanagementcertificaat

1. Voor de verkrijging van een veiligheidsmanagementcertificaat dient aan boord van
het schip het veiligheidsmanagementsysteem van de eigenaar van het schip te worden
toegepast. Een eerste onderzock vindt plaats nadat het systeem gedurende ten minste drie
maanden is toegepast.

2. Een voorlopig veiligheidsmanagementcertificaat met een geldigheidsduur van ten
hoogste zes maanden wordt afgegeven ten behoeve van een schip dat voor het eerst door
de eigenaar in gebruik wordt genomen. Tijdens die periode vindt een eerste onderzoek als
bedoeld in het eerste lid plaats. Het onderzoek is voltooid voér de vervaldatum van het
document.

3. Bij een tussentijds onderzoek, dat plaatsvindt tussen 24 en 36 maanden na de datum
van afgifte van het certificaat, wordt onderzocht of de bedrijfsvoering op het schip nog
voldoet aan de eisen, gesteld in bijlage VI. Van dit onderzoek wordt een aantekening
geplaatst op het certificaat.

4. Een veiligheidsmanagementcertificaat wordt slechts afgegeven indien een kopie van
het conformiteitsdocument, geldig voor het desbetreffende type schip, aan boord is.

5. In de periode van zes maanden voor de vervaldatum van het certificaat vindt een
hernieuwd onderzoek plaats naar het veiligheidsmanagementsysteem alvorens een nieuw
certificaat wordt afgegeven.

Artikel 11 Certificaat van uitwatering

1. Voor de verkrijging en voor de vernieuwing van een iternationaal of een nationaal
certificaat van uitwatering wordt een schip onderworpen aan een eerste, onderscheidenlifk
een hemnieuwd onderzoek, dat een volledige inspectic omvat van de constructie en de
uitrusting voor zover hieraan byj of krachtens dit besluit eisen zijn gesteld ten aanzien van
de uvitwatering. Bij een eerste onderzoek wordt bovendien een vrijboordrapport opgemaakt.
Het onderzoek is in het bijzonder gericht op de inrichting, het materiaal en de verbanddelen
als bedoeld in bijlage 1.

2. Bij het jaarlijkse onderzoek wordt onderzocht:

a. of er veranderingen in de romp of in de bovenbouw zijn aangebracht die van invioed
zijn op de berekeningen tot vaststelling van de plaats van de uitwateringslijn;

b. of de onderdelen en de middelen voor de bescherming van openingen, de verschansing
of het relingwerk, de waterloospoorten en de toegangen tot de verblijven van de bemanning
in deugdelijke staat verkeren,

¢. of de vrijboordmerken juist en onuitwisbaar zijn aangebracht, en

d. of de ingevolge artikel 10 van bijlage I vereiste gegevens omrent de stabiliteit
aanwezig zijn.
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Van dit onderzoek wordt een aantekening geplaatst op het certificaat.
Artikel 12 Certificaat van deugdelijkheid

1. Een nationaal certificaat van deugdelijkbeid wordt afgegeven nadat:

a uit een hellingproef is gebleken dat het schip voldoet aan de eisen, bij of krachtens dit
besluit gesteld ten aanzien van de stabiliteit,

b, de aan het schip verstrekte zeebrief en meetbrief zijn overgelegd, en

c. de overige certificaten die voor het schip zijn vereist, alsmede geldige certificaten voor
de romp en de machine— en elektrische installaties, afgegeven door het klassebureau van
het schip, zijn overgelegd dan wel, indien het een schip van minder dan 500 ton betreft,
nadat uit een onderzoek is gebleken dat het schip voldoet aan de eisen, gesteld bij of
krachtens dit beshit. Het document inzake de minimum voorgeschreven
bemanningssamenstelling, bedoeld in artikel 109, derde lid, wordt als aanhangsel bij het
certificaat van deugdelijkheid gevoegd. Voor vrachtschepen van minder dan 500 ton wordt
bovendien een vitrustingsrapport bi) het certificaat gevoegd.

2. Indien er aanleiding is om in verband met de klassenotatie, de bouw, de toestand of
de uitrusting van het schip beperkingen op te leggen betreffende het toe te kennen
vaargebied, bepaalt het Hoofd van de Scheepvaartinspectie voor welk vaargebied of voor
welke reizen het certificaat van deugdelijkheid geldig is.

3. Bij het jaarlijkse onderzoek wordt onderzocht of het schip nog voldoet aan de eisen,
gesteld bjj of krachtens dit besluit. Van het onderzoek wordt een aantekening op het
certificaat van deugdelijkheid geplaatst. Schepen van minder dan 500 ton worden bovendien
gedurende elk tijdvak van vijf jaar tweemaal onderworpen aan een onderzoek van de
buitenzijde van de romp, waarbij de periode tussen twee onderzoeken ten hoogste 36
maanden mag omvatten. Van dit onderzoek wordt een aantekening geplaatst op het
certificaat van deugdelijkheid.

4. Indien een schip wijzigingen heeft ondergaan die van invloed zijn op de voor het schip
vastgestelde stabiliteitsgegevens, kan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie verlangen dat
het schip opnieuw aan een hellingproef wordt onderworpen.

5. Voorts kan een schip aan een hellingproef worden onderworpen indien de nodige
stabiliteitsgegevens niet kunnen worden overgelegd, of indien deze gegevens naar het
oordeel van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie onvoldoende betrouwbaar zijn.

6. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan ontheffing verlenen van het bepaalde in
het eerste lid, onder a, indien resultaten van een hellingproef beschikbaar zijn van een
zusterschip en ten genoegen van het Hoefd wordt aangetoond dat hieraan betrouwbare
gegevens kurmen worden ontleend over de stabiliteit van het schip waarvoor een certificaat
van deugdelijkheid wordt aangevraagd.

7. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan voorts ontheffing verlenen van het
bepaaide in het eerste lid, onder a, ten behoeve van een schip dat speciaal is ontworpen voor
het vervoer in bulk van vloeistoffen of erts, indien uit resultaten van een hellingproef met
een gelijksoortig schip blijkt dat ten gevolge van de afmetingen en de inrichting van het
schip de aanvangsstabiliteit in alle te verwachten beladingstoestanden voldoende zal zijn.

Artikel 13 Veiligheidscertificaat voor passagiersschepen

1. Voor de verkrijging van een veiligheidscertificaat voor passagiersschepen wordt een
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passagiersschip onderworpen aan een eerste onderzoek, dat een volledige inspectie omvat
van de constructie van het schip, de machine—instailaties en de uitrusting, met inbegrip van
de gehele rorap van het schip aan de buitenzijde en het in— en uitwendige van de ketels,
overeenkomstig de eisen, daaraan gesteld bij of krachtens dit besluit.

2. Een hernicuwd onderzoek omvat €en inspectie van de constructie van het schip, de
machine—installaties en de uitrusting, met inbegrip van de gehele romp van het schip aan
de buitenzijde, en de ketels en de drukvaten.

3. Een passagiersschip wordt eenmaal per vijf jaar onderworpen aan een deadweight-
onderzoek als bedoeld in artikel 22, tweede lid, van bijlage II.

4. Indien een passagiersschip tijdens een bepaalde reis minder personen aan boord heeft
dan het in het veiligheidscertificaat vermelde maximum aantal, kan het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie een aanhangsel bij het certificaat afgeven, waarin het aantal
reddingboten en andere reddingmiddelen wordt vermeld waarmee voor die bepaalde reis
kan worden volstaan.

Artikel 14 Veiligheidscertificaat voor vrachtschepen

I. Voor de verkrijging en voor de vemnieuwing van cen veiligheidscertificaat voor
vrachtschepen wordt een vrachtschip onderworpen aan een eerste, onderscheidenlijk een
hernieuwd onderzoek, dat omvat de constructie, de machine-installaties en de uitrusting,
de romp aan de buitenzijde, de radio-installaties met inbegrip van die, gebruikt in
groepsreddingmiddeten, de reddingmiddelen en andere vitrusting, overeenkomstig de eisen,
daaraan gesteld bij of krachtens dit besluit.

2. Bij het jaarlijkse onderzock worden onderzocht:

a. de constructie, de machine-installaties en de uitrusting,

b. de reddingmiddelen en de andere uitrusting van hei schip, en

c. de radio-installaties, met inbegrip van die welke worden gebruikt in
groepsreddingmmiddelen.

Van het onderzoek wordt een aantekening geplaatst op het certificaat.

3. Ten aanzien van de in het tweede Iid, onder a, genoemde onderdelen vindt een
tussentijds onderzoek plaats, dat in de plaats treedt van ofwel het tweede ofwel het derde
jaarhjkse onderzoek. Van dit tussentijdse onderzoek wordt een aantekening geplaatst op
het certificaat.

4. Ten aanzien van de in het tweede lid, onder b, genoemde onderdelen vindt een
periodiek onderzoek plaats, dat in de plaats treedt van ofwel het tweede ofwel het derde
jaarl_igikse onderzoek. Van dit periodicke onderzoek wordt een aantekening geplaatst op het
certificaat.

5. De buitenzijde van de romp van een vrachtschip wordt gedurende elk tijdvak van vijf
Jaar tweemaal onderzocht, waarbij de periode tussen twee onderzoeken ten hoogste 36
rrma;;‘den mag omvatten. Van dit onderzock wordt een aantekening geplaatst op het
certificaat.

Artikel 15 Radioveiligheidscertificaat
1. Voor de verkrijging van een radioveiligheidscertificaat wordt de radio-installatie van

een vrachtschip, met inbegrip van die, gebruikt in groepsreddingmiddelen, onderworpen
aan een volledige inspectie.
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2. Bij het periodicke onderzoek en bij het hernieuwde onderzoek wordt de
radio-installatie, met inbegrip van die, gebruikt in groepsreddingmiddelen, onderworpen
aan een inspectie. Van het periodiek onderzoek wordt een aantekening geplaatst op het
certificaat.

Artikel 16 Nationaal certificaat voor dierenvervoer

Een nationaal certificaat voor dierenvervoer wordt afgegeven nadat uit een onderzoek
is gebleken dat het schip voldoet aan de eisen, gesteld in bijlage XX.

Artikel 17 Certificaat van ontheffing

Indien het Hoofd van de Scheepvaartinspectie ten behoeve van een schip ontheffing
verleent van bij of krachtens dit besluit gestelde eisen, voegt hij aan het desbetreffende
certificaat een certificaat van ontheffing toe. Van deze toevoeging wordt een aantekening
geplaatst op het oorspronkelijke certificaat. De geldigheidsduur van een certificaat van
ontheffing kan niet langer zijn dan de geldigheidsduur van het certificaat waarbij het
behoort.

Artikel 18 Uitvoering van de onderzoeken

1. De onderzoeken in verband met een conformiteitsdocument en een
veiligheidsmanagementcertificaat worden uitgevoerd door eenklassebureau naar keuze van
de eigenaar van het schip.

2. Indien een schip byj een klasseburean is ondergebracht, dan worden, naast de
onderzoeken van de romp en de machine- en elektrische installaties, ook de volgende
onderzoeken door dat klassebureau uvitgevoerd:

a. het eerste, het jaarlijkse en het hernieuwde onderzoek in verband met het certificaat
van uitwatering,

b. het jaarlijkse onderzoek van de uitrusting en het eerste, het hernieuwde, het jaarlijkse
en het tussentijdse onderzoek van de constructie van vrachtschepen en

c. het onderzoek van de constructie van passagiersschepen.

3, In alle andere gevallen worden de onderzoeken uitgevoerd door ambtenaren van de
Scheepvaartinspectie.

4. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan, indien daartoe dringende redenen zijn,
bepalen dat een onderzoek als bedoeld in het eerste of tweede lid niet wordt uitgevoerd door
het desbetreffende klassebureau maar door de ambtenaren van de Scheepvaartinspectie.

5. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan toestaan dat het periodiek onderzoek van
de uitrusting en van de radio-installatie van een vrachtschip en de onderzoeken van de
buitenzijde van de romp worden uvitgevoerd door een klassebureau.

Artikel 19 Aanvraag en afgifte van certificaten

1. De aanvraag van certificaten geschiedt schrifteliik bij het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie.

2. Bij de eerste aanvraag van een certificaat, niet zijnde een conformiteitsdocument of
een veiligheidsmanagementcertificaat, worden overgelegd:



Pagina 11 Afkondigingsblad van Aruba 1998 no. 33

a. de voor de controle van de bouw en de inrichting van het schip noodzakelijke
tekeningen,

b. indien voor het schip in een ander land certificaten zijn afgegeven: afschriften van deze
certificaten,

c. indien het schip is ondergebracht bij een klassebureau: verklaringen van dat
klassebureau betreffende de romp en de machine- en elektrische instailaties.

3. Bij de -eerste aanvraag van een conformiteitsdocument of een
veiligheidsmanagementcertificaat wordt een verklaring overgelegd van het desbetreffende
klassebureau dat het eerste onderzoek naar het veiligheidsmanagementsysteem aan de wal
en aan boord van het schip is voltooid .

4, Het tijdvak van geldigheid, alsmede nadere voorschriften of beperkingen, verbonden
aan het certificaat, worden bij de afgifte op het certificaat aangetekend.

Artikel 20 Weigering van afgifte

indien een op de Nederlandse Antillen of op Aruba ingediende aanvyraag van een
certificaat wordt afgewezen, geschiedt de afwijzing schriftelijk en met redenen omkleed
door toezending of uitreiking aan de belanghebbende.

Artikel 21 Geldigheidsdunr van certificaten

1. Een certificaat van deugdelijkheid voor passagiersschepen en een veiligheidscertificaat
voor passagiersschepen hebben een geldigheidsduur van een jaar. Alle overige certificaten
hebben een geldigheidsduur van vijf jaar.

2. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan centificaten afgeven met een kortere
geldigheidsduur dan in het eerste lid bepaald indien nog niet alle onderzoeken naar zijn
genoegen zijn voltooid of indien hij nog niet over alle door hem gevraagde gegevens van
het schip beschikt.

Artikel 22 Vernieuwing van certificaten

Na de voltooiing van een hernieuwd onderzoek is het nieuwe certificaat, in afwijking
van artikel 21, eerste lid, geldig vanaf de datum van voltooiing van het hernieuwde
onderzoek tot:

a. indien het een veiligheidscertificaat voor een passagiersschip betreft: een datum niet
later dan twaalf maanden na de vervaldatum van het bestaande certificaat;

b. voor alle andere certificaten met uitzondering van het conformiteitsdocument en het
veiligheidsmanagementcertificaat: een datum niet later dan vijf jaar na de vervaldatum van
het bestaande certificaat.

Artikel 23 Herstel van de geldigheid

Indien de geldigheid van een certificaat is vervallen omdat een jaarlijks, een tussentijds
of een periodiek onderzoek of een onderzoek van de romp aan de buitenzijde door
omstandigheden die buiten de macht van de eigenaar of de kapitein van het schip zijn
gelegen, niet binnen de daarvoor gestelde termijn heeft plaatsgevonden, kan het Hoofd van
de Scheepvaartinspectic de geldigheid van het certificaat herstellen indien naar zijn mening
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bij een inspectie voldoende is gebleken dat het schip voldoet aan de desbetreffende eisen.

Artikel 24 Vernieuwing van conformiteitsdocumenten en veiligheidsmanagement-
certificaten

1. Na de voltooiing van een hernieuwd onderzoek is een nieuw conformiteitsdocument
of een nieuw veiligheidsmanagementcertificaat, in afwijking van artikel 21, eerste lid, geldig
vanaf de datum van voltooiing van het hernieuwde onderzoek tot een datum niet later dan
vijf jaar na de vervaldatum van het bestaande document onderscheidenlijk certificaat.

2. Wanneer een hernieuwd onderzoek voor eer conformiteitsdocument of voor een
veiligheidsmanagementcertificaat wordt voltocid na de vervaldatum van het bestaande
document of certificaat, is het nieuwe document of certificaat geldig vanaf de datum van
voltooiing van het onderzoek tot ten hoogste vijfjaar na de vervaldatum van het bestaande
document of certificaat.

Artikel 25 Verlenging geldigheidsduur certificaat

Indien een hernieuwd onderzoek is voltooid en er geen nieuw certificaat kan worden
afgegeven of aan het schip kan worden verstrekt voor de vervaldatum van het bestaande
certificaat, kan degene die het onderzoek heeft nitgevoerd daarvan een aantekening plaatsen
op het bestaande certificaat. In dat geval wordt het certificaat nog als geldig aangemerki
voor een tijdvak van ten hoogste vijf maanden na de vervaldatum.

Artikel 26 Schip niet in een haven

Indien een schip zich op het tijdstip waarop een certificaat zijn geldigheid verliest niet
in een haven bevindt waar een onderzoek kan plaatsvinden, kan het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie de geldigheidsduur van het certificaat verlengen voor een tijdvak van
ten hoogste dric maanden ten einde het schip in staat te stellen zijn reis naar de haven waar
het zgl worden onderzocht te voltooien. Het schip mag die haven niet verlaten zonder nieuw
certificaat.

Artikel 27 Korte reizen

De geldigheid van een certificaat dat is afgegeven ten behoeve van een schip dat korte
reizen maakt en waarvan de geldigheid niet reeds uit anderen hoofde is verlengd, kan door
het Hoofd van de Scheepvaartinspectie voor ten hoogste een maand worden verlengd. Na
de voltooiing van het hernieuwde onderzoek is het meuwe certificaat geldig tot:

a indien het een veiligheidscertificaat voor een passagiersschip betreft: een datum niet
later dan twaalf maanden na de oorspronkelijke vervaldatum van het bestaande certificaat;

b. voor alle andere certificaten: een datum niet later dan vijf jaar na de oorspronkelijke
vervaldatum van het bestaande certificaat.

Artikel 28 Bijzondere omstandigheden

Indien in verband met schade aan het schip een hernieuwd onderzock heeft
plaatsgevonden meer dan drie maanden voordat een certificaat zijn geldigheid verliest, kan
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het Hoofd van de Scheepvaartinspectie afwijken van de artikelen 22, 26 en 27. In dat geval
is het nieuwe certificaat geldig tot:

a. indien het een veiligheidscertificaat voor een passagiersschip betreft: een datum niet
later dan twaalf maanden na de datum van voltooiing van het hernieuwde onderzoek;

b. voor alle andere certificaten: een datum niet later dan vijf jaar na de datum van
voltooiing van het hernieuwde onderzoek.

Artikel 29 Extra onderzoek

Indien een jaarlijks, een tussentijds of een periodiek onderzoek is voltooid voor de
aanvang van het tijdvak waarin het dient plaats te vinden, worden er één of meer
aanvullende jaarlijkse, tussentijdse of periodieke onderzoeken verricht op zodanig gekozen
tijdstipl;zrer:i dat de maximum periodes tussen de voorgeschreven onderzocken niet wordea
overschreden.

Artikel 30 Vervallen van certificaten

Een certificaat van deugdelijkheid verliest zijn geldigheid indien het schip weordt
onttrokken aan de bestemmung die het had ten tijde van de afgifte van dat certificaat.

Artikel 31 Handhaving van de toestand na onderzoek

Nadat een onderzock als bedoeld in de artikelen 11 tot en met 16 is begindigd wordt de
toestand van het schip, voor zover het onderworpen is geweest aan een onderzoek,
gehandhaafd in overeenstemming met het bepaalde bij of krachtens dit besh:it en in
overeenstenming met de regels van het desbetreffende klassebureau. Zonder voorafgaande
toestemming van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie, onderscheidenlijk van het
desbetreffende klassebureau indien dit het onderzoek heeft uitgevoerd, mag geen
verandering in de toestand van het schip worden aangebracht, voor zover deze toestand aan
het onderzoek was onderworpen.

Artikel 32 Wijze van handelen bij schade

1. Indien een schip schade heeft opgelopen of zich iets heeft voorgedaan waardoor het
vermoeden rijst dat schade dan wel een gebrek is ontstaan waardoor de veiligheid van het
schip dan wel de deugdelijkheid of de volledigheid van de reddingmiddelen of van de
andere uitrusting kan zijn beinvloed, licht de kapitein zo spoedig mogelijk de
Scheepvaartinspectie in. Indien het bedoe!de voorval betrekking heeft op de romp of de
machine- en elektrische installaties en een klassebureau het onderzoek, bedoeld in artikel
7, heeft verricht, licht de kapitein tevens het desbetreffende klassebureau in. Indien het schip
zich buiten het Koninkrijk bevindt, dienen tevens de bevoegde autoriteiten van de
eerstvolgende
haven te worden ingelicht, dan wel de autoriteiten van de haven waarin het schip zich
bevindt.

2. Indien het schip zich in een haven bevindt, mag de reis niet worden voortgezet voordat
de kapitein van de Scheepvaartinspectie of van het desbetreffende klassebureau een
verklaring heeft ontvangen, inhoudende dat eventuele herstellingen naar behoren zijn
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geschied of dat de reis zonder bezwaar voor de veiligheid van het schip kan worden
voortgezet, voor zover de ter plaatse bevoegde autoriteiten zich niet tegen voortzetting van
de reis verzetten.

Artikel 33 Toepassing op niet werktuiglijk voortbewogen schepen

De artikelen 3, eerste en tweede lid, 4 en 5 zijn niet van toepassing op niet werktuiglijk
voortbewogen schepen

D

In artikel 35 wordt «door één der door Ons erkende particuliere onderzoekingsbureaus»
vervangen door: door een klassebureau.

E
De artikelen 36 en 37 vervallen.

Artikel 43a komt te luiden:
Artikel 43a Voorzieningen voor peilen

1. Tanks en andere ruimten die niet te allen tijde toegankelijk zijn, zijn uitgerust met een
voorziening voor peilen.

2. Als voorziening voor peilen worden aangemerkt:

a. peilinrichtingen ingericht voor aflezing op afstand, waarbij de aflezing van de diverse
te peilen ruimten op een centrale plaats geschiedt,

b. peilinrichtingen in de vorm van peilglazen,

c. peilinrichtingen, geen peilglazen zijnde, ingericht voor aflezing aan of in de directe
nabijheid van de te peilen ruimten, en

d. peilinrichtingen in de vorm van peilpijpen.

3. Indien een peilinrichting als bedoeld in het tweede lid, onder a of ¢, wordt toegepast,
is deze van een goedgekeurd type. Bij ministeri€le regeling kunnen nadere regels worden
gesteld voor de constructie en aanleg van peilinrichtingen als bedoeld in het tweede lid,
onder a.

4. Indien een peilinrichting als bedoeld in het tweede lid, onder a, wordt toegepast, is de
desbetreffende tank of ruimte tevens uitgerust met een voorziening voor de controle van
het juiste vloeistofniveau.

5. Het vierde lid is niet van toepassing op kleinere tanks, met inbegrip van sludge-,
buffer- en lekolietanks, smeerolieaflooptanks, koelwater- en ketelwatertanks alsmede
vullingen van laadruimien.

6. De voorziening voor peilen op de vullingen van laadruimten bestaat uit een
peilinrichting als bedoeld in het tweede lid, onder a, ¢ of d.

7. Indien een tankschip is uitgerust met een ertgassysteem, is de peilinrichting voor de
ladingtanks van het gestoten type.
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8. De voorzieningen voor peilen van ladmgtanks aan boord van gas- en
chemicaliéntankschepen voldoen aan bij ministeriéle regeling gestelde nadere regels.

9. Waar peilpijpen worden toegepast, komen deze zo veel mogelijk op een veilige en
toegankelijke plaats uit boven het vrijboorddek, op een passagiersschip tevens boven het
schottendek. Waar redelijkerwijs niet aan deze ¢is kan worden voldaan, kan het Hoofd van
de Scheepvaartinspectie toestaan dat kortere peilpijpen worden toegepast. Korte peilpijpen
die onder het vrijboorddek of op een passagiersschip onder het schottendek uitkomen, zijn
voorzien van een zelfsluitende kraan. Indien de tanks brandbare vioeistoffen bevatten, wordt
tevens voldaan aan het bepaalde in artikel 15, leden 2.6, 3 en 4, van bijlage V.

10. Onder peilpijpen zijn stootplaatjes aangebracht.

11. Indien ‘peilpijpen door laadruimten worden gevoerd, zijn zij aldaar en aan dek zodanig
beschermd of zodanig sterk dat zij door het verschuiven van lading niet kunnen worden
beschadigd.

12. Indien op drinkwatertanks peilpijpen zijn aangebracht, reiken deze ten minste 15 cm
boven het dek.

G

Artikel 45 wordt gewijzigd als volgt:

1. In het zesde lid, onder a, wordt «een onderzoek als bedoeld in het eerste lid, onder a
of d, van artikel 6 van dit besluit» vervangen door: een eerste of een hernieuwd onderzoek.

2. Het zesde lid, onder b, komt te luiden:
b. Onderzoeken aan liften en roltrappen worden verricht door een keuringsinstantie,
aangewezen krachtens artikel 3, eerste lid, van de Wet op de gevaarlijke werktuigen, of door
een klassebureau.

H

Artikel 51, tweede lid, komt te luiden:

2. Uit een certificaat, afgegeven na cen onderzoek, dient te blijken dat de ankers en
kettingen voldoen aan de regels die ter zake zijn opgesteld door een klassebureau.

I

In artikel 66, vierde lid, wordt «door één der door Ons erkende particuliere
onderzoekingsbureaus» vervangen door: door een klassebureau.

J

In artikel 67a, eerste lid, wordt «de hellingproef als bedoeld in artikel 9 van dit besluit»
vervangen door. de hellingproef als bedoeld in artikel 12 van dit besluit.

K
Artikel 92a Hefwerktuigen

Uit een certificaat, afgegeven na een onderzoek, dient te blijken dat de hefwerktuigen



Pagina 16 Afkondigingsblad van Aruba 1998 no. 33

die niet reeds krachtens de Arbeidsomstandighedenwet aan toezicht zijn onderworpen en
die worden gebruikt voor bergings- en constructiewerkzaamheden, voldoen aan de regels
die ter zake zijn opgesteld door gen klassebureau.

L

Artikel 95 wordt als volgt gewijzigd:

1. Het derde lid vervalt, onder vernurmmnering van het vierde, vijfde en zesde lid tot derde,
vierde en vijfde lid.

2. In het vierde lid (nieuw) vervalt de laatste volzin.

M

Artikel 97 wordt als volgt gewijzigd:

1. In het eerste, tweede en derde lid, vervait telkens de aanduiding «a.», alsmede
onderdeel b.

2. Het tiende lid komt te luiden:

10. Alle in het eerste, tweede en derde lid bedoelde nautische instrumenten moeten zijn
voorzien van een fabriekscertificaat. De instrumenten, bedoeld in het zesde tot en met het
negende lid, moeten van een goedgekeurd type zijn en voldoen aan de bij ministeriéle
regeling gestelde regels.

N

Het opschrift van paragraaf 4 van Hoofdstuk V1komt te luiden:

§ 4. Hulpmiddelen ter voorkoming van aanvaringen en strandingen
O

Artikel 100 wordt gewijzigd als volgt:
1. In het derde lid, onder a, wordt na «artikel 45b» toegevoegd: of artikel 68.

2. Het derde lid, onder b, komt te luiden:

b. Lantaams die ingevolge de van kracht zijnde bepalingen ter voorkoming van
aanvaringen op zee aan boord aanwezig zijn, met inbegrip van alle reservelantaarns, mocten
van een goedgekeurd type zijn en voorzien van een fabrickscertificaat.

3. In het vierde lid wordt «in Nederland of de Nederlandse Antillen» vervangen door:
in Nederland, de Nederlandse Aatillen of Aruba.

P

Na artikel 100 wordt een nieuw artikel ingevoegd, luidende:
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Artikel 100a Nood-sleepvoorzieningen op tankschepen
Tankschepen van 20 000 ton of meer, met inbegrip van olie-, pgas- en
chemicaliéntankschepen, met een draagvermogen als bedoeld in artiket 3, onder 19, van

bijlage I zijn zowel op het voorschip als op het achterschip voorzien van een
nood-sleepvoorziening, die voldoet aan byj ministeriéle regeling te stellen eisen.

Q

In artikel 108, derde lid, wordt «van de Nederlandse Antillen» telkens vervangen door:
van de Nederlandse Aatillen of van Aruba.

R

In artikel 113, tweede lid, onder b, wordt ~een door het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie erkende scheepsgezellenopleiding)) vervangen door: een door Onze
Minister erkende scheepsgezellenopletding.
S

In artikel 115, eerste lid, vervallen de woorden «bij gen in de Staatscourant, in de
Curagaosche Courant en in het Afkondigingsblad van Aruba bekend te maken regeling».

T

In artikel 116, eerste lid, wordt «een door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie erkende
cursus» vervangen door: een door Onze Minister erkende cursus.

U

In artikel 118 worden de volgende wijzigingen aangebracht;

1. In het opschrift wordt «het gehoor- en het spraakorgaan» vervangen door: het
gehoororgaan.

2. In het tweede lid vervalt de aanduiding «a.» voor de eerste volzin alsmede onderdeel

3. In het vijffde lid wordt «het gehoor- en spraakorgaan» vervangen door: het
gehoororgaan.

v
Artikel 119 wordt vervangen door:
Artikel 119 Verklaringen van geschiktheid en bekwaamheid

1. Eenieder die aan boord van een schip een functie uitoefent of werkzaamheden verricht
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waarvoor bij of krachtens de Schepenwet, de Wet op de zeevaartdiploma's of het
Schepelingenbesluit eisen zijn gesteld, met uitzondering van de eisen, gesteld in artikel 116
van dit besluit, dient bij aanmonstering in het bezit te zijn van een geldige verklaring van
geschiktheid en bekwaamheid, afgegeven door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie,
waaruit blijit dat hij voldoet aan de eisen die in de genoemde regelingen ten aanzien van
die functie of die werkzaamheden zijn gesteid.

2. Bij de aanvraag van een verklaring van geschikiheid en bekwaambeid worden de
kennisbewijzen en de verklaringen omtrent diensttijd, ervaring en leeftijd overgelegd
alsmede een medische verklaring van lichamelijk geschiktheid, overeenkomstig de eisen
in bovengenocemde regelingen.

3. Een eerste verklaring van geschiktheid en bekwaamheid voor de functies of
werkzaamheden van kapitein, stuurman, scheepswerktuigkundige, maritiem officier of
radio-operator is vijf jaar geldig, te rekenen vanaf de uitreikingsdatum van het voor de
functie of de werkzaamheid vereiste diploma of getuigschrift. Een vernieuwde verklaring
van geschiktheid en bekwaamheid is vijf jaar geldig.

4. Voor het verkrijgen van een vernieuwde verklaring van geschiktheid en bekwaamheid
worden overgelegd:

a. een verklaring van geschiktheid en bekwaamheid,

b. een medische verklaring van lichamelijke geschiktheid,

¢. één van de volgende verklaringen:

1°, een verklaring waaruit blijkt dat de aanvrager in de periode van vijfjaar, voorafgaand
aan de aanvraag, ten minste gedurende één jaar dienst heeft gedaan in één van de in het
derde lid gencemde functies met uitzondering van de functie van radio-operator, of

2°. een verklaring waaruit blijkt dat de aanvrager gedurende drie maanden onmiddellijk
voorafgaand aan de aanvraag boven de voorgeschreven minimum bemanningssterkte
diensttijd buitengaats heeft behaald als wachtdoend officier, of

3°, indien een vernieuwde verklaring van geschiktheid en bekwaamnheid als radio-
operator wordt gevraagd: een verklaring waaruit blijkt dat de aanvrager in de periode van
vijf jaar voorafgaand aan de aanvraag dienst heeft gedaan als radio-operator.

5. Voor de afgifte van een verklaring als bedoeld in het vierde lid, onder 1° en 2°, wordt
mede in aanmerking genomen de tijd, gedurende welke de betrokkene een functie heett
uitgeoefend die overeenkomt met de taken die hij mag vervullen volgens het diploma dat
hij bezit en die naar het oordeel van Onze Minister ten minste gelijkwaardig is aan een
functie als bedoeld in het eerste lid.

6. Onze Minister stelt de modellen vast van de in het eerste lid bedoelde verklaring en
kan nadere regels stellen omtrent de afgifie van die verklaring.

w

In artikel 120 wordt «de Wet arbeids- en rusttijden zeescheepvaart (Stb. 1973, 380)»
vervangen door: de Arbeidstijdenwet.

X

In artikel 1309 wordt de zinsnede «door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie gestelde
nadere regels» vervangen deor: door Onze Minister gestelde nadere regels.
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Y

Artikel 133 wordt gewijzigd als volgt:
1. In het eerste lid wordt «buiten Nederland of de Nederlandse Antillen» vervangen door:
buiten Nederland, de Nederlandse Antillen of Aruba.

2. Inhet tweede lid wordt «een haven van de Nederlandse Antillen» vervangen door «een
haven van de Nederlandse Antillen of Aruba» en wordt «het betrokken districtshoofd»,
vervangen door: de Scheepvaartinspectie.

Z
Na het opschrift van hoofdstuk X wordt een nieuw artikel ingevoegd, luidende:
Artikel 133a Toegankelijk maken voor onderzoek

De kapitein is verplicht aan degene die een onderzoek verricht, alle medewerking te
verlenen die deze redelijkerwijs bij de uitoefening van zijn taak kan vorderen.

AA

Artikel 1354, eerste lid, komt te luiden:

1. De kapitein is verplicht gedurende de reis regelmatig peiling te doen nemen van
kofferdammen en van vullingen en voorts van alle tanks, uitgezonderd ladingtanks aan
boord van tankschepen, gas- en chemicaliéntankschepen.

AB
Na artike! 158 wordt een nicuw artikel ingevoegd, luidende:
Artikel 158a Meldingssystemen

De kapitein van een schip is verplicht te voldoen aan de bij ministerigle regeling gestelde
voorschrifien inzake meldingssystemen, vastgesteld overeenkomstig richtlijnen en criteria
van de Internationale Maritieme Organisatie, en aan de bevoegde lokale autoriteit alle
informatie te verstrekken die in overeenstemming met de voorschriften van een dergelijk
systeem wordt verlangd.

AC

In artikel 159 wordt «een haven in Nederland of de Nederlandse Aatillen)) vervangen
door «een haven in Nederland, de Nederlandse Antillen of Aruba» en wordt «het
districtshoofd van de Scheepvaartinspectie of aan de ambtenaar die deze vervangt»
vervangen door: de Scheepvaartinspectie.
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AD

Artikel 160 wordt gewijzigd als volgt:

1. in het eerste id wordt «voor Nederland onderscheidenlijk de Nederlandse Antillen»
vervangen door: voor Nederland, de Nederlandse Antillen, onderscheidenlijk Aruba, en
komt onderdeel f, 1°, te luiden: )

1°. van de regelmatig, gedurende de reis, te nemen peilingen, bedceld in artikel 135a,
eerste lid, van dit besluit;;

2. in het vierde lid wordt de zinsnede «Nederland of de Nederlandse Antillens telkens
vervangen door «Nederland, de Nederlandse Antillen of Aruba», wordt in de derde voizin
«aan het districtshoofd van de Scheepvaartinspectie, aan wie het toezicht op het schip is
opgedragen» vervangen door «aan de Scheepvaartinspectien, en vervalt in de vierde en in
de vijfde volzin telkens de zinsnede «het betrokken districtshoofd van».

AE
Nahet opschrift van Hoofdstuk XT worden twee nieuwe artikelen toegevoegd, luidende:
Artikel 164 Veiligheidsmanagementsysteem

1. De eigenaar van een passagiersschip of van een schip van 500 ton of meer is verplicht
een veiligheidsmanagementsysteem te ontwikkelen en toe te passen voor de bedrijfsvoering
van de organisatie en van de schepen. Het veiligheidsmanagementsysteem dient te voldoen
aan de eisen, gesteld in bijlage V1 bij dit besluit.

Artikel 164a Medewerking bij onderzoek

De eigenaar is verplicht aan degene die een onderzoek verricht alle medewerking te
verlenen die deze redelijkerwijs kan vorderen bi; de uitoefening van zijn bevoegdheden.

Artikel 165 wordt gewijzigd als volgt:

1. «artikel I 1» wordt vervangen door: artikel 12, derde lid, derde volzin, artikel 13, derde
lid, en artikel 14, viifde lid,.

2. Onder plaatsing van het cijfer 1. voor de huidige tekst van het artikel wordt een tweede
lid toegevoegd, luidende:

2. Telkens indien van een schip de romp aan de buitenzijde zal worden onderzocht of
indien aan het schip of aan de werktuigen of installaties herstellingen of wijzigingen zullen
plaatshebben, wordt hiervan door of vanwege de eigenaar tijdig aan de Scheepvaartinspectic
en aan het desbetreffende klassebureau kennis gegeven ten einde de Scheepvaartinspectie
en het klassebureau in de gelegenheid te stellen hierbij toezicht te houden.
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AG

Het opschrift van Hoofdstuk XTI komt te luiden:
HOOFDSTUK XIII AANYULLENDE VOORSCHRIFTEN
AH

Artikel 172 vervalt.
Al

In artikel 174a, eerste en tweede lid, wordt de zinsnede «het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie» tetkens vervangen door: Onze Minister.

Al
Artikel 175 komt te luiden:
Artikel 175

Overtreding van de artikelen 136a, 1393, 140,141, 142, 150, derde lid, 154, 158a, 160,
vierde lid, 165 en 166 is een strafbaar feit.

AK
De artikelen 176 tot en met 182 vervallen,
ARTIKEL II

Bijlage I van het Schepenbesluit 1965 wordt gewijzigd als volgt:

Aan artikel 2, eerste lid, wordt toegevoegd:

Als de voorstevencontour boven de lastlim op 85 percent van de kleinste holte naar de
mal concaaf van vorm is, wordt aangenomen dat het voor gelegen eindpunt van de lengte
en de voorzijde van de voorsteven samenvallen met de verticale projectie van het meest naar
achteren gelegen punt van de voorstevencontour (boven die lastlijn) op die lastlijn.
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2. Inhet vierde lid (nieuw) wordt in de tweede volzin «eerste lid» vervangen door: tweede
lid.

F

Artikel 44 wordt gewijzigd als volgt:

1. In de derde volzin van het tweede lid wordt voor ode afstand van de buitenzijde van
de deklast» toegevoegd: de gemiddelde waarde van.

2. Het zevende, achtste en negende lid vervallen, onder vernummering van het tiende

en het effde lid tot zevende en achtste lid.

3. Na het achtste lid wordt, onder vemummering van het twaalfde lid tot tiende !id, een
nieuw lid toegevoegd, luidende:

9. Indien de eisen van het achtste lid onuitvoerbaar zijn, worden ten genoegen van het
Hoofd van de Scheepvaartinspectie andere voorzieningen getroffen.

G

In artikel 65 wordt aan het slot van de eerste volzin «tot de westkust van Zuid-Amerika»
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vervangen docr: tot het punt op 33° Zuiderbreedte en 79° Westerlengte, vandaar de
loxodroom naar het punt op 41° Zuiderbreedte en 75° Westerlengte, vandaar de loxodroom
naar de Punta Corona vuurtoren op Chiloe Istand op 41°47' Zuiderbreedte en 73°53' Wester-
lengte, vandaar langs de noord-, oost- enzuidkust van Chiloe Island naar het punt op 43°20'
Zuiderbreedte en 74°20' Westerlengte, en vandaar de meridiaan van 74°20" Westerlengte
tot de parallel van 45°45" Zuiderbreedte met inbegrip van de binnenzone van de Chiloe
vaargeulen van de meridiaan van 74°20' Westerlengte naar de westkust van Zuid-Amerika.

H

Artikel 67 wordt gewijzigd als volgt:

1. In onderdeel 4, onder b, wordt in de eerste volzin «tot 120° Oosterlengte en vandaar
de meridiaan van 120° Qosterlengte», vervangen door: tot 114° Oosterlengte en vandaar
de meridiaan van 114° Qosterlengte.

2. In onderdeel 7, onder b, wordt de zinsnede «in het zuiden door de Steenbokskeerkring
van de oostkust van Australié» vervangen door: in het zuiden door de parallel van 24°
Zuiderbreedte van de oostkust van Australié tot 154° Oosterlengte, vandaar door de
meridiaan van 154° Qosteriengte tot de Steenbokskeerkring en vandaar door de
Steenbokskeerkring.

I
In artike! 68 komt het slot van de tweede volzin van onderdeel 1 vanaf «en vandaar de
loxodroom naar de westkust van Zuid-Amerika» te hiiden: , vandaar de loxodroom naar
het punt op 32°47' Zuiderbreedte en 72° Westerlengte en daarna de parallel van 32°47'
Zuiderbreedte naar de westkust van Zuid- Amerika, waarbij Valparaiso en Santos beschouwd
worden als te liggen op de grenstijn van het Tropische Vaargebied en het Zomervaargebied.
ARTIKEL III

Bijlage 1I van het Schepenbesluit 1965 wordt gewijzigd als volgt:
A

In artikel 3 vervallen de onderdelen 19 en 20 en worden de onderdelen 21 en 22
vernummerd tot 19 en 20.

B
Artikel 22 komt te luiden:

Artikel 22 Hellingproef em stabiliteitsgegevens van passagiersschepen en
vrachtschepen in onbeschadigde toestand

1. Na de hellingproef als bedoeld in artikel 12 van het besluit worden veor elk
passagiersschip en elk vrachtschip ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie
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de resultaten van deze hellingproef en voldoende nauwkeurige en betrouwbare gegevens
betreffende de stabiliteit bij hellingen van het schip overgelegd aan het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie, op grond waarvan op een snelle en eenvoudige wijze de stabiliteit
van het schip in verschillende gebruikstoestanden kan worden beoordeeld. Deze gegevens
worden aan de kapitein ter beschikking gesteld.

2. Ten einde mogelijke wijzigingen in de waterverplaatsing en de ligging van het
gewichtszwaartepunt in de lengterichting van het lege schip vast te stellen, wordt voor elk
passagiersschip met tussenpozen van ten hoogste vijf jaar een «deadweight onderzoek»
gehouden. Indien in vergelijking met de goedgekeurde stabiliteitsgegevens een afwijking
in de waterverplaatsing van het lege schip van meer dan twee procent of een afwijking in
de ligging van het gewichtszwaartepunt in de lengterichting van het lege schip van meer
dan één procent van de lengte wordt verwacht of vastgesteld, wordt het schip aan een
nieuwe hellingproef onderworpen.

3. Het tweede lid is niet van toepassing op kleine vaartuigen.

C

In artikel 3la, eerste en tweede lid, wordt «van een erkend particulier
onderzoekingsbureau als bedoeld in artike! 3 van dit besluit» vervangen door: van een
kiassebureau.

ARTIKEL IV

Bijlage I'V van het Schepenbesluit 1965 wordt gewijzigd als volgt:
A

In artikel 3 vervallen de onderdelen 30 en 31 en wordt onderdeel 32 vernummerd tot 30.

Artikel 5, onderdeel 1.12, komt te luiden:

1.12 Drukhcuders voor de opslag van blusstof en de bijbehorende appendages dienen
te voldoen aan de regels van het desbetreffende klassebureau of aan de voorschriften van
het Stoomwezen B.V.

C

Artikel 66, onderdeel 1.12, komt te luiden:

1.12 Drukhouders voor de opslag van blusstof en de bijbchorende appendages dienen
te voldoen aan de regels van het desbetreffende klassebureau of aan de voorschriften van
het Stoomwezen B.V.

ARTIKEL V

Aan het Schepenbesluit 1965 wordt na bijlage V een nieuwe bijlage VI toegevoegd die
als bijlage bij dit besluit is gevoegd.
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ARTIKEL V1
Bijlage X bij het Schepenbesluit 1965 vervalt.
ARTIKEL vl

In artikel 3 van bijlage XIA van het Schepenbeshuit 1965 vervallen de onderdelen 17 en
18.

ARTIKEL VI

Bijlage XXI van het Schepenbesluit 1965 wordt gewijzigd als volgt:
A

In artikel 1 wordt «die met goed gevolg een door voornoemd Hoofd erkende opleiding
voor geintegreerd scheepsgezel hebben gevolgd» vervangen door: «die met goed gevolg
een door Onze Minister erkende opleiding voor geintegreerd scheepsgezel hebben gevolgd»;
B

Artikel 2 wordt gewijzigd als volgt:

1. in het eerste en tweede lid wordt «het Hoofd van de Scheepvaartinspectie» telkens
vervangen door: Onze Minister;

2. het derde lid vervalt.
C

In artikel 3 eerste lid vervalt de laatste volzin.
D

In artikel 4, onder e, en in artikel 5 wordt «de in artikel 7 bedoelde kosten» telkens
vervangen door: de verschuldigde kosten.

E

In artikel 6 wordt «Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie» vervangen door: Onze
Minister.

F
Artikel 7 vervalt.
ARTIKEL IX
Bijlaée XXiI van het Schepenbesluit 1965 wordt gewijzigd als voigt:
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A

Artikel 4 wordt gewijzigd als volgt:

1. In het eerste lid, onder b, wordt «een door het Hoofd van de Schecpvaartinspectic
erkende cursus» vervangen door: een door Onze Minister erkende cursus;

2. in het eerste lid komt onderdeel d te luiden:
d. het bewijs dat de verschuldigde kosten zijn voldaan.

B

In artikel 7 wordt «de kosten als bedoeld in artikel 9 van deze bijlage» vervangen door:
de verschuldigde kosten,

Cc

Artikel 9 vervalt.
ARTIKEL X

In artikel 1, aanhef en onder b, van bijlage XXIIA van het Schepenbesluit 1965 wordt
«een door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie erkende cursus», telkens vervangen door:
een door Onze Minister erkende cursus.
ARTIKEL XI

De artikelen 6, 11 en 13 van Bijlage XXIII van het Schepenbesluit 1965 vervallen.
ARTIKEL XTI

Bijlage XXIV van het Schepenbesluit 1965 vervalt.
ARTIKEL XIII

Het Vissersvaartuigenbeshuit® wordt als volgt gewijzigd:
A

Aan artikel 2, eerste lid, wordt, onder vervanging van de punt aan het slot van onderdeel
79 door een puntkomma, een nisuw onderdeel toegevoegd, lnidende:

80. klassebureau: een natuurlijke persoon of rechtspersoon, aangewezen krachtens artikel
6, tweede lid, van de Schepenwet en krachtens artikel 6 van het Schepenbesluit 1965..

35th, 1989, 354, laatsiclijk gewijzigd bij besiuit van 31 januari 1997, Sib, 62.

Het advies van d= Raad van State is apenb. kt door terinzagelegging bij het Ministerie van Verkeer en Walerstaat Tevens zal
et advies met de duarbij ter inzage gelegde stukken worden opgenomen io het bijvoegsel bij de Staaiscourant van 13 januari 1998,
7.
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B

De artikelen 3 en 8 en de daarbij behorende opschriften vervallen.
C

Artikel 9 en het daarbij behorende opschrift komen te luiden:
Klassebureaus
Artikel 9

1. Voordat een eerste onderzoek plaatsvindt, kiest de eigenaar of de bouwer van een schip
voor de regels van een bepaald klassebureau. Bij volgende onderzoeken worden de regels
van dat klassebureau toegepast.

2. De zeewaardigheid van een vaartuig wordt met betrekking tot de bouw en de uitrusting
beootrdeeld voigens de regels van een krachtens het eerste lid gekozen klasseburean, voor
zover deze regels niet in strijd zijn met het bepaalde bij of krachtens dit besluit.

3. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan keuringen die zijn verricht door een
klassebureau pelijkstellen met keuringen die zijn verricht door een ambtenaar van de
Scheepvaartinspectie.

D

Artikel 10 komt te luiden:
Medewerking bij onderzoek
Artikel 10

De eigenaar, de kapitein en de schepelingen zijn verplicht aan degene die een onderzoek
verricht alle medewerking te verienen die deze redelijkerwijs bij de uitoefening van zijn
taak kan vorderen.

E

Artikel 11 vervalt.

In artikel 13 wordt «de erkende particuliere onderzoekingsbureaus» vervangen door: het
klassebureau.

G

In artikel 15 vervallen de woorden «het betrokken districtshoofd van».
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H

Artikel 17 wordt gewijzigd als volgt:

1. In het eerste lid wordt «het districtshoofd van de Scheepvaartinspectie aan wie het
toezicht op het vaartuig is opgedragens», vervangen door: de Scheepvaartinspectie.

2. In het tweede lid wordt «een van de erkende particuliere onderzoekingsbureaus»
vervangen door: het klasseburean.
I

De artikelen 18 en 19 en de daarbij behorende opschriften vervallen.

In artikel 20, eerste lid, vervallen de woorden «het betrokken districtshoofd vany.
K

Artikel 22 wordt gewijzigd als volgt:

1. In het derde lid, onder 2, wordt: «erkende particuliere onderzoekingsbureaus»
vervangen door: klassebureaus.

2. In het vierde lid wordt «het erkende particuliere onderzoekingsbureau» vervangen
door: het klassebureau.

L

Artikel 24 en het daarbij behorende opschrift komt te luiden:
Certificaat van ontheffing
Artikel 24

Indien het Hoofd van de Scheepvaartinspectie ontheffing verleent, voegt hij aan het
desbetreffende certificaat een certificaat van ontheffing toe. De geldigheidsduur van een
certificaat van ontheffing kan niet langer zijn dan de geldigheidsduur van het certificaat
waarop de ontheffing betrekking heeft.
M

Artikel 25 en het daarbij behorende opschrift vervalt.
N

Artikel 26, tweede lid, wordt als volgt gewijzigd:

1. De eerste volzin komt te luiden: Indien de in het eerste lid bedoelde ambtenaar een
certificaat intrekt, deelt hij dit terstond mede aan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie.
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2. In de tweede en in de derde volzin wordt «districtshoofd» telkens vervangen door:
Hoofd.

0

In artikel 27, eerste lid, wordt «een van de erkende particuliere onderzoekingsbureauss,
vervangen door: een klassebureau.

P

In artikei 45 wordt «een van de erkende particuliere onderzoekingsbureaus» vervangen
door: een klassebureau.

Q

Artikel 47, tweede lid, komt te luiden:

2. Indien een beproeving buiten Nederland, de Nederlandse Antillen of Aruba plaatsvindt,
dienen de beproevingstoestellen door een in het betrokken land bevoegde instantie te zijn
geijkt. Een geldig bewijs hiervan wordt overgelegd.

R

In artikel 49, derde lid, wordt «een erkend particulier onderzoekingsbureau» vervangen
doar: een klassebureau.

S

In artikel 52 wordt «Het betrokken districtshoofd» vervangen door: De betrokken
ambtenaar.

T

Inartikel 57, vijfde lid, wordt: «de erkende particuliere onderzoekingsbureaus» vervangen
door: de klassebureaus.

U

In artikel 74, derde lid, wordt «een van de erkende particuliere onderzoekingsbureaus»
vervangen door: een klassebureau.

v

In artikel 77, tweede en derde lid, wordt «de erkende particuliere onderzoekingsbureauss
telkens vervangen door: de klassebureaus.
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w

Artikel 97 wordt gewijzigd als volgt:

1. In het eerste lid wordt «het desbetreffende erkende particuliere onderzoekingsbureau»
vervangen door: het desbetreffende kiassebureau.

2. In het tweede lid wordt «het betreffende erkende particuliere onderzoekingsbureaus
vervangen door: het desbetreffende klassebureau.
X

Inartikel 128, tweede lid, wordt «een van de erkende particuliere onderzoekingsbureauss,
vervangen door: een klassebureau.

Y

In artikel 129, eerste lid, wordt «een van de erkende particuliere onderzoekingsbureaus»
vervangen door: een klassebureau.

z
Het eerste lid van artikel 275 vervalt, alsmede de aanduiding 2. voor het tweede lid.
AA
In artikel 286 vervallen de woorden «het betrokken districtshoofd van».
AB
De artikelen 297, 302, 304 en de daarbij behorende opschriften vervallen.
AC

In artikel 312 wordt «de kosten als bedoeld in artikel 314» vervangen door: de
verschuldigde kosten.

AD

Artikel 314 vervalt.
AE

Artikel 320, vierde lid, vervalt.
AF

Artikel 343 wordt gewijzigd als volgt:
1. In het vijfde lid vervaflen de woorden «het districtshoofd van».
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2. In het zesde lid vervallen de woorden «het betrokken districtshoofd van»
3. Het zevende lid vervalt.

AG
Het opschrift van hoofdstuk 16 komt te luiden:
HOOFDSTUK 16 STRAFBEPALING
AH
Artikel 353 komt te luiden:
Artikel 353

Overtreding van de artikelen 322, 325, 326, 327, 336, derde lid, 338, 343, vierde, vijfde
en zesde lid, 347, 348, 348a en 349 is een strafbaar feit.

Al
De artikelen 354 tot en met 360 en de daarbij behorende opschriften vervallen.
ARTIKEL XIV

Certificaten die zijn verleend krachtens het Schepenbesluit 1965 zoals dat luidde voor
de inwerkingtreding van dit beshiit worden, zolang zij hun geldigheid niet hebben verloren,
aangemerkt als geldige besluiten in de zin van het Schepenbesluit 1965. Op die certificaten
blijven de bepalingen van dat besluit, zoals die luidden voordat het door dit besluit werd
gewijzigd, van toepassing.

ARTIKEL XV

Het koninklijk besluit van 17 februari 1984, houdende erkemning van particuliere
onderzoekingsbureaus, bedoeld in het Schepenbesluit 1965 (Stb. 65), wordt ingetrokken.

. ARTIKEL XYI

Het koninklijk besluit van 4 cktober 1989, houdende erkenning van particuliere
onderzoekingsbureau's als bedoeld in artikel 9 van het Vissersvaartuigenbesluit (Stb. 1989,
354) (Stb. 433), wordt ingetrokken.

ARTIKEL XVII

Het koninklijk besluit van 31 januari 1997, houdende wijziging van het Schepenbesluit
1965 en van het Vissersvaartuigenbesluit in verband met de rijkswet van 12 april 1995,
houdende wijziging van de Schepenwet (Stb. 301), en met de invoering van een
geharmoniseerd systeem van onderzoek en certificering (Stb. 62) wordt ingetrokken.
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ARTIKEL XVIII

De tekst van het Schepenbesluit 1965 wordt, zonder de bijlagen, in het Staatsblad, het
Publicatieblad van de Nederlandse Antillen en het Afkondigingsblad van Aruba geplaatst.
Voor de plaatsing in het Staatsblad wordt deze door Onze Minister van Verkeer en
Waterstaat overgebracht in de geldende spelling.

ARTIKEL XIX

1. De artikelen van dit besluit treden in werking op een bij koninklijk besluit te bepalen
tijdstip, dat voor de verschillende artikelen of onderdelen daarvan verschillend kan worden
vastgesteld.

2. In afwijking van het eerste lid treedt artikel 1, onderdeel C, ten aanzien van de artikelen
3, eerste en tweede lid, 9, 10, 19, eerste en derde lid, en 24 van het Schepenbesluit 1965,
en onderdeel AE, in werking:

a. voor ro-ro-veerboten als bedoeld in verordening (EG) nr. 3051/95 van de Raad van
de Europese Unie van 8 december 1995 betreffende een veiligheidsbeleid voor
ro-ro-passagiersschepen (PbEG L 320) die Nederlandse haveas aandoen en voor de
eigenaren daarvan: met ingang van de dag na de datum van uitgifte van het Staatsblad
waarin dit besluit wordt geplaatst,

b. voor alle andere passagiersschepen, voor olie-, chemicalién- en gastankers, bulkcarriers
en hogesnelheids-vrachtschepen van 500 ton of meer: met ingang van 1 juli 1998, en

cl. voor alle overige vrachtschepen en booreenheden van 500 ton of meer: met ingang van
1 juli 2002,

3. Eveneens in afwijking van het eerste lid treedt artikel 1, onderdeel P, in werking:

a. voor tankschepen van 20 000 ton of meer, gebouwd op of na 1 januari 1996: met
ingang van de dag na de datum van uitgifie van het Staatsblad waarin dit besluit wordt
geplaatst, en

b. voor alle overige tankschepen: met ingang van 1 januari 1999.

Lasten en bevelen dat dit besluit met de daarbij behorende nota van toelichting in het
Staatsblad in het Publicatieblad van de Nederlandse Antillen en in het Afkondigingsblad
van Aruba zal worden geplaatst.

's-Gravenhage, 18 december 1997 Beatrix
De Minister van Verkeer en Waterstaat,
A. Jorritsma-Lebbink

Uitgegeven de negenentwintigste december 1997

De Minister van Justitie,
W. Sorgdrager
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BIJLAGE

BIJLAGE V1 INTERNATIONALE VEILIGHEIDSCODE VOOR DE
SCHEEFVAART EN TER VOORKOMING VAN VERONTREINIGING
(INTERNATIONAL SAFETY MANAGEMENT (ISM)-CODE)

(Veiligheids- en vervuilingspreventievereisten)
YOORWOORD

1. Doel van deze Code is internationale veiligheidsnormen vast te stellen voor de
scheepvaart en ter voorkoming van verontreiniging.

2. De Vergadering van de IMO heeft Resolutie A.443 (XI) aangenomen, waarbij alle
regeringen wordt verzocht de nodige stappen te nemen om te garanderen dat de kapitein
zich behoorlijk kan kwijten van zijn verantwoordelijkheden met betrekking tot de veiligheid
op zee en de bescherming van het zee milieu.

3. De Vergadering heeft tevens Resolutie A.680 (17) aangenomen, waarbij nogmaals de
noodzaak erkend wordt van een behoorlijk georganiseerd beleid ten einde tegemoet te
kunnen komen aan de behoeften van zeevarenden wier taak het is de voorzieningen voor
veiligheid en milieubescherming op een hoog peil te brengen en te houden.

4. De Vergadering beseft dat er altijd onderlinge verschillen tussen rederijen en
scheepseigenaren zullen bestaan en dat schepen in de meest uiteenlopende omstandigheden
worden gebruikt, reden waarom de Code op algemene beginselen en doelstellingen
gebaseerd is.

5. De Code is met het cog op een ruim toepassingsgebied in algemene termen
geformuleerd. Uiteraard zal op de verschillende beleidsniveaus, aan wal dan wel aan boord,
een uiteenlopende mate van bekendheid met de aangegeven punten vereist zijn.

6. Wil een veiligheidsbeleid succes hebben, dan is ket in de eerste plaats nodig dat de
bedrijfsleiding hier achter staat. In zaken van veiligheid en vervuilingspreventie zijn het
de inzet, de vakkennis, de mentaliteit en motivatie van de betrokkenen op alle niveaus die
het uiteindelijke resuitaat bepalen.

1. ALGEMEEN

1.1. Definities

1.1.1. Met «Internaticnal Safety Management (ISM) Codew», wordt de door de
Vergadering goedgekeurde internationale veiligheidscode veor de scheepvaart en ter
voorkoming van verontreiniging bedoeld, zoals eventueel door de IMO gewijzigd.

1.1.2. Onder «ederij» wordt de scheepscigenaar verstaan, of iedere andere organisatie

of persoon, zoals de manager of de rompbevrachter die de verantwoordelijkheid voor het
gebruik van het schip van de scheepseigenaar heeft overgenomen en die zich, door deze
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verantwoordelijkheid op zich ie nemen, bereid heeft verklaard alle uit de Code
voortvloeiende plichten en verantwoordelijkheden op zich te nemen.

1.1.3. Onder «overheid», wordt de regering verstaan van de Staat waarvan het schip de
vlag mag voeren.

1.2. Doelstellingen

1.2.1. Doel van de Code is de veiligheid op zee te verzekeren en te bereiken dat er
niemand gewond raakt, dat er geen mensenlevens verloren gaan en dat er geen schade aan
het milieu - met name het zee milieu - en aan eigendommen wordt toegebracht.

1.2.2. Met haar veiligheidsbeleid dient de rederi} onder meer na te streven:

1. dat er aan boord veilige methodes gehanteerd worden en de werkomgeving veilig is,

2. dat er voorzieningen ter bescherming tegen alle bekende gevaren worden aangebracht,
en

3. dat de bij het wal- en boordpersoneel aanwezige kennis van veiligheidsprocedures
voortdurend verbeterd wordt, waaronder ook de voorbereiding voor zowel met veiligheid
als milieubescherming samenhangende noodsttuaties valt.

1.2.3. Met dit veiligheidsbeleidssysteem moet bereikt worden:

1. dat er in overeenstemming met de bestaande regels en voorschrifien wordt gewerkt,
en

2. dat de door de IMO, de overheid, de klassebureaus en organisaties van
scheepvaartindustrieén aanbevolen codes, richtsnoeren en normen in aanmerking worden
genomen.

1.3, Toepassing
De vereisten van de Code kunnen op alle schepen worden toegepast.

1.4. Functionele vereisten voor een veiligheidsbeleidssysteem (Safety Management Systemy;
SMS)

Jedere rederij moet een veiligheidsbeleidssysteem (SMS) ontwikkelen, vitvoeren en
onderhouden waarin de volgende functionele vereisten zijn verwerkt:

1. een beleid voor veiligheid en milieubescherming;

2, instructies en procedures tot waarborging van veilige werkmethodes aan boord en ter
bescherming van het milieu, in overeenstemnming met de desbetreffende internationale
wetgeving en met die van het land wiens viag pevoerd wordt;

3. duidelijk afgebakende gezagsverhoudingen en communicatickanalen tussen wal- en
boordpersoneel en tussen de leden van dit personeel onderling;

4. procedures voor het rapporteren van ongevallen en inbreuken op de bepalingen van
de Code;

5. procedures om de betrokkenen op noodsituaties voor te bereiden en in staat te stellen
hierop te reageren; en

6. procedures voor interne controles en beleidsherzieningen.
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2. VEILIGHEIDS- EN MILIEUBESCHERMINGBELEID

2.1. De rederij moet een veiligheids- en milieubeschermingsbeleid vaststellen waarmee
beschreven wordt hoe de in punt 1.2 aangegeven doelstellingen bereikt zullen worden,

2.2. De rederij moet erop toezien dat dit beleid op alle administratieve niveaus, zowel
aan wal als aan boord, uitgevoerd en gehandhaafd wordt.

3. VERANTWOORDELIKHEDEN EN AUTORITEIT VAN DE REDERIJ

3.1. Indien de voor het gebruik van het schip verantwoordelijke persoon of instantie niet
de eigenaar is, moet de eigenaar de overheid van de volledige naam van deze persoon of
instantie en alle gegevens betreffende deze persoon of instantie in kennis stellen.

3.2. De rederij dient precies aan te geven hoe de verantwoordeljjkheden verdeeld zijn
van alle personeelsleden die belast zijn met het verrichten van of met het toezicht op
werkzaamheden in verband met en van invloed zijnde op veiligheid en vervuilingspreventie
en hoe het met de gezagsverhoudingen en onderlinge betrekkingen tussen deze
personeelsleden gesteld is, alsmede één en ander naar behoren te documenteren.

3.3. De rederij dient erop toe te zien dat de aangewezen persoon of personen over
voldoende middelen en assistentte van het walpersoneel kunnen beschikken omhun functies
te kunnen uitoefenen.

4. AANGEWEZEN PERSOON (PERSONEN)

Ten einde de veiligheid aan boord van elk schip te kunnen verzekeren en een verbinding
tot stand te brengen tussen de rederij en het boordpersoneel, moet iedere rederij, volgens
de behoeften, aan de wal één of meerdere personen aanwijzen die rechtstreeks met de
hoogste autoriteit in het bedrijfin contact kan (kunnen) treden. Deze aangewezen persoon
(of personen) moet{en) tevens de verantwoordelijkheid en bevoegdheid krijgen om te
verifiéren of een schip nog aan de gestelde veiligheids- en vervuilingspreventievereisten
voldoet en erop toezien dat er, zoals vereist, op voldoende middelen en assistentie van de
wal gerekend kan worden.

5. VERANTWOORDELIJKHEID EN GEZAG VAN DE KAPITEIN

5.1. De rederij moet duidelijk de verantwoordelijkheden van de kapitein afbakenen en
documenteren met betrekking tot:

1. de tenuitvoerlegging van het veiligheids- en milieubeschermingsbeleid van de rederij,

2. het motiveren van de bemanning om zich aan dit beleid te houden,

3. het geven van in duidelijke en eenvoudige taal gestelde ter zake dienende bevelen en
instructies,

4. het controleren dan aan bepaalde eisen voldaan wordt, en

5. een herziening van het SMS en het rapporteren van eventuele tekortkomingen aan de
bedrijfsleiding aan de wal.
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5.2. De rederij moet erop toezien dat het aan boord van het schip gehanteerde SMS een
duidelijke verklaring bevat waarin het gezag van de kapitein benadrukt wordt. De rederij
moet in dit SMS ook vastleggen dat de kapitein het hoogste gezag alsmede de
verantwoordelijkheid heeft om besluiten te nemen met betrekking tot veiligheid en
vervuilingspreventie
en om de rederij, zo nodig, om assistentie te vragen.

6. MIDDELEN EN PERSONEEL

6.1. De rederij moet erop toezien dat de kapitein:

1. behoorlijk gekwalificeerd is om het bevel te voeren,

2. volledig bekend is met het door de rederij gehanteerde SMS, en

3. voldoende steun krijgt om zich op veilige wijze van zijn taken te kunnen kwijten.

6.2. De rederij moet erop toezien dat elk schip, in overeenstemming met nationale en
internationale voorschriften, bemand wordt met personeelsleden die de nodige kwalificaties
en getuigschrifien hebben en in goede gezondheid verkeren.

6.3. De rederij dient procedures vast te stellen om te verzekeren dat nieuwe
personeelsleden en met nicuwe taken in verband met veiligheid en milieubescherming
belaste personeelsleden naar behoren met hun nieuwe functies vertrouwd gemaakt worden.
Wanneer het van essentieel belang is dat bepaalde instructies voor het tijdstip van de afvaart
gegeven worden, dienen deze, als zodanig genoemd, geregistreerd en metterdaad gegeven
te worden.

6.4. De rederij dient erop toe te zien dat alle bij de tenuitvoerlegging van het door de
rederij gehanteerde SMS betrokken personeelsleden een voldoende begrip van de
desbetreffende regels, voorschriften, codes en richtsnoeren hebben.

6.5. De rederij moet procedures vaststellen en bandhaven waarmee moet worden
nagegaan of en in hoeverre er behoefte bestaat aan extra onderricht ter ondersteuning van
het bestaande SMS en moet ervoor zorgen dat alle betrokken personeelsleden deze
bijscholing krijgen.

6.6. De rederij dient procedures vast te siellen waardoor de bemanningsleden vooriichting
over het gehanteerde SMS ontvangen in een werktaal of -talen die zij begrijpen.

6.7. De rederij moet ervoor zorgen dat de bemanningsleden bij de vitvoering van hun
met het SMS verband houdende taken doeltreffend met elkaar kunnen communiceren.

7.UITWERKING VAN PLANNEN VOOR WERKZAAMHEDEN AAN BOORD

De rederij dient procedures vast te stellen voor de voorbereiding van plannen en
instructies voor essentiéle werkzaamheden aan boord in verband met de veiligheid van het
schip en ter voorkoming van verontreiniging. De verschillende desbetreffende taken moeten
als zodanig worden omschreven en aan gekwalificeerde personeelsleden worden
toegewezen.
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8. NOODSITUATIES

8.1. De rederij dient procedures vast te stellen waarmee potentiéle noodsituaties aan
boord als zodanig kunnen worden onderkend en beschreven en waarmee de in deze situaties
vereiste maatregelen kunnen worden genomen.

8.2. De rederij dient programma's vast te stellen voor oefeningen ter voorbereiding op
noodsituaties.

8.3. Het door de rederij gehanteerde SMS dient te voorzien in maatregelen waarmee
verzekerd kan worden dat haar bedrijf te allen tijde op potentieel gevaarlijke situaties,
ongevallen en noodsituaties waarbij schepen van de rederij betrokken zijn, kan reageren.

9. RAPPORTEREN EN ANALYSEREN VAN INBREUKEN, ONGEVALLEN EN
GEVAARLIJKE SITUATIES

9.1. Het SMS dient procedures te omvatten waarmee verzekerd kan worden dat
inbreuken, ongevallen en gevaarlijke situaties aan de rederij worden gerapporteerd en verder
onderzocht en geanalyseerd worden met het doel de veiligheid en vervuilingspreventie te
verbeteren.

9.2. De rederij dient procedures vast te stellen voor het nemen van corrigerende
maatregelen.

10. ONDERHOUD VAN SCHIP EN UITRUSTING

10.1. De rederij dieat procedures vast te stellen waarmee verzekerd moet worden dat het
schip voortdurend in overeenstemming is met het bepaalde in de desbetreffende regels en
voorschriften, alsmede met eventueel door de rederi} vast te stellen bijkomende vereisten.

10.2. Met het oog op deze vereisten moet de rederij ervoor zorgen:

1. dat er met voldoende regelmaat inspecties plaatsvinden,

2. dat eventuele afwijkingen en, voor zover bekend, de mogelijke oorzaken hiervoor
worden gerapporteerd,

3. dat er passende corrigerende maatregelen worden getroffen, en

4. dat er een register van deze acties wordt bijgehouden.

10.3. De rederij dient in het kader van haar SMS procedures vast te stellen voor het
aanwijzen van uitrustingsstukken en technische systemen die tot gevaarlijke situaties
aanleiding kunnen geven, wanneer zij plotseling dienst weigeren. Het SMS moet voorzien
in specificke maatregelen ter bevordering van de betrouwbaarheid van deze
uitrustingsstukken of systemen. De maatregelen dienen ook het geregeld testen te omvatten
van reservevoorzieningen en -uitrustingsstukken of van technische hulpsystemen die niet
voortdurend in gebruik of bednjf zijn.

10.4. De in punt 10.2 genoemde inspecties, alsmede de in punt 10.3 genoemde
maatregelen moeten een integrerend onderdeel van de normale onderhoudswerkzaamheden
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aan boord vormen.
11. DOCUMENTATIE

11.1. De rederij dient procedures vast te stellen en te handhaven voor de conirole van
alle documenten en gegevens die voor haar SMS van belang zijn.

11.2. De rederij moet er zorg voor dragen:

1. dat er op alle relevante lokaties geldige documenten aanwezig zijn,

2. dat veranderingen in documenten door bevoegde personeelsleden geverifieerd en
goedgekeurd worden, en

3. dat niet langer actuele docurnenten onmiddellijk verwijderd worden.

11.3. De documenten ter beschrijving en uitvoering van het SMS kunnen met de term
«Handboek voor het Veiligheidsbeleid», worden aangeduid. De desbetreffende documentatie
dient in de door derederij meest geschikt geachte vormte worden bewaard. Ieder schip dient
alle voor dat schip relevante documentatie aan boord te hebben.

12. INSPECTIES, HERZIENINGEN EN EVALUATIE DOOR DE REDERIJ

12.1. De rederij dient interne veiligheidscontroles te houden om na te gaan of de met
betrekking tot veiligheid en vervuilingspreventie genomen maatregelen met het SMS in
overeenstermming zin.

12.2. De rederij moet op gezette tijden het SMS op zijn doeltreffendheid toetsen en zo
nodig herzien, zulks overeenkomstig de doot de rederij vastgestelde procedures.

12.3. De controles en eventuele corrigerende maatregelen moeten in overeenstemming
met gedocumenteerde procedures worden uitgevoerd.

12.4. De met de controles belaste personeelsleden mogen generlei binding hebben met

de afdelingen waarop de inspecties betrekking hebben, tenzij omvang en aard van de rederij
het onmogetijk maken aan deze re~¢l de hand te houden.

12.5. De resultaten van de controles en herzieningen dienen ter kennis van alle
personeelsieden met verantwoordelijkheden in de geinspecteerde afdelingen tc worden
gebracht.

12.6. Het met de leiding van de geinspecteerde afdeling belaste personeei dient bij
eventueel gevonden tekortkomingen tijdig corrigerende maatregelen te nemen.

13, CERTIFICATIE, VERIFICATIE EN CONTROLE

13.1. Om een schip te exploiteren dient de redery in het bezit te zijn van een voor het
schip afgegeven conformiteitsdocument.

13.2. Voor iedere rederij die voldoet aan de vereisten van de 1SM-code moet door de
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overheid, door een door de overheid erkende organisatie, dan wel - namens de overheid -
door de regering van het land waarin de rederij haar bedrjjf wenst uit te oefenen, een
conformiteitsdocument worden afgegeven. Dit document moet aanvaard worden als bewijs
dat de rederij in staat is zich aan de vereisten van de Code te conformeren.

13.3. Een exemplaar van dit document moet aan boord worden bewaard, zodat de
kapitein het, desgevraagd, kan tonen wanneer de overheid of door de overheid erkende
organisaties hiervan inzage wensen.

13.4. De overheid of de door de overheid erkende organisatie moet voor elk schip een
veiligheidsmanagementcertificaat afgeven. Bij de afgifte van dit certificaat dient de overheid
zich ervan te vergewissen dat de rederij en het leidinggevend personeel aan boord in
overeensternming met het goedgekeurde SMS handelen.

13.5 De overheid of de door de overheid erkende organisatie moet op gezette tijden
nagaan of het aan boord gehanteerde SMS nog altijd voldoet aan de vereisten uitgaande
waarvan dit SMS is goedgekeurd.
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NOTA YAN TOELICHTING

Dit besluit sirekt tot vervanging van het besluit van 31 januari 1997, houdende wijziging
van het Schepenbesluit 1965 en van het Vissersvaartuigenbesluit in verband met de rijkswet
van 12 april 1993, houdende wijziging van de Schepenwet (Stb. 301), en met de invoering
van cen geharmoniseerd systeem van onderzoek en certificering (Stb. 62). Het ontwerp van
dat besluit werd niet genotificeerd overeenkomstig artikel 8, eerste lid, van richtlijn nr.
83/189/EEG van de Raad van de Europese Gemeenschappen van 28 maart 1983 betreffende
een mfomlatleprocedure op het gebied van normen en technische voorschriften (PbEG L
109)!. Om aisnog aan de verplichting tot notificatie te voldoen is dit besluit in ontwerp aan
de Commmissie van de Europese Gemeenschappen genotificeerd (zie ook kamerstukken 11
1996/97, 25 389).

Voor een toehichting op de achtergronden van dit besluit zij verwezen naar de toelichting
bij het oorspronkelijke besluit (zie Stb. 1997, 62).

De tekst van het besluit is identick aan de tekst van het ingetrokken besluit, behoudens
het volgende. In het nieuwe artikel 8, derde lid, onder b, van het Schepenbeshiit 1965 is
thans ten aanzien van het hernieuwde onderzoek bepaald dat dit slechts kan plaatsvinden
in de drie maanden voorafgaand aan het verstriken van de geldigheidsduur van het
certificaat. Dit sluit beter aan bij voorschrift 10, onder a, i, van het Protocol van 1988
inzake het Internationaal Verdrag voor de beveiliging van mensenlevens op zee, 1974, met
Bijlagen {Trb. 1989, 135 en Trb. 1990, 57). Het koninklijk bestuit van 31 januari 1997 was
nog niet in werking getreden, zodat deze aanpassing aan het Protocol niet bezwaarlijk hoeft
te zZijn,

Het ontwerp-besluit is op 2 september 1997 gemeld aan de Commissie van de Europese
Gemeenschappen, ter voldoening aan artikel 8, eerste lid, van de richtlijn nr. 83/189/EEG
(notificatiecnummer 97/0680/NL). Het is op 10 oktober 1997 tevens gemeld aan het
Secretariaat van de Wereld Handelscrganisatie (notificatienr. G/TBT/Notif 97.653), ter
voldoening aan artikel 2, negende lid, van het op 15 april 1994 te Marrakech tot stand
gekomen Verdrag inzake technische handelsbelernmeringen (Trb. 1994, 235). Een
aankondiging van het ontwerp-besluit is gepubliceerd in Stert. 1997, 197, van 14 oktober
1997

Deze notificaties zijn noodzakelijk, aangezien het besluit technische voorschriften bevat
in de zin van richtlijn 83/189/EEG, zoals gewijzigd, ¢n als bedoeld in voornoemde
overeenkomst. Als technische voorschriften kunnen worden aangewezen de artikelen 1,
onderdeel B, onderdeel C ten aanzien van de artikelen 7, 9, eerste lid, en 10, eerste lid,
onderdeel F, onderdeel H ten aanzien van artikel 51, tweede 1id, en de onderdelen K, M
en O, onder 2, artikel II1, de onderdelen A en B, en artikel IV, de onderdelen B en C. Deze
voorschriften, die zonder onderscheid van toepassing zijn op Nederlandse en ingevoerde
producten, zijn uit hoofde van een doeltreffende bescherming van het belang van de
openbare veiligheid en de gezondheid en het leven van personen noodzakelijk. Qok zijn
zij evenredig aan de met deze voorschriften beoogde doelen. Voor zover dit besluit
kwantitatieve invoerbeperkingen of maatregelen van gelijke werking in de zin van artikel
30 EG-Verdrag bevat, zijn deze derhalve gerechtvaardigd ter bescherming van de
bovenbedoelde belangen.

* Laatstelijk gewijzigd bij richtlijn 94/10/EG van bet Eurupees Farfenwent cn de Raad van
de Europese Unie van 23 maart 19534 (PFbEG L 100). Ecn bijgewerkic integrale tekst van de richiijn is pepubliceerd in PEEG 1997 C
78.
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De notificatieprocedures hebben niet geleid tot wijzigingen van het ontwerp-besluit.

De Minister van Verkeer en Waterstaat,
A Jorritsma-Lebbink



