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BESLUIT van 12 maari 2002 tot afkondiging m het Afkondigingsblad van Aruba van het
be_slult van 11 jamuari 2002 (Stb. 60), houdende veiligheidsvoerschrifien voor vissersvaar-
tuigen (Vissersvaartuigenbesluit 2002).

IN NAAM DER KONINGIN!

DE GOUVERNEUR van Aruba,

Vanwege de Koningin de last ontvangen hebbende tot atkondiging van onderstaand be-
sluit:

Besluit van 11 januari 2002 (Stb. 60), houdende veiligheidsvoorschriften voor vissers-
vaartuigen (Vissersvaartuigenbesluit 2002).

Heeft de opneming daarvan in het Afkondigingsblad van Aruba bevolen.

Gedaan te Oranjestad, 12 maart 2002

0. Koolman
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Besluit van 11 januari 2002 (Sth. 60), houdende veiligheidsvoorschriften voor vis-
sersvaartuigen (Vissersvaartuigenbesluit 2002)

Wij Beatrix, bij de gratie Gods, Koningin der Nederdanden, Prinses van Oranje-Nassau,
€11Z. €NZ. €Nz,

Op de voordracht van Onze Minister van Verkeer en Waterstaat van 20 september 2001,
nr. DGG/-01/003872, Directoraat-Generaal Goederenvervoer, Stafafdeling Wetgeving,
bestuurlijke en juridische zaken;

Gelet op richtlijn nr. 92/29/EEG van de Raad van de Europese Gemeenschappen van 31
muart 1992 betreffende de minimunwoorschriften inzake veiligheid en gezondheid ter
bevordering van een betere medische hulpverlening aan boord van schepen (PbEG L
113), richtlijn nr. 93/103/EG van de Raad van de Europese Gemeenschappen van 23 no-
vember 1993 betreftende de minimumvoorschrifien inzake veiligheid en gezondheid bij
het werk aan boord van vissersvaartuigen (PbEG L 307), richtlijn nr. 97/70/EG van de
Raad van de Europese Unie van 11 december 1997 bemreffende de invoering van een ge-
harmoniseerde veiligheidsregeling voor vissersvaartuigen waarvan de lengte 24 m of meer
bedraagt (PbEG 1998, L 34) en richtlijn nr. 1999/19%/EG van de Commissie van de Euro-
pese Gemeenschappen van 18 maart 1999 (PbEG 1. 83) tot wijziging van Richtfijn
97/70/EG van de Raad betreffende de invoering van een geharmoniseerde veiligheidsre-
geling voor vissersvaartuigen waarvan de lengte 24 m of meer bedraagt, alsmede op de
artikelen 3, 3a, 5 en 9 van de Schepenwet;

De Raad van State van het Koninkrijk gehoord (advies van 7 december 2001, nr.
W09.01.0493/V/K);

Gezien het nader rapport van Onze Minister van Verkeer en Waterstaat van 4 januvari
2002, or. DGG/J-01/008960, Directoraat-Generaal Goederenvervoer, Stafatdeling Wetge-
ving, bestuurlijke en juridische Zaken;

De bepatingen van het Statuut voor het Koninkrijk in acht genomen zijnde:

Hebben goedgevonden en verstaan:

HOOFDSTUK 1 ALGEMENE VOORZIENINGEN
Artikel 1.1 Begripsomschrijvingen

In dit besluit en de daarop berustende bepalingen wordt verstaan onder:

a. wei: de Schepenwet;

.b. vissersvaarmuig: een vissersvaartuig als bedoeld in artikel 1, eerste lid, van de wet;

C. rieww vissersvaartuig: een vissersvaarinig waarvoor

1". op of na 1 januan 1999 het bouwconiract of het contract voor ecn ingrijpende verbou-
wing wordt gegund, of

2". het bouwcontract of het contract voor een ingrijpende verbouwing is gegund voor 1
Januari 1999 en dat drie jaar of meer na deze datum wordt opgeleverd, of

3. bij gebreke van een bouwcontract, op of na 1 januari 1999;

— de kiel wordt gelepd, of

— een sanvang wordt gemaakt met de bouw van een als zodanig herkenbaar specifiek
type vissersvaartuig, of



Pagina 4 Afkondigingsblad van Aruba 2002 no. 40

— een aanvang wordt gemaakt met de samenbouw die ten minste 50 ton of 1% van de
geschatte massa van alle constructiemateriaal omvat, waarbij de kleinste van de twee hoe-
veelheden bepalend is;

d. bestaand vissersvaartuig; een vissersvaartuig dat geen nieuw vissersvaartuig is;

e. lengte of L: tenzij anders bepaald, 96% van de totale lengte op een waterlijn op 85%
van de kleinste holte gemeten vanaf de kiellijn, of de lengte van de voorzijde van de vaor-
steven tot de harllijn van de roerkoning op die waterlijn, indien deze fengle groter is. Bij
vigsersvaartuigen die met stuwrfast ontworpen zijn, moet de waterlijn waarop deze lengte
gemeten wordt, evenwijdig aan de ontwerplastliin worden genomen;

f. breedte of B: de prootste breedte van het vaartuig, uitgedrukt in meters, midscheeps.
gemeten op de buitenkant van de spanten bij een vaartuig met een metalen huid en op de
buitenkant van de huid bij een vaartuig met een huid van een ander materiaal;

g. holie:

1°. de verticale afstand, uitgedrukt in meters, gemeten vanaf de kiellijn tot de bovenkant
van de balken van het werkdek in de zijde,

2°. bij vaartuigen waar de overgang van de huidbeplating naar de dekbeplating als een
rondgezette plaat is uitgevoerd, wordt de holte gemeten tot het snijpunt van de doorge-
strookte onderzijde van de dekbeplating en de binnenzijde van de huidbeplating,

3°. indien het werkdek verspringt en bet verhoogde gedeelte zich witstrekt voorbij het
punt waar de holte moet worden bepaald, wordt de holte gemeten tot een lijn die vanaf het
lage gedeelte van het dek, evenwijdig aan het verhoogde gedeelte wordt doorgetrokken;

h. holte D: de holte midscheeps gemeten;

i. hoogst gelegen lastijn: de lastlijn behorende bij de maximum toelaatbare diepgang
tijdens de reis;

j. werkdek: in het algemeen het doorlopende blootgestelde dek van waar de visserij
wordt uitgeoefend, maar bij vaartuigen met twee of meer doorlopende dekken kan et
Hoofd van de Scheepvaartinspectie toestaan dat een lager dek als werkdek wordt aan-
gemerkt mits dit dek is gelegen boven de hoogst gelegen lastlijn;

k. bovenbouw: de overdekte consiructic op het werkdek, die zich van boord tot boord
uitstrekt of waarvan de afstand van de zijbeplating tot elk boord niet groter is dan 4% van
de breedte;

1. gesloten bovenbouw: een bovenbouw waarvan:

1", de eindschotten voldoende sterk zijn,

2°. de eventuele loegangsopemingen in de eindschotten zijn voorzien van vast aange-
brachte deuren die dicht zijn tegen weer en wind en van gelijke sterkte als het schot, alsof
daarin geen opening aanwezig was, en die aan beide zijden kummen worden geopend en
gesloten,

3. alle openingen in de zijden, alsmede alle overige openingen in de eindschotten die
zijn voorzien van doeltreffende middelen om deze openingen dicht tegen weer en wind te
kunnen afsiuiten, en

4°. afzonderlijke toegangen voor de bemanning naar de binnen een brughuis of een kam-
panje gelegen voortstuwingsruimten en andere werkruimten te allen tijde kunnen worden
gebruikt wanneer de openingen in de schotten zijn gesloten;

m. opbouwdek: het doorlopende dek of dekgedechte dat de bovenkant van een boven-
bouw, dekhuis of andere opbouw varmt en dat ten minste 1,80 m boven het werkdek ligt.
In gevallen waarin de hoogte minder is dan 1,80 m wordt de bovenkant van zulk een bo-
venbouw, dekhuis of andere opbouw gelijkgesteld met het werkdek;
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n. hoogie van cen bovenbouw, dekhuis of andere opbouw: de kleinste verticale hoogte,
gemeten in de zijde vanaf de bovenkant van de balken van het opbouwdek tot de boven-
kant van de balken van het werkdek;

0. dicht tegen weer en wind: zodanig dicht dat onder alle omstandigheden die zich op zee
kunnen voordoen, geen water in het vaaniuig kan binnendringen;

p. waterdicht: het vermogen van de constructie om het doorlaten van water in enige tich-
ting te voorkomen bij een waterdruk waarlegen de omgevende constructie volgens het
ontwerp bestand is;

q. ganvaringsschot: een waterdicht schot dat in het voorste deel van het vissersvaartuig
tot het werkdek is opgetrokken en dat voldvet aan de volgende voorwaarden:

1°. het schot is zodanig geplaatst dat de afstand tot de voorloodiijn:

— niet kleiner is dan 0,05 L en niet groter is dan 0,08 L, bij vaartuigen waarvan de lengte
43 m of meer bedraagt;

— niet kleiner is dan 0,05 L en niet groter is dan 0,05 L, vermeerderd met 1,35 m, bjj
vaartuigen waarvan de lengte minder dan 45 m bedraagt;

— in geen geval kleiner is dan 2 m;

2". ingeval enig deel van het onderwatergedeelie zich uitstrekt Lot voor de vooroodlijn,
met inbegrip van een bulbsteven, wordt de afstand, bedoeld onder 1°, gemeten vanaf een
punt halverwege het deel dat zich voor de voorloodlijn uitstrekt of vanaf een puni dat
0,015 L voor de voorloodlijn ligt, a1 naar gelang welke afstand kleiner is;

3. indien het aanvaringsschot is voorzien van trapsgewijze sprongen of nissen, vallen
deze binnen de beperkingen, bedoeld onder £°;

T. klassebureau: een natuurlijke persoon of rechtspersoon, aangewezen krachtens artikel
6, tweede lid, van de wer;

s. IMO: de Internationale Maritieme Organisatie van de Verenigde Naties;

t. schipper: de kapitein of gezagvoerder van een vaartuig of degene die deze vervangt

Artike] 1.2 Reikwijdte

1. Bit besluit is van toepassing op nieuwe en, voorzover uitdrukkelijk bepaald, bestzande
vissersvaartuigen die zijn uitgerust of met commercicel oogmerk gebruikt worden voor
het vangen van vis of andere levende rijkdonunen van de zee, en waarvan de lengte 24
meter of meer bedraagt.

2. De normen voor het ontwerp, de bouw en het onderhoud van de romp, de hoofdmachi-
nes en hulpwerktuigen, alsmede de elekirische en sutomatische systemen van €En vissers-
vaartuig zijn de voorschriften dic op dat vaariuig van toepassing waren ten tijde van de
bouw.

3. Dit besluit is niet van toepassing op pleziervaartuigen die niet-commerciéle visserij
beoefenen.

Artikel L3 Gelijkwaardige voorzieningen

Bij ministeriéle regeling kan het aanbrengen van andere onderdelen, materialen, voarzie-
ningen of apparatuur dan die, welke in dit besluit wordt voorgeschreven, aan boord van
een vissersvaartuig worden toegestaan mits deze onderdelen, materialen, voorzieningen of
apparatuur ten minste even doelmatig zijn als die welke in dit besluit worden voorge-
schreven.
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Artikel 1.4 Goedkeuring

Waar in dit besluit wordt voorgeschreven dat een constructie, een uitrustingsstuk, een
gebruikt materiaal of een andere toepassing goedgekeurd dan wel van een goedgekenrd
type dient te zijn, wordt daar onder verstaan dat die constructie, dat uitrustingsstuk, het
gebruikte materiaal of die andere toepassing is goedgekeurd door het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie dan wel is goedgekeurd volgens bij ministeriéle regeling te stellen
regels.

Artikel 1.5 Wederzijdse erkenning

Met een goedkeuring door het Hoofd van de Scheepvaartinspectic wordt gelijkgesteld
een verklating van goedkeuring, afgegeven door de bevocgde autoriteit van een lidstaat
van de Europese Unie dan wel van een staat die partij is bij de Overeenkomst inzake de
Europese Econermische Ruimte, mits die verklaring is afgegeven op basis van onderzoe-
kingen die aan ten minste gelijkwaardige voorschriften voldoen.

Artikel 1.6 Voorschriften voor bepaalde vaargebieden

1. Bij ministerigle regeling kunnen bijzondere veiligheidsvoorschriften worden vastge-
steld voor vissersvaartuigen die dienst doen in bij die ministeriéle regeling vastgestelde
vaargebieden.

2. Bij de vaststelling van de vaargebieden, bedoeld in het eerste lid, wordt rekening ge-
houden met lokale omstandigheden, zoals de aard en de klimatologische omstandigheden
van de wateren waarin die vaartuigen dienst doen, met de lengte van bun reizen of met
hun bijzondere kenmerken, zoals het gebruikte constructiemateriaal.

Artikel 1.7 Klassebureaus

1. Voordat een eerste onderzoek als bedoeld in artikel 1.12, eerste lid, plaatsvindt, kiest
de eigenaar of de bouwer van een vissersvaartuig voor de regels van een bepaald klasse-
bureau of voor de regels die door de Scheepvaartinspectie worden gebruikt.

2. Bij onderzoeken als bedoeld in artikel 1.12 voldoet een vissersvaartuig met betrekking
tot het ontwerp, de bouw en het onderhoud van de ronp, de hoofdmachines en hulpwerk-
tuigen alsmede de elektrische en autornatische systemen, aan de regels van een krachtens
het eerste lid gekozen klassebureau, of aan de regels die door de Scheepvaartinspectie
worden gebruikt, voorzover deze regels niet in strijd zijn met het bepaalde bij of krachtens
dit besluit.

3. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan onderzoeken die zijn verricht door een
klasseburcau gelijkstellen met onderzoeken die ziin verricht door een ambtenaar van de
Scheepvaartinspectie.
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Artikel 1.8 Certificaat van overeenstemming

1. Een vissersvaartuiyg is voorzien van een certificaat van overeenstemming volgens het
maodel, opgenomen in de bijlage bij dit besluit. Op verzoek kan hel certificaat ook in de
Engelse taal worden afgegeven.

2. Een certificaat van overeenstemming wordt afgegeven indien vit een cerste onderzoek
als bedoeld in artlkcl_ 1.12, eerste lid, is gebleken dat het vissersvaartuig aun de voor-
schriften van dit besluit voldoet.

3. Een certificaat van overeenstemining wordt telkens vemieuwd indien uit een periodiek
(mderz'ock als bedoeld in artikel 1.12, tweede lid, onderdeel a, is gebleken dat het vissers-
vairtwig aan de voorschrifien van dit besluit voldoet.

4. Het certificaat van overeenstemiming gaat vergezeld van een inventaris van uitrusting
volgens het model, opgenomen in de bijlage bij dit besluit.

Artikel 1.9 Certificaat van vrijstelling

Een certificaat van vrijstelling wordt afgegeven naast een certificaat van overeensteni-
ming indien voor een vissersvaartuig op grond van een vrijstellingsregeling krachtens ar-
tikel 5, eerste lid, van de Schepenwet afwijking is toegestaan van enig voorschrift, gesteld
bij of krachtens dit beshuit. Het certificaat komt overeen met het mode!, opgenomen in de
bijlage bij dit beslit.

Artikel 1.10 Geldigheidsduur van certificaten

t. Een certificaat van overeenstemming heeft een geldigheidsduur van ten hoogste vier
jaar en kan slechts voor de tijd van ten hoogste een jaar worden verlengd na een periodiek
onderzock als bedoeld in artikel 1.12, tweede lid, onderdeel a, onverminderd het bepaalde
in het derde en vijfide lid.

2. De geldigheidsduur van het certificaat van vrijstelling overschrijdt de geldigheidsduur
van het certificaat van overeenstenuming niet,

3. Indien een vissersvaartuig zich ten tijde van het afiopen van de geldigheidsduur van
het certificaat van overeensteniming buiten de grenzen van liet Koninkrijk beviudt, kan de
geldigheidsduur van genoemd certificoat door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie
worden verlengd met een tijdsduur van ten hoogste vijf maanden, teneinde het vissers-
vaartuig in staat te stellen zijn reis te voltooien naar een haven waar het aan een periodiek
onderzoek zal worden onderworpen.

4. Een vissersvaartuig ten behoeve waarvan een verlenging als bedoeld in het derde lid is
verleend, mag, nadat het in de haven waar het aan het onderzoek zal worden onderworpen
is aangekomen, niet krachtens een dergelijke verlenging die haven verlaten zonder een
nieuw certificaat van overeenstemming te hebben verkregen.
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5. In andere gevallen dan bedoeld in het derde lid kan het Hoofd van de Scheepvaartin-
spectie de geldigheidsduur van het certificaat verlengen voor de tijd van ten hoogste cen
maand, aanvangende op de op het certificaat vermelde vervaldatum.

6. In het geval de peldigheidsduur van het certificaat van overeenstemmming overcenkom-
stig het derde of vijfde lid wordt verlengd, wordt de periode tussen de onderzoeken dien-
overeenkiomstig verlengd.

Artikel 1.11 Aanvragen van certificaten

1. Voor het verkrijgen van een certificaat dient de eigenaar of de bouwer van het vissers-
vaartuig een aanvraag in bij het Hoofd van de Scheepvaartinspectie.

2. Bij ministeri#le regeling kunnen nadere regels worden gesteld betreffende de aanvraag
van een certificaat en de daarbij over te leggen tekeningen en gegevens van het vissers-
vaartuig.

Artikel 1.12 Onderzoeken

1. Een vissersvaartuig wordt enderworpen aan een eerste onderzoek voordat het in dienst
wordt gesteld of voordat het certificaat van overeenstenmming, bedoeld in artikel 1.8, voor
het cerst wordt afgegeven. Het eerste onderzoek omvat een volledig onderzoek van de
constructie, de stabiliteit, de machine-installaties, de algemene inrichting, het matenaal,
met inbegrip van de romp van het vissersvaartuig aan de buitenzijde en het in- en uitwen-
dige van de ketels en de uitrusting, voorzover het vissersvaartuig valt onder de voorschrif-
ten van dit besinit. Het onderzoek is zodanig dat het zeker is dat de algemene inrichiing,
het materiaal en de verbanddelen van de constructie, ketels en andere drukvaten met toe-
behoren, hoofd- en hulpwerktuigen, elektrische installaties, radio-installaties, met inbe-
grip van de radio-installaties die in de grocpsreddingsmiddelen worden gebruikt, brandbe-
scherming, brandveiligheidssystemen en brandveiligheidsmiddelen, reddingsmiddelen en
reddingsvoorzieningen, hulpmiddelen bij de navigatie, nautische publicaties en andere
uitrusting ten volle voldoen aan de eisen van dit beshit. Het onderzoek is tevens zodanig
dat de technische uvitvoering van alle delen van het vissersvaartuig en zijn witrusting in
alle opzichten bevredigend is en dat het vissersvaartuig is voorzien van lichten, middelen
voor het geven van geluidsseinen en noodseinen zoals vereist krachtens de voorschrifien
van de Internationale Bepalingen ter voorkoming van aanvaringen op zee, 1972, bedoeld
in artikel 1 van het op 20 okiober 1972 te Londen tot stand gekomen Verdrag inzake de
Internationale Bepalingen ter voorkoming van aanvaringen op zee, 1972 (Trb. 1972, 51),
zoals voor Nederland geldend krachiens het Besluit van de Minister van Verkeer en Wa-
terstaat van 7 november 1989, houdende het van toepassing verkiaren van de Interationa-
le Bepalingen ter voorkoming van zanvaringen op zee, 1972 (Stb. 502), zoals voor de
Nederlandse Antillen geldend krachtens de Zeeaanvaringsverordening (PB 1988, 39), en
zoals voor Aruba geldend krachtens de Zeeaanvarngsverordening (AB 1992 no. 113). In
het geval loodsladders worden meegevoerd, worden deze eveneens onderzocht teneinde
zeker te stellen dat zij deugdelijk zijn en voldoen aan het daaromtrent bepaalde in de vo-
renbedoelde voorschrifien van de Interationale Bepalingen ter voorkoming van aanva-
ringen op zee, 1972,
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2. Een vissersvaartuiy wordt onderworpen aan een periodiek onderzoek, dat bestaat uit:

a. elke vier jaar een inspectie van de constructie, met inbegrip van de buitenzijde van de
romp, en de machine-installaties zoals bedoeld in de hoofdstukken 2, 3. 4, 5 en 6, met
dien verstande dat overeenkomstig artikel 1.10, eerste lid, de periode van vier jaar met een
jaar kan worden verlengd, onder de voorwaarde dat het vissersvaartuig inwendig en uit-
wendig wordt onderzocht, voorzover dit redelijk en praktisch uitvoerbaar is;

b. el_}m twee jaar een inspectie van de uitrusting zoals bedoeld in de hoofdstukken 2, 3, 4,
5,6,7en14;

¢. een jaarlijkse inspectie van de medische uitrusting aan boord, met de daarbij behoren-
de controlelijsien en handleidingen, bedoeld in de arukelen 6.5, 6.11 en 6.12, van de me-
dicijnkisten aan boord van reddingsboten en hulpverleningsboten, bedoeld in artikel 7.17,
achtste lid, ender 20°, onderscheideniijk artikel 7.23, tweede lid, onder 9°, de radio-instal-
laties, met inbegrip van de vadio-installaties die in de groepsreddingsmiddelen worden
gebruikt, en de radionchtingzocker., bedoeld in de hoofdstukken 7, 9 en 10.

3. Het periodiek onderzoek is zodanig dat het zeker is dat alle onderdelen, genoemd in
het tweede lid, voldoen aan de eisen van dit besluit, dat de uitrusting in een bevredigende
toestand verkeert en dat de stabiliteitsgegevens aan boord onmiddellijk beschikbaar zijn,

4. In aanvulling op het periodiek onderzoek wordt hel vissersvaartuig jaarlijks aan een
tussentijds onderzoek onderworpen. Het tussentijds onderzoek omvat een inspectic van de
consiructie en de machine-installaties van het vissersvaartuig en is zodanig dat het zeker
is dat geen wijzigingen ziju aangebracht waardoor de veiligheid van let vissersvaartuig
of de opvarenden nadelig zou worden beinvioed.

5. De periodieke onderzoeken, bedoeld in het tweede lid, onderdeel b en c, en het tussen-
tijdse onderzoek worden aangetekend op het certificaat van overeensternming.

6. Telkens wanneer zich een ongeval heeft voorgedaan of een anvolkomenheid aan het
vissersvaartuig is ontdekt waardoor de veiligheid van het vissersvaarinig of de doeltrei-
fendheid of volledigheid van de reddingsmiddelen of van de andere uitrusting wordt aan-
getast, dragen de schipper en de eigenaar van het vissersvaartuig er zorg voor dat de
Scheepvaartinspectie en, indien de eigenaar is aangesloten bij een klassebureau, het klas-
sebureau, zo spoedig mogeljk worden ingelichl. De eigenaar en de schipper dragen er
vervolgens zorg voor dat een aanvullend onderzoek word! ingesteld. Wanneer het vissers-
vaartuig zich in een haven buiten het Koninkrijk bevindt, dragen de schipper en de eige-
naar er zorg voor dat onmiddellijk de ter plaatse bevoegde autoriteiten worden ingelicht.

Artikel 1.13 Medewerking bij onderzoek
De eigenaar en de schipper van het vissersvaartuig zijn verplicht aan degene die een on-

derzoek verricht alle medewerking te verlenen die deze redelijkerwijs bij de uitoefening
van zijn taak kan vorderen.
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Artikel 1.14 Handhaving van de toestand na enderzoek

Nadat een onderzoek als bedoeld in artikel 1.12 is beindigd:

1*. worden de toestand van het vissersvaartuig en de uitrusting gehandhaafd in overeen-
stemming met het bepaalde bij of krachtens dit besluit, om zeker te stellen dat het vissers-
vaartuig in alle opzichten veilig blijft om zonder gevaar voor het vissersvaartuig en opva-
renden naar zee te vertrekken;

2". mag, zonder voorafgaande toestermming van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie,
geen verandering in de constructie, machine-installaties, uitrusting ¢n andere onderdelen
van het vissersvaartuig worden aangebracht.

HOOFDSTUK 2 CONSTRUCTIE, WATERDICHTE INDELING EN UITRUS-
TING

Artikel 2.1 Constructie

1. De sterkte en de constructie van de romp, bovenbouwen, dekhuizen, schachten van
machinekamers, toegangskappen en elke andere constructie en die van de scheepsuifrus-
ting ziin ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie voldoende bestand fe-
gen alie voorzienbare omstandigheden waaronder het vissersvaartuig kan opereren.

2. De romp van vissersvaartuigen die zijn bestemd om in ijs dienst te doen, is versterki,
rekening houdend met de te verwachten omstandigheden tijdens de vaart en in het werk-
gebied.

3. Schotten, afsluitmiddelen en afsluitingen van openingen in deze schotten, evenals de
methoden om deze te beproeven, zijn ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartin-
spectie. Vissersvaartuigen die zijn vervaardigd van ander materiaal dan hout, zijn voor-
zien van een aanvaringsschot en ten mminste van waterdichite schotten die de ruimte voor
machines, waarin zich het hoofdvoortstuwingswerkiuig bevindt, omsluiten. Deze schotten
zijn opgetrokken tot aan het werkdek. In houten vissersvaartuigen zijn dergelijke schatten
eveneens aangebracht en, voor zover znlks praktisch uitvoerbaar is, zijn deze schotien
waterdicht.

4, Pijpen die door het aanvaringsschot zijn gevoerd, zijn voorzien van doelmatige afslui-
ters, die boven het werkdek kunnen worden bediend en die tegen het aanvaringsschot in
de voorpiek zijn bevestigd. In het aanvaringsschot onder het werkdek zijn geen deuren,
mangaten, ventilatiekokers of andere openingen aangebracht.

5. Indien een lange bovenbouw op het voorschip is aangebracht, is als voorizetting van
het aanvaringsschot een schot, dicht tegen weer en wind, aangebracht tussen het werkdek
en het dek boven het werkdek. Deze voorizeiting van het aamvaringsschot boven het
werkdek behoeft niet onmiddelkijk te zijn geplaatst boven het aanvaringsschot, mits het
wordt geplaatst binnen de grenzen, als bepaald in het achiste lid en het gedeelte van het
dek dat de trapsgewijze verspringing vormt, dichi is tegen weer en wind.
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6. Het aantal openingen in de voortzetting van het aanvaringsschot boven het werkdek is
beperkt tot het minimum dat verenigbaar is et de bestemming en de normale bedrijfsuit-
ocfening van het vissersvaartuig. Dergelijke openingen kunnen dicht tegen wéer en wind
worden afgesloten.

7. In vissersvaartuigen waarvan de lengte 75 m of meer bedraagt, is, voorzover dit prak-
tisch uitvoerbaar is, tussen het aanvaringsschot en het achterpiekschot een waterdichie
dubbele bodem aangebracht.

Artikel 2.2 Waterdichte deuren

1. Met inachtneming van het bepaalde in artikel 2.1, derde lid, is het aantal openingen in
waterdichte schotten beperkt tot het Trinimum dat verenigbaar is met de algehele inrich-
ting en de noodzakelijke voorzieningen ten behoeve van de werkzaamheden op het vis-
sersvaartuig: openingen zijn ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie
voorzien van waterdichte afsluitriddelen. Waterdichte deuren zijn van gelijke sterkte als
de aangrenzende constructie zonder zulke openingen.

2. Op vissersvaartuigen met een lengte van wminder dan 45 m mogen waterdichte deuren
van hel draaibare type zijn, die ter plaatse aan beide zijden van de deur kunmen werden
geopend en gesloten en die onder normale omstandigheden op zee gesloten bljjven. Op de
deur is aan beide zijden aangegeven dat deze op zee moet zijn gesloten.

3. Op vissersvaartuigen met een lengle van 45 mn en meer zijn waterdichte dewren als
schuifdeuren uitgevoerd in:

a. ninten waar deze deuren op zee worden gebruikt en de bovenkant van de drempel
onder de hoogst gelegen lastlijn Ligt, tenzij het Hoofd van de Scheepvaarfinspectie, reke-
ning houdend met het type en de bestemming van het vaartuig, van cordeel is dat zulks
praktisch onuitvoerbaar of niet noodzakelijk is, en

b. het lagere gedeelte van een muimte voor machines, van waaruit een schroefastunnct
kan worden bereikt.

In andere gevallen kunnen waterdichie deuren als draaideuren zijn uitgevoerd.

4, Waterdichte schuifdeuren kunnen nog geopend en gesloten worden wanneer het vis-
sersvaartuig een helling heeft van 157, ongeacht over welke zijde.

5. Waterdichte schuifdeuren die met de hand of anderszins worden bediend kunnen ter
plaatse van de deur aan beide zijden geopend en gesloten worden. Op vissersvaartuigen
met ecn lengte van 45 m en meer kunnen deze deuren door middel van afstandsbediening
geopend en gesloten worden vanaf een toegaukelijke plaats boven het werkdek, met uit-
zondering van deuren die zijn aangebracht in ruimten voor accommodatie ten behoeve
van de bemanning,

6. Op alle plaatsen van waaruit afstandsbediening plaatsvindt, is een standaanwijzer aan-
wezig die aangeeft of een schuifdeur geopend dan wel gesloten is.
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Artikel 2.3 Waterdichte afsluiting

1. Openingen waardoar water het vissersvaartuig kan binnendringen zijn voorzien van
waterdichte afsluitmiddelen. Dekopeningen die tijdens de visvangst geopend kunnen Zijn,
zijn zoveel mogelijk ter plaatse van het vlak van kiel en stevens van let. vissersvaartuig
aangebracht. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan afwijkende voorzieningen toe-
gman, indieén naar zijn oordeel de veiligheid van het vissersvaartuig daardoor niet vermin-

ert

2. Luiken boven visstortopeningen op hekirawlers kunnen mechanisch worden bewogen
en vanaf cen plaats worden bediend die een onbelermmerd uitzicht biedt op de werking
van deze luiken.

Artikel 2.4 Tegen weer en wind dichte deuren

1. Alle toegangsopeningen in schotten van gestaten bovenbouwen en in andere aan weer
en wind biootgestelde constructics waardoor, met gevaar voor het vissersvaartuig, water
zou kunnen binnendringen, zijn voorzien van deuren die penmanent aan het schot zijn be-
vestigd en zijn zodanig ingeraamd en verstijfd dat het gehele samenstel, indien de opening
daardoor gesloten is, even sterk is alsof geen opening in het schot aanwezig was. De deu-
ren kunnen dicht tegen weer en wind worden afgesloten door middel van pakkingen en
knevels of andere, gelijkwaardige middelen die permanent aan het schot of aan de deuren
zelf zijn bevestigd en zijn zodanig uitgevoerd, dat de deuren aan beide zijden van het
schot kunmen worden geopend en gesloten. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan,
zonder de veiligheid van de bemanning te vercnachtzamen, voor koel- en vrieskamers
toestaan dat de deuren slechts aan één zijde kwimen worden geopend, mits een deugdelijk
alarm wordt aangebracht om te voorkomen dat personen in die ruimten worden ingeslo-
ten.

2. In deuropeningen die rechtstreeks toegang geven tot gedeelten van het blooigesicide
dek en die gelegen zijn in toegangskappen, opbouwen en schachten van machinekamers,
bedraagt de hoogte van drempels boven het dek ten minste 600 mm op het werkdek en ten
minste 300 inm op een opbouwdek. Wanneer de bedrijfservaringen zulks rechtvaardigen
kan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie toestaan dat van deze drempelhoogten wordt
afgeweken, met dien verstande dat de drempelhoogte nimmer minder mag bedragen dan
380 mm op het werkdek en 150 nun op een opbouwdek. Ten aanzien van de minimum
drempeihoogte van deuropeningen die rechistreeks toegang geven tot de ruimten voor
machines kan niet worden afgeweken,

Artikel 2.5 Luikopeningen en de afsluiting daarvan door houten luiken

1. De hoogte van Iuikhaofden boven het dek bedraagt op blootgestelde pedeelien van Let
werkdek ten minste 600 nun en op ¢en opbouwdek ten minste 300 mm.

2. Bij het bepalen van de dikte van houten luiken wordt rekening gehouden met een toe-
slag voor slijtage als gevolg van een ruwe behandeling. In ieder geval bedraagt de dikte
van deze luiken ten miste 4 mn voor elke 100 rmun ongesteunde spanwijdte met een mi-
nimum van 44 mm en bedraagt de breedte van het draagoppervlak ten minste 65 mm.

3. Bij ministerigle regeling kunnen nadere regels worden gesteld met betrekking tot de
voorzieningen om houten tuiken waterdicht af te sluiten.
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Artikel 2.6 Luikopeningen en de afsluiting daarvan door luiken van een ander mate-
riaal dan hout

1. De hoogte boven het dek van luikhoofden is uitgevoerd zoals aangegeven in artikel
2.5, eerste id. Wanneer de ervaring in de praktijk zulks rechtvaardigt kan het Hoofd van
de Scheepvaartinspectie toestaan dat de hoogte van de luikhoofden wordt verlaagd dan
wel de Inikhoofden peheel worden weggelaten, mits de veiligheid van het vissersvaartuig
daardoor niet vermindert. In dat geval worden de luikopeningen zo klein als praktisch uit-
voerbaar gehouden en zijn de luiken blijvend bevestigd door middel van schamieren of
naar het oordeel van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie gelifkwaardige middelen en
kunnen ze snel gesloten en vastgezet worden.

2. Voor de berekening van de sterkte wordt aangenomen, dat luiken voor luikopeningen
zijn onderworpen aan het gewicht van de lading die daarop wordt vervoerd of aan de hier-
na vermelde statische belasting, al naar gelang welke waarde groter is:

a. 10,0 kN per m¥?, voor vissersvaartuigen waarvan de lengte 24 m bedraagt, of

b. 17,0 kN per m?, voor vissersvaartuigen waarvan de lengte 100 m of meer bedraagt.

Voor tussenliggende waarden van de lengte worden de waarden voor de belasting door
jineaire interpolatie vastgesteld. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan toestaan dat
de belastingen tot maximaal 75% van bovenvermelde waarden worden verlaagd, indien
het luiken van hiikopeningen betreft die zich op het opbouwdek bevinden achter een punt,
dat op 0,25 L vanaf de voorloodiijn ligt.

3. Wanneer de fuiken van staal zijn vervaardigd, is de volgens het tweede lid berekende
trekspanning vermenigvuldigd met de factor 4,25 niet groter dan de minimum treksterkte
van het staal. Bij de aangenomen belastingen hedragen de doorbuigingen niet meer dan
0,0028 maal de overspanning van het luik.

4, Luiken van een ander materiaal dan staal zijn ten minste even sterk als stalen luiken en
tun constructie is van een zodanige stijfheid, dat de dichiheid tegen weer en wind onder
de belastingen, bepaald in het tweede hd, is verzekerd.

5. Luiken zijn voorzien van knevels en pakkingen die de dichtheid tegen weer en wind
verzekeren, of daaraan naar het cordeel van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie gelij-
kwaardige voorzieningen.

Artikel 2.7 Openingen boven voortstuwingsruimten

1. Openingen boven vooristuwingsruimten zijn rondom versterkt en omsloten door
schachten van een sterkte gelijk aan die van de aangrenzende bovenbeuw. Toegangsope-
ningen in dergelijke schachten zijn voorzien van deuren die voldoen aan het bepaalde in
artikel 2.4

2. Openingen anders dan toegangsopeningen in dergelijke schachten zijn voorzien van
gelijkwaardige, vast aangebrachte afsluitmiddelen en kunnen dicht tegen weer en wind
worden afgesloten.
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Artikel 2.8 Andere openingen in het dek

1. Wanneer zulks voor de visserijwerkzaambeden van belang is, mogen in het dek ver-
zonken storiranden van het schroef-, bajonet- of een gelijkwaardig type Ziin ¢n mogen
inangaten zijn aangebracht, mits deze waterdicht gesloten kunnen worden en derzelijke
afsluitmiddelen blijvend zijn bevestigd aan de aangrenzende copstructie. Met inachine-
ming van afmetingen en plaats van de openingen alsmede de uitvoering van de afsluitmid-
delen, mogen metaal op metaal afsluitingen zijn aangebracht mits het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie van oordeel is dat een even doelmatige waterdichtheid wordt verkre-
gen.

2. Openingen die geen luikhoofden, openingen boven de voortstuwingsruimte, mangaten
of verzonken stortranden in het werk- of opbouwdek zijn, worden beschermd door middel
van gesloten construclies, voorzien van waterdichte deuren of daaraan gelijkwaardige af-
shuttingen. Toegangskappen zijn zo dicht als praktiseh uitvoerbaar is ter hoogte van het
vluk van kiel en stevens van het vissersvaartuig geplaatst.

Artikel 2.9 Luchtkokers

1. Bij vissersvaartuigen waarvan de lengte 45 m of meer bedraagt hebben de schachten
van luchtkokers, geen schachten van luchitkokers van de voortstuwingsruimte zijnde, een
hoogte van ten minste 900 num boven liet werkdek en ten minste 760 mm boven het op-
bouwdek. Bij vissersvaartuigen waarvan de lengte minder dan 45 m bedraagt, bedraagt de
hoogte van deze schachien respectievelijk 760 mm en 450 mm. De hoogte boven het dek
van luchtkokers van de voortstuwingsruimte is ten minste 900 mum, of hoger voorzover
zulks praktisch uitvoerbaar is.

2. De sterkte van schachten van luchtkokers is gelijk aan die van de aangrenzende con-
structie en deze luchtkokers zijn voorzien van afsluitmiddelen die een doelireffende af-
sluiting vormen dicht tegen weer en wind. De afsluinniddelen zijn blijvend bevestigd aan
de luchtkoker of de aangrenzende constructie. Indien de schacht van een luchtkoker hoger
is dan 900 mmy, is deze extra gesteund.

3. Bij vissersvaartuigen waarvan de lengte 45 m of meer bedraagt, behoeven de luchtko-

kers waarvan de schachten meer dan 4,5 m boven het werkdek of meer dan 2.3 m boven
het opbouwdek uitsteken niet van afsluitmiddelen te zijn voorzien, tenzij het Hoofd van
de Scheepvaartinspectie van oordeel is dat dergelijke afsluitmiddelen noodzakelijk zijn.
Bij vissersvaartuigen waarvan de lengte minder dan 45 m bedraagt behoeven luchtkokers
waarvan de schachten meer dan 3.4 m boven het werkdek of meer dan 1,7 m boven het
opbouwdek uitsteken niet te zijn voorzien van afsluinniddeten. Indien het naar het sordeel
van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie niet waarschijnlijk is dat water het vissers-
vaarinig binnendringt via de luchtkokers van de voonstuwingstuimte kunnen afsluitnud-
delen nan deze luchtkokers vervallen.

Artikel] 2.1¢ Luchtpijpen

1. Indien luchtpijpen van tanks en ledige ruimten boven het werkdek of baven het op-
bouwdek uitsteken, zijn de blootgestelde delen van deze pijpen van gelijke sterkte als de
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aangrenzende bovenbouw cn in voldoende mate beschermd. Openingen van luchtpijpen
zijn voorzien van afsluitmiddelen die blijvend zijn bevestigd aan de pijp of aangrenzende
constructic.

2. De hoogte van de opening van luchtpijpen hoven het dek bedraagt op het werkdek ten
minste 760 mm en op een ophouwdek ten minste 450 mm. Indien de hoogte van een lueht-
. pijp een belemmering vormt voor de visserijwerkzaamheden aan boord, kan het Hoofd
van de Scheepvaartinspectie een kleinere hoogte toestaan.

Artikel 2.11 Voorzieningen voor peilen

1. Voorzieningen voor peilen zijn aangebracht op de vullingen van alle ruimten die ge-
durende de reis niel te allen tijde toegankelijk zijn, en op alle tanks en kofferdarnmen.

2. Als voorzieningen voor peilen als bedoeld in het eerste lid worden aangemerkt:

a. peilinrichtingen ingericht voor aflezing op afstand, waarbij de aflezing van de diverse
te peilen nirimten op een centrale plaats peschiedt,

b. peilinrichtingen in de vorm van peilglazen,

¢. peilinrichtingen, geen peilglazen zijnde, ingericht voor aflezing aan of in de directe
nabijheid van de te peilen ruimten, en

d. peilinrichtingen in de vorm van peilpijpen.

3. Indien een peilintichting als bedoeld in het tweede lid, onderdeel a of ¢, wordt toege-
past, is deze van een goedgekeurd type. Bij ministerigle regeling kunnen madere regels
worden gesteld voor de constructie en aanleg van peilinrichtingen, bedoeld in het tweede
Tid, onderdeel a.

4. Indien een peilinrichting als bedoeld in het tweede lid, onderdeel a, wordt toegepast, is
de desbetreffende tank of ruimte tevens uitgerust met een voorziening voor de contrale
van het juiste vigeistofhiveau.

5. Het vierde lid is niet van toepassing op kleinere tanks, met inbegrip van sludge-,
buffer- en lekolietanks, smeerolicaflooptanks, koelwater- en ketelwatertanks, alsmcde
vullingen van laadruimten,

6. De voorzieningen voor peilen op de vullingen van laadruimten bestaan wit peilinrich-
tingen als bedoeld in het tweede lid, onderdeel a, ¢ of d.

7. Indien peilpijpen zijn aangebracht komen de uiteinden uit op een steeds toegankelijke
plaats en, indien praktisch uitvoerbaar, boven het werkdek. De peilpijpen ziin voorzien
van afsluitmiddelen die blijvend zijn bevestigd. Peilpijpen die niet tot boven het werkdek
zijn opgetrokken zijn voorzien van zelfsluitende kranen. Indien de tanks brandbare vloei-
stoffen bevatten, wordt tevens voldaan aan het bepaalde in artike! 4.10, tweede lid.

8. Onder peilpijpen zijn stootplaatjes aangebracht.
9. Indien peilpijpen door laadruimten worden pevoerd, zijn zij aldaar en aan dek zodanig

beschermd of zodanig sterk dat zij door het verschuiven van lading nict kunnen worden
beschadigd.
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10. Indien op drinkwatertanks peiipijpen zijn aangebracht, reiken deze ten minste 15 cm
boven het dek.

Artikel 2.12 Patrijspoorten en ramen

1. Patrijspeorten in ruimten onder het werkdek en in een geslaten bovenbouw zijn aan de
bimenzijde voorzien van schamierende blinden die waterdichit kurmen worden gesloten.

2. Het laagste punt van een patrijspoott is niet lager zangebracht dan 500 nun boven de
hoogst gelegen indelingslastlijn.

3. Patrijspoorten die minder dan 1000 mm boven de hoogst gelegen indelingslastlijn zijn
aangebracht, zijn van het vaste type.

4. Alle patrijspoorten, met inbegrip van de zich daarin bevindende ramen, vaste lichtran-
den en blinden, zijn ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie. De delen
die kumen worden beschadigd door visgerei zijn deugdelijk beschermd.

5. Veor de ramen van het stuurhuis wordt gehard veiligheidsglas of soorigelijk materiaal
toegepast.

6. Ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kunnen patrijspoarten en
ramen zonder blinden zijn aangebracht in de zij- en achlerschotten van dekhuizen op of
boven het werkdek, indien naar zijn oordeel de veiligheid van het vissersvaartuig daar-
door niet vermindert.

Artikef 2.13 Inlaat- en uitlaatopeningen

1. De door liet scheepsboord gaande afvoerpijpen van ruimten onder het werkdek of van
ruimten in gesloten bovenbouwen of dekhuizen op het werkdek, voorzien van deuren die
voldoen aan het bepaalde in artikel 2.4, zijn voorzien van doelinatige middelen ter voor-
koming van het binnendringen van water. In het algemeen is elke afzonderlijke uitlaatope-
ning voorzien van een terugslagklep met cen mrichting door middel waarvan de klep in
gesloten toestand rechistreeks vanaf een toegankelijke plaats kan worden vastgezet. Een
dergelijke klep is niet voorgeschreven indien het Hoofd van de Scheepvaartinspectie van
cordeel is dat het binnendringen van water via de opening niet zal leiden tot een gevaarlij-
ke situatie en dat de dikte van de leiding voldoende is. De inrichting voor het bedienen
van de klep is uitgerust met een voorziening die aangeeft of de kiep open of gesloten is.

2. Tn bemande ruimten voor machines mogen buitenboordsinlautopeningen en -uitlaat-
openingen die van belang zijn voor de werking van machines ter plaatse worden bediend.
De bedieningen zijn toegankelijk en zijn voorzien van inrichtingen die aangeven of de
afsluiters open of gesloten zijn.

3. Huidoppendages en afsluiters zoals voorgeschreven ingevolge dit artikel zijn van
staal, brons of een ander goedgekeurd smeedbaar materiaal vervaardigd. Alie leidingen
tussen de huid en de afslwiters zijn van staal, met dien verstande ‘dat het Hoofd van de
Sclieepvaartinspectie op vissersvaartuigen van een ander materiaal dan staal het gebruik
van andere materialen kan toestaan in ruimten, andere dan ruimten voor machines.
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Artikel 2.14 Waterloospoorten

1. Indien ter plaatse van een kuil op aan weer en wind blootgestelde gedeelten van het
wertkdek een verschansing is aangebracht, wordt de minimum opperviakte (A) van de wa-
terloospoorten in m® in elk scheepsboord voor elke kuil op het werkdek in relatic tot de
lengte (1) en hoogte van de verschansing als volgt bepaald:

a. A =0.07 1, waarbij | niet groter genomen behoeft te worden dan 0.7 L;

b. 1". indien de gemiddelde hoogte van de verschansing groter is dan 1200 mm, wordt
voor elke 100 mm verschil in hoogte de vereiste opperviakte van de waterloospoorten ver-
groot met 0,004 o per meter lengte van de kuil;

2°. indien de gemuddelde hoogte van de verschansing kleiner is dan 900 min, mag voor
elke 100 win verschil in hoogte de vereiste opperviakie van de watcrloospoorten worden
verkleind met 0,004 m? per meter lengte van de kuil.

2. De oppervlakte van de waterloospoorten berekend volgens het eerste lid, wordt ver-
hoogd indien het Hoofd van de Scheepvaartinspectie van oordeel is dat de zeeg van het
vissersvaartuig niet voldoende is om zeker te stellen dat het water snel en dochmatig van
het dek wordt geloosd.

3. Behoudens de toestemming van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie bedraagt de
nunimum oppervlakte van de waterloospoorten voor elke kuil op het dek van een boven-
bouw ten minste de helft van de oppervlakte (A), zoals bepaald in het eerste lid.

4. Waterloospoorten zijn zodanig langs de verschansing aangebracht dat water snet en
doelmatig van het dek kan worden geloosd. De onderkanten van de waterloospoorten lig-
geun zo dicht mogelijk boven het dek.

5. Lastplanken en inrichtingen waarmee vistuig wordt vastgezet, ziin zodamyg aange-
bracht dat de werking van waterloospoorten niet vermindert. Lastplanken zijn zo gecon-
strueerd dat zij bij gebruik in de juiste stand kunnen worden vastgezet en de lozing van
overkemend water niet befemmeren.

6. Waterloospoorten die meer dan 300 mm hoog zijn, zijn door staven met een onder-
linge afstand van niet meer dan 230 mm en nict nvinder dan 150 mm beschermd of uitge-
rust met ecen andere passende voorziening ter bescherming. Indien kleppen zijn aange-
gebracht, zijn deze van een goedgekeurd type. Indien inrichitingen voor het vasizetten van
deze kleppen zijn aangebracht die nodig zijn voor het vitoefenen van de visserij, zijn deze
vastzetinrichtingen ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie en zin ze
vanaf een gemakkelijk bereikbare plaats eenvoudig te bedienen.

7. Bij vissersvaartuigen die zijn bestemd om te worden gebruikt in wateren waar jjsafzet-
ting kan voorkomen, kunnen kleppen en voorzieningen ter bescherming van waterloos-
poorten gemakkelijk worden verwijderd teneinde {jsafzetting te beperken. De afmeting
van openingen en middelen voor het verwijderen van deze voorzieningen ter bescherming
zijn ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie.
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Artikel 2.15 Anker- en meergerei

1. Er is voorzien in een ankergerei dat is ontworpen voor een snelle en veilige bediening
en dat bestaat uit een ankerinrichting, ankerkettingen of ankerkabels, borginrclting en
ankerlier of een andere inrichting voor het laten vallen en halen van het anker en het op de
ankerplaats houden van het vissersvaartuig onder alle voorzienbare omstandigheden. Vis-
sersvaartuigen zijn tevens voorzien van voldoende meergerei voor het veiliz meren onder
alle bedrijfsomstandigheden.

2. By ministeniéle regeling kunnen nadere regels worden gesteld ter ujtvoering van dit
artikel.

Artikel 2,16 Werkdekken in e¢en geslotén bovenbouw

1. Werkdekken zijn voorzien van een efficiént afvoersysteem met een voldoende draine-
ringscapaciteit om het waswater en de ingewanden van de vis af te voeren.

2. Alle voor de visserijactiviteit nodige openingen zijn voorzien van middelen die door
één persoon snel en doelire {fend kunnen worden afgesloten.

3. Wanneer de vangst voor behandeling of verwerking op het werkdek. wordt gebracht,
wordt zij in een vangkamer geplaatst. De vangkamers voldoen aan het bepaalde in artikel
3.11. Er is een efficiént afvoersysteem geinstalleerd. Tevens wordt voorzien in een ade-
quate bescherming tegen onverhoeds op het werkdek swomend water.

4. De dékken zijn met ten minste twee afvoeropeningen uitgerust.

5. De vrije hoogte in de werkruimte bedraagt overal ten minste twee meter.

6. Er is een vast ventilatiesysteem aangebracht waarmee de lucht ten minste zes keer per
uur wordt ververst.

Artikel 2.17 Diepgangsmerken

1. Alle vissersvaartuigen zijn aan beide zijden van de voor- en achlersteven voorzien van
diepgangsmerken.

2. Deze merken bevinden zich zo dicht mogelijk bij de loodlijnen.
Artikel 2,18 Vistanks met gekoeld (RSW) of diepgekoeld (CSW) zeewater

I. Indien vistanks met gekoeld of diepgekoeld zeewater dan wel soortgelijke tanksyste-
men worden gebruikt, ziin de tanks uwilgerust met een afzonderlijke, vast aangehechte
voorziening voor het vullen en ledigen.

2. Indien de tanks eveneens voor het vervoer van droge lading worden gebruikt, zijn de

tanks uitgerust met een lenssysteem en voorzien van adequate middelen om te voorkomen
dat water uit het lenssysteern in de tanks terecht komt.
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Artikel 2.19 Teepasselijkheid van de artikelen 2.16, 2.17 en 2.18

De artikelen 2.16, 2.17 en 2.18 zijn slechts van toepassing op vissersvaartuigen die
lchenst doen in Nederlandse wateren of hun vangst aan land bréngen in een Nederlandse
haven.

HOOFDSTUK 3 STABILITEIT EN DE DAARMEDE VERBAND HOUDENDE
ZEEWAARDIGHEID

Artikel 3.1 Algemeen

Vissersvaartuigen zijn zo ontworpen en geconstrueerd dat aan de bepalingen van dit
hoofdstuk wordt voldaan in de bedrijtsomstandigheden, bedoeld in artikel 3.7. Bereke-
ningen van de kronmen van de armen van statische stabilieit zijn ten genoegen van het
Hoofd van de Scheepvaartinspectie.

Artikel 3.2 Stabiliteitscriteria

1. Vissersvaartuigen voldoen aan de volgende minimum stabiliteitscriteria, tenzij naar
het oordeel van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie praktijkervaringen rechtvaardigen
dat van deze criteria wordt afgeweken:

a. de dynamische weg, GZ curve gencemd, is bij een helling: van 30" niet kleiner dan
0,055 m-rad en bij een helling van 40° of bij de helling, waarbij het vaartuig vervuld
raakt, 8; genoemd, indien deze helling minder is dan 40°, net klginer dan 0,09 m-rad. Bo-
vendien is de dynamische weg bij een helling tussen de 30" en 40° of tussen 30" en g, in-
dien deze helling minder is dan 40°, niet kleiner dan 0,03 m-rad. Het vaartuig raakt ver-
vuld (8,) onder een helling waarbij openingen in de romp, bovenbouwen of dekhuizen, die
niet snel waterdichi kunnen worden afgesloten, onder water béginnen te komen. Bij de
toepassing van dit criterium behoeven kleine openingen waardoor bimmensiromend water
niet verder in het vaartuig kan binnendringen, niet als open te worden beschouwd;

b. de arm van de statische stabiliteit, GZ genoemnd, is ten minste 0,20 m bij een helling
van 30° of meer;

¢. de maximale waarde van de armen van statische stabiliteit wordt bereikt bij een hel-
ling van bij voorkeur meer dan 30° maar in geen geval bij een helling van minder dan 257

d. de aanvangsmetacenterhoogte, GM genoenwd, 15 voor enkeldek vissersvaarfuigen niet
minder dan 0,35 m. Aan boord van visscrsvaartuigen met cen conplete bovenbouw of
vissersvaartuigen met een lengte van 70 m of meer kan bij mimsteriéle regeling de
metacenter-hoogte worden verminderd, maar deze mag in geen geval kieiner zijn dan 0,15
m.

2. Indien voorzieningen, andere dan kinkielen, zijn aangebracht teneinde het slingeren
te beperken, wordt ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie aangetoond
dat in alle bedrijfsomstandigheden de stabiliteit ten minste zal blijven voldoen aan de cn-
teria, bedoeld in het eerste hd.

3. Indien wordt voorzien in ballast om zeker te stellen dat is voldaan aan ket bepaalde in
het eerste lid, zijn de aard en de inrichting exrvan ten genoegen van het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie.
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Artikel 3.3 Vervuld raken van visruimen

Luikopeningen die tijdens het uitoefenen van visserijwerkzaamheden niet gesloten zijn
en die niet snel gesloten kunnen worden, zijn zodanig aangebracht dat bij een hellings-
hoek van 20° of minder geen water de visruimen kan binnendringen, tenzij aan het bepaal-
de in artikel 3.2, eerste lid, nog steeds valdaan wordt wanneer die visrmimen geheel of
gedeeltelifk vervuld zijn geraakt.

Artikel 3.4 Bijzondere vismethoden

Vaartuigen die worden gebruikt voor bijzondere vismethoden waarbij extra krachten van
buitenaf op het vissersvaartuig werken tijdens de visserijwerkzaamhbeden, voldoen ten
minste aan de stabiliteitscriteria, bedoeld in artikel 3.2, eerste lid, die zo nodig bij ministe-
ritle regeling kummen worden uvitgebreid.

Artikel 3.5 Harde wind en slingeren

Vissersvaartuigen zijn, overeenkomstig bij ministeriéle regeling te stellen nadere regels,
bestand tegen harde wind en slingeren in de daarmede verband houdende zeegang, waar-
bij rekening wordt gehouden met de weersomstandigheden en de toestand van de zee tn
de jaarpetijden waann het vaartuig dienst zal doen, het type vaartuig en het doel waarvoor
het vaartuig wordt gebruikt.

Artikel 3.6 Water aan dek

Vissersvaartuigen zijn, ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie, be-
stand tegen de mvloed van water aan dek, waarbij rekening wordt gehouden met de weer-
somstandigheden en de toestand van de zee in de jaargetijden waarin het vaartuig dienst
zal doen, het type vaartuig en het doel waarvoor het vaartuig wordt gebruikt.

Artikel 3.7 Bedrijfsomstandigheden

1. Het aantat en de soort bedrijfsomstandigheden waarmee rekening moet worden gehou-
den is ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie en omvat ten minste:

a. vertrek naar de visgronden met volle brandstoftanks, bevoorrading, ifs, visgerei, ¢n
dergelijke;

b. vertrek vanaf de visgronden met volle vangst;

c.__a;(ankomt m de thuishaven met volle vangst en 10% bevoormrading, brandstof, en der-
geligke;

d. aankomst in de thuishaven met 10% bevoorrading, brandstof en een minimum vangst
die normaal 20% van de volle vangst bedraagt, maar kan oplopen tot 40%, mits het Hoofd
van de Scheepvaartinspectie van oordeel is dat bedrjfsomstandigheden een dergelijke
waarde rechtvaardigen.

2. In aanvulling op de specifieke bedrjfsomstandigheden, bedoeld in het eerste hd,
wordt voldaan aan de minimum stabiliteitscriteria, zoals bepaald in artikel 3.2, bij alle
andere te verwachten bedrijfsomstandigheden, met inbegrip van die welke de laagste
waarden van de stahiliteits-parameters te zien geven en zijn vervat in deze criteria. Tevens
wordt rekening gehouden met de bijzondere omstandigheden die verband houden met een
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wijziging van het doet waarvoor het vaartuig wordt gebruikt of van het vaargebied en die
van invloed zijn op de stabiliteit.

3. Met betrekking tot de omstandigheden, bedoeld in lei eerste lid, omvatten de bereke-
ningen het volgende:

a. toeshag voor het gewicht van de natte visnetien en takel enz. op het dek,

b. toeslag voor ysafzetting, indien dit wordt voorzien, in overecnstemming met het be-
paalde in artikel 3.8,

c. gelifkmatige verdeling van de vangst, tenzij dit niet praktisch is,

d. vangst aan dek, indien dit wordt voorzien, in de bednjfsomstandigheden, zoals aan-
gegeven in het eerste lid, onderdee] b en ¢, en in het tweede lid,

e. waterballast indien vervoerd hetzij in tanks die voor dit doel zijn bestemd, hetzij in
andere tanks die ook voor het vervoer van waterballast zijn ingericlt, en

f. toeslag voor het effect van het vrije vioeistofoppervlak en, indien van toepassing, voor
de visvangst,

Artikel 3.8 LIsafzetting

1. Voor vissersvaartuigen die dienst doen in gebieden waar zich ijsafzetting kan voor-
doen, wordt in de stabiliteiisberckeningen rekening gehouden met de volgende tistoeslag:

a. 30 kg per vierkante meter op blovtgestelde dekken en gangboorden;

b. 7,5 kg per vierkante meter op het geprojecteerde zijdelingse opperviak aan elke zijde
van het vaartuig boven de waterlij;

¢. het geprojecteerde zijdelingse opperviak van relingwerk, laadgerei, met uitzondering
van de masten, en tuigage en het geprojecieerde zijdelingse oppervlak van andere kleine
onderdelen, wordt in rekening gebracht door vergroting van het totale geprojectcerde
ononderbroken opperviak et 5% en het totale statische moment van dit opperviak met
10%.

2. Vaartuigen die zijn bestemd voor het uitoefenen van de visserij in gebieden waarvan
het bekend is dat er zich ijsafzetting voordoet, zijn:

a. ontworpen om ijsafzetting tot een nunitnum te beperken, en

b. uitgerust met middefen voor het verwijderen van ijs ten genoegen van het Hoofd van
de Scheepvaartinspectie.

Artikel 3.9 Hellingproef

1. Elk vissersvaartuig wordt na voliaciing azn een hellingproef onderworpen, waarbij het
werkelijke gewicht en de ligging van het zwaartepunt worden bepaald voor de toestand
van het lege vaartuig.

2. Indien een vissersvaartuig wijzigingen heeft ondergaan die van invioed kunnen zijn
op de toestand van het lege vaartuig en de ligging van het zwaariepunt, wordt het vaar-
tuig, indien het Hoofd van de Scheepvaartinspectie van oordeel is dat dit noodzakelijk is,
opnieuw aan een hellingproef onderworpen en worden de stabiliteitsgegevens herzien,

3. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan ontheffing verlenen van de eis van de hel-
lingproef van een individueel vaartuig indien de basisstabiliteitsyegevens beschikbaar zijn
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van de hellingproef van een zusterschip en ten genoegen van het Hoofd van de Scheep-
vaartinspectie is aangetoond dat betrouwbare gegevens betreffende de stabiliteit vanuit
dergelijke basisgegevens kan worden verkregen voor het vaartuig dat van de helingproef
is mitgezonderd.

4. Voor schepen die dienstdoen in Nederlandse wateren of die hun vangst in een Neder-
landse haven aan land brengen vinden de hellingproef en de vaststelling van de voorwaar-
den, bedoeld in het cerste lid, ten minste o de tien jaar plaats.

Artikel 3.10 Stabiliteitsgegevens

1. De schipper beschikt over voldoende nauwkeurige en betrouwbare gegevens betref-
fende de stabiliteit om op een snelle en eenvoudige wijze de stabiliteit van het vaartuig
onder verschillende bednijfsomstandigheden te kunnen beoordelen. Deze gegevens bevat-
ten zo nodig gerichte instructies voor de schipper die hem waarschuwen voor die bedrijfs-
omstandigheden die een ongunstige invloed kunnen hebben op de stabiliteit of de tmim
van het vaartuig. De stabilitcitsgegevens worden ter goedkeuring overgelegd aan het
Hoofd van de Scheepvaartinspectie.

2. De goedgekeurde stabiliteitsgegevens zijn te allen tijde aan boord aanwezig en be-
schikbaar. Deze gegevens worden tijdens het periodicke onderzoek geinspecteerd om ze-
ker fe stellen dat zij goedgekeurd zijn voor de gebruikte bedrijfsomstandigheden.

3. Indien een vaartuig wijzigingen heeft ondergaan die van invloed zijn op zijn stabili-
teit, worden de gegevens betreffende de stabiliteit opnieuw berekend en ter goedkeuring
aan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie voorgelegd. Indien op grond van deze stabili-
teitsberekeningen het Hoofd van de Scheepvaartinspectie van oordeel is dat de bestaande
stabiliteitsgegevens moeten worden herzien, worden de nieuwe gegevens aan de schipper
ter beschikking gesteld en worden de verouderde gegevens verwijderd.

Artikel 3.11 Keeschotten

De vislading wordt deugdelijk gestuwd teneinde het overgaan van de lading, waardoor
een gevaarlitke vertrimming of skagzii van het vaartuig zou kunnen ontstaan, tegen te
gaan. Indien hiertoe keeschotten worden toegepast, zijn deze ten genoegen van het Hoofd
van de Scheepvaartinspectie.

Artikel 3.12 Boeghoogte

Ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie is de boeghoogte toereikend
om te voorkomen dat het vaarfuig bovenmatige hoeveelheden water overkrijgt en is de
boeghoogte zodanig vastgesteld dat rekening is gehouden met de weersomstandigheden
en de toestand van de zee in de jaargetijden waarin het vaartuig dienst zal doen, het type
vaariuig en het doel waarvoor het vaartuig wordt gebruikt.
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Artikel 3.13 Maximum teelaatbare diepgang

Aan het Hoofd van de Scheepvaartinspectic wordt een zodanige maximum toelaatbare
diepgang ter goedkeuring voorgelegd dat onder de bijbehorende bedrijfsomstandigheden
wordt voldaan aan de stabiliteitsoniterin van dit hoofdstuk en aan de betreffende voor-
schriften zoals bepaald in de hoofdstukken 2 en 6.

Artikel 3.14 Waterdichte indeling en lekstabiliteit

Van een vissersvaartuig waarvan de lengte 100 m of meer bedraagt en met 100 of meer
opvarenden aan boord is ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectic de sta-
biliteit toercikend om het lek raken van enig compartiment te kunnen doorstaan, waarhij
rekening wordt gehouden met het type vaartuig, de aard van de dienst waarvoor hei vaar-
tuig bestend is en het vaargebied.

HOOFDSTUK 4 MACHINE- EN ELEKTRISCHE INSTALLATIES EN TIJDE-
LLJK ONBEMANDE RUIMTEN VOOR MACHINES

& 1. Algemeen
Artikel 4.1 Toepassing:

Dit hoofdsiuk is van toepassing op vissersvaartuigen wet een lengte van 45 m of meer en
op nieuwe vissersvaariuigen meet een lengte van 24 m of meer die dienstdoen in Neder-
landse wateren of hun vangst aan land brengen in een Nederlandse haven.

Artikel 4.2 Omschrijvingen

Voor de toepassing van dit hoofdstuk wordt verstasn onder:

1. hoofdstuurinrichting: het werktuig, de krachtwerkluigen voor de stuurinrichting, in-
dien aanwezig, en de bijbehorende inrichtingen en de middelen om het koppel op de roer-
koning over te brengen, met inbegrip van de helmstok of het kwadrant, benodigd om de
roeruitslag te bewerkstelligen met het doel het vaariuig onder normale bedrijfsomstandig-
heden te kunnen besturen;

2. hulpstuurinrichting: de uitrusting, benodigd om de roeruitslag te bewerkstelligen met
het doe! het vaartuig te kunnen besturen in het geval de hoofdstuurinrichting is uitgeval-
len;

3. krachrwerkiuig voor de stuurinrichting:

a. bij een elektnsche stuurinrichting: een elektromotor met de bijbehorende elektrische

apparatuur;

b. bij een elektrisch-hydraulische stuurinrichting: een elektromotor met de daarbij beho-
rende elektrische apparatuur en de door de motor aangedreven pomp;

¢. bij een ander type hydraulische stuurinrichting: een ponp en het werktuig voor de aan-
drijving ervan;

4. maximum dienstsuelheid vooruit; de hoogste snelheid waarvoor het vaartuig is ont-
worpen om deze op zee, bij de grootst toegestane diepgang in zeewater, te kunnen hand-
haven;
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5. maximum dienstsuelheid achteruit: de snelheid die het vaartuig naar verwachting zal
kunnen bereiken bij het maximale ontwerp-achteruitvermogen en bij de grootst toegestane
diepgang in zeewater;

6. olicstookinrichting: de installatie, gebruikt voor de (oebereiding van brandstofolie
voor levering aan een met olie gestookte ketel, of de installatie, gebruikt voor de toeberei-
ding van olie voor Tevering aan een verbrandingsmotor, met inbegrip van alle oliedruk-
pompfzn, filters en verhitters die olie behandelen onder een druk van meer dan G.18
Nfmnr ;

7. normale toestand van bedriffivoering en leefbaarheid: een toestand waaronder het
vaartuig als geheel, de werktuigen, diensten, middelen van hoofd- en hulpvoortstuwing,
stuurinrichting en bijbehorende apparatuur, hulprmddelen voor veilige navigatie en het
beperken van de gevaren van brand en vervuld raken, interue en externe comnunicatie-
middelen en seinen, voorzieningen veor ontsnapping en lieren voor hulpverleningsboten
goed functioneren en waarbij aan de miminumeisen van comfort en leefbaarheid aan
boord wordt voldaan;

8. doodschip toestand: die toestand waarbij de hoofdvoortstuwingsinstallatie, ketels en
hulpwerktuigen niet werken als gevolg van het ontbreken van vermogen;

9. hoofdschakelbord: een schakelbord dat rechtstreeks gevoed wordt door de elektrische
hoofdkrachtbron en bestemd is om de elekirische energie te verdelen;

10. tjdelijk onbemande machinekamers: die ruimten waarin zich de hoofdveortsiu-
wingswerktuigen en bijbehorende installaties, alsimede alle elektrische hoofdkrachtbron-
nen bevinden en die niet te aflen tijde bij alle werkzaamheden, met inbegnp van het ma-
noeuvrerén, bemand behoeven te zijn.

Artikel 4.3 Algemeen
Machine-installaties

1. Hoofdvoortstuwingsinstallaties, bedieningssystemen, stoomieidingsystemen, brand-
stofsystemen, drukluchtsysiemen, elekirische installaties, koelsystemen, hulpwerktuigen,
ketels en andere drukvaten, pijpleidingen en pompinstallatics, stuurmachines en toebeho-
ren, assen en koppelingen, bestemd voor de overdracht van vermogen, zijn ten genoegen
van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie ontworpen, geconstrueerd, beproefd, ingenchi
en onderhouden. De uitvoéring en de opstelling van deze machine-installaties, met inbe-
grip van hefwerktuigen, lieren en uitrusting voor de behandeling en verwerking van vis,
zijn zodanig, dat de veiligheid en de gezondheid van in de nabijheid aanwezige personen
zoveel mogelijk is gewaarborgd. Waar nodig zijn ter beveiliging tegen bewegende delen,
hete opperviakken en andere gevaren, schermplaten, handgrepen of hekwerk aangebracht.

2. Ruimten voor machines zijn zodanig ontworpen dat alle werktuigen en de daarbij be-
horende bedieningsinstallaties, alsmede alle andere onderdelen die onderhoud kunnen
vereisen, veilig en gemakkelijk toegankelijk zijn. De betreffende ruimten kunnen vol-
doende worden geventiléerd,

3. a. Er zijn voorzieningen aangebracht die de poede werking van de voortstuwingsin-
stallatie kunnen handhaven of herstellen, zelfs indicn één van de essentile hulpinstalla-
ties uitvalt. Bijzondere aandacht wordt daarbij gegeven aan de goede werking van:

1°. de inrichtingen die de brandstoftoevoer naar de hoofdvoortstuwingsinstallatie verzor-
gen,
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2°. de normale niiddelen die de smeeroliedruk verzorgen,

3. de hydraulische, pneumatische en elektrische middelen voor de bediening van de
hoofdvoortstuwingsinstailatie, met inbegrip van de versielbare schroeven,

4'. de middelen om de koelwaterdruk ten behoeve van de koelsystemen van de hoofd-
voortstuwingsinstallatie te verzorgen, en

5°. de luchtcompressoren en de luchtvaten voor aanzet- of bedieningsdoeleinden, waarbij
het Hoofd van de Scheepvaartinspectie een gedeeltelijke vermindering van het venmogen
kan accepteren, rekening houdend met de algehele veiligheid, in plaats van een bedrijfs-
toestand onder volie belasting.

b. Er zijn voorzieningen aangebracht met behulp waarvan de machine-installatic in wer~
king kan worden gesteld vanuit een doodschip toestand zonder dat hulp van buitenaf
wurdt geboden.

4. Hoofdvooristuwingsinstalluties en alle hulpinstallaties die noodzakelijk zijn voor de
vooristuwing en de veiligheid van het vaartuig, kunnen, zoals zij zijn geinstalleerd, func-
tioneren ongeacht of het vaartuiy recht ligt dan wel een slagzij maakt tot 157 naar beide
zijden onder statische omstandigheden of een slagzij tot 22,5 naar beide zijden onder dy-
namische omstandigheden, waarbij het vaartuig over beide zijden slingert en gelijkiijdig
een dynmmische stampbeweging tot 7.5° over de boeg of achtersteven maakt. Het Hooid
van de Scheepvaartinspectie kan, rekening houdende met het type, de afinetingen en het
gebruik van het vaarfuig, toestaan dat van deze criteria wordt afgeweken.

5. Het ontwerp, de constructie en de installatie van voortstuwingssystemen zijn zodanig,
dat binnen de normale bedrijfsgebieden op geen enkele wijze door trillingen abnanmale
spanningen in deze voortstuwingssystemen worden vernorzaakt.

Elekirische installaties

6. Het ontwerp en de bouw van elektrische installaties zijn zodanig uitgevoerd dat:

a. de diensten die nodig zijn om de nommale toestand van bednijfsvoering en leefbaarheid
te handhaven, zifn verzekerd zonder dat behoeft te worden teruggevallen op de nood-
krachtbron,

b. de diensten die essenticel zijn voor de veiligheid tijdens verschillende noodtoestan-
den, zijn verzekerd, en

¢. de veiligheid van bemanning en vaartuig tegen gevaren van elektrische aard is gewnar-
borgd.

7. Ter uitvoering van het bepaalde in de artikelen 4.16 tot en met 4.18 kumen bij minis-
teri€le regeling nadere regels worden gesteld ten aanzien van elektrische installatiecs.

Tijdelijk onbemande machinekamers
8. De artikelen 4.19 tot en met 4.24 zijn van toepassing op vissersvaartuigen met tijdelijk

onbemande machinekamers, in aanvulling op het bepaalde in de artikelen 4.3 ot en met
4.18 en 5.1 (ot en met 5.44.



Paygina 26 Afkondigingsblad van Aruba 2002 no. 40

9. Er zijn zodanige voorzieningen getroffen, ten genoegen van het Hoofd van de Scheep-
vaartinspectie, dat verzekerd is dat de gehele machine-installatie onder alle omstandighe-
den, manoeuvreren inbegrepen, op betrouwbare wijze functioneert. In elk geval omvatten
deze voorziemingen regelmalige inspecties en ronden teneinde de voortdurende betrouw-
bare werking van de machine-installatie te verzekeren.

10. Er is een verklaring aan boord waaruit ten genoegen van liet Hoofd van de Scheep-
vaartinspectie blijkt dat het vaartuig is mgericht om met tijdelijk onbemande machineka-
METS te varen.

&§ 2. Machine-installatics
Artikel 4.4 Hoofd- en hulpwerktuizen

1. Hoofd- en hulpwerktuigen die noodzakelijk zijn voor de voortstuwing en de veilig-
heid van het vaartuig, zijn voorzien van doelmatige bedieningsmiddelen.

2. Verbrandingsmotoren met een cilinderdiameter groter dan 200 mm. of een krukkast-
volume groter dan 0,6 nr', zijn voorzien van ontlastkleppen voor krukkastexplosies, Deze
ontlastkleppen zijn van een goedgekeurd type en hebben een voldoende ontlastopperviak.

3. Indien hoofd- of hulpwerktuigen, drukvaten inbegrepen, of onderdelen van deze werk-
tuigen aan inwendige druk zijn onderworpen en aan gevaarlijke overdruk kunnen worden
blootgesteld, worden, waar praktisch uitvoerbaar, voorzieningen getroffen die tegen zulk
een te hoge druk beschermen.

4. Alle tandwieloverbrengingen en elke as en koppeling welke gebruikt worden voor het
overbrengen van venmogen naar werktuigen die essenticel zijn voor de vooristuwing en
veiligheid van het vaartuig en van de opvarenden, zijn zodanig ontworpen en vervaardigd
dat zjj bestand zijn tegen de hoogste spanningen waaraan zij kunnen worden onderworpen
in alle bednjfstoestanden. Speciale aandacht wordt geschonken aan de uitvoering van de
werktuigen waardoor zij worden aangedreven of waarvan zij een onderdeel uitmaken.

5. Voortstuwingswerktuigen en, waar van toepassing, hulpwerktuigen zijn voorzien van
sutomatisch werkende voorzieningen om deze uit te schakelen bij storingen, zoals het uit-
valien van de smeerolietoevoer, die aanleiding kummen geven tot emstige schade, onklaar
geraken of explosie. Tevens is een vooralarm aangebracht opdat een waarschuwingssig-
naal wordt gegeven alvorens de machines automatisch worden gestopt. Het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie kan echter voorzieningen toestaan waarmee de automatische stopin-
richtingen buiten werking kunnen worden gesteld.

Artikel 4.5 Voorzieningen voor het achteruitvermogen

1. Er kan een zodanig voortstawingsvermogen worden ontwikkeld dat het vaartuig onder
alle in de praktijk voorkomende omstandigheden behoorlijk manceuvreerbaar is.
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2. Ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie wordt aangetoond dat de
machine-installatie in staat is de richting van de stuwdruk van de schroef binnen redelijke
tijd om te keren en hiermede binnen redelijke afstand de vaart uit het vaartuig te halen
vanuit de maximum dienstsnelheid vooruit

Artikel 4.6 Stoomketels, voedingwatersystemen ¢n stoomlieidingen

1. Elke stoomketel en elke ongestockte stoormgenenator is voorzien van ten minste twee
veiligheidskleppen van voldoende capaciteit, met dien verstande dat het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie, rekening houdende met de capaciteit of enigé andere cigenschap
van stoomketels of ongestookte stoomgenerators, kan toestaan dat slechts één veilig-
heidsklep is aangebracht, mits hij ervan overtuigd is dat in dat geval voorzien is in een
afdoende beveiliging tegen overdruk.

2. Elke met olie gestookte stoomketel die is ontworpen om niet met de hand te worden
bediend, 18 voorzien van veiligheidsinrichtingen die de olietoevoer afsluiten en alarm ge-
vell in geval van laag waterpeil, storing in de luchttoevoer of viamstoring.

3. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie schenkt bijzondere aandacht aan stoomketel-
installaties, teneinde zeker te steflen dat voedingwatersystemen, bedieningsapparatuur en
veiligheidsvoorzieningen in alle opzichten geschikt zijn om de veiligheid van ketels,
stoomdrukvaten en stoomleidingen te garanderen.

Artikel 4.7 Communicatie tussen stuurhuis en machinekamer

Twee onafharkelijk werkende commumicatiemiddelen zijn tussen hei stuurhuts en de
machinekamer aangebracht, waarvan één een machinekamertelegraaf is, met dien verstan-
de dat voor vaartuigen waarvan de lengte ninder dan 45 m bedraagt en waarvan de voort-
stuwingswerktuigen rechtstreeks vanuit het sfuurhuis worden bediend, het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie andere communicatiemiddelen dan een machinekamerielegraaf kan
aanvaarden.

Artikel 4.8 Bediening van de voortstuwingsinstallatie vanuit het stuurhuis

1. Indien een voortstuwingswerktuig vanuit het sturrhuis kan worden bediend:

a. kan onder alle bedrijfsomstandigheden het manoeuvreren, de snelbeid, de richting van
de stuwkracht en, indien van toepassing, de spoed van de verstelbare schroef volledig
door middel van afstandsbediening vanuit het stuurhuis worden gerepeld;

h. wordt de afstandsbediening, bedoeld in onderdeel a, ten genoegen van het Hoofd van
de Scheepvaartinspectic vetricht door midde] van een bedieningsapparaat dat zonodig
voorzien is van een imrichting die voorkomi dat de voortstuwingswerkiuigen worden
overbelast;

c. zijn de hoofdvoortstuwingswerkinigen voorzien van een noodstop-inrichting in het
staurhuis, die onafhankelijk werkt van het bedicningssysteem in het stuurhuis, bedoeld
onder z;
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d. is de bediening zodanig uitgevoerd dat afstandsbediening van het voortstuwingswerk-
tuig slechts op één plaats tegelijk kan geschieden: op elke bedieningsplaats kunnen ge-
koppelde onderstations worden toegestaan. Op elke bedieningsplaats is aangegeven welke
bedieningsplaats het voortstuwingswerktuig bedient. De overschakeling van de bediening
tussen hel stuurhuis en de ruimte voor machines is slechts mogelijk in de ruimte voor
machines of in de controlekamer. Voor vaartuigen waarvan de lengte minder dan 45 m
bedraagt kan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie toestaan dat de bedieningsplaats in
dc ruinte voor machines alleen een noodbedieningsplaats is, mits de controle-incichting
en bedieningsorganen in het stuurhuis doelmatig zijn;

¢. zijn instrumenten in het styurhuis aangebracht die aangeven:

1", de omwentelingssnelheid en de draairichting van de schroef in het geval et vaartuig
is voorzien van vaste schiroeven,

2°. de omwentelingssaclheid en de stand van de spoed in het geval het vaartuig is voor-
zien van verstelbare schroeven, en

3", het vooralarm, bedoeld in artikel 4.4, vijide lid;

f. kumnen, indien een storing optreedt in een onderdeel van het alstandsbedieningsys-
teen, de voortstuwingswerktuigen ter plaatse worden bediend;

g. is, tenzij zulks naar het oordeel van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie praktisch
nmiet uitvoerbaar is, het afstandsbedieningsysteemn zodanig ontworpen, dat bij uitvallen
alarm wordt gegeven en de vooraf ingesielde snelheid en nichting van de stuwkrucht wor-
den gehandhaafd totdat de bediening op andere wijze wordt overgenomen, en

h. zijn bijzondere voorzieningen aangebracht die verhinderen dat bij automatisch starten
de mogelijkheid om te starten witgeput zal raken, waartoe een alarm is aangebracht dat een
lage aanzetdruk aangeeft en dat is afgesteld op een druk waarbij 2anzetten van het voort-
stuwingswerktuig nog mogelijk is.

2. Wanneer de hoofdvoortstuwingswerkiuigen en bijbehorende machine-installaties, met
inbegrip van de elektrische hoofdkrachtbron, zijn voorzien van verschillende graden van
autonutische bediening of afstandsbediening en daarop voortdurend toezicht wordt ge-
houden vanuit een controlekamer, is deze controlekamer zodanig ontworpen, uitgerust en
ingericht, dat de werking van de machine-installaties even veilig en doeitreffend is als
wanneer daarop rechtstreeks toezicht wordt gehouden.

3. Automatische systemen voor aanzetten, regeling en bediening omvatten in het alge-
meen voorziemingen om de bediening van deze systemen met de hand over te kunnen ne-
men. Storing in enig gedeelte van deze systemen mayg het gebruik van voorzieningen voor
haindbediening niet verhinderen,

Artikel 4.9 Systemen voor samengeperste lucht

1. Er zijn voorzieningen aangebracht om ongewenste overdruk te voorkamen in enig
deel van systeimen voor samengeperste lucht en in die gevallen waarin watermantels of
cilinderblokken van luchtcompressoren en huizen van koelers kunnen worden onderwor-
pen aan een gevaarlijke overdruk ten gevoige van lekkage naar deze delen, afkomstig van
onder luchtdruk staande onderdelen. Doelmatige ontlastvoorzieningen zijn op deze syste-
men aangebracht.
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2. De aanzetiuchtleidingen van direct omkeerbare voeristuwingsmotoren ziin voorzien
van veiligheidsinrichtingen teneinde explosies in de aanzetluchticidingen te voorkomen of
te lokaliseren.

3. Alle persleidingen van de aanzetluchtcompressoren zijn rechtstrecks aangesioten op
de aanzetluchtvaten, terwijl alle aanzetluchfleidingen van de aanzetluchtvaten naar de
hoofd- en hulpmotoren geheel gescheiden zijn van het persleidingsysteem van de com-
pressoren.

4, Er zijn voorzieningen getroffen om het binmendringen van olie in de systemen voor
samengeperste lucht tot een minimum te beperken en om deze olie uit het betreffende sys-
teem af te voeren.

Artikel 4.10 Inrichtingen vaoor brandstofolie, smeerolie en andere ontvlambare oligén

1. Als vioeibare brandstof mag slechis olie worden gebruikt waarvan het viampunt nict
lager is dan 60°C, welke waarde is verkregen door middel van een toestel voor het bepa-
len van het vlampunt, behalve voor noodaggregaten, waarvoor olie met een viampunt dat
niet lager is dan 43°C mag worden pebruikt. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan
echter het algemeen gebruik toestaan van brandstofolie met een vlampunt dat miet lager is
dan 43°C, onder zodanige voorzorgen als hij nodig acht en op voorwaarde dat de tempera-
{uur in de ruimte waarin zulke brandstofolie is opgeslagen of wordt gebruikt, niet zal mo-
gen stijgen tot een waarde hoger dan 10°C onder het viampunt van de brandstofolie.

2. Er ziin veilige en doeltreffende middelen aanwezig ter bepaling van de hoeveelheid
brandstofolie in een tank. Indien peilpifpen zijn aangebracht komen de uiteinden daarvan
uit op plaatsen waar geen gevaar voor ontsteking bestaat, tenzij voorzorgsmaatregelen
zijn genomen zoals het aanbrengen van cen docltreffende afscherming om te voorkomen
dat brandstofolic in aanraking komt met een ontstekingsbron in het geval olie vit de wi-
teinden van de peilpijpen vigeit. Bovendien zijn de witeinden van de peilpijpen voorzien
van een zelftluitende kraan met daaronder aangebracht een zelfsluitend controlekraantje
teneinde, alvorens de zelfsluitende kraan in geopende stand te brengen, te kunnen vast-
stellen dat aldaar geen brandstofolic aanwezig is. Voorzieningen zijn aangebracht om te
waarborgen dat brandstofolie afkomstig wit het controlekraantje geen gevaar voor ontsie-
king oplevert. Peilglazen die van voldoende dikie zijn en die beschermd zijn door een me-
talen mantel, mogen worden toegepast, mits zelfsluitende kranen zijn aangebracht. Het
Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan ter vaststelling van de hoeveelheid brandstofolie
in een tank andere middelen toestaan, mits het onklaar raken daarvan of het overvullen
van de tanks niet tot gevolg heeft dat daardoor brandstofolie buiten de tank geraakt.

3. Er zijn voorzieningen getroffen ter venmijding van overdruk in een brandstofolietank
of in een gedeelte van het brandstofoliesysteem, met inbegrip van de vulpijpen. Ontlast-
kleppen en lucht- of overvloeipijpen voeren af op een veilige manier, ten genoegen van
het Hoofd van de Scheepvaartinspectic.
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4. ledere brandstofleiding waaruit bij beschadiging olie zou kunnen ontsnappen uit een
boven de dubbele bodem opgestelde voorraad-, bezink- of dagtank, is direct aan de tank
voorzien van een afsluiter die vanaf een veilige plaats buiten de betrokken ruimte waarin
dergelijke tanks zijn geplaatst, kan worden gesloten in het geval dat in die ruimte brand
uttbreekt. In het bijzondere geval van dieptanks in een schroefas- of pijpentunnel of een
dergelijke ruimte. zijn afsluiters op deze tanks aangebracht, De afsluiting in het geval van
brand mag evenwel worden bewerkstellizd door riddel van een extra afsluiter in de pijp
of pijpen buiten de el of dergelijke ruimte. Indien zo’n extra afsluiter is aangebracht
in de ruimte voor machines, kan deze afsluiter vanaf een plaats buiten deze ruimte worden
bediend.

5. Pompen die deel uitmaken van het brandstofleidingsysteem, zijn gescheiden van elk
ander leidingsysteem en de aansluitingen op de betrokken pompen zijn voorzien van een
doelmatige ontlastklep die deel uitmaakt van een gesloten systeem. Wanneer brandstof-
olietanks tevens geliruikt kunmen worden als ballasttanks, zijn doelmatige vaorzieningen
getroffen om het brandstofleidingsysteem en het baltastleidingsysteem van elkaar te schei-
den.

6. Olictanks mogen niet zodaniyg zijin gelegen dal overvloeien of lekkage van vioeistof
daaruit op hete opperviakken een gevaar kan vormen. Er zijn voorzorgsmaatregelen geno-
men om te voorkomen dat olie onder druk, die uit een pomp, filler of voorwarmers zou
kunmen omtsnappen, in aanraking komt met hete opperviakken.

7. a. Brandstotleidingen en hun afsluiters en bevestigingen zijn van staal of ander gelijk

waardig nateriaal, behoudens dat een beperkt gebruik van flexibele leidingen kan worden
toegestaan op plaatsen waar ze naar het cordeel van het Hoofd vau de Scheepvaartinspec-
tic noodzakeljk zijn. Dergelijke flexibele leidingen en bun eindbevestigingen zifn zoda-
nig geconstrueerd dat ze van een voldoende sterkie zijn en dat ze ien genoegen van het
Hoold van de Scheepvaartinspectie van goedgekeurd brandbestendig materiaal zijn of dat
ze ziju vooizien van een brandbestendige deklaag.
_b. Waar dit noodzakelijk is, zijn brandstofolie- en smeerchieleidingen, voor zover prak-
tisch uitvoerbaar, afgeschermd of op andere wijze doeltreffend beveiligd teneinde oliene-
vel of oliclekkage op hete oppervlakken of in luchtinlaten van werktuigen te voorkomen.
Het aantal koppelingen in pijpleidingen wordt tof een minimum beperkt.

8. Voor zover dit praktisch uitvoerbaar is, maken de brandstofolietanks deel wit van de
scheepsconstructie en zijn buiten de ruintten voor machines van categorie A als bedoeld
in artikel 5.2, veertiende lid, gelegen. Wanneer brandstofolietanks, geen dubbele-bodem-
tanks zijnde, noodzakelijkerwijze naast of in ruimten voor machines van categorie A pele-
gen zijn, valt ten minste één van hun verticale zijden samen met de begrenzingwanden
van de ruimte voor machines en hebben zij bij voorkeur een gemeenschappelijke begren-
zingwand met dubbele-boderntanks indien deze zijn aangebracht. De opperviakte van de
begrenzingwand tussen de tank en de ruimte voor machines is zo klein mogelijk. Wanneer
dergelijke tanks gelegen zijn binnen de begrenzingwanden van ruinsen voor machines
van categorie A, mogen zij geen brandstofolic bevatten met een viampunt dat lager is dan
60°C. Het gebruik van vrijstaande brandstofolietanks in brandgevaarlijke ruimten en in
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het bijzonder in ruimten voor machines van categorie A is in het algemeen niet toege-
staan. Hel Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan echter de toepassing van vrijstaande
brandstofolietanks toestaan. In dat geval zijn zij geplaatst in een lekbak van ruime afime-
tingen welke is voorzien van een afvoerleiding van voldoende afmetingen, welke naar een
lekolietank leidt met voldoende capaciteit.

9. De ventilatie van tuimien voor machines is onder alle bedrijfsomstandigheden vol-
doende om opecnhoping van oliedanmen te voorkomen.

10. De inrichtingen voor de opslag, verdeling en het gebruik van olie voor smeeraliesys-
temen onder druk zijn ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie. Indien
deze inrichtingen zijn aangebracht in ruimten voor machines van categorie A als bedoeld
in artikel 5.2, veertiende lid en, indien praktisch uitvoerbaar, in andere Tuimien voor
machines, voldoen zij ten minste aan het eerste, derde, zesde en zevende Jid en, voorzover
dit naar het oordeel van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie noodzakelgk is, aan het
tweede en vierde lid. Het gebruik van kijkglazen in smeeroliesystemen is toegestaan mits
door middel van een proef is aangetoond dat zij in voldoende mate brandbestendig zijn.

11. De inrichtingen voor de opslag, verdeling en het gebruik van ontvlambare olién die
onder druk worden toegepast in hydraulische systemen voor het overbrengen van vermo-
gen en die geen olién zijn als bedoeld in het voorgaande lid, alsmede van oli€n die worden
gebruikt in bedienings-, bekrachtigings- en verwarmingssystemen, zijn ten genoegen van
het Hoofd van de Scheepvaartinspectie. Op plaatsen waar ontstekingsbronnen aanwezig
zijn, voldoen dergelijke inrichtingen ten minste aan het tweede en zesde lid en ten aanzien
van sterkte en constructie aan het derde, zevende en achtste lid.

12. Voompicktanks bevatten geen brandstofolie, smeerolie of andere ontvlambare olign.
Artikel 4.11 Lensinrichting

1. Elke waterdichte afdeling die niet permanent is bestemd voor de berging van olie of
water kan onder alle omstandigheden die in de praktijk kunnen voorkomen, ongeacht of
het vaartuig recht ligt dan wel slagzij heeft, door een doelmatig lenssysteem worden leeg-
gepompt. Indien nodig zijn daartoe lenskorven in de zijden aangebracht. Er zijn voorzie-
ningen getroffen, opdat in een afdeling aanwezig water naar de lenskorven kan toevioei-
en. Onder voorwaarde dat de veiligheid van het vaartuig nict in het geding is, kan het
Hoofd van de Scheepvaartinspectic toestaan dat bepaalde afdelingen niet op een lenssys-
teem zijn aangesloten.

2. a. Er zijn ten minste twee onafhankelijk werktuigliik aangedreven lensponmpen aan-
gebracht, waarvan er één door de hoofdmotor miag worden aangedreven. Een ballastpormp
of andere algemene dienstpomp van voldoende capaciteit mag worden gebruikt als werk-
tuiglijk gedreven lenspomp;

b. werktuiglijk aangedreven lenspormpen zijn in staat aan het water in de hoofdlenslei-
ding een snelheid van ten minste 2 nvsec te geven, met dien verstande dat de hoofdlen-
sleiding een inwendige diameter heeft van ten minste:

d=25+ 1,68 ¥ {L(B+D)};
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waarbij: d = de inwendige diameter in millimeters en zijn L, B en D in meters uitgedrukt,
ett met dien verstande dat het Hoofd van de Scheepvaartinspectie echier kan toestaan dat
als werkelijke, inwendige diameter van de hoofdlensleiding de dichtsthijzijnde standzard-
piip middellijn wordt toegepast;

c. elke lenspomp die overeenkomstig dit artikel is aangebracht, is voorzien van eeq
rechtstreekse 2utgpijp op de ruimte waarin deze is opgesteld, waarbij, indien twee of meer
van dergelijke zuigpijpen i een ruimte voor machines aanweziyg zijn, er ten minste één
ain bakboordzijde en één aan stuurboordzijde van de ruimte uitmondt, met dien verstande
dat vaartuigen met een lengte kleiner dan 75 tm kunnen volstaan met slechts één lenspomp
met een rechtstreekse zuigpijp;

d. de inwendige diameter van de zuiglensieiding mag niet kieiner zijn dan 50 mm, met
dien verstande dat de inrichting en afmetingen van het lenssysteem zodanig ziin dat de
totale capaciteit van de pomp, zoals hierboven aangegeven, kan worden aangewend voor
elk van de waterdichte afdelingen die zijn gelegen tussen de aanvarings- en achterpiek-
schotten.

3. Ten genocgen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie mag een lensejecteur in sa-
nenhang met een onathankelijk gedreven hage druk zeewaterpomp worden aangebracht

als vervanging van één onafhankelijk gedreven lenspomyp, zoals is voorgeschreven in het
tweede lid, onderdeel a.

4. Aan boord van vaartuigen waar de visverwerking kan Ieiden tot het verzamelen van
hoeveetheden water in afgesloten rufinten, is voorzien in een doelmatige afvoer.

5. Lensleidingen mogen niet zijn gevoerd deor brandstof- of ballast- of dubbele-bodem-
tanks, tenzi) deze leidingen zijn uitgevoerd met een extra wanddikie.

6. De inrichting van lens- en ballastleidingen met de daarbij behorende pompen is zoda-
nig, dat geen water rechtstreeks van buitenboord of uit waterballastruimten naar laadruim-
ten en ruimien voor machines of uit de ene waterdichte rimte naar een andere kan vioei-
en. De lensaansluiting van elke ponp die in verbinding kan worden gesteld met een bui-
tenboordsopening of walerballastruinie is uitgerust met 6f een terugslagklep, of een kraan
die niet gelijkertiid kan worden geopend hetzij naar de lensputten en naar buitenboord,
hetzij naar de lensputten en de waterballastruimten. Verdeelkasten in lensleidingen zijn
voorzien van terugslagkleppen.

7. De doorvoering van een lensleiding door het zanvaringsschot is voorzien van een
doelmatig atsluitmiddel dat tegen het schot is bevestigd en dat boven het werkdek kan
worden bediend. Op de plaats van bediening is een standaanwijzer aangebracht die aan-
geeft of het afsluitmiddel geopend dan wel gesloten is. Indien het afsluitmiddel aan de
achterzijde. van het aanvaringsschot is aangebracht en bovendien onder alle bedrijfsom-
standigheden gemakkekijk bereikbaar is, kan van de bediening boven het werkdek worden
afgezien,

Artikel 4.12 Bescherming tegen geluidhinder

Bij nuinisterigle regeling kunnen nutregelen worden getroffen om geluidhinder in ruim-
ten voor machines te beperken tot aanvaardbare niveaus.
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Artikel 4.13 Stuurinrichting en roer

1. Elk vaartuig is voarzien van ¢en hoofdstuurintichting en van een hulpstuurinrichting
ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie. Deze jurichtingen zijn zodanig,
dat voor zover dit mogelijk én praktisch witvoerbaar is, een enkelvoudige fout in één van
de inrichtingen de ander niet buiten werking stelt.

2. Wanneer de hoofdstmminrichting twee of meer gelijkwaardige krachtwerktuigen om-
vat, behoeft geen hulpstuurinrichting te zijn aangebracht indien de hoofdstuurinrichting
geschikt is om het roer t¢ bewegen overeenkomstig het tiende lid, in het geval dat één van
de krachtwerktuigen buiten bedmjf is.

Elk krachtwerkiuig wordt gevoed vanaf een afzonderlijke stroomkring.

3. De stand van het roer wordt in het stuurhuis aangegeven indien het roer werktuighijk
wordt bewogen. De roerstandaanwijzing is onafhankelijfk van het afstandsbedieningsys-
teem.

4. Het uitvallen van de stuurinrichting wordt in het stuurhuis door middel van een hoor-
baar en zichtbaar alarm aangegeven.

5. Het in bedrijf zijn van de motoren van elekirische en elektrisch-hydraulische stuurin-
richtingen wordt in het stuurhuis aangegeven. Elke stroomkring en elke motor i3 voorzien
van een korsluitbeveiliging, een overbelastingsalarm en een «geen-spanmings-alarm. In-
dien er een overbelastingsbeveiliging is aangebracht dan is deze niet lager ingesteld dan
tweemaal de nominale stroomsterkte van de motor of stroomkring en is deze verder zoda-
nig uitgevoerd dat deze bij de gebruikelijke aanloopstroom niet in werking treedt.

6. De hoofdstuarinrichting is voldoende sterk gebouwd en geschikt voor de besturing
van het vaartuig bij maximum dicnstsnetheid vooruit. De hoofdstuurinrichting, het roer en
de rocrkoning zijn zodanig ontworpen, dat zij, ook bii maximum sneiheid achteruit of bij
het manoeuvreren tijdens het vissen, niet worden beschadigd.

7. Het venmogen en de uitvoering van de hoofdstuurinrichting zijn zodanig dat het roer
van 35° uitslag aan een zijde naar 35" uvitslag aan de andere zijde kan worden hewogen
wanneer het vaartuig zich bij maximum toelaatbare diepgang, met maximumn dienstsnel-
heid vooruit beweegt. Het roer kan onder deze omstandigheden van 357 uitslag aan één
zijde in niet meer dan 28 seconden naar 30° uitslag aan de andere zijde worden bewogen.
Zonodig dient de hoofdstuurinrichting werktuiglijk te kunnen worden bewogen tencinde
aan deze eisen te voldoen.

8. Het krachtwerktuig voor de hoofdstuurinrichting wordt hetzij handmatig vanuit het
stuurhuis in werking gesteld, hetzij automatisch in werking gesteld zodra de energievoor-
ziening, na te zijn uitgevallen, weer is hersteld.

9. De hulpstuurinrichting is voldoende sterk gebouwd en is geschikt voor de besturing
van het vaartuig bii een snelheid, waarbij het nog manceuvreerbaar is en is voorts inge-
richt om in noodgevallen snel in werking te kunnen worden gebracht.
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10. De hulpstuurinrichting is geschikt om het roer in niet meer dan 60 seconden van 15°
uitslag aan een zijde te bewegen naar 15" uitslag aan de andere zijde, bij een snelhieid
voorwit welke maximaal of de helit van de maximum dienstsnellieid of 7 mijl per uur be-
draagt, afhankelijk van welke van de twee waarden het grootst is. De hulpstuurinrichting
kan werktuiglijk worden bewogen voorzover dit nodig is om aan deze eisen te kunnen
voldoen. Ten aanzien van vaartuigen die dienstdeen in Nederlandse wateren of die hun
vangst aan land brengen in een Nederlandse haven geldt dat in geval van elekirische aan-
drijving de noodkrachibron in staat is om de hulpstuurinrichting gedurende ten minste 10
minuten te bedienen.

11. Aan boord van een vaartuig met een lengte van 75 m of meer wordt de elektrische of
elektrisch-hydraulische stuurinrichting bediend door ten minste twee stroomkringen, ge-
voed vauaf het hoofdschakelbord. De stroowkringen zijn over hum gehele lengte, zover
als praktisch mogelijk is, van elkaar verwijderd aangebracht.

Artikel 4.14 Alarminstallatie voor werktnigkundigen

Aan boord van een vaartuig met een lengte van 75 m of meer is een alarminstallatie
aangebracht die hetzij vanuit de machinecantrolekamer, hetzij vanaf de manceuvreerstand
in werking kan worden gesteld en die duidelijk hoorbaar is in de verblijven welke zijn
bestemd voor de werktuigkundigen.

Artikel £.15 Koelinstallaties, koel- en vriesruimten

1. Keelinstallaties zijn zodanig ontworpen, gecanstrueerd, beproefd en geinstalleerd, dat
rekening wordi gehouden met de veiligheid van de installaties en tevens met mogelijke
emissies van het toegepaste koelmiddel, in hoeveelheden of concentraties die gevaar in-
houden voor de metis of het milieu, een en ander ten genoegen van het Hoofd van de
Scheepvaantinspectie.

2. Het ioe te passen koebmiddel in koel en vriesinstaliaties is ten genoegen van het
Hoofd van de Scheepvaartinspectie.

3. a. Koclinstallaties zijn voldoende beschermd tegen trillen, schokken, uitzetten, krinw-
pen en soortgelijke omstandigheden en zijn voorzien van een automatische veiligheidsin-
richting, waardoor een gevaarlijke stijging van de temperatuur en van de druk wordt voor-
Komen.

b. Koelinstallaties waarin giflige of ontviambare koelmiddelen worden gebruike, zijn
voorzien van afvoerinrichtingen die uitmonden op een plaats waar het koelmiddel geen
gevaar oplevert voor het vaartuig of de opvarenden.

4. 2. Koelmachines, met inbegrip van koelers en gastanks, die giftige koelmiddelen ge-
bruiken, zijn ondergebracht in een afzonderlifke ruimte die door gasdichte schotten van
aangrenzende ruimten is gescheiden. Deze ruimte is voorzien van een lekzoeksysteerm met
een aanwijs-instrument dat is aangebracht naast de ingang tot deze ruinie, een cnathan-
kelijk ventilatiesysieem en een watersproei-installatic.
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b. Indien ket ten gevolge van de groofte van het vaartuig praktisch niet uitvoerbaar is dat
een koelinstallatie in een afzonderlijke ruimte wordt ondergebracht, kan de installatie
worden geplaatst in de ruimte voor machines, mits de hoeveelheid gebruikt koehmidde! in
geval van ontsnapping van de totale hoeveelheid gas geen gevaar oplevert voor personen
in de ruimte voor machines en mits een alarm is aangebracht dat bij een lekkage i die
ruimite waarschuwt voor een gevaarlijke gasconcentratie.

3. In ruimten voor koelmachines en in koel- en vriesruimten is een alanninstallatie au-
gebracht die in verbinding stoat met het siuurhuis, bet controlestation of nooduitgangen,
om te voorkemen dat personen opgesloten raken. Ten minste één uitgang van een derge-
lijke ruimie kan van binnenuit geopend worden. Uitgangen van de ruinsten waarin koelin-
stallaties zijn ondergebracht die giftig of ontviambaar gas gebruiken geven waar mogelijk
niet rechistrecks toegang tot Tuimien voor accommodatie,

6. Wanneer in een koelinstallatie een voor personen schadelijk koelmiddel wordt ge-
bruikt, zijn ten minste twee persluchttoestetien aanwezig, die te aflen tijde bereikbaar zijn
in geval koelmidde] ontsnapl. Voor elke tot het toestel behorende luchtcilinder is ten min-
ste een reservecilinder met samengeperste lucht aanwezig. Perstuchttoestellen die deel
uitmaken van de brandweeruitrusting van het vaartuig, kunnen hiertoe worden gebruike,
mits de plaatsing daarvan zodanig is dat san beide doeleinden kan worden voldaan.

T. Met betrekking tot koelinstallaties zijn aan boord duidelijk zichthaar doelmatige richt-
lijnen opgehangen ten behoeve van een veilige bedrijfsvoering en het optreden in noodsi-
tuaties.

& 3. Elekirische installaties
Artikel 4.16 Elektrische hoofdkrachtbron

1. a. Indien elektrische energie het enige middel vormt tot het onderhouden van de voor
de voortstuwing en de veiligheid van het vaartuig anontbeerlijke hulpdiensten, is het vaar-
wig voorzien van een elekirische hoofdkrachtbron. Deze hoofdkrachibron bestaat ten
minste uit twee generatoraggregaten, waarbij één van de generatoren door de hoofdmotor
mag worden aangedreven. Het Hoofd van de Schecpvaartinspectie kan andere middelen
aanvaarden nuis deze gelijkwaardige elektrische voorzieningen imhouden.

b. Het vermogen van de generatoren, bedoeld in het voorgaande lid, is zodanig dat, met
vilzondering van het vermogen dal benodigd is voor het vissen, de verwerking en het con-
serveren van de vangst, de goede werking van de diensten, bedoeld in artikel 4.3, zesde
lid, onder a, wordt verzekerd, indien één van de generatoraggregaten buiten bednjf is ze-
komen. Indien echter op vaartuigen met een lengte van nunder dan 45 m één generator
buiten bedrijf is gekomen, is het slechts vereist dat de goede werking van de voor de
vooristuwing en veilizhetd vau het vaartuig noodzakelijke diensten wordt verzekerd.

c. De elekurische hoofdkrachibron van het vaartuiy is zodanig mgericht dat de diensten,
bedoeld in aritke! 4.3, zesde lid, onder a, kwmen worden gehandhaafd, ongeacht het foe-
rental en de draainichting van het voortstuwingswerktuig of de schroefas.

d. Indien transfonmatoren een essentieel onderdecl vormen van de stroormvoorziening,
bedoeld in het eerste, tweede en derde 1id, zijn deze zodanig ingericht dat dezeffde conti-
nuiteit van de stroomvoorziening verzekerd is.
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2. a. De hoofdverlichtingsinstallatie is zodanig ingericht dat ¢en brand of ander ongeval
in de ruimte of ruimten waarin de elektrische hoofdkrachtbron inclusief eventuele trans-
formatoren is opgesteld, niet de noodverlichtingsinstalfatie buiten werking zal stelien.

b. De noodverlichtingsinstallatie is zodanig ingericht dat een brand of ander ongeval in
de ruimte of nnnten waarin de elektrische noodkrachtbron inclusiel eventuele. transfor-
matoren is opgesteld, niet de hoofdverlichtingsinstallatie buiten werking zal stellen.

3. Ten aanzien van vaartuigen die dicnstdoen in Nederlandse wateren of die hun vangst
aan land brengen in een Nederlandse haven geidt dat de navigatielichien, indien =ij alleen
op elektrische stroom werken, worden gevoed via een apart schakelbord en er adequate
controle-voorzieningen voor die lichten worden geinstalleerd.

Artikel 4.17 Elektrische noodkrachtbron

1. Er wordt voorzien in een onafhankelijk werkende elekirische noodkrachtbron die, ten
genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie, buiten de ruimten voor machines is
opgesteld en die zodanig s uitgevoerd dat de werking nict kan worden beinvioed door een
brand of een storing van de elekirische hoofdkrachtbron,

2. De clektrische noodkrachtbron is in staat om, rekening houdend met staristronten en
inschakelverschijnselen van bepaalde verbruikers, gelijktijdiz, gedurende 3 uur stroom te
leveren aan:

a. de VHF radio-installatie, bedoeld in artikel 9.6, eerste fid, onder a en b, en, indient van
toepassing:

1" de MF radio-installatie, bedoeld in artikel 9.8, eerste lid, onder a en b, en artikel 2.9,
eerste lid, onderbenc,

2", het scheepssatellietstation, bedoeld in artikel 9.9, cerste lid, onder a, en

1. de MF/HF radio-installatie, bedoeld in artikel 9.9, tweede lid, onder a en b, en artikel
9.10, eerste lid;

b. interne communicatiemiddelen, brandontdekkingsinstallaties en alarmsignaleringen
die in geval van nood zijn vereist;

¢. de navigatielichten, indien deze alleen elekirisch zijn uitgevoerd, en de noodvertich-
ting:

1”. bij elke tewalerlatingplaats, zowel aan dek als buitenboord,

2*. in alle dienst- en accommodatiegangen, bij alle trappen en uitgangen,

3. in ruimten waarin werktuigen of de noodkrachtbron zijn opgesteld,

4". in contvolestations,

5", in visverwerkingrutinten, en

d. de bediening van de noodbrandbluspomp, indien deze aanwezig is.

Ten aanzien van vaartuigen die dienstdoen in Nederlandse wateren of die hun vangst aan
land brengen in een Nederlandse haven geldt dat de elekirische noodkrachtbron op vaar-
tuigen met een lengte van 45 m of meer gedurende ten minste 8 vur stroom kan leveren
voor de in dit artikel vermelde installaties.

1. De elekirische noodkrachthron kan een generator of een accumulatorenbatterij zijn.
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4. a. Indien de elekmriscle noodkrachtbron een generator is, is deze zowel voorzien van
een onafhankelijke brandstoftoevoer als van een doelmatig aanzetsysteem ten genoegen
van het Hoofd van de Scheepvaartinspectic. Tenzij in een tweede onathankelijke aanzetin-
richting voor de noodgenerator is voorzien, wordi de enige bron met geaccumuleerde
energie beveiligd tegen volledige uitputting door de automatische aanzetinrichting.

b. Indien de elektrische noodkrachtbron ecn accumulatorenbatterij is, is deze in staat
zonder wederoplading de noodbelasting op te nemen, waarbij gedurende de gehele ont-
laadperiode de spamning van de accumulatorenbatterij binnen 12% boven of onder zijn
nomimale spanning blifft. Bij het uitvallen vap de elektrische hoofdvoeding schakelt de
accuniulatorenbatierij automatisch op het noodschakelbord en levert ze enmiddellijk
stroom aan ten minste de diensten, bedoeld in het tweede lid, onder b en ¢. Het noodscha-
kelbord is voorzien van een hulpschakelaar waannee de batterij met de hand kan worden
gekoppeld in geval van het uitvallen van de automatische koppelschakelaar.

5. Het noodschakelbord is zo dicht als praktiseh mogelijk bij de elektrischie noodkracht-
bron opgesteld, in overeenstemming met het bepaalde in het eerste lid. Indien de elekm-
sche noodkrachtbron een generator is, is het noodschakelbord in dezelfde ruimte opge-
steld, tenzij de werking daardoor nadelig zou worden beinvioed.

5. Accumulatorenbatterijen die ingevolge dit artikel geplaatst zijn, met uitzondering van
die voor de radiozender en -ontvanger in vaartuigen waarvan de lengte minder dan 45 m
bedraagt, zijn in een goed geventileerde ruimte ondergebracht, niet zijnde de ruimte waar
het noodschakelbord is opgesteld. Op een daartoe geschikie plaats op het hoofdschakel-
bord of in de machineconirolekamer is een aanwijsinrichting aangebracht die aangeeft
wanneer de accumulatorenbatterijen, zijnde de elektrische noodkrachtbron, in ontlading
zijn. Het noodschakelbord wordt bij normaal bedrijf via een koppelkabel die in het hootd-
schakelbord doelnatig tegen overbelasting en kortsluiting is beveiligd, gevoed vanaf het
hoofdschakelbord en wordt automatisch ontkoppeld op het noodschakelbord bij het vit-
vallen van de elektrische hoofdvoeding, Indien het systeem is ingericht voor een bedrijf
met terugvoedmogelijkheid, dan is de koppeikabel ook in het noodschakeibord tegen ten
minste kortsluiting beveiligd.

7. De noodgenerator en zijn aandrijvend werktuig, en elke noadaccumulatorenbatterij
zijn zodanig mgericht en opgesteld dat hun goede werking bij hun nominaal vermogen is
verzekerd bij recht liggend vaartuig en bij elke slagzijhoek tot 22,5° of bij een trimhoek
voor- of achterover tot 10° of bij enige combinatic van hellinglioeken binnen genoemde
grenzen.

8. Er ziin voorzieningen aangebracht voor het adequaat testen van de elektrische nood-
krachtbron en de automatische aanzetintichting, door de bemanning terwijl het vaartuig in
bednijf is.

Artikel 4.18 Voorzorgsmaatregelen tegen schok, brand en andere gevaren van elek-
trische oorsprong

1. a. Onbeschermde nagelvaste metalen delen van elektrische machines of uirustingen,
die niet zijn bestemd om onder spanning te staan, maar ten gevolge van een defect onder
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spanning kunnen geraken, zijn geaard, tenzij de machines of uitrustingen:

1°. worden gevoed met een spanning niet hoger dan 50 V gelijkspanning of 50 V wissel-
spanning tussen de geleiders, met dien verstande dat spaartransformatoren voor het ver-
krijgen van de genocemde wisselspanning niet mogen worden gebruikt;

2", worden gevoed met een spanning niet lioger dan 250 V, verkregen van een bescher-
mingstransformator waarop slechis één verbruiker is aangesloten, of

3“. zijn geconstrueerd volgens het principe van dubbele isolatie.

b. Draagbare elektrische uitrusting werkt bij een veilige spanning, waarbij onbeschermde
metalen delen van dergelijke uitrusting die niet zijn besternd om onder spanning te staar,
maar ten gevolge van een defect onder spaming kunnen geraken, zijn geaard. Bij ministe-
rile regeling kunmen aanvullende voorzorgsmaatregelen worden gegist voor looplampen,
gereedschap of soorigelijke apparatuur voor gebruik in besloten of uitzonderlijk vochtige
ruimten waar bepaalde risico’s in verband met de geleidbaarheid kunnen optreden.

c. Alle elektrische toestellen ziin zo geconstrueerd en geinstalieerd dat zij geen letsel
kunnen veroorzaken wanneer ze op de narmale wijze worden behandeld of aangeraakt

2. Hoofd- en noodschakelborden zijn zodanig geplaatst en ingericht, dat zij zonder ge-
vaar voor het aanwezige personeel gemakkelijk toegang geven tot de apparatuur en ver-
dere uvitrusting. De zijkanten en de achterzijde en zo nodig de voorzijde zijn doelmatig
beschermd. Aan de voorzijde van deze schakelborden zijn geen onbeschermde stroom-
voerende delen aangebracht waarvan de spanming ten opzichte van aarde hoger is dan 50
V. Waar nodig moeten aan voor- en achterzijde matten of roosters van niet-elektrisch-ge-
leidend materiaal aanwezig zijn.

1. a. Het casco van een vaartuig met een lengte van 75 m of meer wordt niet gebruikt als
terupieider voor kracht, verwarming of verlichting.

b. Het bepaalde onder a is, onder door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie goedge-
keurde omstandigheden, niet van toepassing op het gebruik van:

1", kathodische beschenmingen die werken met opgedrukte stroorm,

2°. systemen van beperkte omvang die plaatselijk zijn geaard, of

3", inrichtingen voor controle van de isolatieweerstand mits de stroom onder de meest
ongunstige omstandigheid niet meer bedraagt dan 30 mA.

c. Indien het casco als terugleider wordt gebruikt, zijn alle eindgroepen, zijnde alle
stroomkringen achter de laatste beveiliging, dubbelpolig en zijn de verbindingen met het
casco op toegarkelijke plaatsen tot stand gebracht, zodanig dat zij gemakkelijk kunnen
worden gecomtroleerd en losgemaakt voor het verrichten van isclatiemetingen.

4. a. Indien een mniet-geaard primair of secundair verdeelsysteem wordt gebruikt voor
kracht, verwarming of verlichting, is dit voorzien van een middel voor de voortdurende
controle van de isolatieweerstand ten opzichte van aarde.

b. indien het verdeelsysteem in overeensteniming is met het bepaalde in het voorgaande
lid en een voltage wordt toegepast dat hoger is dan 50 V gelijkspanning of 50 V wissel-
spanning tussen de geleiders, is dit voorzien van een midde! voor de voortdurende contro-
le van de isolatieweerstand ten opzichte van aarde, dat een hoorbare of zichtbare aanwij-
zing geeft in geval van een te lage isolatieweerstand.

¢. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan toestaan dat verdeelsystemen die worden
gevoed met een voltage niet hoger dan 250 V gelijkstroom of 250 V wisselstroom tussen
de geleiders en waarop een beperkt aantal verbrkers zijn aangesloten, overcenstemmen
met het hepaalde onder a.
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5.'a. Behalve daar waar het Hoofd van de Scheepvaartinspectie in bijzondere omstandig-
heden zulks anders toestaat, zijn alle metalen omhulsels en afschenmingen van kabels
elektrisch ononderbroken en geaard.

b, Alle elcktrische kabels zijn ten minste van het brandvertragende type en op zodanige
wijze aangebracht dat de oorspronkelijke brandvertragende eigenschappen niet worden
aangetast. Indien bijzondere omstandigheden @it noodzakelijk maken, kan het Hoofd van
de Scheepvaartinspectie het gebruik toestaan van speciale kabeltypen, zoals hoogfrequent
kabels, die niet voldeen aan het voorafgaande.

¢. Kabels of bedradingen ten behoeve van essentigle of noodkracht-instaliaties, verlich-
ting en interme commnicatie of signaalinrichtingen zijn, voorzover uitvoerbaar, op zoda-
nige wijze aangelegd dat zij niet door kombuizen, ruimten voor machines van categoric A
als bedoeld in artikel 5.2, veertiende lid, en andere ruimten met groot brandrisico en was-
serfjent, visverwerkingrutmten en andere ruimien met een hoog vochtigheidsgehalte lopen.
Verbindingskabels tussen brandbluspompen en het noodschakelbord, die door ruimten
lopen met een groot brandrisico, ziji van het brandwerend type. Waar mogelijk zijn al
deze kabels op zodanige wijze gelegd dat buiten bedrijf raken door opwanning van schot-
ten, veroorzaakt door een brand in een aangrenzende ruimte, wordt voorkomen.

d. Indien er kabels zijn aangebracht in ruimten waar brand of een explosie kan plaats
vinden naar aanleiding van een elekirische fout in die ruimte, zijn er ten genoegen van het
Hoofd van de Scheepvaartinspectie voorzergsmaatregeien tegen deze EEvVaren genomen.

¢. Elekirische leidingen en bedrading zijn zodanig aangebracht, dat beschadiging door
schavielen of anderszins wordt voorkomen.

f. De aansluitingen en aftakkingen van elke leiding zijn zodanig uitgevoerd, dat de oor-
spronkelijke elektrische. mechanische, brandvertragende en waar nodig brandwerende
eigenschappen van de leiding behouden blijven.

g. Leidingen die in koelruimren zijn aangebracht zijn geschikt voor gebruik bij lage tem-
pefaturen en bij een hoge vochtigheidsgraad.

6. a. ledere afzonderlijke stroomkriny is tegen kortshuiting beveiligd.
ledere afzonderlifke stroonkring is tevens tegen overbelasting beveiligd, uitgezonderd de
stroomkringen, bedoeld in artikel 4.13.

b. De waarde of afstelling van het overbelastingsrelais voor elke stroowmkring is perma-
nent aangegeven ter plaatse van het betreffende relais.

7. Verlichtingsarmaturen zijn zodanig witgevoerd, dat geen temperatuurstijzing kan ont-
staan, die schade aan de kabels en bedrading kan veroorzaken of waardoor omnngend
materiaal uitzonderlijk wann kan worden.

8. Alle stroomkringen voor verlichting en krachtaansluitingen die uitkomen in een ruim-
e waar gevaar voor brand of explosic bestaat zijn voorzien van schakelaars buiten die
Tuimie.

9. a. Behuizingen waar accumulatorenbatlerijen zijn opgesteld zijn ten genoegen van het
Hoofd van de Scheepvaartinspectie geconstrugerd en geventileerd.

b. Elekimsch en andere uitrusting die een ontstekingsbron kunnen vormen voor brandba-
re dampen zijn niet foegestaan, behalve als dit volgens het bepaalde in het tiende lid is
toegestaan.

c. Een accumulalorenbatterij mag niet in accominodatieruimten zijn opgesteld, tenzij
henmetisch gestoten batterijen worden geinstafleerd.
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10. Tn alle ruimten waar brandbare gasmengsels zich kunnen verzamelen en in elke rutm-
te, voornamelijk bestemd voor een accumulatorenbatterij, zijn geen elekirische mrichtin-
gen aangebracht, tenzij het Hoofd van de Scheepvaartinspectie van cordeel is dat deze:

a. noodzakelijk zijn vanwege bedrijfstechnische redenen,

b. van een soort zifn die het betreffende mengzel niet kan ontsteken,

c. geschikt zifn voor de betreffende ruimte, en

d. van een poedgekeurd, explosieveilig type zijn voor gebruik daar waar stof, dampen of
gassen aanwezig kunnen zijn.

11. Op alle houten masten of topmasten zijn bliksemafleiders aangebracht. Op vaariui-
gen die van niet-geleidende materialen zijn vervaardigd, zijn de bliksemafleiders door
middel van geschikte geleiders verbonden niet een koperen plaat die ruimschoots onder de
waterlijn van de romp van het vaartuig is bevestigd.

& 4. Tijdelijk onbemande mackinckamers
Artikel 4.19 Brandbeveiliging
Brandbeveiliging

1. Bijzondere aandacht wordt gegeven aan de afscherming van hogedruk brandstoflei-
dingen. Waar praktisch uitvoerbaar worden lekkages van deze leidingsystemen in een
doelmatige afvoertank opgevangen, die is voorzien van een hoogniveau-alam.

2. Wanneer brandstofdagtanks automatisch of door middel van afstandsbediening wor-
den gevuld, wordt een inrichting aangebracht teneinde overlopen te voorkomen. Dit voor-
schrift is eveneens van toepassing op andere inrichtingen voor de automatische hehande-
ling van brandbare vloeistoffen, met inbegrip van brandstofcentrifuges, die zo mogelijk
zijn geinstalleerd in een speciale ruimte voor centrifuges en hun voorwarimers.

3. Wanneer brandstofdagtanks of bezinktanks zijn voorzien van een verwarmingsinrich-
ting, is. indien het viampunt van de brandsiofolic kan worden overschreden, een hodgten-
peratuuralarm aangebracht.

Branddetectic

4. Een goedgekeurde brandontdekkingsinstallatie, werkend volgens het principe van
zelfbewaking, met inbegrip van een mogelijkheid voor het periodick beproeven, is aan-
gebracht in ruimien voor machines.

5. De ontdekkingsinstallatie alarmeert zowel hoorbaar als zichtbaar in het stuurhuis en
wordt in voldoende en daartoe weschikte ruimten gehoord en waargenomen door aan
boord aanwezige personen, wanneer het vaartuig is afgemeerd.

6. De brandontdekkingsinstallatie wordt bij het uitvallen van de hoofdkrachtbron auto-
matisch gevoed door een noodkrachtbron.
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1. Inwendige _\.rerbrand_ingsmotoren met een venmogen van 2500 kW of meer zijn voor-
zien van oliemistdetectic in de krukkast of van temperatuurmeting van de lagers of van
een gelijkwaardige voorziening.

Brandbestrifding

8. Er is een vast aangebrachte brandblusinstaltatie die ten genoegen is van het Hoofd van
de Scheepvaartinspectie en dic voldoet aan het bepaalde in de artikelen 5.22 en 5.40.

9. Aan boord van een vaartuig waarvan de lengte 75 m of meer bedraagt, zijn voorzie-
ningen getroffen voor een onnuddellijke waterlevering uit de hoofdbrandblusleiding, het-
zij:

a. door middel van afstandbediening van één van de hoofdbrandbluspompen vanuit het
stuurhuis en vanuit het brandcontrolestation, indien dit aanwezig is, hetzij

b. door middel van het voortdurend onder druk houden van de hoofdbrandblusleiding,
met dien verstande dat in dat geval voorzieningen zijn getroffen teneinde beschadiging
van de hoofdbrandblusleiding door bevriezing te voorkomen,

10. Het onderhoud van de brandwerendheid van de rubinten voor machines, van de plaats
waar de bedieningsapparatuur van de brandblusinstallatie is samengebracht en van het
veiligheidssysteem als bedoeld in artikel 4.24, met inbegrip van ventilatie en brandstof-
pommpen, is ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie. Onverminderd het
bepaalde in hoofdstuk 5 kan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie daartoe aanvuliende
brandblustoestellen, brandbestrijdingsmiddelen alsmede persiuchttoestellen voorschrij-
ven.

Artikel 4.20 Beveiliging tegen vervuld raken

1. Vullings in ruimten voor machines zijn voorzien van een hoogmiveau-alarm waarvan
de goede werking binnen de normale toestanden van stuur- en koplast is verzekerd. Deze
bilge-alarminstallatie kan daar, waar voortdurend de wacht wordt gehouden, een hoorbaar
en zichtbaar alannsignaal in werking stellen.

2. De bedieningsplaats van elke afsluiter die deel uitmaakt van een zee-inlaat, een witlaal
beneden de waterlijn of een bilge-gjector, is zodanig gelegen dat er voldoende tijd is om
deze afsluiters te bedienen in het geval dat water de ruimte binnenstroomt.

Artikel 421 Verbindinpen

Aan boord van een vaartuig met een lengte van 75 m of meer is één van de twee afzon-
dertijke communicatiemiddelen, bedoeld in artikel 4.7, een doeltreffende spreckverbin-
ding. Een aanvallende doeltreffende spreekverbinding is aangebracht tussen het stuurhuis
en de verblijven van de werktuigkundigen.
Artikel 4.22 Alarminstallatie

"1, Er is een alarminstallatie aangebraclit die elke storing die verholpen dient te worden,
aangeeft.
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2. a. De alarminstallatie geeft in de ruimte voor machines een hoorbaar alarmsignaal en
geeft ¢lke afzonderlijke alarmfunctie op ecn doelmatige plaats zichtbaar aan. Aan boord
van een vaartuig waarvan de lengte minder dan 45 m bedraagt, kan het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie toestaan dat de installatie elke afzonderlijke alarmfunctie alleen in
het stuurhuis hoorbazr en zichibaar aangeeft.

b. Aan boord van een vaartuig waarvan de lengte 45 m of meer bedraagt. is de alarmin-
stallatie verhonden met de hutten van de werktuigkundigen door middel van een keuze-
schakelaar naar elke hut en met het dagverblijf van de werktuigkundigen, indien dit aan-
wezig is. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan andere voorzieningen toestaan die
dezelfde veiligheid waarborgen.

¢. Aan boord van een vaartuig waarvan de lengte 45 m of meer bedraagt, treedt een aige-
meen werktuigkundigenalarm en een alarm op de brug, bestemd voor de personen die de
wacht houden, in werking indien op enige alarmfunctie geen acht is geslagen binnen een
tijdsverloop dat ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie is.

d. Op de brug treden hoorbare en zichtbare alanmen in werking in elke situatie die hande-
lend optreden van de veraniwoordelijke wachtdoende persoon vereist, of die onder ziin
sandacht moet worden gebracht.

e. De alarminstallatie is, voorzover uitvoerbaar, ontworpen volgens een principe dat het
optreden van fouten uitsluit.

3. De alarminstaliatie:

a. wordt ononderbroken gevoed met een voorziening voor het automatisch overschake-
Ten op een noodvoeding ingeval de normale voeding wegvalt en

b. alarmeert in het geval een storing in de normale voeding optreedt.

4. 3. De alarminstallatie kan tegelijkertijd meer dan één storing aangeven. Het accepteren
van een alarm mag het doorkomen van een ander alarm niet verhinderen.

b. Acceptatie van iedere alanmtoestand op de plaatsen, bedoeld in het tweede lid, wordt
sangegeven op de plaatsen waar de alarmtoestand werd germeld. Een alarmtoestand blijft
gehandhaafd totdat deze is geaccepteerd, terwijl de zichtbare aanduidingen van afzonder-
lijke alarmen zichtbaar blijven totdat de storing verholpen is, waarna het alarmsysteem
automatisch terugkeert in de normale bedrijfstoestand.

Artikel 4.23 Bijzondere voorschriften voor machine- en ketelinstallaties en elektri-
sche installaties

1. Aan boord van een vaartuig waarvan de lengte 75 m of meer bedraagt, wordt de elek-
trische energievoorziening als volgt verzorgd:

a. indien de energievoorziening in de regel kan worden verzorgd door één generator, Zijn
doelmatige voorzieningen voor het afschakelen van niet-belangrijke elektrische gebnii-
kers getroffen, tencinde de energielevering ten dienste van de noodzakelijke werktuigen
besternd voar de voortstuwing en de besturing van het vaartuig te kunnen waarborgen. Er
zijn passende voorzieningen aanwezig voor het antomatisch starten en op het hoofdnet
schakelen van een «stand-by» generator bij het vitvallen van de te werk staande generator,
waarbij deze generator van voldoende capaciteit is om de vooristuwing en de besturing
van het schip te kunnen verzekeren door automatisch starten van de hiervoor belangrijke
werktuigen, waar nodig mel behulp van cen volgorde schakeling. Ten genoegen van het
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Hoofd van de Scheepvaartinspectie kunnen voorzieningen worden aangebracht voor het
op afstand starten en op het hoofdnet schakelen van de «stand-by» gemerator, alsmede
voorzicningen voor het bij herhaling op afstand starten van belangrijke hulpwerktuigen,
en

b. indien de energievoorziening in de regel wordt verzorgd door meer dan één generato-
raggregaat tegelijkertijd, zijn voorzieningen getroffen, et inbegrip van voorzieningen
voor verdeling van de belasting, waardoor bij liet uitvallen van één van de generatorag-
gregaten, de overblijvende aggregaten zonder overbelasting in bedrijf blijven om de
voortstuwing en de besturing te kurmen waarborgen.

2. In geval «stand-by» hulpwerktuigen worden vereist voor andere, voor de voortstuwing,
noodzakelijke hulpwerktuigen, worden automatische omschakelinrichtingen toegepast.
Een automatische omschakeling wordt door middel van een alarm aangegeven.

3. Automatisch regel- en alarmsystemen voldoen aan de volgende voorschmiften:

a. het regelsysteem is zodanig uitgevoerd dat de diensten die nodig zijh voor de werking
van het hoofilvoortstuwingswerktuig en de hulpwerktuigen, door de noodzakelijke auto-
matische voorzieningen zijn verzekerd,

b. voorzieningen zijn getroffen om de aanzetluchidruk op het vereiste niveau te houden
wanneer vervrandingsmotoren voor de voortstuwing worden gebruikt,

¢. een alarmsysteem dat voldoet aan het bepaalde in artikel 4.22 is aangebracht voor alle
belangrijke drukken, temperaturen, vloeistofniveaus en andere van belang zijnde parame-
ters, en

d. indien van toepassing is een centrale post ingericht met de noodzakelijke alarm- en
instrumentennanelen, welke elk alarm kunnen aangeven.

Artikel 4.24 Veiligheidssysteem

Een veiligheidssysteem is aangebracht teneinde te verzekeren dat een emstige storing
aan de te werk staande werktuigen of ketels, welke cen direct gevaar oplevert, automa-
tisch het desbetreffende gedeelte van de installatie zal uitschakelen, waarbij tevens een
alarm wordt gegeven. Het stopzetten van de voortstuwingsinstallatic mag niet automatisch
plaatsvinden, behalve in die gevalien welke tot emstige schade, algeheel onklaar raken of
explosie zouden kunnen leiden. Indien voorzieningen zijn aangebracht welke het stopzet-
ten van het hoofdvoortstuwingswerktuig ongedaan kunnen maken, zijn deze voorzienin-
gen zodanig uitgevoerd dat ongewild gebruik ervan niet mogelijk is. Wanneer zulk een
voorziening is gebnuki, wordt dit zichtbaar aangegeven.

HOOFDSTUK § BESCHERMING TEGEN, ALSMEDE OPSPOREN, BLUSSEN
EN BESTRLIDEN VAN BRAND

§ 1. Algemeen

Artikel 5.1 Algemeen

Een van de volgende methoden van bescherming tegen brand wordt toegepast in accom-
modaties en dienstruimten.
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a. Methode {F — het aanbrengen van scheidingsschotten van onbrandbare kwaliteit van
klasse «B» of «C», in het algemeen zonder dat daarbij een brandontdekkingsinstallatic of
ecn spﬁi}k]ersysteem in de ruimten voor accomunodatie en de dienstruimten is aange-
bracht, of:

b. Methode HF — het installeren van een automnatische sprinkler- en brandalarminstallatie
voor het ontdekken en blussen van brand in alle ruimten waarin brand kan onistaan, in het
algemeen zonder beperkingen ten aanzien van het type scheidingsschotten, oft

. Methode HIF — het installeren van een automatische brandalarm- en -ontdekkingsin-
stallatic in alle ruimten waarin brand kan ontstaan, in het algemeen zonder beperkingen
{en aanzien van het type scheidingsschotten, met dien verstande dat de oppervlakte van
enige accommodatieruimte of -ruimten die door een schot van klasse «A» of «By» wordt
begrensd, niet groter mag zijn dan 50 m? . Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan
voor ruimten voor algemeen gebruik een grotere oppervlakie toestaan.

De bepaling inzake de toepassing van onbrandbare materialen bij de constructie en isola-
tie van de scheidingsschotlen van tuimten voor machines, controlestations en dergelifke,
en de bescherming van trapomsluitingen en gangen is voor alle drie de methoden gelijk.

Artikel 5.2 Omschrijvingen

Voor de toepassing van dit hoofdstuk wordt verstaan onder:

1. onbrandbaar materinal: een materiaal dat noch brandt, noch ontvltambare gassen in
voldoende hoeveelheid afgeeft om bij verhitting tot ongeveer 750°C tot zelfontbranding
over te gaan, hetgeen ten genaegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie moet wor-
den aangetoond door middel van een door hem aanvaarde beproevingsmethode. Elk ander
materiaal is brandbaar materiaal;

2. cen standaard brandproef: een proef waarbij gedeelten van de betrokken schotten of
dekken in een proefoven blootgestcld worden aanm temperaturen die ongeveer overeen-
komen miet de standaard tijdtemperatuurkromme. De gedeelten van de betrokken schotten
of dekken moeten een blootgestelde opperviakte hebben van ten minste 4,65 07 en een
hoogte (of lengte van het dek) van 2,44 my; zij moeten zo nauwkeurig mogelifk overeen-
komen met de voorgenomen constructie en waar nadig ten minste £én naad bevatten. Met
de standaard tijdlenperatuurkromme wordt bedoeld een gelijkmatip verlopende kromme
door de volgende punten gemeten boven de aanvankelijke temperatuur in de oven:

vorspronkelijke binnentemperatuur van de oven 20C
na 5 nunuten 576°C
na 10 minuten 679°C
na 15 minuten 738°C
na 30 minuten 841°C
na 60 minuten 945°C.

3. schotien van klasse «A»: schotten en dekken die aan de volgende eisen voldoen:

a. zij moeten geconstrueerd zijn van staal of van ander gelifkwaardig materiaal,

b. zij moeten voldoende verstijfd zijn,

¢. zi] moeten tot aan het einde van de standaard brandproef van ¢én uur de doortocht van
rouk en viammen kunnen verhinderen, en
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d. zij moeten zodanig geisoleerd zijn met goedgekeurde onbrandbare matenialen dat de
gemiddelde temperatuur aan de niet blootgestelde zijde niet meer dan 139°C boven de
beginternperatuur stijgt, noch de temperatuur op enig punt, de naden inbegrepen, meer dan
180°C boven de begintemperatuur stijgt binnen de onderstaand aangegeven tijd:

Klasse «A-60n 60 minuten
Klasse «A-30n 30 minuten
Klasse «A-15» 15 minuten
Klasse «aA-D» 0 nuinuten

Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan beproeving eisen van cen prototype van eei
schot of een dek teneinde zekerheid te verksijgen dat dit voldocet aan bovengenoemde ei-
gen omirent stijfheid, doorlaten van rook en viammen en temperatuurstijging;

4. schotten van klasse «B»: schotten, dekken, plafonds of beschictingen die aan de vol-
gende eisen voldoen:

a. zif moeten ot aan het einde van het eerste half uur van de standaard brandproef de
doortocht van viammen kunnen verhinderen;

b. zij moeten een zodanig isolerend vermogen hebben dat de gemiddelde temperatuur
aan de niet blootgestelde zijde nict meer dan 139°C boven de begintemperatuur stijgt,
noch de temperatuur op enig punt, de naden inbegrepen, meer dan 225°C boven de begin-
temperatuur stijgt binnen de onderstaand aangegeven tijd:

Klasse «B-15» 15 minuten

Klasse «B-0» 0 minuten

¢. zij moeten zijn opgebouwd uit goedgekeurde, onbrandbare materialen waarbij alle ma-
terialen die gebruikt worden voor schotten van klasse «B» en voor het aanbrengen daar-
van, onbrandbaar dienen te zijn, behoudens dat brandbare fineerlagen kunnen worden toc-
gestaan onder voorwaarde dat die voldoen zan de daarop van toepassing zijnde voor-
schriften van dit hoofdstuk.

Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan de beproeving eisen vah een prototype van
cen schot van klasse «Bw, teneinde zekerheid te verkrijgen dat dit voldoet aan boven-
genoemde eisen omtrent het doorlaten van viammen en de temiperatuurstijging;

5. schotten van klasse «Cr: schotten en dekken welke zijn opgebouwd uit gocdgekeurde
onbrandbare materialen. Zij behoeven niet te voldoen aan cisen betreffende het doorlaten
van took en vlammen of de beperking van de temperatuurstijging. Brandbare fineerlagen
kunnen worden toegestaan onder voorwaarde dat die voldoen aan de daatop van loepas-
sing zijnde voorschriften van dit hoofdstuk;

6. schotten van klasse «F»: schotten, dekken, plafonds of beschictingen die aan de vol-
gende eisen voldoen:

a. 1ot aan het einde van het eerste half wur van de standaard brandproef de doortocht van
vlammen kunnen verhimderen, en

b. een zodanig isolerend vermogen hebben dat de gemiddelde temperatour aan de mict
blootgestelde zijde tot aan het einde van het eerste half uur van de standaard brandproef
niet meer dap 139°C hoven de begintemperatuwr stijgt, noch de temperatuur op enig punt,
de naden inbegrepen, meer dan 225°C boven de begintemperatuur stijgt. Het Hoofd van
de Scheepvaartinspectie kan een beproeving eisen van een protoiype van ecn schot van
Klasse «Ew, tencinde zekerheid te verkrijgen dat dit voldoet aan bovengenoemde eisen
omtrent stijflieid, doorlaten van rook en viammen en temperatuurstijging;
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7. deorlopende plafonds of beschietingen van klasse «Bo: plafonds of beschietingen van
klasse «B» die slechis eindigen bij een schot van klasse «A» of «By:

8. staal of ander gelijkwaardig materiaal: staal, of elk ander materiaal dat zelf of door
middel van isolatiemateriaal een brandwerendheid heeft die gelifkwaardig is aan die van
staal tot aan het einde van de van toepassing zijnde standaard brandproef (bijvoorbeeld
een aluminiumlegering, voorzien van een doeltreffende isolatie);

9. laag viamverspreidend vermogen: de eigenschap die aangeeft dat het aldus aangedui-
de opperviak de viamuitbreiding op voldoende wijze kan beperken en die ten genoegen
van het Hoefd van de Scheepvaartinspectic wordt aangetoond door middel van de FLP-
Code;

16. accommodatieruimten: ruimten voor algemeen gebruik, gangen, toiletten, hutten,
Kantoren, ziekenverblijven, bioscopen, ontspanningsruimten, afzonderlijke pantry’s zon-
der voorzieningen om te koken en soortgelijke ruimten;

11, ruimien voor algemeen gebruik: die delen van de ruimten voor accommedatie die in
gebruik zijn als portalen, eetzalen, salons, en soortgelijke permanent ingesloten ruimten;

{2. dienstruimfen: ruimten die gebruikt worden voor kombuizen, pantry’s met voorzie-
ningen om te koken, kasten en voorraadkamers, werkplaaisen die geen deel vitmaken van
de ruimten voor machines, en soortgelijke ruimten, alsmede de bijbeiorende schachten;

{3. controlestations: ruimten waarin de radio-installate van het vaartuig, de voormaam-
ste navigatiemiddelen of de elektrische nocdkrachtbron zijn ondergebracht of die waarin
de uitrusting voor de brandmelding of de brandeontrale is samengebracht;

14. ruimten voor machines van categorie A: alle Tuimten waarin zijn ondergebracht:

& verbrandingsmotoren of gasturbines, die worden gebruikt als hoofdvoortstuwings-
werktuig;

b. verbrandingsmotoren of gasturbines, andere dan die worden gebruikt als hoofdvoort-
stuwingswerkiuig indien zodanige werkiuigen een gezamenlijk vermogen hebben van niet
minder dan 375 kW, of

c. met olie gestookte ketels of oliestookinrichtingen;

5. ruimten voor machines: alle ruimten voor machines van categorie A en alle andere
Tuimten waarin vooristuwingswerktuigen, ketels, oliestookinrichtingen, stoonumachines,
verbrandingsmotoren én gasturbines, generatoren, stuurinrichtingen, belangrijke elektri-
sche werktuigen, olielaadstations, koelmachine-installaties, stabilisatie-inrichtingen,
luchtverversings- en luchtbehandelinginstallaties zijn ondergebracht en soortgelpke ruim-
ten, alsmede de bijbehorende schachten.

§ 2. Brandbeveiligingsmaatregelen op vaartuigen waarvan de lengfe 60 m of mezr be-
draagt

Artikel 5.3 Constructie

1. De romp, de bovenbouw, structurele schotten, dekken en dekhuizen zijn van staal of
ander, gelijkwaardig materiaal vervaardigd, tenzij anders is aangegeven in het vierde hid.

2. De isolatie van onderdelen van schotten van klasse «A» of «B», die van aluminiumle-
germg zijn vervaardigd, met uitzondering van die welke naar het oordeel van het Hoofd
van de Scheepvaartinspectie niet lastdragend zijn, is zodanig dat de temperatuur van de
metalen kem van de constructie gedurende de van toepassing zijnde brandproef te enjger
tijd niet meer dan 200°C boven de temperatuur van de omgeving stijgt.
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3. Bijzondere aandacht wordt geschonken aan de isolatie van onderdelen van stutten,
stijlen en andere delen van de constructie die van aluminiumlegering zijn vetvaardigd en
die nodig zijn ter ondersteuning van de plaatsen voor de opsteliing en het te water bren-
gen van en de imschepimg in de groepsreddingsmiddelen, en van schotten van Klasse «A»
en «By, teneinde zeker te stellen:

a. dat voor dergelijke constructiedelen die de plaatsen met de groepsreddingsmiddelen en
schotten van klasse «A» steunen, de grens veor de temperatuurstijging, genoemd in het
tweede lid, aan het einde van een uur zal gelden, en

b. dat voor dergelijke constructiedelen die schotten van klasse «B» ondersteunen, de
grens voor de temperatuurstijging, genoemd in tweede Yid, aan het einde van een half uur
zal gelden.

4, Kappen en schachten van ruimten voor nachines van categorie A zijn van staal en zijn
naar behoren geisoleerd, terwijl de eventuele openingen daarin doelmatig zijn aangebracht
en zijn voorzien van middelen om uitbreiding van brand tegen te gaan.

Artikel 5.4 Schotten binnen ruimten veor zccommodatie en dienstruimten

1. Binmen ruimten voor accammodatie en dienstruimten zijn alle schotten van klasse «B»
opgetrokken van dek tot dek en strekken zij zich uit tot de huid of tol andere begrenzings-
wanden, tenzij aan beide zijden van de schotten doorlopende plafonds of beschietingen
van klasse «B» of beide zijn aangebracht, in welk geval het schot mag eindigen bij Lel
doorlopende plafond of de doorlopende beschieting.

2. Methode IF: alle schotten die niet ingevolge het bepaalde in dit artikel of andere arti-
kelen van deze paragraaf van kiasse «A» of «B» zijn, zijn ten minste schotten van klasse
«Con.

3. Methode HF: de constructie van schotten die niet ingevolge het bepaalde in dit artikel
of andere artikelen van deze paragraaf van klasse «A» of «B» zijn, is niet aan beperking
anderworpen, behoudens in die gevallen waarin schotten van klasse «C» zijn vereist over-
eenkomstig tabel 1 in artikel 5.7.

4. Methode I1iF- de constructie van schotten die niet ingevolge het bepaalde in dit artikel
of andere artikelen van deze paragraaf van klasse «A» of «B» zijn, is niet aan beperkingen
onderworpen. De oppenvlakte van enige ruimie of ruimten voor accommwdatie die door
een doorlopend schot van klasse «A» of «B» worden begrensd, bedraagt in geen geval
meer dan 50 17, behoudens in die gevallen waarin schotten van klasse «C» zijn vereist
overeenkomstig tabel 1 in artikel 5.7. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan voor
ruimten voor algemeen gebruik echter een grotere oppervlakie toestaan.

Artikel 5.5 Bescherming van trappen en liftschachten in ruimten voor accommoda-
fie, dienstruimten en controlestations

1. Trappen die niet meer dan twee dekken bedienen zijn ten minste op een niveau be-
schermd door schotten van klasse «B O» en zelfsluitende deuren. Liflen die niet meer dan
twee dekken hedienen, zijn omsloten door schotten van klasse «A O», die op beide ni-
veaus zijn voorzien van stalen deuren. Trappen en liftschachten die meer dan twee dekken
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bedienen, zijn ten minste onsloten door schotten van klasse «A O» en zijn beschenmd
door zelfshritende deuren op alle niveaus.

2. Het c'onsftructieve dect van alle rappen is van staal, behalve wanneer het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie het gebruik van ander, gelijkwaardig materiaal toestaat,

Artikel 5.6 Deuren in brandwerende schotten

1. Deuren hebben een brandwerend vermogen dat, voor zover als praktisch mogelijk is,
gelijkwaardig is aan dat van het schot waarin zij zijn aangebracht. Deuren en deurkozijnen
i schotten van klasse «A» zijn van staal, Deuren in schotten van klasse «By zijn van on-
brandbaar materiaal. Deuren aangebracht in begrenzingsschotten van ruinten voor machi-
nes van categorie A, zijn zelfsluitend en redelijk gasdicht. Het Hoofd van de Scheepvaar-
tinspectie kan het gebruik van brandbare materialen toestaan in deuren die hutten schei-
den van de eigen bijbehorende sanitaire riimten, zoals douchecellen, indien methode IF is
tocgepast.

2. Deuren die zelfsluitend moeten zijn, zijn niet voorzien van vastzethaken. Vastzetin-
richtingen mogen evenwel worden toegepast indien deze Zijn voorzien van op afstand be-
diende ontkoppelingsinrichtingen van een type dat de dewr doet sluiten indien het systeem
in het ongerede geraakt.

3. Ventilaticopeningen mogen zijn aangebracht in en onder deuren in schotten van gan-
gen, met dien verstande dat dergelifke openingen niet mogen zijn aangebracht in en onder
deuren van trapomsluitingen. De openingen in deuren zijn uitsiuitend in de onderste heift
van een deur aangebracht Indien cen dergelijke opening zich bevindt in of onder een
deur, bedraagt de totale opperviakte van deze opening of openingen niet meer dan 0,05
m2. Indien een dergelijke opening in een deur is aangebracht, is deze voorzien van wen
rooster van onbrandbaar materiaal.

4. Waterdichte deuren behoeven niet geisoleerd te zijn.
Artikel 5.7 Brandwerendheid van schotten en dekken

1. Behalve aan de specifieke bepalingen voor brandwerendheid van schotten en dekken
die elders in deze paragraaf worden voorgeschreven, voldoet de brandwerendheid van
schotien en dekken ten minste aan de eisen zoals voorgeschreven in de onderstzande ta-
belten 1 en 2.

2. Bij het gebruik van de tabellen gelden de volgende bepalingen:

a. de tabelien 1 en 2 zijn van toepassing op onderscheidenlijk schotten en dekken die aan
elkaar grenzende ruimten scheiden, en

b. ter bepaling van de passende normen voor de brandwerendheid die moeten worden
aangelegd voor schotien en dekken tussen aan elkaar grenzende ruimten, zijn deze ruim-
ten als volgt ingedeeld op grond van hun brandrisico:

1°. Controlestations (1):

— ruimten waarin de noodkrachtbronnen en de voorzieningen voor de noodvertichting
zijn ondergebracht;

- stuurhuis en kaartenkamer;
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— ruimten waarin de radio-installatie van het vaartuig is ondergebracht;

_ nrimten ten behoeve van brandblussing, stations voor brandcontrole en brandmelding;

_ controleruimte voot de voortstuwingsinstailatie, indien deze is gelegen buiten de Tuim-
ten voor machines;

— yuimten waarin de brandalarmeringsapparatuur bijeen is gebracht.

2", Gangen (2):

— gangen en portalen.

3°. Ruimten voot accommodatie (3):

~ ruimten als bedoeld in artikel 5.2, de onderdelen 10 en 11, met vitzondering van gan-
gen.

4°. Trappen {4}

— binnentrappen, liften en roltrappen, die niet gehee] binnen de ruimten voor machings
liggen, alsmede de bijbehorende ingesioten ruimten. In dit verband wordt ecn trap die
slechts op één niveau is ingesloten beschouwd als een deel van de iimte waarin hij niet
door een brandwerende deur is gescheiden.

5*, Drienstruimten die in geringe mate brandgevaarlifk zijn (5}

~ bergkasten en bergplaatsen die een opperviakte Tebben van minder dan 2 n, droogka-
OETS €n wasserijen.

6". Ruimten voor machines van categorie A (6):

— ruitten als bedoeld in artikel 5.2, onderdeel 14.

7°. Andere ruimten voor machines (7):

— yuimten als bedoeld in artikel 5.2, onderdeel 15, alsmede ruimten waar vis tol vismeel
waordt verwerkt, doch met uitzondering van ruimten voor machines van categorie A.

8°. Laadruimten (8):

— alle ruimten die gebruikt worden voor lading, met inbegrip van ladingolietanks, alsme-
de gchachten en luikhoofden van zodanige ruimben.

9°. Dienstruimten die in hoge mate brandgevaarlijk zijn (9):

— kombuizen, pantry’s die voorzien ziin van kooktoestellen, verfhutien, lampenhutten,
bergkasten en bergplaatsen die een oppervlakte hebben van 2 n?’ of meer, alsmede werk-
plaatsen die geen deel uitmaken van de ruimten voor machines.

10°. Open dekken (10):

— open dekruimten en gesloten wandelgangen, ruimten waar vis in rauwe staat wordt
verwerkt, ruimten waar vis wordt schoongespoeld en soorigelijke ruimten die niet brand-
gevaarlijk ztjn;

— Tuchtruimten buiten de bovenbouwen en dekhuizen.

De titel van elke categorie moet meer als omschrijving dan als beperking worden be-
schouwd. Het tussen haakjes geplaatste nummer achter elke categorie verwijst naar de
desbetreffende kolom of rij in de tabellen.
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Tabel 1 — Brandwerendheid van schotten die aan elkaar grenzende ruimten scheiden

Ruimten w @ @ @ ® & ™ o ®»

Contrclestations () A0 A0 A-60 AD A-15 A-60 A-I5 AB0 A6D *

Gangen 2) C B0 B0 B0 AG0 A0 A0 AQ *
A-OF

Ruimten voor accommodatie  (3) C¥ BO BO A0 AD AD A0 *

Truppen {4 B-0 BQ A60¢ A0 A0 A *
A0 AD°

Bienstruimten die in geringe  (5) C Aa0 A0 AD AQ *

mate brandgevaarlijk zijn

Ruimien voor machines (6}

v calegorie A * A0 AC A-6D *

Andere mimten voor (7 :

muchines A0 AD A *

Laadruimten (8} ¥ AD *

Diienstruimien die inhoge  {9)

mate brandgevaarlijk zijn A-Y *

then dekken {1 .

Noren: (zie tabel 2)

Tabel 2 — Brandwerendheaid van dekken die aan elkaar grenzende rainwen scheiden

Rujmte
Ruiniten onder boven (1) (2) {3} 4 [&]] (6) M (8) " {10
Conirolestutions (I} A0 AC AD AD A0 A6 AG A0 A0 *
Gangen {2% A-Q * *AD * AG0 A0 A0 AL *
Ruimten vour accommodatie (3) A-60 A0 *AD * AG0  AD A0 AD *
Trappen 4) A0 A0 AD * A0 A8 AD A0 AD *

Dienstruimten die in geringe
waie brandgevaarlijk zin (5} A-13  AG  AD AD *OAG0  AD AD AD *
Ruimten voor nxichines {6)

van cifegone A A-B0 A-60 A-60 A-60 A-60 * A0 A0 A6 *
Andere ruimien voor )

nuchines A5 AD AD A0 A0 AD ¥ OAQ A *
Laudruimien {8t A-60 AG A0 A0 A0 A0 A0 * A0 *
Dienstruinven die in hoge )
mate brandgevaarlik zign (3 A0 AL AD A0 AL AD A0 A0 A0 -
Opcn dekken (10) L * * * * #* * L] * -

Nosn: Onderstaande noten gelden, voorzover van toepassing, voor zowe! tubel § als tabel 2.

#} Bi) de brandbescherming volgens methode TIF en LIF worden geen bijzondere cisen aan deze schotten pesteld.

b} Bij de toepassing van methode NIF moeten schoiten van klasse «B-Os zijn aangebraclt tussen ruintten of groe-
pen van ruimien et cen apperviakte var S0 m? of meer.

¢} Ter verduidelijking van hetpeen van toepassing is, zie de artikelen 5.4 en 5.5,

d) Indier: runden onder dezelfide nummergaieporic valen en de leteer  staat vermeld, wordt een schot of dek met
cen brandwerendheid zoals aungegeven in de tabeilen, alieen gedist indien de aam elkaar grenzende ruimten voor
verschillende docleinden dienen, zoals bijvoorbeeld in categorie (9). lndien twee kambuwizen aan elkuar grenzen,
worden aan het schog geen eisen gesteld, doch indien ven kombuis asn een verfhut grenst, is cen schot van klasse
«A-Un vereist,

¢) Schotten die et stuurbuis, de kaartenkanwr en de radiohut van elkaar scheiden, mogen schotten van klasse
4B-0n zyn.
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t) Brandisolatic hoeft nict te worden aangebracht indien de ruimee voor nachines in categorie (7}, naar het cordeel
van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie, niet of in geringe mate brandgevaarlijk is.

* Waunneer een sterrctje in de tabellen stant vermeld, moct het schieidingsschot of -dek vaw staal of ander gelij-
kwaardig materizal zijn, doch ket behocft aiet van klasse «An te 2if.

3. Doorlopende plafonds of beschietingen van klasse «B» kunnen, tezamen met de des-
betreffende dekken of schotten, worden aanvaard als een volledige of gedeeltelijke bijdra-
#e tot de vereiste isolatie en brandwerendheid van een afscheiding.

4. Voor ruimten voor machines gelden ten aanzien van ramen en schijnlichten de volgen-
de voorschrifien:

. schynlichien die kunnen worden geopend, kunnen van buiten de ruimte waarop zij
zijn aangebracht worden gesloten. Sclujnkichten waarin ramen zijn aangebracht zijn aan
de buitenzijde voorzien van blinden van staal of ander gelijkwaardig materiaal en Zijn vast
aan het schijnlicht verbonden,

b. glas of soortgelijk materiaal mag niet in begrenzingsschotten van ruimten voor machi-
nes zijn aangebracht. Dit sluit het gebruik van draadglas in schijnlichten en glas in contro-
lekamers die geheel in ruimten voor machines zijn gelegen niet uit, en

c. schijnlichten als bedoeld onder a zijn voorzien van draadglas.

5. In de buitenste begrenzingswanden die ingevolge het bepaalde in artikel 5.3, eerste
lid, van staal of ander gelijkwaardig materiaal zijn, mogen ramen en patrijspoorten zijn
aangebracht, mits niet elders in deze paragraaf is voorgeschreven dat zodanige begren-
zingswanden een brandwerendheid van klasse «A» hebben. Evenzo mogen deuren in der-
gelijke begrenzingswanden die geen brandwerendheid van klasse aA» behoeven te heb-
ben, zijn vervaardigd van materialen die ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaar-
timspectie zijn.

Artikel 5.8 Constructiedetails
I Methode IF

In ruimien voor accommwdatic, in dienstruimten en in controlestations zijn alle b_eschir_--
tingen, afstoppingen, ptafonds en het bijbehorende grondhout van onbrandbaar materiaal.

2 Methaden HF en HHIF

In de gangen en in ingesloten ruimten voor trappen die toegang geven fol ruimten voor
accommodatie, dienstruimten en controlestations, zijn plafonds, beschictingen, afstop-
pingen e het bijbehorende grondhout van onbrandbuar materiaal.

3. Methoden IF, IIF en HIF
a. Tenzj toegepast in laadruimten of koel- en vrieskamers in dienstruimten, zijn de isola-

tiematerialen onbrandbaar met dien verstande dat dampwercnde lagen, kicefstoffen ge-
bruikt bij isolatie, alsmede de isolatie van pijpleidingsn van koudwatersystemen niet van
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onbrandbaar materiaal behoeven te zijn, doch zij worden tot het praktisch mogelijke mini-
mum beperkt en het viamverspreidend vermogen van de blootgestelde oppervlakken er-
van is ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectic. In ruimten waarim olie-
producten aanwezig kunnen zijn, is het opperviak van de isolatie ondoordringbaar voor
olic en oliedanmpen,

b. Indien onbrandbare schotten, beschietingen en plafonds zijn aangebracht in ruimten
voor accommodatie en dienstruimten, mogen deze binnen deze ruimten zijn voorzien van
een brandbare fineerlaag mits deze niet dikker is dan 2 mm, behalve in gangen, ingestoten
ruimten voor trappen en controlestations, alwaar deze laag niet dikker mag zijn dan 1,5
LT

¢. Luchtruimten, ingesloten achter wanden en beschietingen en tussen plafonds en dek-
ken, zijn op passende wijze onderverdeeld door afstoppingen die de trek tegengaan en die
niet verder dan 14 m uiteen liggen. In verticale richting zijn dergelijke ruimteén, met inbe-
grip van die achter beschietingen van trappenhuizen, schachten en andere ruimten, op elk
dek afgestopt.

Artikel 5.9 Ventilatiesystemen

1. a. Ventilatickanalen zijn vervaardigd van onbrandbaar materiaal.

Korte stukken van kanalen die over het algemeen niet langer zijn dam 2 m en waarvan de
opperviakte van de dwarsdoorsnede miet meer dan 0,02 ™’ bedraagt, behoeven niet on-
brandbaar te zijn, mits aan onderstaande voorwaarden is voldaan:

1°. de kanalen zijn vervaardigd van een materiaal dat skechts in beperkte mate brandge-
vaarlijk is, ten genoegen van het Hoofd van de Schecpvaartinspectie,

2°. zij mogen alleen worden gebruikt aan het eind van het ventilatiesysteem, en

3", zij mogen zich, langs het kanaal gemeten, niet op minder dan 600 mmm vanaf een
doorvoering door cen schot van klasse «A» of «B», doorlopende plafonds van klasse «B»
daaronder begrepen, bevinden.

b. Indien ventilatickanalen waarvan de opperviakte van de dwarsdoorsnede meer dan
0,02 m? bedraagt, door schoiten of dekken van klasse «A» gaan, ziin de openingen voor-
zien van een stalen ommantelingskoker, tenzij de kanalen die door schotten of dekken
gaan ter plaatse van de doorvoermg door het dek of schot van staal zijn en voor dat deel
van het kanaal voldoen aan de volgende voorschriften:

1°. voor kanalen, waarvan de opperviakte van dc dwarsdeorsnede meer dan 0,02 n? be-
draagt, hebben de ommantelingskokers een dikte van ten minste 3 mm en een lengte van
ten minste 900 mm; bij doorvoering door een schot verdient het aanbeveling deze lengte
gelijkelijk over beide zijden van het schot te verdelen. Kanalen waarvan de opperviakte
van de dwarsdoorsnede meer dan 0,02 m? bedraagt, zijn voorzien van een brandisolatie
die ten minste dezelfde brandwerendheid heeft als het schot of dek waardoor het kanaal ic.
gevoerd. Het Hoofd van de Scheepvaartinspecti¢ kan een door hem gelijkwaardig geachte
beveiliging van de doorvoering toestaan, en

2°. kanalen wasrvan de oppervlakte van de dwarsdoorsnede meer dan 0,075 m” bedraagt,
zijn, in aanvulling op het bepaalde in onderdeel 1, voorzien van brandkleppen die automa-
tisch werken, doch tevens aan beide zijden van het schot of dek met de hand kunnen wor-
den gesloten. Brandkleppen zijn voorzien van een standaanwijzer die aangeeft of de klep
geopend of gesloten is. Brandkleppen zijn echter niet vereist indien kanalen door rimten
lopen die zijn omsloten door schatten van klasse «A» en die niet door deze kanalen wor-
den bediend, mits deze kamalen dezelfde brandwerendheid hebben als de schotten waar
doorheen zij gevoerd worden.
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¢. Ventilatiekanalen voor ruimten voor machines van categorie «A» of voor kombuizen
mogen in het algemeen niet door ruimien voor accommwdatie, dienstruimten of controle-
stations lopen met dien verstande dat het Hoofd van de Scheepvaartinspectie evenwel kan
toestaan dat deze ventilatickanalen door de bavengenoemde ruimien lopen, mits zij zijn
vervaardigd van staal of ander, gelijkwaardig materiaal en zodanig zijn uitgevoerd dat de
brandwerendheid van schotten en dekken niet vermindert.

d. Ventiiatickanalen voor ruimten voor accommadatie, dienstruimten of controlestations
mogen in het algemeen niet door ruimien voor machines van categorie A of door kombui-
zen lopen met dien verstande dat het Hoofd van de Scheepvaartinspectie evenwel kan toe-
staan dat deze ventilatickanalen door de bovengenoemde ruimiten lopen, mits zij zijn ver-
vaardigd van staal of ander, gelijkwaardig materiaal en zodanig zijn uitgevoerd dat de
brandwerendheid van schotten en dekken niet vermindert.

e. Indien ventilatickanalen waarvan de opperviakte van de dwarsdoorsnede meer dan
0,02 m* bedraagt, door schotten of dekken van klasse «B» zaan, zijn de openingen voor-
zien van stalen omnuntelingskokers die een lengte van ten minste 900 mm hebben, tenziy
de kanalen over dezelfde lengte ter plasise van de doorvoering zijn vervaardigd van staal,
waarbij deze lengte waar mogelijk gelijk over beide zijden van het schot van klasse «B is
verdeeld.

f. Al Let mogelifke wordt gedaan om te bereiken, dat in controlestations die buiten rujm-
ten voor machines zijn gelegen, ventilatic, zicht en afwezigheid van rook worden gehand-
haafd, zodat in geval van brand de werktuigen en toestelfen daarin op deugdelijke wijze
blijven werken en gecontroleerd kunnen worden. Er is een extra gescheiden systeem van
luchttoevoer aangebracht, waarbij de inlaatopeningen van de beide systemen van luchttoe-
voer zo zijn goelegen, dat het gevaar dat zij gelijktijdig rook aanzuigen tot een minimum
beperkt bliift. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan toestaan dat dergelijke eisen
niet worden gesteld aan controlestations, gelegen op en uitgang verlenend naar een open
dek, of daar waar plhatselijke afsluitniddelen zifn aangebracht die even doeltreffend zijn.
£ Indien kokers van afvoerkappen boven fornuizen door ruimten voor accommodatie of
ruimien met braridbare materialen lopen, zijn zij geconstrueerd als schotien van klasse
«A», waarbij elke afvoerkoker is uitgerust met:

I”_ een vetvanger die genakkelijk kan worden verwijderd voor retniging,

2*. een brandklep in het onderste deel van de koker,

3. cen inrichting die vanuit de kombuis kan worden bediend voor het stoppen van de
afzuigventilator, en

4°. een vast aangebrachte inrichting om een brand in de koker t& blussen, tenzij naar het
oordee] van het Hoofd van de Scheepvaartinspectic het aanbrengen van een dergelijke
mrichting op een vaartuig, waarvan de lengte minder dan 75 m bedraagt, niet praktisch
uitvoerbaar is.

2. De hoofdin- en witlaten van alle ventilatiesystemen kunnen worden gesioten buiten de
ruimien die worden geventileerd. Toestellen voor mechanische ventilatie van ruimten
voor accommodatie, dienstruimten, confrolestations en ruimten voor machines kunnen
vanaf een germakkelijk bereikbare plaats buiten de ruimten die zij bedienen, worden ge-
stopt. Deze plaats is zodanig gelegen dat die niet gemakkelijk onbereikbaar wordt in geval
van brand in de ruimten die worden bediend. De inrichting waanmee de toestellen vaor
mechanische ventilatie van de- ruimten voor machines kunnen worden gestopt, is geheel
gescheiden van die, waarmee de ventilatie van andere ruimten kan worden gestopt.
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3. Br zijn middelen aanwezig om de ringvormige ruimten rond schoorstenen vanaf een
veilige plaats te kunnen sluiten.

4. Ventilatiesystemen die ruimten voor machines bedienen, zijn onathankelijk van syste-
men die andere ruimten bedienen.

5. Bergplaatsen waarin zich aanzienlijke hoeveelheden gemakkelijk ontvlambare stoffen
bevinden, zijn voorzien van ventilatie-inrichtingen die gescheiden zijn van andere ventila-
tiesystemen. De ventilatie vindt plaats op hoog en op Taag niveau. De in- en uitlaten van
de ventilatoren zijn op een veilige plaats aangebracht en 2ijn voorzien van vlamkerende
inrichtingen.

Artikel 5.1¢ Verwarmingsinstallaties

1. Elektrische verwarmingstoestellen zijn vast opgesteld en zijn zo ingenicht dat het
brandgevaar tot een minimum is beperkl. Deze toestellen mogen niet zijn voorzien van
een verwarmingselement dat kleding, gordijnen of andere soortgelijke materialen in de
directe omgeving kan doen schroeien of in brand doen geraken door de hitte van het ele-
ment.

2. Verwaming door middel van open vuur is miet toegestaan.

Verwarmingskachels en andere soortgelijke apparaten zijn deugdeiijk bevestigd en zij zijn
onder, rondom en ter hoogle van de schoorsteenoploop voorzien van veldoende bescher-
ming en isolatie tegen brand. Schoorsteenoplopen van kachels die vaste brandstof versto-
ken, zijn zo ingericht en ontworpen dat de kans op verstopt raken door verbrandingspro-
ducten tot een mininum wordt beperkt en zijn uitgerust met een toegankelijke voorzie-
ning om schoon te maken. Kieppen om de schoorsteentrek te regelen hebben bij de geslo-
ten stand nog enige doorlaat. Ruimten waarin kachels zijn geplaatst zijn voorzien van
ventilatoren met voldoende doortocht om te kunnen voorzien in voldoende verbrandings-
tucht voor de kachel. Dergelijke ventilatoren mogen miet zijn vitgerust met een afsluitmid-
del en hun opstelling is zodanig dat afsluitmiddelen die voldoen aan het bepaalde in arti-
kel 2.9 niet vereist zijn.

3. Toestellen met een open gasvlam, met uitzondering van kookkachels en waterverwar-
mers, zijn niet toegestaan. Ruimten waarin dergelijke kachels en waterverwarmers zijn
geplaatst, zijn voorzien van voldoende ventilatie om dampen en mogelijke pasiekkage
naar een veilige plaats af te voeren. Alle leidingen waardoor het gas vanaf het drukvat
naar de kachel of waterverwarmer wordt geleid, zijn van staal of een ander goedgekeurd
materiaal. Er zijn automatische veiligheidstarichtingen voor het afsluiten van de pastoe-
voer aangebracht, die in werking treden bij drukverlies in de hoofdgasleiding of in het
geval van vlamstoring bij elk toestel.

4, Indien propaan of butaan wordt gebruikt voor huishoudelijke doeleinden zijn de in-
richting, de opslag, de distributic en het gebruik van de brandstof ten genoegen van het
Hoofd van de Scheepvaartinspectie en voidoen zij aan het bepaalde in artikel 5.12.
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Artikel 5.11 Diversen

1. Alle blootgestelde. oppervlakken in gangen en ingesloten ruimten voor trappen, alsine-
de oppervlakken, met inbegrip van het daarmee verbonden grondhout, in verborgen of
ontoegankelijke plaatsen in ruimten voor accommodatie, dienstruimten ¢n controlestati-
ons hebben een laag vlamwverspreidend vermogen. Blootgestelde opperviakken van pla-
fonds in ruimten voor accommodatie, dienstruimten en controlestations hebben een laag
vlamverspreidend vermogen.

2. Verven, vemissen en andere stoffen voor afwerking, die worden gebruikt op blootge-
stelde inwendige oppervlakken, zijn volgens de FTP-Code getest zodanig dat zij naar het
aordee] van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie geen onmodig brandgevaar opleveren,
enmogen geen overmatige hoeveelheden rook of giftige gassen of dampen kunnen voort-
brengen.

3. De onderste laag van dekbedekkingen in ruimten voor accommodatie, dienstruinen
en controlestations is van poedgekeurd materiaal dat noch gemakkelijk kan ontbranden,
noch aanleiding kan geven tot vergiftigings- of explosiegevaar bij verhoogde temperatu-
TEN.

4. Wanneer schotten of dekken van klasse «A» of «B» zijn doorboord voor het doorvoe-
ren van elektrische leidingen, pijpen, schachien, kanalen en dergelijke, of voor het aun-
brengen van uitmondingen van het ventilaticsysteem, verlichtingsarmaturen en soortgelij-
ke inrichtingen, zijn er zodanige maatregelen getroffen dat de brandwerendheid van de
schoiten of deldken niet vermindert.

5. a. In ruintten voor accommmodatie, dienstruimlen en contralestations zijn pijpen die
door schotten of dekken van klasse «A» of «B» zijn gevoerd, van goedgekeurde materia-
len vervaardigd, rekening houdende met de temperatuur waaraan de betrokken schotten of
dekken weerstand moeten kunnen bieden. Indien door het Hoofd van de Scheepvaartin-
spectie wordt toegestaan dat door ruimten voor accommodatie en dienstruimiten olie of
brandbare vipeistoffen worden gevoerd, zijn de pijpen waardoor die olie of brandbare
vloeistoffen worden gevoerd van goedgekeurd materiaal vervaardigd, rekening houdende
met het brandgevaar.

b. Materialen die gemakkelijk onbruikbaar worden door wannte mogen niet worden ge-
bruikt voor spuipijpen, sanitaire uitlaten en andere uitlaten die dicht bij de lasdifn liggen
en waarvan liet in het ongerede raken in geval van brand gevaar veor instromen van water
zou meebrengen.

6. In cinematografische installaties wordt geen filmumateriaal op basis van celluloseni-
traat gebruikt.

7. Afvalbakken, andere dan die worden gebruikt bij de verwerking van vis, zijn vervaar-
digd van onbrandbare materialen en mogen geen openingen in de zijkanten of badem heb-
ben.
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8. Werktuigen voor de aandrijving van brandstofiimpompen, pompen van oliestookin-
richtingen en dergelijke brandstofpompen zijn voorzien van inrichtingen voor afstandsbe-
diening die zijn aangebracht buiten de desbetreffende ruimten, zodat bedoelde werktuigen
kunnen worden stopgezet bij het uitbreken van brand in de ruimte waarin zi} zijn opge-
steld.

9. Waar nodig zijn lekbakken aangebracht, teneinde te voorkomen dat olie naar de vul-
lings kan vioeien.

10. Brandbare isolatie in visruimen is door cen goed afsluitende bekleding beschenmd.
Artikel 5.12 Opslag van gasflessen en van gevaarlijke materialen

1. Flessen die zijn besternd voor samengeperste, vloeibaar gemaakte of onder druk opge-
loste gassen zijn duidelijk gemarkeerd door middel van voorgeschreven Kleuren voor
identificatie en zijn voorzien van ¢en duidelijk leesbare identificatie van de naam en che-
mische formule van hun inhoud. Dergelijke flessen zijn deugdelijk vasigezel.

2. Flessen die ontviambare of andere gevaarlijke gassen bevatten, alsmede flessen die als
zodanig in gebruik zijn geweest, zijn deugdelijk geborgd en zijn opgesteld op het apen
dek en alie afsluiters, drukregelaars en op de flessen aangesloten leidingen zijn tegen be-
schadiging beschermd. De flessen zijn beschermd tegen grote veranderingen in tempera-
tuur, direct zonlicht en opeenhoping van sneeuw. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectic
kan echter toestaan dat dergelijke flessen zijn opgeslagen in ruimten die voldoen aan de
eisen van het derde tot en met vijfde Tid.

3. Ruimten waarin gemakkelijk ontvlambare vioeistoffen zoals vluchtige verfstoffen,
paraffine, benzol en dergelijke en, indien toegestaan, vloeibaar gemaakt gas zijn opgesla-
gen, zijn uitsluitend toegankelijk vanaf het open dek. Drukregeltoestellen en ontlastklep-
pen monden binnen deze ruimten uit. Wammeer begrenzingsschotten van dergelijke ruim-
ten grenzen aan andere omsloten ruimten, zijn deze schotten gasdicht uitgevoerd.

4. Elekttische bedrading en aansluitingen zijn niet toegestaan binnen ruimten die worden
gebruikt voor het bergen van genmakkelijk ontvlambare vloeistoffen en vioeibaar gemaak-
te gassen, tenzij benodigd binnen die ruimten. In dat geval zijn de elektrische aansluitin-
gen ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie geschikt voor gebruik in
een ontviambare atmosfeer. Warmtebrormen mogen zich niet dicht bij dergelijke ruimten
bevinden en opschriften met «niet roken» en «geen open vuur» zijn aangebracht op ecn
doelmatige plaats.

5, EIk soort samengeperst gas is afzonderliik opgeslagen. Ruimten die voor opslag van
dergelijke gassen worden gebruikt, mogen niet worden gebruikt voor het opslaan van
brandbare producten, noch voor gereedschappen of onderdelen die geen deel witmaken
van het gasdistributiesysteem. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan echter met in-
achtneming van de kenmerkende eigenschappen, hoeveelheid en voorgenomen gebruik
van dergelijke samengeperste gassen, verlichting van deze voorschrifien toestaan.
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Artikel 5.13 Voorzieningen voor ontsnapping

1. In en vanuit alle ruiniten voor accommodatie en ruimtens waarin door de bemanning
onder normale omstandigheden dienst wordt gedaan, andere dan ruinmten voor machines,
zifn trappen en ladders aangebracht waarlangs het open dek en vervolgens de groepsred-
dingsmddelen gemakkelijk kunnen worden bereikt, [n het byjzonder voldoen zij aan de
volgende bepalingen:

a. op elk dek waarop zich ruimten voor accommmodatie bevinden, zijn ten minste twee, zo
ver mogelijk van elkaar verwijderde voorzieningen voor ontsnapping zangebracht. De
norinale voorzieningen vaor toegang tot elke besloten ruimite of groep van nuimten mogen
hieronder worden begrepen;

b. 1". onder het blootgestelde dek bestaat de hoofdvoorziening voor ontsnapping uit een
trap, terwijl de tweede voorziening voor ontsnapping mag bestaan uit een schacht of trap,
en '

2". baven het blootgestelde dek bestaan de VOOTZIENINEEN VoOr ontsnapping wit trappen
of deuren naar een open dek, dan wel uit een combinatie van beide:

¢. het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan bij wijze van uitzondering toestaan dat
slechts één voorziening voor ontsnapping is aangebracht, indien de aard en de plaats van
de ruimten en het aantal personen die i normale omstandigheden daarin verblijven of
dienst doen, daartoe aanleiding geven;

d. docdlopende gangen met een lengte van meer dan 7 m zijn miet toepestaan;

e. de afimetingen van en de wijze waarop de voorzieningen voor ontsnapping zijn uitge-
voerd, zijn ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie.

2. In elke Tuimte voor machines van categorie A zijn twee voorzieningen voor ontsnap-
ping aangebracht, die bestaan uit hetzij:

a. twee stel stalen ladders, aangebracht op een zo groot mogelijke onderlinge afstand, die
leiden naar eveneens zo ver mogelijk van elkaar verwijderde deuren in het bovenste ge-
deelte van de ruimite vanwaar het open dek kan worden bereikt. In het algemeen geefl een
van deze ladders een ononderbroken bescherming tegen brand vanaf het onderste gedeelte
van de ruimte tot een veilige plaats buiten de ruimte. Het Hoofd van de Scheepvaartin-
spechie kan echter toestaan dat een zodanige bescherming niet wordt aangebracht, indien
de inrichting en de afinetingen van de ruimte voor machines zodanig zijn, dat in een veili-
ge vluchtweyg uit het onderste gedeelte van deze ruimte is voorzien, Deze beschenming is
van staal, waar nodig geisoleerd ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie
en aan de onderzijde voorzien van een zelfsluitende stalen deur, hetzij:

b. een stalen ladder, die leidt naar een deur in het bovenste gedeelte van de ruinmite, van-
waar het open dek kan worden bereikt. Bovendien is in het onderste gedeelte van de ruim-
te, ruimschoots verwijderd van deze ladder, een stalen deur aangebracht, die aan beide
zijden kan worden bediend en die een veilige vluchtweg biedt vanuit het onderste gedeel-
te van de ruimte naar het open dek.

3. Vanuit ruimten voor machines, andere dan die van categorie A, is ten genoegen van
het Hoofd van de Scheepvaartinspectie in veilige viuchtwegen voorzien, daarbij rekening
houdend met de aard en de ligging van de betreflende ruintte alsmede of daarin onder nor-
nale omstandigheden persenen dienst doen,

4. Liften worden niet beschouwd als een van de vereiste VoOTZieningen voor ontsnag-
ping.
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5. Voorzieningen voor ontsnapping zifn op de juiste plaatsen voorzien van signaleringen
die veldoen aan bij ministeriéle regeling te stellen nadere eisen.

Artikel 5.14 Automatische sprinkler-, brandalarm- en brandentdekkingsinstallaties
(Methode I1F)

1. Op vaartuigen waar methode IIF wordt toegepast is een automatische sprinkler-,
brandalarm- en brandontdekkingsinstallatie van een goedgekeurd type aangebracht, die
voldoet aan het bepaalde in dit artikel. Deze installatie is op zodanige wijze aangebracht,
dat ruimten voor accommodatie en dienstruimten, met uitzondering van ruimten die vrij-
wel geen brandgevaar opleveren, zoals lege Tuimten en sanitaire Tuimten, worden be-
schermd.

2. a. De installatie is te allen tijde voor onmiddellijk gebruik gereed en generlei hande-
ling van de zijde van de bemanning moet nodig zijn om de installatie in werking te stel-
len. De instaliatie is van het «natte pijp»-type, doch kleine blootgestelde delen kunnen van
het «droge pijp»-type zijn, indien dit naar het oordeel van het Hoofd van de Scheepvaar-
tinspectic een noodzakelijke voorzorg is. Delen van de installatie die. in bedrjfstoestand
kunnen worden blootgesteld aan termperaturen beneden het vriespunt, zijn op passende
wijze tegen bevriezing beschermd. De installatie staat steeds onder voldoende druk en is
verzekerd van een voortdurende waterloevoer, zoals vereist in bet zesde lid, onder b.

b. In elke sprinklersectie zijn middelen aangebracht voor het automatisch geven van
zichtbare en hoorbare signalen op een of meer alarmpanclen, wanneer een sprinkler gaat
werken. Deze alarmpanelen geven een aanwijzing in welke door de installatie bescherm-
de sectie zich brand voordoet en zijn gecentraliseerd op de brug; bovendien zijn zichtbare
en hoorbare signalen afkomstig van het alarmpaneel op een zodanige plaats buiten het
stuurhuis waarneembaar, dat zeker is dat de brandmelding onmiddellitk door de beman-
ning wordt opgemerkt. Fen dergelijke alarminstallatie is zodanig geconstrucerd, dat even-
tueel in de installatie optredende defecten worden aangegeven.

3. a. De sprinklers zijn gegroepeerd in afzonderlijke secties, elk van niet meer dan 200.

b. Elke sprinklersectie wordt door middel van slechts één afsluiter afgescheiden van het
overige deel van de installatie. De afsluiter in elke sectie is gemakkelijk bereikbaar en de
plaats ervan is duidelijk en duurzaam aangegeven. Er zijn voorzieningen getroffen temein-
de te voorkomen dat de afsluiters door een onbevoegde kunnen worden bediend.

c. Er is een manometer die de druk in de mstallatie aangeeft, aangebracht bij iedere sec-
tieafsluiter en op een centrale plaats.

d. De sprinklers zijn bestand tegen comosie. In ruimten voor acconmodatie en dienst-
ruimten werken de sprinklers bij een temperatuur tussen 68°C en 79°C, behalve dat in
ruimten zoals droogkamers, waar een hoge temperatuer kan worden verwacht, de tempe-
ratuur waarbij de sprinkler gaat werken, kan worden verhoogd tot niet meer dan 30°C bo-
ven de maximurntermnperatuur bij het plafond.

e. Op of bij elk alarmpaneel 1s duidelijk aangegeven wat de door de installatic bestreken
ruirnten zijn en de plaats van de betreffende sprinklersectie ten opzichte van de overige
secties. Er zijn passende instructies voor de beproeving en het onderhoud aanwezig.
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4. De sprinklers zijn hoog in de ruime aangebracht in een zodanig patroon dat de leve-
ring van cen gemiddelde hoeveelheid water van niet minder dan 5 Vm*min. wordt ge-
handhaafd over de nominale oppervlakte die door de sprinklers wordt bestreken. Het
Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan het gebruik van sprinklers toestaan die een andere
hoeveelheid water, op de juiste wijze verdeeld, leveren en waarvan ten genocgen van gc-
noerrxd hoofd is aangetoond dat zij niet minder doeltreffend zijn.

5. a. Ben druktank is aangetracht met een inhoud. gelijk aan ten minste het dubbele van
de hoeveelheid water zoals aangegeven in dit lid. De tank bevat permanent een hoeveel-
heid zoet water die gelijk is aan de hoeveelheid water die in één minuut zou worden gele-
verd door de pomp zoals bedoeld in het zesde lid, onder b. De inrichting voorziet in een
zodanige handhaving van de luchidruk in de tank dat wordt gewaarborgd dat, nadat de
permanente hoeveelhieid zoet water uit de tank is gedreven, de druk niet minder zal zifn
dan de werkdruk van de sprinkler, vermeerderd met de statische druk van een kolom wa-
ter gemeten van de bodem van de tank lot de hoogste sprinkler in het systeem. Er zijn pas-
sende middelen aanwezig voor de. aanvulling van de onder druk staande Tucht en van de
zoetwatervoorraad in de tank. Er is een peilglas aangebracht dat het waterpeil in de tank
aangeeft.

b. Er zifn niiddelen aanwezig om te verhinderen dat zeewater in de tank kan stromen.

6. a. Er is een onafhankelijke mechanisch aangedreven pomp aanwezig. uitsliitend be-
sternd voor antomatische voortzetting van de afgifie van water uit de sprinklers. De pomp
treedt automatisch in werking door een drukval in hel systeem voordat de pernunente
hoeveelheid zoet water in de druktank volledig is uitgeput.

b. De pomp en het leidingstelsel zijn in staat de nodige druk ter hoogte van de hoogste
gprinkler te handhaven, teneinde een voortdurende afyifte van water te verzckeren die vol-
doende is voor het pelijktijdig bestrijken van de maximum opperviakte die wordt be-
grensd door onbrandbare schotten van klasse «A» en «B» of van een opperviakte van 280
m?, waarbij de kleinste opperviakte mag worden aangehouden, bij een hoeveelheid water
per tijdseenheid als aangegeven in het vierde lid.

¢. De ponp is aan de drukzijde voorzien van een proefkraan met een korte open afvoer-
pijp. De effectieve doorstroomopening van de kraan en de pijp is groot genoey om de ver-
eiste pormpeapaciteit af te voeren bij een druk in hiet systeenl, zoals die is omschreven in
het vijfde lid, onderdeel a.

d. De zee-intaat van de pomp ligt, indien mogelijk, in dezelfde ruimte als waarin de
porp is opgesteld en is zodamig geplaatst dat het bij het te water liggende vaartuig niet
nodig is de toevoer van zeewater naar de ponyp af te sluiten voor andere doeleinden dan
inspectie of reparatic van de ponp.

7. De sprinklerpomp en -tank zijn opgesteld op een redelijke afstand van rwimten voor
machines van categorie A. Zij mogen niet zijn opgesteld in een ruimte die door het sprink-
lersysieem wordt beschernd.

8. a. Ten rinste twee krachtbronnen zijn aanwezig voor de aandrijving van de sprinkler-
pomp en voor de voeding van de automatische brandalarm- en brandonidekkingsinstalla-
tie. Indien de pomp door een elektromotor wordt aangedreven, is deze aangesloten op de
elekirische hoafdkrachibren die door ten minste twee generatoren kan worden gevoed.
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b. De voedingsleidingen zijn zodanig aangelegd dat zij niet door kombuizen, ruimten
voor machines en andere ingesloten ruimten met een hoog brandrisico lopen, behoudens
voorzover het noodzakelijk is om het desbetreffende schakelbord te bereiken. Een van de
krachtbronnen voor de brandalarm- en brandontdekkingsinstallatie is een noadkrachtbron.
Indien een van de krachtbronnen voor de pomp een verbrandingsmotor is, voldoet de op-
stelling hiervan aan het bepaalde in het zevende lid en is tevens zo gelegen dat de lucht-
toevoer naar de desbetreffende motor niet wordt beinvioed door een brand in een be-
schermde ruimte.

9. De sprinklernstallatic heeft een verbinding met de hoofdbrandblusleiding van het
vaartuig door middel van een afsluiter met een losse klep dic is voorzien van een borgin-
rieclting met slof, waardoor het terugvloeien van water vanuit de sprinklerinstaliatie naar
de hootdbrandblusleiding wordt voorkomen.

10. a. Er is een proetkraan aanwezig voor de beproeving van het automatische alarm
voor elke sprinklersectie, waardoor een hoeveelheid water kan worden afgevoerd die ge-
lijkwaardig is aan de werking van een sprinkler. De proefkraan voor elke sectie is bij de
sectieafsluiter geplaatst,

b. Er zijn middelen aanwezig voor de beproeving van de automatische werking van de
pomp door de druk in het systeem te verminderen.

c. Br zijn schakelaars aanwezig bij een van de alarmpanelen, bedoeld in het tweede lid,
onderdeel b, waarmee de hoorbare en zichtbare alarmen van elke sprinklersectie kunnen
worden beproefd.

1. Voor elke sprinklersectie bepaalt het Hoofd van de Scheepvaartinspectie het aantal
reserve sprinklerkoppen dat aanwezig moet zijn.

Artikel 5.15 Automatische brandalarm- en brandontdekkingsinstallaties {Methode
1IF)

1. Op vaoartuigen waar methode [IIF wordt toegepast, is een automatische brandalarm- en
brandontdekkingsinstallatie van cen goedgekeurd type aangebracht, die voldoet aan het
bepaalde in dit artikel. Deze instaHatie is op zodanige wijze aangebracht, dat de aanwezig-
heid van brand in alle ruimiten voor accommodatie, dienstruimten en controlestations met
uitzondering van ruimien die vrijwel geen brandgevaar opleveren, zoals lege ruimien en
sanitaire rimten, kan worden ontdekt,

2. a. De instailatie is te allen tijde voor onmiddellijk gebruik gereed en generlei hande-
ling van de zijde van de bermanning moet nodig zijn om de installatie in werking te stel-
len.

b. In elke sectie als bedoeld in het derde lid zifn middelen aangebracht voor het automa-
tisch geven van zichtbare en hoorbare alarmsignalen op een of nieer alarmpanelen, wan-
neer een branddetector gaat werken. Deze alamupanelen geven een aanwijzing in welke
door de installatie beschermde sectie zich brand voordeet en zijn gecentraliseerd op de
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brug en op zodanige andere plaatsen, dat zeker is dat elk alarm van de installatie onmid-
dellijk door de bemanning wordt opgemerkt. Bovendien zijn er voorzieningen aange-
bracht teneinde zeker te stellen dat een hoerbaar alanmsignazl wordt gegeven op het dek
waarop de brand is omdekt. Een dergelijke alarminstallatie is zodanig geconstrueerd, dat
eventueel in de installatie optredende defecten worden aangegeven.

3. De branddetectors zijn gegroepeerd in afzonderlijke secties, die zich uitstrekken lot
niet meer dan 50 ruimten waarin een dergelijke installatie is aangebracht en die niet meer
dan 100 deiectors mogen omvatten. De branddetectors zijn op zodanige wijze in zones
ondergebracht, dat kan worden aangegeven op welk dek zich brand voordoet.

4. De installatie wordt in werking gesteld door een abnommale temperatuur vanr de lucht,
door een abnormale rookconcentratie of door andere factoren, die een begin van brand in
een te beschermen tuimte aanduiden. De installaties die reageren op de temperatuur van
de tucht, mogen niet in werking treden bij een temperatuur van minder dan 54°C en treden
in werking bij een temperatuur van niet meer dan 78°C, wanneer de temperatuurstijging
tot die waarden niet meer is dan 1°C/min. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan toe-
staan dat in ruiniten zoals droogkairers, waar hoge omgevingstemperaturen kunnen wor-
den verwacht, de temperatuur waarbij de installatte in werking treedt, wordt verhoogd tot
niet meer dan 30°C boven de maximumternperatuur bij het plafond. [nstallaties bestaande
uit rookdetectoren die reageren op een vermindering van de intensiteit van een uitgezon-
den lichtstraal treden in werking alvorens de rookdichtheid een waarde van 12,5% ver-
duistering per meter overschrijdt. maar niet voordat de rookdichtheid cen waarde van 2%
verduistering per meter overschrijdt. Andere even doeltreffende methoden voor inwer-
kingstelting van de installatic kunnen door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie worden
aanvaard. De ontdekkingsinstallatie mag niet voor andere doeleinden worden gebruikt dan
voor brandontdekking.

5. De branddetectors zijn zodanig uitgevoerd dat zij het alarm in werking stellen door
hetzij openen of sluiten van contacten, hetzij op een andere doelmatipe wijze. Zij zin
loog in de ruimte geplaatst en op deugdelijke wijze beschermd tegen stoten en mogelijke
andere oorzaken van beschadiging. Zij zijn bestand tegen de inwerking van zeelucht. Zjj
zijn op een open plaats aangebracht, vrij van dekbalken en-andere voorwerpen die het toe-
stromen van hete gassen of rook naar het gevoelige element zouden kunnen belemmercn.
Detectors die in werking treden door het slaiten van contacten, zijn van cen type waarbij
de contacten zijn afgesloten van de buitenlucht. Er zijn voorzieningen aanwezig om het
systeem voortdurend op defecten te kunnen controleren.

6. In elke ruimte waar voorzieningen van brandontdekking zijn vereist, is ten minste een
detector aangebracht, met dien verstande dat voor ¢lke 37 nr dekopperviakie tenminste
een detector aanwezig is. In grote ruimten zijn de detectors aangebracht in een regelmalig
patroon, zodat geen enkele detector meer dan 2 m van gen andere detector of meer dan 4,5
m van een schot is verwijderd.

7. Ten minste twee krachtbrommen zijn aanwezig voor de elektrische apparatuur, nodig
voor het functioneren van de brandalarm- en brandontdekkingsinstallatie. Een van deze
krachtbronnen is een noodkrachtbron. De voeding geschiedt door uitshuitend voor dit docl
bestemde voedingsleidingen. De voedingsleidingen zijn aangesloten op een omschakelaar
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in het controlestation voor het brandontdekkingssysteem. De leidingen zijn zodanig aan-
gelepd dat zij niet door kombuizen, ruimien voor machines en andere besloten ruimten
met een groot brandrisico lopen, behoudens voorzover dergelijke leidingen nodig zijn
veor brandontdekking in deze ruimte of om het betreffende schakelbord te bereiker,

8. a. Op of bij elk alarmpancel is de door de installatie bestreken ruimten en de ligging
van de desbetreffende zone van het ontdekkingssysteem duidehijk aangegeven. Instructies
voor de beproeving zijn agnwezig,

b. Er zijn middelen aanwezig waarmee hete lucht of rook op detectors kan worden ge-
richt, teneinde de goede werking daarvan en die van de alarmpanelen te beproeven.

9. Voor eike sectie van de brandontdekkingsinstallatie is een door het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie te bepalen aantal reserve detectorelementen aan boord aanweziy.

Artikel 5.16 Vast aangebrachte brandblusinstallaties voor laadruimten dic bestemd
zijn voor ladingen di¢ in hoge mate brandgevaarlijk zijn

Laadruimten die besternd zijn voor ladingen die in hoge mate brandgevaarlijk zijn, zijn
beschermd door een vast aangebrachte brandblusinsiallatic met gas als blusstof of door
een brandblusinstallatic die naar het oordeel van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie
€en geljkwaardige bescherming biedt.

Artikel 5.17 Brandbluspompen
1. Aan boord van een vaartuig zijn ten minste twee brandblusponipen aangebracht.

2. Wanneer een brand in een bepaalde afdeling alle brandbluspompen buiten werking
zou kunnen stellen, is een vervangend middel aanwezig voor het leveren van water voor
het blussen van brand. Op vaartuigen waarvan de lengte 75 m of meer bedraagt, besiaat
dit vervangend middel uit een vast opgestelde, onafhankelijk asngedreven noodbrandblus-
pomp. Deze noodbrandblusponmp is in sizat tot het leveren van twee stralen water, een en
atder ten genvegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie.

3. a. De brandblusponpen, de noodbrandbluspomp uitgezonderd, zijn in staat voor
brandblusdoeleinden een totale hoeveelheid water te leveren met een minimurn druk van
0,25 N/mmr’, et een totale capaciteit (Q) van ten minste:

Q=[0,15/ {L{B+D)} +2,25F m® per uur waarin L, B en D in meters zijn.

De vereiste totale capaciteit der brandbluspompen behoeft echter niet groter te zijn dan
180w per uur.

h. Elke voorgeschreven brandbluspomp, behalve de noodbrandbluspomp, heeft een capa-
ciicit van niet minder dan 40% van de in onderdeel 3 vereiste totale capaciteit van de
brandblusponipen en is in elk geval in staat om ten minste de in anikel 5.19, tweede lid,
onderdeel a, vereiste stralen water tc leveren. Deze brandblusponmpen moeten in staat zijn
om de hoofdbrandblusleiding onder de voorgeschreven voorwaarden van water te voor-
zien. Wanneer meer dan twee pompen ziin opgesteld. moet de capaciteit van die extra
pormpen ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvairtinspectie zijn.
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4. a. Brandbluspompen zijn onafhankelijk aangedreven mechanische pompern. Sanitaire,
ballast-, lens- of algemene dienstpormpen kunnen worden zanvaatd als brandbluspompen
mits zij onder normale omstandigheden niet worden gebruikt voor het ponpen van clie
en, indien zij af en toe voor dit doel moeten worden gebruikt, doclmatige verwisselintich-
tingen zijn aangebracht die ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspcctie ziin.

b. Brandbluspompen moeten alle van ontlastkleppen zijn voorzien indien zij in staat zijn
een druk te leveren die de druk overtreft waarvoor de brandblusleidingen, brandkranen en
brandslangen ziin ontworpen. Deze ountlastkleppen ziin op zodanige plaats aangebracht en
zijn zodanig afgesteld, dat een te hoge druk in enig deel van de hoofdbrandblusleiding
wordt voorkomen.

¢. Mechanisch aangedreven noodbrandbluspompen moeten onafliankelijk zelfstandig
aangedreven pompen zijn die zijn vitgerust met een eigen dieselmotor en brandstoftoe-
voer, die zijn opgesteld op een toegankelijke plaats buiten de Tuimte waarin de hoofd-
brandbluspompen zijn ondergebracht of worden aangedreven door eent op zich zelf staan-
de generator, die de noodgenerator wag zijn als bedoeld in artikel 4.17 met een voldoende
capaciteit en op een veilige plaats buiten de machinekamer en bij voorkeur boven het
werkdek opgesteld. De werking van de noodbrandbluspormp moet voor ten minste dric wur
verzekerd zijn.

d. Noodbrandbluspompen, zee-inlaatafsluiters en andere noodzakeljke afsluiters kunnen
worden bediend vanaf een plaats die is gelegen buiten de ruimten waarin de overige
brandbluspormpen zijn ondergebracht. Deze plaats is zodanig dat het niet waarschijnlijk is
dat zij in geval van brand in de bedoelde ruimten onbereikbaar wordt.

Artikel 5.18 Hoofdbrandblusleidingen

1. a. Indien meer dan één brandkraan is voorgeschreven om fe kunnen voorzien in hct
aantal stralen water, zoals bedoeld in artikel 5.19, tweede lid, onderdeel a, is er een hoofd-
brandblusleiding aangebracht.

b. Hoofdbrandblusleidingen hebben geen andere aansluitingen dan die welke voor de
brandbestrijding zijn vereist, met uitzondering van aansluitingen die zijo aangebracht om
het dek te wassen, de ankerkettingen schoon te spuiten en de lensejectoren te bedienen,
onder voorwaarde dat de doelmatigheid van het brandblussysteem gehandhaafd blijft.

¢. In hoofdbrandblusleidingen zijn op doelmatige plaatsen aftapkranen aangebracht om
beschadiging door bevriezing te voorkomen.

2. a. Dre doorlaat van de hoofdbrandblusleiding en van de aftakkingen daarvan is groot
genoeg voor een doelmatige verwerking van de maximaal voorgeschreven opbrengst van
twee pelijktjdig werkende brandb!usgonmen. De doorlaat behoeft echter nict groter te
zijn dan voor de verwerking van 140 m’ /uur nodig is.

b. Wanneer de onder a genoemde opbrengst, geleverd door de aldaar genoemde pompen,
wordt verwerkt door straalpijpen als omschreven in artikel 5.19, vijfde lid, gekoppeld aan
slangen die zijn aangesloten op in elkaars nabijheid gelegen brandkranen, kan bij alle
brandkrznen ten minste een druk van 0,25 N/mm® worden gehandhaafd.

Artikel 5.19 Brandkranen, brandslangen en straalpijpen

1. a. Het aantal brandslangen s gelijk aan het aantal geplaatste brandkranen, zoals vaor-
geschreven in het tweede lid. Bovendien is er een reserve brandslang aanwezig. Dit aantal
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omvat niet de brandstangen zoals vereist in de machinekamer en et ketelruim, Het Hoofd
van de Scheepvaartinspectie kan een groter aantal brandshingen voorschrijven opdat, re-
kening houdende met de grootte van let vaartuig, steeds voldoende slangen beschilkbaar
en bereikbaar zijn.

b. Brandslangen zijn vervaardigd van goedgekeurd materiaal en zijn van voldoende leng-
te oin met een waterstraal alle ruimten te kunnen bereiken waarvoor 2ij zijn bestemd. De-
ze lengte mag niet meer dan 20 m bedragen. Elke brandslang is voorzien van een straal-
pijp en de nodige koppelingen. Brandslangen worden tezamen met de benodigde onder-
delen en gereedschappen voor gebruik gereed gehouden op opvallende plaatsen nabij de
brandkranen of slangaansluitingen.

2. a. Het aantal en de plaats van de brandkranen is zodanig dat met ten ntinsté twee stra-
len water, niet atkomstig wit dezelfde brandkraan, waarbij voor een van deze stralen
slechts een brandslanglengte mag worden gebruikt, elk deel van het vaartuig dat geduren-
de de vaart onder normale bedrijfsomstandigheden toegankelijk is, kan worden bereikt.

b. “Alle voorgeschreven brandkranen zijn voorzien van brandslangen die zijn witgerust
met straalpijpen die kunnen spuiten en sproeien zoals is vereist in het viifde tid. Er is een
brundkraan aangebracht bij de toegang van de ruimée die moet worden beveiligd.

3. Hoofdbrandblusleidingen en brandkranen zijn vervaardigd van materialen die in vol-
doende mate hittebestendig zijn, tenzij deze voldoende zijn beschermd. Brandblusleidin-
gen en brandkranen zijn zodanig geplaatst dat de brandslangen gemakkelijk daaraan kum-
nen worden gekoppeld. Aan boord van vaartuigen die lading aan dek kunnen vervoeren is
de plaats van de brandkranen altijd gemakkelijk bereikbaar en de leidingen zijn, zoveel als
praktisch mogelijk, zodaniz aangelepd dat gevaar voor beschadiging door een dergelifke
lading wordt vermeden. Tenzij bij elke brandkraan een bijbchorende brandslang met
straalpijp aanwezig is kan elke brandslang op elke brandkraan en elke strazlpijp op elke
brandslang worden aangestoten.

4. Elke aausluiting voor een brandslang is voorzien van een kraan of afsluiter waarmee
een brandslang genakkelijk en snel kan worden aan- of afgekoppeld terwijl de brandblus-
pompen in werking zijn.

5. a. Straalpijpen hebben een standaard spuitopening met een diameter van 12, 16 of 19
mm, dan wel een doortaat die hier nagenoeg mee overeenkomt. Het Hoofd van de Scheep-
vaariinspectie kan een grolere spuitopening toestaan.

b. In ruimten voor accommodatie en dienstruimten behoeft de spuitopening van de
straalpijpen niet groter te zijn dan 12 mm,

¢. In ruimten voor machines en op open dekken is de diameter van de spuitopening van
de straalpifpen zodanig dat met twee stralen water bij de druk, genoemd in antikel 5.18,
tweede Iid, onderdeel b, met de kleinste pomp cen zo groot mogelijke hoeveetheid water
kan worden geleverd. Er behoeft cchier geen straalpiip te worden gebruikt met een spuit-
opening waarvan de diameter meer dan 19 mm bedraagt.

Artikel 5.2¢ Brandblustoestellen

1. Een brandblustoestel is van een goedgekeurd type. De inhoud van een voorgeschreven
draagbaar brandblustoestel met vioeibare blusstof mag niet groter zijn dan 13,5 1 en niet
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kleiner dan 9 1. Een brandblustoeste]l met cen andere blusstof is ten minste even goed
draagbaar als een toestel met vloeibare blusstof van 13,5 1 en het blusvenmogen is ten
minste gelijkwaardig aan dat van een dergelijk toestel met een blusstof van 9 1. De gelijk-
kwaardigheid van brandblustoestellen wordt bepaald deor het Hoofd van de Scheepvaar-
tinspectie.

2. Het aantal aan boord aanwezige reservevullingen is ten genoegen van het Hoofd van
de Scheepvaartinspectie.

3. Brandblustoestellen die ziin gevuld met een blusstof die naar het oordeel vam het
Hoofd van de Scheepvaartinspectie hetzij wit zichzelf, hetzij onder te verwachten ge-
bruiksomstandigheden zodanige hoeveelheden giftige gassen afgeeft dat dit schadelyjk is
voor de gezondheid, zijn aan bootd niet toegestaan.

4. Brandblustoesteilen worden periodick nagezien en worden onderworpen aan de tests
die door het Hoofd van de Scheepvaartingpectie zijn voorgeschreven.

5. In het algemeen is een van de draagbare brandblustoestellen die voor het gebruik in
een bepaalde ruimte zijn bestemd, nabij de toegang tot dic ruimte geplaatst.

Artikel 5.21 Draagbare brandblustoestellen in controlestaiions, ruimten voor accom-
modatie en dienstroimien

1. Ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie zijn ten minste vijf goedge-
keurde draagbare brandblustoestellen geplaatst in controlestations, riimien voor accom-
modatie en dienstruimten.

7 Het aantal aan boord aanwezige reservevullingen is ten genoegen van het Hoofd van
de Scheepvaartinspectie,

Artikel 5.22 Brandblusvoorzieningen in ruimten voor machines

1. a. Ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie zijn Tuimten waarin olie-
gestookte ketels of oliestookinrichtingen zijn opgesteld, voorzien van één van de volgen-
de vast aangebrachite brandblusinstallaties:

1°. een sproei-installatie voor water onder druk, of

2" een installatie met verstikkend gas als blusstof, of

3. een installatie met gas als blusstof verkregen uit een verdampende vloeistof met een
lage giftigheidgraad, of

4. een installatie voor schuim met een hoog verschuimingsgetal.

Indien machinekamers en ketelruimen nict voikomen van elkaar zijn gescheiden of wan-
neer brandstofolie vanuit het ketelruim in de machinekamer kan vioeien, worden de be-
trokken machinckamers en ketelruimen als één ruimte beschouwd.

b. Nieuwe brandblusinstaliaties met halon 1211 en 1301 als blusstof zijn verboden op
nieuwe en bestaande vaartuigen. Bij ministeriéle regeling worden voorschriften gegeven
met betrekking tot het testen van bestaande installaties.

c. In ieder ketelriim is ten minste €én speciaal draagbaar schuimbrandblustoestel aanwe-
zig ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie.
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d. Ten minste twee goedgekeurde draagbare brandblustoestellen met schuim of een gelij-
kwaardige blusstof zijn aanwezig ap elke stookplaats van elk ketelruim en in elke ruimte
waarin een deel van de oliestookinrichting is ondergebracht. Ten minste een schuimbrand-
blustoeste] met een inlioud van ten minste 135 | of een daaraan gelifkwaardig gesteld
brandblustoestel is voorzien van op haspels aangebrachie slangen die lang genoeg zijn om
elk deel van de ruinie te kunnen bereiken. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan,
rekening houdend met de afinetingen en de sard van de ruimte die moet worden be.
schermd, vermindering toestaan van het vereiste in dit onderdeel,

e. Op elke stookplaats is een bak met zand, met soda doordrenkt zaagsel of een ander
goedgekeurd droog nuteriaal aanwezig in hoeveelheden die ten genoegen van het Hoofd
van de Scheepvaartinspectie zijn. Een goedgekeurd draagbaar schuimbrandblustoestel of
een gelijkwaardig brandblustoestel kan hiervoor in de plaats worden gesteld.

2. Ruimten waarin verbrandingsmotoren of wasiurbines zijn opgesteld die worden ge-
bruikt hetzij als hoofdvoortstuwingswerktuigen, hetzij voor andere doeleinden waarbij
deze werktuigen tezamen een totaal vermogen hebben van niet minder dan 750 kW, zifn
VOOrZien van:

9. één van de brandblasinstallaties als voorgeschreven in het eerste lid, onderdeel a,

b. ten minste een speciaal draagbaar schuimbrandblustoeste] ten genoegen van het Hoofd
van dg Scheepvaartingpectie, en

¢. een voldoende aantal poedgekeurde schuimbrundblustoestellen met een inhoud van
ten minste 45 [ of daaraan gelijkwaardig gestelde brandblustoestellen om blusstof te kun-
nen richten op ieder deel van de brandstofsystemen, smeeroliedruksystemen, tandwielkas-
ten en andere brandgevaarlijke plaatsen. Bovendien moet een voldoende aantal draagbare
schuimbrandblustoestellen of daaraan gelijkwaardig gesielde Lrandblustoestellen aznwe-
zig zijn, die zo zijn geplnatst dat geen enkel punt in de ruinite op een loopafstand van
meer dan 10 m van een brandblustoestel is gelegen; er moeten echter in elke ruimte ten
minste fwee van deze brandblustoestellen aanwezig zijn. Voor kleinere ruiniten kan het
Hoofd van de Scheepvaartinspectie afwijking van deze eisen toestaan,

3. Ruimten waarin stoomturbines of gesloten stoommachines zijn opgesield, gebezipd
hetzij als hoofdvoortstuwingswerktuigen, hetzij voor andere doeleinden waarbij] deze
werktuigen lezamen een totaal vermogen hebben van niet minder dan 750 kW, Zih voor-
zien van:

a. een voldoende gantal schuimbrandblustoesiellen met een inhoud van ten minste 45 | of
daaraan gelijkwaardige brandblustoestellen, om biusstof te kumen richten op ieder deel
van het smeeraliedruksysteem, van de omkastingen van de onder druk gesmeerde delen
van de turbines, machines of daarbij behorende tandwielkasten en andere brandgevaar-
lijke plaatsen. Deze brandblustoestellen zijn echter niet vereist indien in dergelijke ruim-
ten een vast aangebrachte brandblusinstallatie aanwezig is als bedoeld in het eerste lid,
onderdeel a, en

b. een voldoende aantal draagbare schuimbrandblustoestellen of daaraan gelijkwaardige
brandblustoestellen die zo zijn geplaatst dat geen enkel punt in de ruimte op een loopaf-
stand van meer dan 10 m van een brandblustoeste] is gelegen; er moeten echter in clke
rummie ten minste twee van deze brandblustoestellen aanwezig zijn. Het bepaalde in dit
onderdeel Is niet van loepassing wanneer ingevolge het bepaalde in het tweede lid, on-
derdeei c, reeds brandblustoestellen zijn vereist.
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4. Indien er naar het oordeel van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie brandgevaar
aanwezig is in mimten voor machines ten aanzien waarvan geen bepaalde voorschriften
omtrent brandblusmiddelen zijn gegeven in het eerste, tweede en devde lid, ziju in of dicht
bii deze ruimten een zodanig amital brandblustoestellen of andere brandblusmiddelen op-
gesteld als door hem voldoende wordt geacht.

5. Een vast aangebrachte brandblusinstallatic die niet in dit hoofdstuk wordt voorge-
schreven, is ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie.

6. Voor een ruimte voor machines van categorie A die op een laag niveau toegankelijk is
vanuit een aangrenzende schroefastunnel, is, behalve een waterdichte deur aan de van de-
ze Tuinde voor machines afgckeerde zijde, een lichte stalen brandwerende deur aange-
bracht die aan beide zijden geopend kan worden.

7. Ten aanzien van vaartuigen die dienstdoen in Nederlandse wateren of die hun vangst
aan land brengen in een Nederlandse haven geldt dat alle machinervimten van categorie A
zijn uitgerust met een vast aangebrachte brandblusinrichting.

Artikel 5.23 Internationale wataansluiting

1. Er is ten minste een internationale walaansluiting aanwezig die voldoet aan het be-
paalde in het tweede lid.

2. De standaardafinetingen van flenzen voor de intemationale walaansluiting komen
overeen met de onderstaande tabel:

Beschrijving Afmeting

Uitwendige flensdiameter 178 mm

Inwendige flensdiameter 64 mm

Diameter van de steekcirkel der

bouten 132 mm

Bouigaten 4 paten van 19 mm diameter, aangebracht op onderling

gelijke afstanden op de bovenstaande steekeirked van de
bouten, met sleuven radiaal doorgetrokken tot de

omitrek

Flensdikie ten minste 14,5 mm

Bouten en moeren 4, elk met een diameter van 16 mm en een lengte van
50 mim

3. De imternationale walaansbuiting is vervaardigd van materiaal, gesclikt voor een
werkdruk van 1,0 N/mn? .

4. De flens is aan één zijde vlak. Op de andere zijde is een koppeling, passend op de
brandkranen en brandstangen van het vaartuig, permanent aangebracht. De intermationale
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walaansluiting wordt aan boord van het vaartuig bewaard. tezamen met een flenspakking
geschikt voor een werkdruk van 1,0 N/mn?, alsmede met vier bouten met een diameter
van 16 mm en een lengte van 50 mm en acht sluitringen.

5. Er zijn voorzieningen aangebracht om een dergelijke aansluiting aan beide zijden van
het vaartuig te kunnen gebruiken.

Artikel 5.24 Brandweerunitrustingen

1. Elk vaartuig is uitgerust met ten minste twee brandweeruitrustingen die ten genoegen
van het Hoofd van de Scheepvaartinspéctie zijn.

2. De brandweeruitrustingen zijn zo opgeborgen, dat zij gemakkelijk bereikbaar en ge-
reed voor gebruik zijn. Zij worden op ver uiteen liggende plaatsen bewaard.

Artikel 5.25 Brandbeveiligingsplan

Ter instructic van de bemanning wordt een brandbeveiligingsplan permanent opgehan-
gen op daarvoor in aanmerking komende plaatsen. De witvoening van dit plan is ten ge-
noegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie.

Artiket 5.26 Onmiddellijke beschikbaarheid van brandbestrijdingsmiddelea

Brandbestrijdingsmiddelen worden goed onderhouden en zijn te allen tijde voor onmid-
dellijk gebruik gereed.

Artikel 5.27 Toelating van vervangende middelen

Waar in deze paragraaf een speciaal toestel, appanat, speeiale blusstof of furichting van
een bepaalde aard is voorgeschreven kan, indien naar het cordeel van het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie een en ander niet minder effectief is, etk ander toestel, apparaat, an-
dere blusstof of inrichting daarvoor in de plaats worden gesteld.

§ 3. Brandbeveiligingsmaatregelen op vaartuigen waarvan de lengte 45 m onderschei-
denlijk 24 m of meer bedraagt, manr minder dan 60 m

Artikel 5.27a Reikwijdte

De bepalingen van deze paragraaf zijn van toepassing op vaartuigen waarvan de lengte
45 meter of meer bedraagt, maar minder dan 60 meter, alsmede op alle vaartuigen met een
lengte van 24 meter of meer, maar minder dan 60 meter die dienstdoen in Nederlandse
wateren of die hun vangst aan land brengen in een Nederlandse haven.

Artikel 5.28 Structurele brandheveiliging

1. De romp, de bovenbouw, structurele schoiten, dekken en dekhuizen zijn van onbrand-
bare materialen vervaardigd. Het Hoofd van de¢ Scheepvaartinspectie kan een brandbare
constructic toestaan mits wordt voldaan aan de van toepassing zijnde bepalingen van dit
artikel en 2an de aanvullende bepalingen van artikel 5.40, derde hid.
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2. a. Op vaartuigen waarvan de romp is vervaardigd van onbrandbare materialen, zijn
dekken en schotten die ruimten voor machines van categorie A scheiden van ruimten voor
accommodatie, dienstruimten en controlestations, van klasse «A-60» wanneer de muimte
voor machines van categorie A niet is voorzien van een vast aangebrachte brandblusin-
stallatie, en van klasse «A-30% wanneer een dergelijke installatic wel is aangebracht. Dek-
ken en schotten die andére ruimten voor machines scheiden van ruinten voor ACCOMMOo-
datie, dienstruiniten en controlestations, zijn van kiasse «A-O». Dekken en schotten die
controlestations scheiden van ruimten voor accommodatie en dienstruimten zijn van klas-
5 «A» en zijn gefsoleerd ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie. Het
Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan het aanbrengen van wanden van klasse «B-15%
toestaan voor de scheiding van ruimten zoals de hut van de schipper en de brug.

b. Op vaartuigen waarvan de romp is vervaardigd van brandbare materialen, zijn dekken
en schotten, die ruimten voor nachines scheiden van ruimten voor accommodatie, dienst-
Tuimten en controlestations van klasse «F» of kiasse «B-15». Bovendien verhinderen dek-
ken en schotten die ruimien voor machines ompeven, zoveel als praktisch mogelijk is de
doortocht van rook. Dekken en schotien die contralestations scheiden van ruimten voor
accommiodatie en dienstruimten, zijn van klasse «F».

3. a. Op vaartuigen waarvan de romp is vervaardigd van onbrandbare materialen, zijn
schotten van gangen in ruimten voor accommodatie, dienstruimten en controlestations van
klasse «B-15n.

b. Op vaartuigen waarvan de romp is vervaardigd van brandbare materialen, zijn schot-
ten van gangen in ruimten voor accommodatie, dienstruimten en controlestitions van
klasse «F».

¢. Schotten van gangen als vereist in onderdeel a of b zijn opgetrokken van dek tot dek,
terzij aan beide zijden van het schot doorlopende plafonds met dezelfde brandwerendheid
als van de gangschotten zijn aangebracht, in welk geval het schot mag eindigen tegen het.
doorlopende plafond.

4. Bimnenlrappen in ruinten voor accommodatie, dienstruimten en controlestations ziyn
van staal of ander, gelijkwaardig materiaal. Op vaartuigen waarvan de ronyp is vervaar-
digd van brandbare materialen zijn dergelijke binmentrappen ondergebracht in ruimten die
zijn omgeven door schotten van klasse «F». Op vaartuigen waarvan de romp is vervaar-
digd van onbrandbare materialen ziin dergelijke binnentrappen ondergebracht in ruimten
die zijn omgeven door schotten van klasse «B-15». Indien evenwel een dergelijke binnen-
trap slechts twee dekken verbindt, behoeft deze skechis op een dek door schotten te zijn
omsloten.

5. Deuren en andere afsluitmiddelen in schotten en dekken als bedoeld in het tweede en
derde lid, deuren welke zijn aangebracht in schotten die trappen omsluiten als bedoeld in
het vierde ld en deuren welke zijn aangebracht in schachtwanden van machinekamers en
ketelruimen, bezitten voorzover als praktisch mogelijk is ten minste een gelijkwaardige
brandwerendheid als de schotten en dekken waarin zjj zijn aangebracht. Deuren die toe-
gang geven Lot ruimten voor machines van eategorie A zijn zelfsluitend.

6. Liftschachten welke door ruimten voor accommodatie en dienstruimten gaan, zijn van
staal of van een ander, gelijkwaardig materiaal vervaardigd en zijn voorzien van afsluit-
middelen waarmee de trek en de reokverspreiding onder controle kunmen worden gehou-
den.
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7. a. Op vaartuigen waarvan de romp is vervaardigd van brandbare materialen zijn de
begrenzingsschotten en dekken van ruimten waarin de noodkrachtbron is opgesteld en
schotten ¢n dekken tussen kombuizen, verfhutten, lampenhutien of bergplaatsen waarin
zich belangrijke hoeveethieden licht ontviambaar materiaal bevinden en ruimten voor ac-
commodatie, dienstruimien en controlestations van klasse «F» of klasse «B-15».

b. Op vaartuigen waarvan de romp is vervaardigd van onbrandbare materialen zijn de
schotten en dekken, bedoeld onder a, van klasse «A» en zijn deze ten genoegen van het
Hoofd van de Scheepvaartingpectic geisoleerd, rekening houdend met het brandgevaar.
Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan tussen een kombuis en ruimten voot accor-
modatie, dienstruimten en controlestations klasse «B-15» toestaan wanneer in de kombuis
slechts elektrische fornuizen, elekirische warmwaterbereiders en andere elektrisch ver-
warmde apparaten zijn opgesteld.

¢. Licht ontvlambare producten worden in daarvoor geschikte gesloten vaten opgeslagen.

8. Wanneer schotien en dekken die ingevolge het bepaalde in het tweede, derde, vijide of
zevende lid van klasse «A»n, klasse «B» of klasse «F» zijn, worden doorboord voor het
doorlaten van elektrische leidingen, pijpen, schachten, kokers en dergelijke. worden zoda-
nige maatregelen getroffén dat de brandwerendheid van de schotten en dekken niet ver-
mindert.

9. Luchtruimten ingesloten achter wanden en beschietingen tussen plafonds en dekken in
de ruimten voor accommnodatie, dienstruimten en controlestations, zijn onderverdeeld
door afstoppingen welke de trek tegengaan en die niet verder dan 7 m uiteen liggen.

10. Voor ruimien voor machines gelden ten aanzien van ramen en schijnlichten de vel-
gende voorschriften:

a. schijnlichten die kunnen worden geopend, kunnen van buiten de ruimte waarop Zij
zijn aangebracht worden gesloten. Schijnlichten waarin ramen zijn aangebracht Ziin aan
de buitenzijde voorzien van blinden van staal of ander gelijkwaardig materiaal en zijn vast
aan het schijnlicht verbonden,

b. glas of soorigelijk materiaal mag niet in begrenzingsschotten van ruimten voor machi-
nes zijn aangebracht. Dit sluit het gebruik van draadglas in schijnlichten en glas in contro-
lekamers dic geheel in ruimten voor machines zijn gelegen niet uit, en

¢. schijnlichten als bedoeld onder a zijn voorzien van draadglas.

11. Isolatiematerialen in ruimten voor accommodatie, dienstruimten wet uitzondering
van proviand-, koel- en vrieskamers, in controlestations en in ruimten voor machines, zijn
onbrandbaar. Het opperviak van isolatiemateriaal dat is aangebracht aan de binnenzijde
van begrenzingsschotten' en -dekken van ruimten voor machines van categorie A, is on-
doordringbaar voor ofie of cliedanpen.

12. Brandbare isolatie i visruimen is door een goed afsluitende bekleding beschermd.

13. Onverminderd het bepaalde in dit artike] kan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie
toestaan dat klasse «A-O» waordt toegepast in plaats van klasse «B-15» of klasse «F», re-
kening houdend met de hoeveelheid brandbare materialen die gebruikt zijn fv aangrenzen-
de ruimten.
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Artikel 5.29 Ventilatiesystemen

1. Met uitzondering van het bepaalde in artikel 5.30, tweede tid, zijn er middelen aanwe-
zig voor het siopzetien van ventilatoren en het sluiten van hoofdin- en uitlaten van venti-
latiesystemen van buiten de ruimten die worden geventileerd.

2. Er zijn middelen aanwezig om de ringvormige ruimten rond schoorstenen vanaf een
veilige plaats te kunnen sluiten.

3. Ventilatieopeningen zijn toegestaan in en onder deuren in schotten van gangen, met
dien verstande dat dergelijke openingen niet mogen zijn aangebiracht in en onder deuren
van trapomsluitingen. De openingen in deuren mogen alleen in-de onderste helft van de
deur zin aangebracht. Indien een dergelijke opening zich bevindt in of onder een deur,
may de totale oppervlakie van deze opening of openingen niet meer bedragen dat 0,05 .
Indien een dergelijke opening in eer deur is aangebracht, is deze voorzien van een rogster
van onbrandbaar materiaal,

4. Ventilatickanalen voor ruimten voor machines van categorie A of voor kombuizen
niogen over het algemeen niet door ruinten voor accommodatie, dienstruimten of contro-
Iestations lopen. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan evenwel toestaan dat deze
ventilatickanalen door de bovengenoemde ruimten lopen, mits -zij zijn vervaardigd van
staal of ander, gelijkwaardig materiaal en zodanig zijn vitgevoerd dat.de brandwerendheid
van schotten en dekken niet vermindent,

5. Ventilatickanalen voor tuimten voor accommodatie, dienstriimten of controlestations
mogen over het algemeen niet door ruimten voor machines van eategorie A of door kom-
buizen lopen. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan evenwel toestaan dat deze ven-
tilatiekanalen door de bovengenoemde ruimten lopen, mits zij zijn vervaardigd van staal
of ander, gelijkwaardig materizal en zodanig zijn uitgevoerd dat'de brandwerendheid van
schotten en dekken niet vermindert.

6. Bergplaatsen waarin zich aanzienlijke hoeveelheden gemakkelijk ontvlambare stoffen
bevinden, zijn voorzien van ventilatie-inrichtingen die zijn gescheiden van andere ventila-
liesystemen. De ventilatie vindt plaats op hoog en op laag niveauiin de ruimte en de in- en
uitlaten van de ventilatoren zijn ap een veilige plaals aangebracht en zijn voorzien van
vlamkerende inrichtingen.

7. Ventilatiesystemnen die ruimten voor machines bedienen, zijn. onafhiankelijk van syste-
men die andere ruimien bedienen.

8. [ndien ventilatieschachten of -kanalen ruimten aan weerszijden van schotlen en dek-
ken van klasse «A» bedienen, ziin er kleppen aangebracht ter voorkoming van versprei-
ding van vuur en rook van de ene ruimte naar de andere. Met de hand bedienbare kleppen
kunnen aan beide zijden van het schot of het dek geopend en gesloten worden. Indien de
schachten of kanalen met een oppervlakte van de dwarsdoorsnede van nwer dan 0,02 nt
lopen door schotten en dekken van klasse «A», zijn er automatisch sliitende kleppen
aangebracht. Schachien die ruimten bedienen die slechts aan één zijde van dergelijke
schotten zijn gelegen, voldoen aan het bepaalde in artikel 5.9, eerste lid, onder b.
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Artikel 5.30 Verwarmingsinstallaties

1. Elektrische kachels zijn vast opgesteld en zijn zo ingericht dat het brandgevaar tot een
minimum is beperkt. Deze toestellen mogen miet 2ijn voorzien van een verwarmingsele-
ment dat kleding, gordijnen of andere soortgelijke materialen in de directe omgeving kan
verschroeien of vlam vatten door de hitle die het element uitstraalt.

2. Verwarming door middel van open vuur is niet toegestaan. Kachels en andere soortge-
lijke apparaten zijn deugdelijk bevestigd en zij zijn onder, rondom en ter hoogte van de
schoorsteenoploop voorzien van voldoende bescherming en isolatie tegen brand. Schoor-
steenoplopen van kachels die vaste brandstof verstoken zijn zo ingericht en ontworpen dat
de kans op verstopt raken door verbrandingsproducten tot een wminimum wordt beperkt en
zijn vitgerust met een toegankelijke voorziening om schoon te maken. Kleppen om de
schoorsteentrek te regelen hebben bij de gesloten stand nog enige dootlaat. Ruimten waar-
in kachels zijn geplaatst zijn voorzien van ventilatoren met voldoende doortocht om te
kunnen voorzien in voldoende verbrandingslucht voor de kachel. Dergelijke ventilatoren
mogen niet zijn uitgerust met een afshuitinrichting en hun opstelling is zodanig dat geen
afshuitinrichtingen als bedoeld in artikel 2.9 vereist zijn.

3, Toestellen met een open gasvlam, met uitzondering van fornuizen en warmwatertoe-
stellen, zijn hiet toegestaan. Ruimten waarin dergelijke fornuizen en warmwatertoestellen
zijn geplaatst, zijn voorzien van voldoende ventilatie om dampen en mogelijke gaslekkage
naar een veilige plaats af te voeren. Alle leidingen waardoor het gas vanaf het drukvat
nnar de kachel of waterverwarmer wordt geleid zijn van staal of een ander goedgekeurd
wateriaal. Er zijn automatische veiligheidsinrichtingen voor het afsluiten van de gastoe-
voer aangebracht die in werking treden bij drukverlies in de hoofdgasleiding of in het ge-
val van viamstoring bij elk toestel.

Artikel 5.31 Diversen

I. Blootgestelde opperviakken in ruimien voor accormmodatie, dienstruimten, coniroles-
tations, gangen en ingesioten ruimten voor trappen, alsmede oppervlakken verborgen ach-
ter schotten, beschietingen en plafonds m bovengenoemde ruimten, hebben een laag
viamverspreidend vermogen.

2. Alle blootgestelde opperviakken van met glas gewapende kunststof constructies bin-
nen niimten veor accommodatie, dienstruimten, controlestations, ruimten voor machines
van categorie A en andere ruimten voor machines met eenzelfde brandgevaar, zijn voor-
zien van een afwerkingslaag van goedgekeurde hars die blijvende brandvertragende ei-
genschappen heeft of zijn bedekt met een goedgekeurde brandvertragende verf of zijn be-
schermd door onbrandbare materialen.

3. Verven, vernissen en andere stoffen voor afwerking, gebruikt op blootgestelde inwen-
dige oppervlakken, zifn zodanig dat zij naar het oordeel van het Hoofd van de Scheep-
vaartinspectie geen onnodig brandgevaar opleveren en mogen geen overmatige hoeveel
heden rock of giftige gassen of dampen kunnen voortbrengen.
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4. De onderste laag van dekbedekkingen in ruimten voor accommodatie, dienstruimten
en controlestations is van goedgekeurd materiaal dat noch gemakkeljk kan ontbranden,
noch aanleiding kan geven tot vergiftigings- of explosiegevaar bij verhoogde iemperatu-
ren.

5. a. In ruimten voor accommodatie, dienstruimien en controlestations zijn pijpen die
door schotten of dekken van klasse «A» of «B» ziin gevoerd, van goedgekeurde nateria-
len vervaardigd, rekening houdend met de temperatuur waaraan de betrokken schiotten of
dekken weerstand moeten kunnen bieden. Indien het Hoofd van de Scheepvaartinspectie
toestaat dar door ruimten voor accommodatie en dienstruimten olie of brandbare vioei-
stoffen worden gevoerd, zijn de pijpen waardoor dic olie of brandbare vloeistoffen wor-
den gevoerd van goedgekeurd materiaal vervaardigd, rekening houdende et het brandge-
vaar,

b. Materialen die gemakkelijk onbruikbaar worden door warmie, mogen niet worden ge-
bruikt voor spuipijpen, sanitaire uitlaten en andere uitlaten, die dicht bij de lastlijn liggen
en waarvan smelten, in geval van brand, gevaar voor instromen van water zou meebren-
ZENn.

6. Alle andere afvalbakken dan die, welke worden gebruikt bij de verwerking van vis,
zijn vervaardigd van onbrandbare materialen en hebben geen openingen in de zijkanten of
bodem.

7. Werktuigen voor de dandrijving van brandstoftrimpompen, ponpen van oliestookin-
richtingen en dergelijke brandstofpompen zijn voorzien van afstandsbedieningen die zijn
aanigebracht buiten de desbetreffende ruimten zodat bedoelde werktuigen kunnen worden
stopizezet bij het uitbreken van brand in de ruimte waarin #ij zijn opgesteld.

8. Waar nodig zijn lekbakken aangebracht teneinde te voorkomen dat olie naar de vul-
lings kan vioeien.

Artikel 5.32 Opslag van gasflessen en van gevaarlijke materialen

1. Flessen die zijn bestemd voor samengeperste, vloeibaar gemaakte of onder druk opge-
loste gassen zijn duidelijk gemarkeerd door middel van voorgeschreven kleuren ter identi-
ficatie en zijn voorzien van een duidelijk leesbare identificatie van de nazm en chemische
formule van hun inhoud. Dergelijke flessen zijn deugdelijk vastgezet.

2. Flessen die ontvlambare of andere gevaarlijle gassen bevatien alsmede flessen die als
zodanig in gebruik zijn geweest zijn deugdelijk vastgezet en opgesteld op het open dek en
alle afshuiters, drukregelaars en op de flessen aangesloten leidingen zijn tegen beschadi-
ging beschermd. De flessen zijn beschermd tegen grote veranderingen in temperatuur,
direct zonlicht en opeenhoping van sneeuw. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan
echter toestaan dat dergelijke flessen zijn opgeslagen in ruimien die voldoen aan de eisen
van het derde tot en met vijide lid.

3. Ruimten waarin gemakkelijk ontviambare vloeistoffen, zoals _vluchtige verfstoften,
paraffine, benzol en dergelijke, en indien toegestaan vloeibaar gas xijn opgeskigen, mogen
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uitshiitend toegankelijk zijn vanaf het open dek. Drukregelicestelien en ontlastingsklep-
pen monden binnen deze ruimten wit. Wanneer begrenzingsschotten van dergelijke ruim-
fen grenzen aan andere omsloten ruimten, zijn deze schotten gasdicht uitgevoerd.

4, Elektrische leidingen en aansluitingen zijn niet toegestaan binnen ruimten welke wor-
den gebruikt voor het bergen van gemakkelijk ontvlambare vioeistoffen en vioeibaar ge-
maakte gassen, tenzij nodig voor het verrichten van werkzaamheden binnen die ruimten.
In dat geval zijn de elektrische aansluitingen ten gencegen van het Hoofd van de Scheep-
vaartinspectie geschikt voor gebruik in een ontvlambare atmosfeer. Warmtebronnen mo-
gen zich miet dicht bij dergelijke ruimten bevinden en opschrifien met «niet rokem» en
wgeen open vuun zijn aangebracht op een doetmatige plaats.

5. Elk soort samengeperst gas is afzonderlijk opgeslagen. Ruimten die voor opslag van
dergelijke gassen worden pebruikt, mogen niet worden gebruikt voor het opslaan van
brandbare producten, noch voor gereedschappen of onderdelen die geen deel uitmaken
van het gasdistributiesysteem. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan echter met in-
achtneming van de kenmerkende cigenschappen, hoeveefheid en voorgenomen gebruik
van dergelijke samengeperste gassen, verlichting van deze voorschriften toestaan, reke-
ning houdend met de eigenschappen en de hoeveelheid van zodanige samengepersie gas-
sen en het gebruik waarvoor deze besternd zijn.

Artikel 5.33 Voorzieningen voor ontsnapping

1. In en vanuit alle ruimten voor accommodatie en rutmien waatin door de bemanning
onder normale omstandigheden dienst wordt gedaan, andere dan ruimten voor machines,
zijn trappen en Tadders aangebracht waarlangs het open dek en vervolgens de groepsred-
dingsmiddelen gemakkelijk kunnen worden bereikt. In het bijzonder wordt aan de volgen-
de bepalingen voldaan:

a. op etk dek waarop zich ruimten voor accommodatie bevinden, zijn ten minste twee, zo
ver mogelijk van elkaar verwijderde voorzieningen voor ontsnapping aangebracht. De
normale voorzieningen voor toegang tot elke besloten ruimte of groep van ruimten mogen
hieronder worden begrepen;

b. 1". onder het blootgestelde dek bestaat de hoofdvoorziening voor ontsnapping uit een
trap, terwijl de tweede voorziening voor ontsnapping mag bestaan uit een schacht of trap,
en

2°. boven het blootgestelde dek bestaan de voorzieningen voor ontsnapping uit trappen
of deuren naar een open dek, dan wel uit een combinatie van beide. Indien het uit prakti-
sche overwegingen niet mogelijk is om trappen of deuren aan te brengen, mag één van de
voorzienintgen voor ontsnapping bestaan uit een luik, dat zo nodig beschermd is tegen ijs-
afzetting;

¢. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan bij wijze van uitzondering toestaan dat
slechts één voorziening voor ontsnapping is aangebracht indien de aard en de plaats van
de ruimten en het aantal van de personen die in normale omstandigheden daarin verblij-
ven of dienst doen, daartoe aanleiding geven;

d. een doodlopende gang of een doodlopend gedeelte van een gang is bij voorkeur niet
langer dan 2.5 men in geen geval langer dan 5,0 m;

€. de afmetingen van en de wijze waarop de voorzieningen voot ontsnapping zijn vitge-
voerd, zijn ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie.
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2. In elke ruimte voor machines van categorie A zijn twee voorzieningen voor ontsnap-
ping aangebracht die zo ver mogelijk van clkaar zijn verwijderd. Verticale viuchtmiddelen
bestaan uit stalen trappen of ladders. Indien de afimetingen van de ruimten voor machines
daartoe aanleiding geven, kan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie toestaan dat slechis
een voorziening voor ontsnapping is aangebracht. In een dergelijk geval is bijzondere
aandacht geschonken aan deze uitgang.

3. Liften worden niet beschouwd als een van de vereiste voorzieningen voor omisnap-
ping.

4. Voorzieningen voor ontsnapping zijn op de juiste plaats voorzien van signaleringen die
voldoen aan bij ministeriéle regeling te stelien nadere regels.

Artikel 5.34 Automatische brandalarm- en brandoentdekkingsinstallaties

Op vissersvaartuigen waar het Hoofd van de Scheepvaartinspectie op grond van het be-
paalde in artike] 5.28, eerste 1id, een brandbare constructie heeft toegestaan of waar an-
ders aanzienlijke hoeveelheden brandbaar materiaal worden gebruikt bij de constructie
van rwimten voor accommodatie, dienstruimten en controlestations wordt speciale aan-
dacht geschonken aan het installeren van een automatische brandalarm- en brandontdek-
kingsinstallatie in die ruimten, waarbij rekening wordt gehouden met de afmeting van die
ruimten, hun inrichting en plaatsing betrekking hebbend op controlestations alsmede, in-
dien van toepassing, het viamspreidend vermogen van het geplaatste meubilair.

Artikel 5.35 Brandbluspompen

1. Het minimitm aantal en type brandbluspompen dat aan boord van ecn vaartuig is aan-
gebracht, is als volgt:

a. één werktuiglijke pomp die voor de aandrijving niet athankelijk is van het hoofdwerk-
tuig of

b. ¢één werktuiglijke pomp die door het hoofdwerktuig wordl aangedreven, onder voor-
waarde dat de schroefas is voorzien van een uitschakeibare koppeling, of van een verstel-
bare schroef.

Ongeacht het bepaalde onder a en b zijn er op vissersvaartuigen die dienstdoen in
Nederfandse wateren dan wel hun vangst aan land brengen in een Nederlandse haven te
allen tijde ten minste twee brandblusponmpen aanwezig.

2. Sanitair-, ballast-, lens-, algemene dienstpormpen of andere pompen mogen als brand-
bluspompen worden gebruikt indien zij voldoen aan het gestelde in dit hoofdstuk en, bij
gebruik van deze pompen als brandbluspomp, de lenscapaciteit van het vaartuig hierdoor
niet wordt befnvloed. Brandbluspompen zijn zo aangesloten dat het niet mogelijk is hier-
mee olie of andere brandbare vioeistoffen te verpompen.

3. Bij centrifugaalpompen of andere op de brandblusleiding aangesloten pormpen waarbij
het mogelijk is dat het water door de pomp kan terugstromen, is in de persleiding een te-
rugslagklep aangebracht.
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4. Vissersvaartuigen die miet zijn sitgerust met een werkiuiglijk bediende noodbrand-
bluspomp en zonder een vast aangebrachte brandblusinstailatie in de ruimten voor machi-
nes zifn ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie voorzien van aanvullen-
de brandblusmiddelen.

5. Werktuiglijk bediende noodbrandbluspompen, indien aangebracht, zijn onafhankelijk
gedreven, op zich zelf staande ponmpen die zijn uitgerast met een eigen aandrijfwerkiuig
en brandstoftoevoer en die zijn opgesteld op een toegankelijke plaats buiten de ruimte
waarin de hoofdbrandbluspompen zijn ondergebracht of worden aangedreven door een op
zich zelf staande generator, die de noodgenerator mag zijn, die van voldoende capaciteit 1s
ent op een veilige plaats buiten de machinekamer is opgesteld, bij voorkeur boven het
werkdek.

6. Voor elke noodbrandbluspomp, indien aangsbracht, kunnen de panp, zee-inlaatafslui-
ters en andere noodzakelijke afsluiters worden bediend vamaf een plaats die is gelegen
buiten de ruimten waarin de_hoofdbrandbluspormpen zijn ondergebracht. Deze plzats is
zodanig dat het niet waarschijnlijk is dat zij in geval vau brand in de bedoelde ruimten
onbereikbaar wordt.

7. De totale capaciteit (Q) van de werktuiglijk bediende hoofdbrandblusponipen is ten
minste gelijk aan:
Q= [0.15V {L(B+D)} + 2,25) n’ per uur, waarbij L, B en D in meters zijn uitgedrukt.

8. Indien twee onafhankelijk werkiuiglijk bediende brandbluspompen zijn aangebracht,
mag de capaciteit van elke pomp niet minder zijn dan 40 percent van de vereiste capacileit
volgens hiet bepaalde in het zevende lid of 25m° per wur, waarbij voor vissersvaartuigen
die diensidoen in Nederlandse wateren dan wel hun vangst aan land brengen in een
Nederlandse haven de hoogsie waarde bepalend is.

9. Wanneer hoofdbrandbluspornpen de volgens de in het zevende lid vereiste opbrengst
leveren aan de hoofdbrandbiusleiding, brandslangen en straslpijpen mag de druk bij clke
brandkraan niet minder zijn dan 0,25 NAnm?®.

i0. Indien werktuiglifk aangedreven noodbrandbluspompen de maximum opbrengst le-
veren met de sireal water volgens het bepaalde in artikel 5.37, eerste Iid, is de druk bij
elke brandkraan ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie,
Artikel 5.36 Hoofdbrandblusleiding

1. Indien meer dan €én brandkraan is vereist om te voorzien in het aantal stralen water
zoals bepaald in artikel 5.37, eerste lid, is er een hoofdbrandblusleiding aangebrachi.

2. Hoofdbrandbiusleidingen en brandkranen zijn vervaardigd van materialen die in vol-
doende mate hittebestendig ziju, tenzij deze voldoende zijn beschenmd.

3. Indien de persdruk van de brandbluspomp de werkdruk waarvoor de hoofdbrandblus-
leiding is ontworpen, kan overschrijden, zijn er ontlastkleppen aangebracht.
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4. Hoofdbrandblusleidingen mogen geen andere aansluitingen hebben dan die welke
voor de brandbestrijding zijn vereist, met uitzondering van aansluitingen die zijn aan-
gebracht om het dek en de ankerkettingen schoon te spuiten of de gjector van de ketting-
bak te bedienen, onder voorwaarde dat de doelmatigheid van het brandblussysteeru ge-
handhaafd blijft.

5. In hoofdbrandblusleidingen zijn op doelmatize plaatsen aftapkranen aangebracht om
beschadiging door bevriezing te voorkomen.

Artikel 5.37 Brandkranen, brandslangen en straalpijpen

1. Brandkranen zijn zodanig geplaatst dat brandslangen gemakkelijk en snel kuhnen
worden aan- of afgekoppeld en elk deel van het vaartuig dat onder normale bedrijfsom-
standigheden toegankelijk is met ten minste één straal water kan worden bereikt

2. Voor de in het eerste lid genoemde waterstraal mag slechis één brandslanglengte wor-
den gebruiktL

3. In aanvulling op het bepaalde in het cerste lid is buiten ruimten voor machines van
categoric A nabij de toegang ten minste één brandkraan met slang en straalpijp aan-
gebracht voor gebruik in genoemde ruimte. De straalpijp is van het type dat kan spuiten
en sprocien.

4. Bij elke voorgeschreven brandkraan is één brandslang aamwvezig. Bovendien is er een
reserve brandstang aanwezig.

5. Een enkele brandslanglengte mag niet meer dan 20 m bedragen.

6. Brandslangen zijn vervaardigd van goedgekeurd materiaal. Elke brandsiang s VOOr-
zien van de nodige koppelingen en een straalpijp die kan spuiten en sproeien.

7. Met uitzondering van brandslangen die permanent zijn aangesloten op de hoo fdbrand-
blusleiding kan elke brandslang op elke brandkraan en elke straalpijp op clke brandslang
worden aangesloten.

8. De straalpijpen, voorgeschreven in het zesde lid, zijn aangepast aan de totale op-
brengst van de geinstalleerde brandbluspompen. De spuitopening heeft evenwel een in-
wendige diameter van niet minder dan 12 mm.

Artikel 5.38 Brandblustoestellen

1. Een brandblustoestel is van cen goedgekeurd type. De inhoud van een voorgeschreven
draagbaar brandblustoeste] met vioeibare blusstof mag mniet groter zijn dan 13,5 1 en niet
kleiner dan @ 1. Een brandblustoestel met een andere blusstof is ten minste even goed
draagbaar als een toestel met vioeibare blussiof van 13,5 1 en het blusvermogen is ten
minste gelijkwaardig aan dat van een dergelijk toestel met een blusstof van 9 1. De gelij-
kwaardigheid van brandblustoestellen wordt bepaald door het Hoofd van de Scheepvaar-
tinspectie.
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2. Het aantal aan boord aanwezige reservevullingen is ten genoegen van het Hooft] van
de Scheepvaartinspectie.

3. Brandblustoestellen, gevuld met een blusstof die naar het oordeel van het Hoofd van
de Scheepvaartinspectie hetzij uit zichzelf, hetzij onder te verwachten gebruiksomstandig-
heden zodanige hoeveelheden giflige gassen afgeeft dat dit schadelifk i¢ voor de gezond-
heid, zijn aan boord niet toegestaan.

4. Brandblustoestellen worden periodiek nagezien en worden onderworpen aan de tests
die door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie zijn voorgeschreven.

5. Een van de draagbare brandblusicestellen die voor het gebruik in een bepaalde ruimte
Zijn besternd, is nabij de toegang (ot die ruimte geplaatst.

Artikel 5.39 Draagbare brandblustoestelten in controlestations, ruimten voor accom-
modatie en dienstruimten

I. Een voldoende aantal draagbare brandblustoestellen is geplaatst in controlestations,
ruimten voor accommadatie en dienstruimten opdat ten minste een brandblustoestel met
een voor de in deze ruimte t¢ verwachten branden geschikie blusstof, direct beschikbaar is
voor gebruik op elke plaats in deze ruimte. Het totale aantal brandblustoesiellen voor bo-
vengenoemde ruimten bedraagt ten minste drie.

2. Het aantal aan boord aanwezige reservevullingen is ten genoegen van het Hooftl van
de Scheepvaartinspectie.

Artikel 5.40 Brandblusvoorzieningen in ruimten voor machines

I. a. Ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie zijn ruimten waarin olie-
gestookte ketels. oliestookinrichtingen of verbrandingsmotoren of gasturbines zijn opge-
sield waarbij deze werktuigen tezamen een totaal vermogen hebben van niet minder dan
750 kW dan wel, voor vissersvaartuigen die dienstdoen in Nedetlandse wateren dan wel
hun vangst aan land brengen in cen Nederlandse haven, 375 kW, voorzien van één van de
volgende vast aangebrachte brandblusinstallaties:

1”. een sproei-installatie voor water onder druk,

2°. een installatie met verstikkend gas als blusstof,

3", een installatic met gas als blusstof verkregen uit een verdampende vioeistof met een
lage giftigheidgraad, of

4%, een installatie voor schuim met een hoog verschuimingsgetal.

b. Nieuwe vast aangebrachte installatics met halon 1211 en 1301 als blusstof zijn niet
toegestaan op nieuwe en bestaande vaariuigen.

¢. Indien machinekamers en ketelruimen niet volkomen van etkaar zijn gescheiden of
wanneer brandstofolie vanuit het ketelruim in de rmachine-kamer kan vloeien, worden de
betrukken machinekamers en ketelruimen als één ruimte beschouwd.

2. De in ket eerste lid, onder a, bedoelde brandblusinstallatie kan worden bediend vanaf
ven gemakkelifk toegankelijke plaats buiten dergelijke ruimten, welke zodanig is gelegen
dat het wet waarschijnlijk is dat, in geval van brand in een te beschermen ruimte, deze
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plaats onbereikbaar wordt. Er zijn voorzieningen getroffen tencinde de energievoorzie-
ning zeker te stellen die noodzakelijk is voor het inwerking stellen van de installatie in
geval van brand in de te beschermen ruimte,

3. Op vaartuigen die geheel of gedeeltelijk zijn vervaardigd van hout of kunststol en
waarin oliegestookte ketels, verbrandingsmotoren of gasturbines zijn opgesteld en waar-
van de ruimten voor machines zijn omgeven door schotten of dekken van dergelijke mate-
rialen, zijn deze ruimten voorzien van een vast aangebrachte brandblusinstallatie zoals
voorgeschreven in het eerste lid.

4. In elke rujmte voor machines van categorie A zijn ten minste twee draagbare brand-
blustoestellen aanwezig van een type dat geschikt is voor het blussen van branden waarbij
brandstofolic is betrokken. Indien in dergelijke ruimten werktuigen zijn opgesteld met een
totsal vermogen van niet minder dan 250 kW, zijn ten minste drie van dergelijke brand-
Dblustoestellen aanwezig. Een van de brandblustoestellen is nabij de toegang tot die ruimte
geplaatst

5. Vissersvaartuigen met ruimten voor machines die niet zijn beschermd door een vast
aangebrachte brandbluginstallatie zijn voorzien van een schuimbrandblustoestel met een
inhoud van ten mminste 45 liter of een daarmee gelijkwaardig brandblustoestel dat gesehikt
is voor het blussen van olicbranden. Indien deze bepaling door de afmetingen van de
nuimten voor machines praktisch niet uitvoerbaar is, kan het Hoofd van de Scheepvaartin-
spectic toestaan dat een aanvullend aantal draagbare brandblustoestellen wordt opgesteld.

6. Op vissersvaartuigen die dienstdoen in Nederlandse wateren dan wel hun vangst aan
land brengen in een Nederlandse haven zijn alle ruimten voor machines van calegoric A
uitgerust met een vast aangebrachte brandblusinstallatie.

Artikel 5.41 Brandweernitrustingen

Het aantal brandweeruitrustingen en de plaats waar deze worden bewaard zijn ten genoe-
gen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie.

Artike) 5.42 Brandbeveiligingsplan

Er is een brandbeveifigingsplan dat permanent aan boord is opgehangen en dat ten ge-
noegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectic is. In geval van kieine vaartuigen kan
het Hoofd van de Scheepvaartinspectie ontheffing van dit voorschrift verlenen.
Artikel 5.43 Onmiddellijke beschikbaarheid van brandbestrijdingsmiddelen

Brandbestrijdingsmiddelen worden goed onderhouden en zijn te allen tijde voor onmid-
dellijk gebruik gereed.

Artikel 5.44 Toelating van vervangende middelen

Waar in deze paragraafl een speciaal toestel, apparaat, speciale blusstof of inrichting van
een bepaalde aard is voorgeschreven kan, indien naar het cordeel van het Hoofd van de
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Scheepvaartinspectie één en ander niet minder effectief is, elk ander toestel, apparaat, an-
dere blusstof of inrichting daarvoor in de plaats worden gesteld.

HOOFDSTUK 6 BESCHERMING VAN DE BEMANNING
Artikel 6.1 Algemene beveiligingsmaatregelen

1. Een reddingslijnsysteem is zodanig ontworpen dat het functioneel is voor alle situaties
waarvoar het is bestemd en is voorzien van alle benodigde lijnen, touwen, stuitingen, oog-
bouten en kikkers,

2. Dekopeningen die zijn voorzien van lnikhoofden of drempels waarvan de hoogte min-
der dan 600 mm bedraagt, zijn uitgerust et beveiligingsmiddelen zoals schamicrende of
verplaasbare relingen of netwerk. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan voor klei-
ne openingen vetlichting toestzan van deze eisen.

3. Schijnlichten of andere, soortgelijke openingen zijn voorzien van beveiligingsstaven
waarvan de onderlinge afstand niet meer bedraagt dan 350 mm. Het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie kan voor kleine openingen verlichting toestaan van deze eis.

4. Het opperviak van elk dek is zodanig ontworpen of behaudeld dat de mogelifkheid
van uitghjden door opvarenden tot een minimum is beperkt. In het bijzonder zijn dekken
op plaatsen waar gewerkt wordt, zoals in ruimten voor machines, in Kombuizen, bij lieren
en op plaatsen wayr vis wordt verwerkt alsmede ter plaatse van de onder- en bovenkant
van ladders en voor deuren, voorzien van antislipopperviakken,

Artikel 6.2 Dekopeningen

1. Schartiierende deksels van luiken, mangaten en andere openingen zijn beveiligd tegen
per ongeluk sluiten. In het bijzonder 2ijn zware deksels op noodluiken uitgerust met con-
tragewichten en zijn zij zodanig geconstrueerd dat zij zowel vanaf de binnen- als buiten-
zijde geopend kunnen worden.

2. De afmetingen van tocgangsluiken en ontsnappingsluiken mogen nict Kleiner zijn dan
600 bij 600 nun of een kleinere diameter hebben dan 600 mm.

3. Waar praktisch uitvoerbuar zijn boven het dek waarin zich nooduitgangen bevinden
hundgrepen aangebracht.

Artikel 6.3 Verschansingen, refingen en beveiligingsmiddelen

I. Alle aan weer en wind blootgestelde dekken, voarzover deze bestemd zijn om daar te
werken, zijn voorzien van een deugdelijke verschansing of reling. De hoogte van de ver-
schansing of van de reling is ten minste | m boven het dek. Indien deze hoogte een belem-
mering vormt voor de nonmle werkzaamheden aan boord kan het Hoofd van de Scheep-
vaartinspectie een geringere hioogte toestaan,
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2. De kleinste afstand, verticaal gemeten, vanaf de hoogst gelegen lastlifn tot aan het
taagste punt van de bovenzijde van de verschansing of tot aan de rand van het werkdek
indien een reling is aangebracht, garandeert, ten genoegen van het Hoofd van de Scheep-
vaartinspectie, voldoende bescherming van de benanning tegen overkomend water, waar-
bij rekening wordt gehouden met de toestand van de zee en de weersomstandigheden
waarbij het vaartuig dienst moet kunnen doen, alsimede met het vaargebied, het type vaar-
tuig en de vismethode waarvoor het bestemnd is.

3. De hoogte van de opening onder de onderste roede van het relingwerk mag niet groter
zijn dan 230 mm. De onderlinge afstand van de overige roeden mag miet meer dan 380
mm bedragen en de onderlinge afstand tussen scepters mag niet meer dan 1,50 m zijn. Op
vaartuigen waar de overgang van de huidbeplating naar de dekbeplating als gen rondge-
zette plaat is vitgevoerd, zijn de scepters van het relingwerk op het vlakke gedeelte van
het dek geplaaist. Relingen mogen geen scherpe punten, randen en hoeken hebben en zijn
van voldoende sterkte.

4. Ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie zijn er voorzieningen aan-
gebracht zoals relingen. handleiders, loopbruggen of onderdeks gelegen gangen ter be-
scherning van de bemanning bij het gaan naar of het komen van hun verblijven, de ruim-
ten voor machines en andere werkruimten. Zonodig zijn buiten alle dekhuizen en schach-
ten handleiders of andere doelmatige voorzieningen aangebracht teneinde de opvarenden
een veilige doorgang en veilig werk te garanderen.

5. De bovenzijde van een aflopend deel van het dek aan boord van hektrawlers is voor-
zien van een doelmatige beveiliging in de vorm van deuren, hekken of netwerk die op de-
zelile hoogte zijn aangebracht als de aangrenzende verschansing of reling. Voor het geval
tijdelijk nict is voorzien in een dergelijke beveiliging is een ketting of ander beveiligings-
middel over het hellende deel aangebracht.

6. Aan boord van een vaartuig zijn middelen aanwezig ter persoonlijke bescherming van
de schepelingen tegen letsel dat uit door hen te verrichten werkzaamheden zou kunnen
voortvloeicn. Bij ministeriéle regeling kwmen nadere regels worden gesteld ten aanzien
van het aantal, de soort en het gebruik van de persoonlijke beschermingsmiddelen.

Artikel 6.4 Trappen en ladders

1. Met het cog op de veiligheid van de bemamnning zijn, ten genoegen van het Hoofd van
de Scheepvaartinspectie, trappen en ladders van voldoende afmetmgen en sterkte aan-
gebracht, die zijn voorzien van leuningen en antisliptreden,

2. Er is een valreep, loopplank of vergelijkbare voorziening aanwezig waarmee op een
adequate en veilige manier aan boord kan worden gegaan.

Artikel 6.5 Medische uitrusting aan boord
1. Bif ministerigle regeling wordt voorpesclweven welke medische uitrusting, bestaande

uit peneesmiddelen en antidota, met bijbehorende controlelijsten en handleidingen, aan
boord aanwezig is.
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2. De schipper is verplicht ervoor te zorgen dat de medische uitrusting in goede staat
verkeert, wordt aangevuld en zo nodig wordt vernieuwd zodra dit mogelifk s, in ieder
geval bl voormang tijdens normale bevoorradingsprocedures. Hij kan het gebruik en het
beheer van de medische uitrusting aan boord, onvenninderd zijn eigen verantwoordelijk-
heid, overdragen aan cen of meer schepelingen die ten 1inste dienen te beschikken over
een certificaat scheepsgezondheidszorg-B.

Artikel 6.6 Bewaren van de medische vitrusting

De medische vitrusting wordt in daarvoor geschikte kisten of in daarvoor ngerichte kas-
ten of ruimten bewaard.

Artikel 6.7 Gescheiden bewaren van geneesmiddelen en antidota van verplegingsarti-
kelen

J. De geneesmiddelen en antidota worden gescheiden van de verplegingsartikelen be-
waard. Indien zij samen in één kist worden bewaard, worden zij door een tussenschot ge-
scheiden.

2. De morfinepreparaten die deel uitmaken van de medische uitrusting, worden bewaard
in een afgesloten ruimte, waarvan de sleutel berust bij de schipper of bij de schepeling aan
wig de schipper het gebruik en het beheer van de medische uitrusting heefl overgedragen.

Artikel 6.8 Nummering, afschrift lijst, benamingen

1. Op de verpakking van de bestanddelen van de medische uitrusting is, voor zover mo-
gelijk, het nummer aangebracht dat is vermeld in de ministerigle regeling, bedoeld in arti-
kel 6.5, eerste lid, en artikel 6.12.

2. Op de etiketten, aanwezig op de verpakking van de middelen, zijn ten behoeve van in
het buitenland te raadplegen deskundigen zo veel nwgelijk naast de Nederlandse, de La-
tijuse benamingen vermeld, overeenkomstig de nomenclatuur van de Wereld Gezond-
heidsorganisatie.

Artikel 6.9 Levering van geneesmiddelen en antidota

De geneesniddelen cn de antidota worden geleverd door een apotheker, hetgeen blijkt
uit een merk op de verpakking.

Artikel 6.10 Aanvutlende geneesmiddelen, verplegingsartikelen en antidota

1. Indien er nog andere geneesmiddelen, verplegingsartikelen en antidota aan boord zan-
wezig zijn dan die zijn voorgeschreven op grond van de ministeriéle regeling, bedoeld in
artikel 6.5, eerste lid, en artikel 6.12, zijn ten aanzien van deze aanvullende middefen de
artikelen 6.6 tot en met 6.9 van toepassing.

2. Indien er sprake is van een medisch spoedgeval waarvoor de noodzakelijke genees-
middelen, verplegingsartikelen of antidota aan boord niet aanwezig zijn, is de schipper
verplicht ervoor te zorgen dat deze zo spoedig mogelijk ter beschikking worden pesteld,
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Artikel 6.11 Geneeskundig handboek

Ten behoeve van het gebruik van de medische uitrusting is aan boord een bijgehouden
exemplaar van een bij ministeriéle regeling aan te wijzen geneeskundip haudboek.

Artikel 6.12 Vervoer van gevaarlijke stoffen

indien aan boord van ecn vaartuig gevaarlijke stoffen als bedoeld in artikel 130 van het
Schepenbesluit 1965 worden meegevoerd, zijn tevens bij ministeriéle regeling voorge-
schreven antidota en een zuurstofbeademingskoffer met onderhoudsset, met de daarbij
behorende controlelijst en handleiding aanwezig,

Artikel 6.13 Bedieningsaanwijzingen

Op of nabij groepsreddingsmiddelen en de bedieningsplaatsen van de tewaterlatingmid-
delen zijn instructieplaten of aanduidingen aangebracht die:

a. het doel van de bedieningsmiddelen, de volgorde van de behandeling ervan en de ter
zake dienende instructie of waarschuwingen aangeven,

b. duidelijk zichtbaar zijn bij noodverlichting. en

¢. voldoen aan bij ministerigle regeling te stellen nadere eisen inzake symbolen.

Artikel 6.14 Inrichfing van werkruimten

1. De bedieningsorganen van de liecren zijn op een voldoende ruime plaats aangebracht
teneinde Let bedienende personeel in staat te stellen ongehinderd te werken.

2. De lieren zijn hovendien voorzien van adequate veiligheidsvoorzieningen voor nood-
gevallen, met inbegrip van noodstopvoorzieningen. Degene die de lieren bedient heeft
goed zicht op de bemanningsleden die daarmee aan werk zijn. Qok als de lieren worden
bediend vanaf de brug heeft degene die de lieren bedient goed zicht op de werknemers die
daarmee aan werk zijn, hetzij rechtstreeks, helzij via enig ander geschikt hulpmiddel.

3. Voor de communicatie vanat de brug wordt gebruik gemaakt van een betrouwbaar
communicatiesysteem,

4. Er wordt te allen tijde goede uitkijk gehouden en de bemanning wordt gewaarschuwd
voor dreigend gevaar van naderende zeeén gedurende de visserijwerkzaamheden of wan-
neer er ander werk aan dek wordt verricht.

5. Ter beperking van de beweging van de massa’s, et name aan boord van trawlers, ziin
er voorzieningen aangebracht voor het blokkeren van de visborden en ter beperking van
slingerbewegingen van de netkuil.

6. Indien ten behoeve van de veutilatie in gesloten werkruimten een mechanische lucht-
verversingsinstallatie wordt gebruike, is deze altijd bedrijfsklaar.

7. Bij ministeri€éle regeling kunnen nadere regels worden gesteld met betrekking tot het
bepaalde in het eerste tot en met zesde hid.
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Artikel 6.15 Verblijfsruimten en dienstruimten

1. De plaats, de constructie, de geluids- en warmte-isolatie en de inrichting van de ver-
biijfsruimten en de dienstruimten, voorzover aanwezig, alsmede de foegangen daartoe,
bieden adequate bescherming tegen willingen en geluidhinder tijdens de rustperiode van
de bemanning. In de verblijven van de bemanning, voorzover aanwezig, zijn trillingen,
geluid en de gevolgen van bewegingen en versnellingen tot een minimum beperkt.

2. Wanneer de constructie, de afmetingen of de besternming van het vaartuig het moge-
lijk makern zijn de verblijfsruimten zodanig gelegen dat de gevolgen van bewegingen en
versnellingen zo veel mogelijk worden beperkt.

3. Voorzover mogelijk worden er passende maatregelen genomen voor de beschernung
van miet-rokers tegen hinder door tabaksrook.

4. Voor voedselopslag zijn koelkasten of andere koelvoorzieningen aanwezig.

5. Bij ministeri¢le regeling kunnen nadere regels worden gesteld met betrekking tot het
bepaalde in het gerste tot en met vierde lid.

HOOFDSTUK 7 REDDINGSMIDDELEN EN -VOORZIENINGEN EN VEILIG-
HEIDSMIDDELEN

&I Algemeen
Artikel 7.1 Toepassing

Dit hoofdstuk is van toepassing op vissersvaartuigen met een lengte van 45 meter of
meer en op nieuwe vissersvaartuigen met een lengte van 24 meter of meer die dienstdoen
in Nederlandse wateren of hun vangst aan land brengen in een Nederlandse haven.

Artikel 7.2 Definitics

In dit hoofdstuk wordt verstaan onder:

1. te warer laten door middel van vrif opdrijven: de methode van ie water laten van een
groepsreddingsmiddel waarbij dit automatisch van een zinkend vaartuig wordt ontkoppeld
en klaar is voor gebruik;

2. te water Inten door middel van vrije val: de methode van te water laten van een
groepsreddingsmiddel waarbij dit met volledige bezetting en volledige uitrusting wordt
ontkoppeld en vervolgens vrij in het water kan vallen zonder afgeremd te worden;

3. opblaasbaar reddingsmiddel: een reddingsmiddel waarvan het danverngen afhan-
kelijk is van niet-verstijfde, met gas gevulde drijfkamers en dat gewoonlijk in niet-opge-
blazen toestand wordt gehouden tot aan het moment van gebruik;

4. reddingsmiddel in opgeblazen toestand: een reddingsmiddel waarvan het drijfvermo-
gen afhankelijk is van niet-verstijfde, met gas gevulde drijfkamers en dat permanent in
opgeblazen toestand en kiaar voor gebrl.uk wordt gchouden;

3. tewaterlatingsmiddel of -voorziening: een middel of voorziening om een groepsred-
dingsmiddel of hulpverleningsboot vanaf de opstellingsplaats veilig te water te brengen;
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6. reddingsmiddelen of -voorzieningen van een nicuw ontwerp: reddingsmiddelen of
-voorzigningen die nieuwe eigenschappen bevatten die niet geheel vallen onder de voor-
schriften van dit besluit, naar die een gelijke of hogere norm van veiligheid bieden;

7. hulpverleningsboot: een boot die is onlworpen om personen in nood uit het water te
kunnen halen en voor het bij elkaar brengen van groepsreddingsmiddelen;

8. lichiterughantsend materianl: materiaal dat een lichtstraal die daarop gericht wordt, in
tegengestelde richting terugkantst;

9. grocpsreddingsmiddel: een middel dat personen die in nood verkeren, in leven kan
houden vanaf het moment dat zij het vaartuig verlaten.

Artikel 7.3 Beoordeling, testen en keuring van reddingsmiddelen en -voorzieningen

1. Behalve in een geval als bedoeld in het vijfde en zesde lid voldoen de reddingsmidde-
ten en -voorzieningen aan de voorschrifien van dit hoofdstuk.

2. Alvorens te worden goedgekeurd worden de reddingsmiddelen en -YOOIZIENINEEn:

a. getest om vast te stellen of zij aan het bepaalde in dit hoofdstuk voldoen, op een wijze
als nader voorgeschreven bij ministeriéle regeling, of

b. getest om vast te stellen of zij met goed gevolg zijn onderworpen aau tests die ten
minste gelijkwaardig zijn aan die, bedoeld onder a.

3. Reddingsmiddelen of -voorzieningen van een nieuw ontwerp worden slechts goedge-
keurd:

a. indien zij ten minste voldoen aan veiligheidseisen die ten minste gelijkwaardig zijn
aan het bepaalde in dit hoofdstuk en zij zijn getest op een wijze als nader voorgeschreven
bij ministeriéte regeling, of

b. indien zij met goed gevolg zijn getest en beoordeeld volgens normen die ten minste
gelijkwaardig zijn aan het bepaalde bij of krachtens dit hoofdstuk.

4. Bij ministerigle regeling wordt tevens bepaald in welke omstandigheden een verleende
goedkeuring geldig blift of vervalt.

3. Alvorens reddingsmiddelen en -veorzieningen dic niet eerder zijn gekeurd, worden
goedgekeurd, voldoen zij ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectic aan
het bepaalde in dit hoofdstuk.

6. Reddingsmiddelen en -voorzieningen die ingevolge het bepaalde in dit hoofdstuk zijn
voorgeschreven maar waarvoor geen nadere voorschrifien in paragraaf 3 zijn opgenomen,
zijn ten genoegen van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie.

Artikel 7.4 Controle van de productie

Bij ministeriéle regeling worden voorschrifien gegeven omtrent de controle van de pr-
ductie van reddingsmiddelen, teneinde te verzekeren dat deze middelen worden vervaar-
digd volgens dezelfde normen als het goedgekeurde prototype.
¥ 2. Bepalingen ten aanzien van ket vaartuig

Artikel 7.5 Aantallen en typen groepsreddingsmiddeten en hulpverleningsboten

1. Elk vaartuig is voorzien van ten minste twee groepsreddingsmiddelen.
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2. Vaartuigen met een lengte van 75 meter of meer voldoen met betrekking tot het aantal,
de capaciteit en het type van het groepsreddingsmidde! en de hulpverleningsboot ten min-
ste aan de volgende eisen:

a. de vaartuigen zijn aan weerszijden voorzien van een groepsreddingsmiddel of van
groepsreddingsmiddelen die gezamenlijk voldoende ruimte bieden voor het totaal aanta)
opvarenden. Indien het vaartuig voldoet aan de eisen betreffende waterdichte indeling,
Jekstabiliteit en brandbescherming zoals bepaald in artikel 3.14 en in hoofdstuk 5, en het
Hoofd van de Scheepvaartinspectie van mening is dat een vernmindering van het aantal
groepsreddingsmiddelen geen invioed heeft op de veiligheid, kan hij deze vermindening
toestaan mits de totale capaciteit van de groepsreddingsmiddelen aan elke zijde van het
vaartuig voldoende is om ruimte te bieden aan ten minste de helft van het aantal opvaren-
den. Bovendien zijn dan ook reddingsviotten aanwezig die gezamenlijk plaats bieden aan
ten minste de helft van het aantal opvarenden;

b. zij beschikken over een hulpverleningsboot, tenzij het vaartuig is voorzien van ecn
reddingsboot die voldoet aan de eisen voor cen hulpverleningsboot en die na de reddings-
operatie weer terug aan boord geplaatst kan worden.

3. Vaartuigen waarvan de lengte minder dan 75 mefer, maar 45 meter of meer bedraagt,
voldoen azn de volgende voorschrifien:

a. aan elke zijde bevinden zich groepsreddingsmiddelen die voldoende ruimte bieden
voor ten minste het totaal aanial opvarenden, en ’

b. zij beschikken over ¢en hulpverleningsboot, tenzij het vaartuig is wilgerust met een
groepsreddingswmiddel dat na een reddingsoperatie weer terug aan boord geplaaist kan
worden.

3bis. Vaartuigen waarvan de lengte minder dan 45 meter bedraagt, zijn uitgerust met:

a. groepsreddingsmiddelen die gezamenlijk voldoende ruimte bieden aam ten minste
200% van het totaal aantal opvarenden. Een voldoende aantal van de reddingsboten en
_vlotten dat ten minste het totale aantal opvarenden kan opnemen, kan aan beide zijden
van het vaartuig te water worden gelaten, en

b. een hulpverleningsboot, tenzyj het Hoofd van de Scheepvaartinspectie ervan overtuigd
is dat vanwege de afinetingen en manoeuvreerbaarheid van het vaartuig, de direct aanwe-
zige opsporings- en reddingsfaciliteiten vanaf de wal en de meteorologische waarschu-
wingssystemen alsmede vanwege de werkzaamheden van het vaartuig in vaargebieden die
niet zijn blootgesteld aan zwaar weer of vanwege de werkzaambeden van het vaartuig die
aan een bepaald jaargetijde zijn gebonden, de aanwezigheid van een dergelijke boot niet
noodzakelijk is.

4. In plaats van te voldoen aan de eisen van het tweede lid, onder a, het derde hd, onder
a. en lid 3bis, onder a, kunnen vaartuigen zijn voorzien van een of meerdere reddingsbo-
ten van het vrje-valiype die via het achterschip te water worden gelaten en voldoende
capaciteit bezitten voor het totale aantal opvarenden en van reddingsviotten van voldoen-
de capaciteit voor het totale aantal opvarenden.

5. Het aantal reddingsboten en hulpverleningsboten waarover een vaartuig beschikt is
zodanig dat bij volledige verlating van het vaartuig elke reddingsboot en elke hulpverle-
ningsboot niet meer dan negen reddingsviotten zal moeten bijeenbrengen.
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6. Het groepsreddingsmiddel en de¢ hulpverleningsboot voldoen 2an het voor hun bepaal-
de i de artikelen 7.17 1ot en met 7.23,

Artikel 7.6 Beschikbaarheid en plaatsing van groepsreddingsmiddelen en hulpverle-
ningsboten

1. Groepsreddingsmiddelen:

a. 1° zijn in geval van nood direct klaar voor gebruik,

2°. kunnen snel en veilig te water worden gelaten in omstandigheden als omsclireven in
artikel 7.32, eerste lid, onder a, en

3°. kunnen snel terug aan boord worden gezet, indien zij ook voldoen aan de eisen voor
een hulpverleningsboot;

b. zijn zodanig geplaatst dat:

1°. het verzamelen van opvarenden op het inschepingsdek niet wordt gehinderd,

2. hun snelle behandeling niet wordt gehinderd,

3", mscheping snel en op de juiste wijze kan plaatsvinden, en

4", het gebruik van een ander groepsreddingsmiddel niet wordt gehinderd.

2. indien de afstand van het inschepingsdek tot de waterlijn bij de langst pelegen lastlin
meer is dan 4,5 meter is het groepsreddingsmiddel, tenzij dit een reddingsviot van het vrij
opdrijvende type is, van het sirijkbare type dat met volledige bezetting gestreken kan wor-
den ofwel is voorzien van gelijkwaardige middelen voor de inscheping.

3. Groepsreddingsmiddelen en tewaterlatingsvoorzieningen zijn voor onmiddellijk ge-
bruik gereed voordat het vaaruig de haven veriaat en worden in die staat gehandhaatd
gedurende de vaart op zee.

4, a. Een groepsreddingsmiddel wordt op een door het Hoofd van de Scheepvaartinspee-
tie goedgekeurde plaats opgesteld.

b. Elke reddingsboot wordt bediend door een aparte set davits of door een goedgekeurd
middel voor tewaterlating.

¢. Groepsreddingsmiddelen worden zo dicht mogelijk bij de accommodatie en dienst-
ruimites geplaatst, zodanig dat het mogelijk is een veilige tewaterlating, rekening houdend
met de afstand tot de schroef, te waarborgen. Reddingsboten die Iangs de scheepszijden
worden algevierd, worden zo geplaatst dat zij, rekentng houdend met sterk terugwijkende
gedeelten van de ronm, zoveel mogelijk langs de verticale gedeelten van het vaartuig af-
gevierd kunnen worden. By plaatsing op het voorschip zim de groepsreddingsmiddelen
op een beschermde plaats achter het aanvaringsschot gelegen en in dat geval wordt bij-
zondere aandacht geschonken aan de sterkte van het tewaterlatingsmiddel.

d De wijze voor tewateriating en terugplaatsing van een hulpverleningsboot is van een
goedgekeurd type, waarbij rekening gehouden wordt met het gewicht van de hulpverte-
ningsboot met volledige witrusting en met de helft van het aantal personen dat de hufpver-
leningsboot volgens de voorschrifien in de artikelen 7.23, eerste 1id, onder b, 27, en 7.23,
eersie lid, onder c, mag bezetten, de grootte en constructie van de hulpverleningsboot en
met de afstand van de plaats van stuwage tot de waterlijn bij de laagst gelegen lastlijn.
Elke hulpverleningsboot echter, die meer dan 4,5 meter boven de waterln bij de Jaagst
gelegen lasthijn is geplaalst, is voorzien van goedgekeurde middelen voor tewaterlating en
terugplaatsing,

€. Middelen voor tewaterlating en inscheping voldoen aan het bepaalde in artikel 7.32.
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f. 17, Alle reddingsvlotten zijn voor ommiddellijk pchruik geveed en zijn zodanig ge-
piaatst dat ze, mdien het vaartuig zinkt, vijkomen van hun craddle, zichzelf opblazen en
loskomen van het vaartuig. Reddingsviotten van het strijkbare type hoeven echter niet vrij
opdrijvend te zijn.

2°. Indien sjorringen worden gebruikt zijun deze voorzien van een goedgekeurd hydrosta-
tisch ontkoppelingsmechanizsme.

g. Indien het Hoofd van de Scheepvaartinspectie van oordeel is dat het, in verband met
de constructie van het vaartuig of de toegepaste vismethode, onredelijk of onpraktisch is
om het bepaalde onder a tot en met f toe te passen, kan hij afwijkingen van deze voor-
schriften toestaan, mits het vaartuig is voorzien van even doeltreffende middelen voor
tewaterlating en terugplaatsing. In dat geval stelt hij de IMO daarvan in kennis onder ver-
melding van de bijzonderheden van die voorziening, ter informatie van de andere leden.

Artikel 7.7 Inscheping in een groepsreddingsmiddel

Er zijn doeltreffende voorzieningen ter inscheping in een groepsreddingsmiddel aanwe-
zig, die omvatten:

a. ten minste een ladder of een andere goedgekeurde voorziening aan elke zijde van het
schip om inscheping in het groepsreddingsmiddel mogelijk te maken als dit in het water
ligt, tenzij het Hoofd van de Scheepvaartinspectie van mening is dat de afstand van de
plaais van inscheping tot het in het water liggende groepsreddingsmiddel zodanig is dat
deze ladder of andere voorziening miet noodzakelijk is,

b. voorzieningen voor het verlichten van de plaats van de groepsreddingsmiddelen en de
riddelen voor tewaterlating gedurende de voorbereiding en het te water laten zelf, en ook
voor het verlichten van het wateroppervlak waar de pgroepsreddingsmiddelen te water
warden gelaten totdat de tewaterlating is begindigd. De voeding voor deze verlichting
wordt geleverd door de noodkrachtbron, voorgeschreven in artikel 4.17,

¢. voorzieningen om alle persenen aan boord te waarschuwen dat het schip zal worden
verlaten, en

d. voorzieningen om lozing van water in het groepsreddingsmiddel te voorkomen.

Artikel 7.8 Reddingsgordels

1. Voor elke opvarende is een goedgekeurde reddingsgordel aan boord die voldoet aan
het bepaalde in artikel 7.24.

2. De reddingsgordels zijn zo opgeborgen dat ze gemakkelijk bereikbaar zijn. Hun berg-
plaats is duidelifk aangegeven.

Artikel 7.9 Overlevingspakken en hulpmiddelen tegen warmteverlies

1. Aan boord van een vaartuig is voor elke persoon die is aangewezen om de hulpverle-
ningshoot te hemannen, een overlevingspak van de Juiste maal aanwezig dat voldoet aan
het bepaalde in artikel 7.25.

2. Aan boord van een vaartuig dat voldoet aan het bepaalde in artikel 7.5, tweede en der-
de lid, zijn overlevingspakken aanwezig die voldoen aan het bepaalde in artikel 7.25 voor
alle opvarenden die geen toegewezen plaats hebben in:

a. reddingsboten, of
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b. reddingsviotten van het strijkbare type, of
¢. reddingsviotien die door middel van goedgekeurde gelijkwaardige middelen in het

water kunnen worden gelaten en waarvoor het niet noodzakelijk is via het water in het
reddingsvlot te komen.

3. In aanwvuiling op het tweede lid, onder a, zijn aan boord van een vaartuig voor iedere
reddingsboot ten minste drie overlevingspakken aanwezig die voldoen aan het bepaalde in
artikel 7.25. Het vaartuig heeft echicr naast de hulpmiddeten tegen warmteverlies, voorge-
schreven in artikel 7.17, achtste lid, onder 31°, hulpmiddelen tegen wammteverlies aan
boord die voldoen aan het bepaalde in artikel 7.26, voor de opvarenden die met zijn voor-
zien van overlevingspakken. Deze overlevingspakken en hulpmiddelen tegen warmiever-
lies behoeven niet aan boord te zijn indien het vaartuig geheel overdekie reddingsboten
heeft die gezamenlijk per zijde voldoende ruimte bieden aan het totaal aantal opvarenden,
of indien het vaartuig beschikt over cen reddingsboot van het vrije-valtype die voldoende
ruimte biedt aan het totaal aantal opvarenden.

4. Het tweede en derde lid zijn niet van toepassing op schepen die permanent werkzaam
zijn in warme gebieden waar naar het oardeel van het Hoofd van de Scheepvaartinspectie
overlevingspakken en hulpmiddelen tegen warmteverlies onnodiyg zijn.

5. Een overlevingspak dat is voorgeschreven in het tweede en derde lid wordt mede in
aanmerking genomen voor hel voldoen aan het bepaalde in eerste lid.

Artikel 7.10 Reddingsboeien

1. Vaartuigen hebben ten minste het volgende aantal reddingsboeien die voldoen aan het
bepaalde in artikel 7.27, eerste lid, 2an boord:

a. acht reddingsboeien voar vaartuigen waarvan de lengte 75 meter of meer bedrazgs;

b. zes reddingsboeien voor vaartuigen waarvan de lengte minder dan 75 meter, doch 45
meter of meer bedraagt;

c. vier reddingsboeien voor vaartuigen waarvan de lengte minder dan 435 meter bedraagt.

2. Ten minste de helft van het totaal aantal reddingsboeien als voorgeschreven n het eer-
ste lid is voorzien van een zelfontbrandend licht dat voldoet aan het bepaalde m artikel
7.27, tweede lid.

3. Ten minste twee van de reddingsboeien met zelfontbrandend licht als voorgeschreven
in het tweede lid zijn voorzien van een zelfwerkend rooksignaal dat voldoet aan het be-
paalde in artikel 7.27, derde lid, en deze kunnen, voorzover uitvoerbaar, vanafl de brug
snel ontkoppeld worden.

4. Aan jedere zijde van het vaartuig is ten minste een reddingsboei voorzien van een drij-
vende reddingslijn die voldoet aan het bepaalde in artikel 7.27, vierde lid, met een lengte
van tenminste 30 meter of tweemaal de hoogte waarop de reddingsboei gephaatst is boven
de laagst gelegen lastliin van het vaartuig in het zeewater, weike van beide het grootste is.
Deze reddingsboeien mogen niet zijn voorzien van een zelfontbrandend licht.
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5. Reddingsboeien zijn zodanig geplaatst dat ze voor iedereen vrij toggankelijk zijn, dat
zij snel pverboord kwinen worden geworpen en dat ze niet op een of andere manier per-
manent zijn vasigezet.

Artikel 7.11 Lijnwerptoestellen

Aan boord van elk vaartuig is een ljnwerptoeste] aanwezig dat voldoet aan het bepaalde
in artikel 7.28.

Artikel 7.12 Noodsignalen

1. Elk vaartuig is voorzien van goedgekeurde middelen voor het maken van noodsigna-
fen die zowel overdag als ’s nachts effectief zijn. Er zijn ten minste 12 valschermsignalen
aan boord die voldoen aan het bepaalde in artike] 7.29.

2. Noodsignalen zijn van een goedgekeurd type. Zij zijn zo geplaatst dat zij gemakkelijk
bereikbaar zijn en tevens is duidelijk aangegeven waar zij zijn geplaatst.

Artikel 7.13 Radio-reddingsmiddelen

1. Elk vaartuig is voorzien van ten minste drie VHF-portofoons. Deze voldoen ten min-
ste aan de bij ministeriéle regeling vastgestelde eisen. Indien een vast opgestelde VHF-
portofoon is aangebracht in een groepsreddingsmidde], voldoet deze aan het bij ministe-
rigle regeling vastgestelde minimum.

1 bis. Voor vaartuigen waarvan de lengte minder dan 45 meter bedraagt, mag het aantal
VHF-portofoons worden teruggebracht tot twee, indien het Hoofd van de Scheepvaartin-
spectie de eis om drie van dergelijke toestellen te voeren overbodig acht, gezien het vaar-
gebied van het vaartuig en het aantal personen dat dienst doet aan boord.

2. Voor zenden ¢n gntvangen geschikie VHF-portofoons die zich aan boord van bestaan-
de vaartuigen bevinden en die niet voldoen aan bij ministeri€éle regeling vast te stellen
prestatienonnen kunnen door het Hoofd van de Scheepvaartinspectic worden toegelaten
mits die apparatuur compatibel is met goedgekeurde, voor zenden en ontvangen geschikte
VHF-portofoons.

Artikel 7.14 Radartransponders.

Alle schepen zijn uitgerust met ten minste een radartransponder aan elke zijde van het
schip. Deze radartransponders voldoen ten minste aan bij ministeriéle regeling vast te stel-
len eisen. De plaatsing is zodanig dat ze snel in een groepsreddingsmiddel geplaatst kun-
nen worden. Als alternatief kan een radartransponder worden geplaatst op elk groepsred-
dingsmiddel, Elk vaartuig waarvan de lengte minder dan 45 meter bedraagt voert ten min-
ste een radartransponder.

Artikel 7.15 Licht weerkaatsend materiaal op reddingsmiddelen

Reddingsviotten, hulpverleningsboten, reddingsgordels en reddingsboeien zijn voorzien
van lichl weerkaatsend materiual.
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Artikel 7.16 Gereedheid voor gebruik, onderhoud en inspecties

1. Gereedheid voor gebruik
Voordat hel vaariuig de haven verlaat en gedurende de gehele reis verkeren alle red-
dingsmiddelen in goede staat en zijn ze voor onmiddellijk gebruik gereed.

2. Onderhoud

a. Er zijn instructies voor het onderhoud aan boord van de reddingsmiddelen, die Ztin
goedgekeurd door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie, en het onderhoud wordt dien-
overeenkomstig uitgevoerd.

b. In plaats van die instructies kan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie een voor het
vaartuig opgesteld onderhoudsprogramma toestaan.

3. Onderhoud van lopers

Lopers die bij het afvieren van de reddingsmiddelen worden gebruiki, worden net tus-
senpozen van niet meer dan 30 maanden gekeerd en worden vernieuwd wanneer ze gebre-
ken vertonen dan wel na niet meer dan 5 jaar.

4. Reserveonderdelen en gereedschap voor reparatic

Voor de groepsreddingsmiddelen en hun onderdelen die onderhevig zijn aan uitzonder-
lijke slijtage of aantasting en die regelmatiy vervangen dienen te worden, zijn aan boord
reserveonderdelen en gereedschap voor reparatie aanwezig.

5. Wekelfjkse inspectie

De volgende tests en inspecties worden wekelijks vitgevoerd:

a. een visuele inspectie van alle groepsreddingsmiddelen, hulpverleningsboten en midde-
len voor tewatetlating, teneinde zeker te stellen dat deze gereed zijn voor ermiddellijk
gebruik,

b. het laten draaien van de wotoren in alle reddingsboten en hulpverleningsboten m
voor- en achteruitstand in totaal gedurende ten minste 3 minuten, mits de omgevingsten-
peratuur hoger is dan de minimum-lemperatuur die is vereist om de motor te kunnen star-
ten, en

¢. het beproeven van de algemene alarminstailatie.

6. Maandelijkse inspecties

Een inspectie van de reddingsmiddelen met inbegrip van de uitrusting van de reddings-
boot wordt maandelijks uitgevoerd, waarbij gebruik wordt gemaakt van een controlelijst
teneinde zeker te stellen dat de middelen en de uitrusting volledig zijn en in goede staat
verkeren. Een verslag van de inspectie wordt in het scheepsdagboek opgenomen.

7. Keuring van automatisch opblaashare reddingsviotten, opblaasbare reddingsgordels
en hulpverleningsboten in opgeblazen tocsiand

a. leder automatisch opblaasbaar reddingsviot en de daarbij behorende medische vitrus-
ting en iedere automatisch opblaashare reddingsgordel wordi gekeurd:

1°. met tussenpozen van ten hoogste 12 maanden. In bijzondere gevallen kan het Hoofd
van de Scheepvaartinspectie deze periode verlengen lot ten hoogste 17 maanden;
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2". i Nederland bij een door het Hoofd van de Scheepvaartingpectie erkend keuringssta-
Lion en in het buitenland in een door de overheid aldaar erkend keuringsstation dat vanwe-
ge de fabrikant bevoegd is verklaard om deze keuringen te verrichten, beschiki over ade-
quate keuringsfaciliteiten en alleen goed opgeleid personeel in dienst heeft.

b. Alle reparaties en onderhoud aan hulpverleningsboten in opgeblazen toestand wordt
uitgevoerd overcenkomstig de aanwijzingen van de fabrikant. Noodreparaties mogen aan
boord van het vaartuig worden uitgevoerd, maar permanente reparaties worden uitgevoerd
in een erkend keuringsstation als bedoeld onder a, 2°.

8. Periodicke keuring van hydrostatische ontkoppelingsmechanismen

Wegwerp hydrostatische ontkoppelingsmechanismen worden vervangen wanneer de ver-
valdatum is verstreken. Andere hydrostatische ontkoppelingsmechanismen worden ge-
keurd:

1. met tussenpozen van ten hoogste 12 maanden. In bijzondere gevallen kan het Hoold
van de Scheepvaartinspectie deze petiode verlengen tot 17 maanden;

2" bij een keuringsstation dat erkend is om te keuren, beschikt over adequate keuringsfa-
ciliteiten en alleen goed opgeleid personeel in dienst heeft.

9. Indien het vaartuig door de wijze van vissen meeilijk kan voldoen aan het bepaatde in
liet zeveride en achtste lid kan het Hoofd van de Schecpvaartinspectic deze periode ver-
lengen tot 24 maanden, mits is aangetoond dat de middelen zodanig geconstrueerd en ge-
plaatst zijn dat zij in aanvaardbare conditie blijven tot de eerstvolgende keuring,

§ 3. Bepalingen ten annzien var reddingsmiddelen en -voorzieningen
Artikel 7.17 Algemene eisen veor reddingsboten

1. Constructic van reddingsboten

4. Alle reddingsboten zijn deugdelijk gebouwd en van zodanige vorm en afmetingen dat
zij in zeegang een ruime mate van stabiliteit en voldoende vrijboord hebben wanneer zjj
zijn beladen met volle bezetting en volledige uwitrusting, Alle reddimgsboten hebben cen
vaste romp en behouden, rechtop liggend in kaln water en beladen met volle bezetting en
volledige uitrusting, een positieve stabiliteit wanneer er ergens beneden de waterlijn een
gat is ontstzan, sangenomen dat daarbij geen verlies van drijfvermogen verschaffend ma-
teriaal of andere beschadiging optreedt.

b. Alle reddingsboten zijn sterk genoeg om veilig te water gelaten te kunnen worden,
beladen met volle bezetting en volledige witrusting.

c. Rompen en vaste overkappingen zijn van brandvertragend of onbrandbaar materiaal,

d. Zitplaatsen worden gesitueerd op dwars- en langsdofien of als vaste zitplaatsen, die zo
laag mogelijk in de reddingsboot zijn aangebracht en zo zijn vervaardigd dat zij het aantal
personen, jeder met een gewicht van 100 kg, waarvoor ruimte is bestemd in overeenstem-
ming met het bepazalde in het tweede lid, onder b, 2°, kunnen dragen.

e. ledere reddingsboot is sterk genoeg om de onderstaande belasting te doorstaan zonder
blijvende vervormimg na het verwijderen van de belasting:

1". voor boten met een metalen romp; 1,25 maal de totale massa van de reddingsboot,
beladen met voile bezetting en volledige vitrusting, of

2*. voor andere boten: tweemaal de totale massa van de reddingsboot, beladen met volle
bezetting en volledige uitrusting.
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f. ledere reddingsboot is sterk genoeg om, beladen met volle bezetting en volledige uit-
Tusting en, waar dat van toepassing is, met ghjspanten of stootdempers op hun plaatsen,
een zijdelingse slag tegen de scheepszijde met een stootsnelheid van ten minste 3,5 mvs cn
tevens een val op het water vanaf een hoogte van ten minste 3 m tedoorstasn.

g. De verticale afstand tussen het vloeropperviak en de binnenzijde van de overkapping
over 50% van dat vloeropperviak is:

1°. ten minste 1,3 m voor een reddingsboot bestemd voor 9 personen of minder,

2°. ten minsie 1,7 m voor een reddingsboot bestemd voor 24 personen of meer, of

3". ten minste de afstand vastgesteld door lineaire interpolatie tussen 1,3 en 1,7 m voor
een reddingsbool bestemd voor meer dan 9 personen doch minder dan 24 personen.

2. Draagvermogen van reddingsboten

a. Ben reddingsboot besternd voor meer dan 150 personen is niet toegestaan.

b. Het aantal personen waarvoor in een reddingsboot ruimte wordt toegestaan, is gelijk
aan het kleinste van de volgende getallen:

1°. het aantal personen met een gemiddeld gewicht van 75 kg per persoon, allen met een
reddingsgordel om, dat normaal zittend plaats kan nemen zonder de bediening van de
voortstuwingsmiddelen of het gebruik van enig uitrustingsstuk te belemmmeren, of

2°. het aantal plaatsen dat wordt verkregen door een indeling van de zitplaatsen in over-
eenstentming met figuur 1. De vormen kunnen elkaar, als aangegeven, gedeeltelijk over-
lappen mits er voetsteunen zijn aangebracht en er voldoende beenruimte is en de verticale
afstand tussen de boven- en onderzitplaatsen ten minste 350 mm is.

Figuur 1
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¢. ledere zitplaats in de reddingsboot is duidelijk aangegeven.

3. Tocgang tot reddingsboten

a. ledere reddingsboot is zo ingericht dat het volledige aantal daarvoor bestemde perso-
nen binnen drie nunuten vanaf het moment dat het bevel daartoc wordt gegeven, zich kan
inschepen. Snelle onischeping is eveneens mogelijk.

b. Reddingsboten beschikken over een inschepingsladder die aan beide zijden van de
reddingsboot gebruikt kan worden om personen in staat te stellen vanuit het water in de
reddingsboot te klimmen. De onderste trede van de ladder reikt tot ten minste 0,4 1 bene-
den de waterkijn van de lege reddingsboot.

¢. De reddingsboot is zo ingericht dat hulpbehoevende personen, zowel vanuit zee als
per draagbaar, aan boord gebrachit kunnen worden.

d. Alle oppervlakken waarop personen kurmen lopén zijn van een antisliplaag voorzien.

4. Drijfvermogen van reddingsboten

Alle reddmgsboten hebben een eigen drijfvermogen of zijn voorzien van drijvend mate-
riaal dat niet nadelig wordt beinvioed door zeewater, olie en olieproducten, en dat vol-
doende is om de reddingsboot met volledige uitrusting drijvende te houden wanneer zij
vol water staat en de zee vrij kan binnendringen. Bovendien is er voor het aantal persanen
waarvoor in de reddingsboot ruimte is bestend, drijvend materiaal met een opdnjvend
vennogen gelijk aan 280 N per persoon, aangebracht. Het voorgeschreven drijvend mate-
niual mag niet nan de buitenzijde van de romp van de reddingsboot zijn aangebracht.

3. Vrijboord en stabilireit van reddingsboten

Alle reddingshoten hebben, beladen met 50% van het aantal personen waarvoor in de
reddingsboot ruinite is bestemd, gezeten op hun nommale plaatsen aan ¢én zijde van de
reddingsboot, een vrijboord, gemeten vanaf de waterlijn tot aan de laapst gelegen opening
waardoor de reddingsboat kan vollopen, van ten minste 1,5% van de lengte van de red-
dingsboot of 100 mn, welke van beide het grootste is.

6. Voortstuwing van reddingshoten

a. ledere reddingsboot wordt aangedreven door een dieselmotor. Voor een reddingsboot
wordt geen motor gebruikt waarvan de brandstof een vlampunt van 43°C of lager heeft.

b. De mwotor is voorzien van een handmatige startinrichting of een bekrachtigde startin-
richting met twee onathankelijk werkende oplaadbare krachtbronnen. Voorts is de motor
voorzien van alle voor het starten benodigde hulpmiddelen. De startindchting van de mo-
tor en de hulpmiddelen voor het starten kunnen bij een omgevingstemperatuur van min
15°C de motor starten binen 2 minuten vanaf het moment waarop de handelingen daar-
voor zijn begonnen, tenzij naar het oordeel van het Hoofd van de Scheepvaartingpectie,
net inachineming van de bijzondere reizen die het vaartuig met die reddingsboot voortdu-
rend maakt, een andere temperatuur van toepassing is. De startinrichtingen mogen niet
worden belemmerd door de motoromkasting, dotften of andere obstakels.

€. De motor kan ook gedurende ten minste 5 minuten na de koude start, met de reddings-
boot uit het water, draaien.

d. De motor kan ook draaien indien de reddingsboot tot aan de hartlijn van de krukas is
volgelopen met water.

¢. De inrichting van de schroefas is zodanig dat de schroef kan worden ontkoppeld van
het voortstuwmgswerktuig. Er zijn voorzieningen aangebracht waardoor het mogelijk is
niet de reddingsboot zowel voorals achteruit te varen.
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f. De uitlaat van de motor is zo ingericht dat onder nomual gebruik wordt voorkamen
dat water de motor binnendringt.

2. Alle reddingsboten zijn zo ontworpen dat rekening is gehouden met de veiligheid van
personen in het water, en dat mogelijke beschadiging van het voortstuwingssysteem door
in het water drijvend materiaal wordt veorkomen.

h. De snelheid van een reddingsboot, beladen met volle bezetting en volledige uitrusting
en met alle door de motor aangedreven hulpuitrusting in bedrijf, bedraagt, in kalm water
en vooruit varend, ten minste & zeemijl per uur en, wanneer een 25-persoons reddingsvlot
beladen met volle bezetting en volledige uitrusting of gelijkwaardige massa wordt ge-
sleept, 2 zeemijl per uur. Er is voldoende brandstof, geschikt voor gebruik bij de tempera-
turen die in het vaargebied van het vaartuig te verwachten zijn, aan boord om de vol bela-
den reddingshoot gedurende ten minste 24 uur met een vaart van 6 zeemijl per uur te laten
vare.

i, De motor van de reddingsboot, de overbrenging en de motor-accessoires zijn omgeven
door een brandwerende omkasting of door geschikte voorzieningen die soortgelijke be-
scherming bieden. Dergelijke voorzieningen bieden tevens bescherniing tegen onopzette-
lijke aanraking van hete of bewegende delen van de motor door personen en beschermen
de motor tegen blootstelling aan weersinvioeden en zeewater. Er zijn doeltreffende maat-
regelen getroffen om het lawaai van de motor te beperken. Starfacéumulatoren zijn aan-
gebracht in omkastingen die een waterdichte ruimte vormen rondom de bodem en de zij-
den van de accumulatoren. De omkastingen hebben goed sluitende deksels waarin voor-
zieningen zijn aangebracht waardoor gassen kunnen ontsnappen.

j. De motor van de reddingsboot en de aceessoires zijn zo ontworpen dat geen elektro-
magnetische velden ontstaan die een storende invioed hebben op de radioapparatuur die in
de reddingsboot wordt gebruikt.

k. Er zijn voorzieningen om alle accumutatoren ten behoeve van het starten van de mo-
tor, de radioapparatuur en het zoeklicht op te laden. De radioaccumulatoren mogen niet
worden gebruikt om stroom te leveren voor het starten van de motor. Er zijn vooTZienin-
gen om de accumulatoren van de reddingsboot door middel van het scheepsnet op le laden
met een voedingsspanning die niet hoger is dan 55 Volt, en die op de mschepingsplaats
van de reddingsboot ontkoppeld kunnen worden.

1. Er zijn walerbestendige start- en bedieningsvoorschrifien van de motor voorhanden.
die duidelijk waameembaar nabij de bedieningsplaats van de metor zijn aangebracht.

7. Tochehoren van reddingsboten

a. Alle reddingsboten zijn voorzien van ten minste één aftap, aangebracht bij het laagsie
punt in de romp, die automatisch opent om water uit de boot te lézen wanneer de wed-
dingsboot nict in het water ligt, en die automatisch afsluit om te voorkomen dat er water
binnendringt warmeer de reddingsboot in het water ligt. Om de aftap te kunnen afSluiten is
deze voorzien van een dop of prop die met een lijn, ketting of ander geschikt middel aan
de reddingsboot verbonden is. De aflappen zijn in de reddingsboot gemakkelijk bereik-
baar en de plaats ervan is duidelijk aangegeven.

b. Alle reddingsboten beschikken over een roer en een helmstok. Indien ook een stuwrrad
of een ander mechanisme voor afstandsbesturing is aangebracht, mhoet een helmstok bij
een storing in het stuurmechanisme het roer kunnen bedienen. Het toer is permmanent aan
de teddingsboot bevestigd. De helmstok is permanent aangebracht op of verbonden met
de roerkoning. Indien de reddingsboot echter een mechanische afstandsbesturing heeft,
mag de helmstok wegneembaar zijn mits deze deugdelijk is bevestigd nabij de roerkoning.
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Het roer en de helmstok zijn zo uitgevoerd dat zij niet beschadigd worden bij het gebruik
vam het ontkoppelingsnuddel of de schroef,

¢. Uitgezonderd in de omgeving van roer en schroef is langs de buitenzijde van de red-
dingsboot een in bogen hangende drijvende grijplijn aangebracht,

d. Reddingsboten die, indien omgeslagen, zich niet vanzelf oprichten, zijn voorzien van
bandgrepen aan de onderzijde die personen de mogelijkheid bieden om zich aan de red-
dingsboot vast te houden. Indien aan de onderzijde van de romp van een reddingsboot
handgrepen zijn aangebracht, zijn deze zodanig aan de reddingsboot bevestigd dat de red-
dingsboot niet wordt beschadigd indien de handgrepen door een kracht van buiten afbre-
ken.

e. Alle reddingsboten zijn uitgerust met voldoende waterdichte kasten of comparntimenten
ont bergruimte te bieden aan klebie witrustingsstukken, water en andere benodigdheden,
voorgeschreven in het achtste lid. Er zijn voorzieningen aanwezig voor het opslaan van
Opgevangen regenwaler,

f. Tedere reddingsboot die door middel van een loper of lopers te water wordt gelaten, is
uitgerust met een ontkoppelingsmiddel dat aan de volgende eisen voldoet:

1°. het mechanisme is zo uitgevoerd dat alle haken gelijktijdig ontkoppeld worden;

2°. het mechanisme heeft de volgende twee ontkoppelingsmogelijkheden:

2. een normale ontkoppelingsmogelijkheid die de reddingsboot kan ontkoppelen wan-
neer deze it het water ligt of wanneer de haken onbelast zijn, en

b. een belaste outkoppelingsmogelijkheid die de reddingsboot kan ontkoppelen wanneer
de haken belast zijn. Deze ontkoppeling is zo uitgevoerd dat de reddingsboot wordt ont-
kappeld onder alle beladingstoestanden, reikend van unbelast et de reddingsboot in het
water liggend tot een belasting van 1,1 keer de totale massa van de reddingsboot met volle
bezetting en volledige uitrusting. Deze ontkoppelingsmogelijkheid is voldoende be-
schermd tegen ongewild of voortijdig gebruik;

3". de ontkoppelingsbediening 1s duidelijk aangegeven in een kleur die contrasteert met
die van de omgeving, en

4°. het mechanisme is ontworpen met cen veiligheidsfactor van 6, gebaseerd op de trek-
sterkte van het gebruikte materizal, waarbij aangenomien wordt dat de massa van de red-
dingsboot gelijkelijk verdeeld is over de lopers.

8. ledere reddingsboot is uitgerust met een ontkoppelingsmiddel waarmee de voorvang-
lijn kan worden ontkappeld wanneer daar kracht op staat.

h. ledere reddingsboot die voorzien is van een vast opgestelde VHF-installatie met een
aparte autenne beschikt over voorzieningen om de antenne doelmatiy in de gebruiksop-
stelling te kunnen plaatsen en vast te zetten.

i. Reddingsboten die zijn besternd om langs de zijden van het vaartuig te water te worden
gelaten beschikken over de noodzakelijke glijspanten en stootdempers om het te water
laten mogelijk te maken en schade aan de reddingsboot te voorkomen.

J- Op het hoogste punt van de overkapping is een met de hand in- en nitschakelbare lamp
aangebracht die bij donkere nachit en heldere atmosfeer over een afstand van ten minste 2
zeemijl gedurends ten minste 12 uur zichibaar is. Indien de lamp een flikkerlicht geeft,
bedraagt de frequentie ten minste 50 flikkeringen per minuut gedurende de eerste 2 van de
12 gebruiksuren,

k. Aan de binnenzijde van de reddingsboot is een lamp of andere lichtbron aangebracht
die gedurende ten minste {2 uur voldoende licht geeft om daarbij aanwijzingen en instruc-
ties te kunnen lezen. Clielampen zijn voor dit doel niet toegestaan.

. Tenzij uitdrukkelijk anders bepaald is iedere reddingsboot voorzien van doelmatige
middelen om te lozen of automatisch zelflozend.
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m, ledere reddingsboot is zo ingericht dat men vanaf de besturingsplaats voldoende uit-
zicht vooruit, achteruit en naar de zijden heeft in verband met het veilig te water laten en
het manoeuvreren.

8. Ultrusting van reddingsboten

Alle uitrustingsstukken van een reddingsboot, of die nu in dit lid of elders in dit hoofd-
stuk worden voorgeschreven, met uitzondering van de bootshaken die beschikbaar moeten
blijven om de reddingsboten af te houden, zijn in de reddingshoot vastgezet door middel
van gjorringen, opgeborgen in kasten of compartimenten, bevestigd in beugels of scortge-
lijke armaturen of op andere geschikte wijze. De uitrusting is zo vastgezet dat zij gecn
belemmering vormt bij «schip vertaten». Alle uitrustingsstukken zijn zo klein mogelijk,
zo licht mogelijk, en zijn op doelireffende en compacte wijze verpakt. Tenzij anders be-
paald bestaat de normale uitrusting van elke reddingsboot uit:

I°. voldoende drifvende riemen om i kalme zee vooruit te kunnen komen. Voor icdere
riem zijn er dollen, steunen of gelijkwaardige voorzieningen aanwezig. De dollen of steu-
nen zijn met fijnen of kettingen aan de boot bevestigd;

27, twee bootshaken;

3°. een drijvend hoosvat en twee emmers;

4°_ aanwijzingen voor het overleven op zee:

5. een nachthuis met een doelmatig kompas dat lichtgevend is of voorzien is van een
doelmatige verlichting. In een geheel overdekte reddingsboot is het nachthuis permanent
aangebracht bij de besturingsplaats; in iedere andere reddingsboot zijn er geschikie voor-
zieningen om het nachthuis op te stellen;

6°. een drijfanker van voldoende grootte met een schokbestendige sleeplijn en een kaai-
lijn die een goede greep biedt in natte toestand. De sterkte van het drijfanker, de sleeplijn
en de kaailijn is geschikt voor elke toestand van de zee;

7°. twee doelmatige vanglijnen met een lengte van niet minder dan tweemaal de afstand
van de opstellingsplaats van de reddingsboot tot de laagsi gelegen lastlijn van het vaartuiy
n zeewater of 15 m, welke van beide het grootste is. Eén vanglijn, bevestigd aan het ont-
koppelingsmechanisme, vaorgeschreven in het zevende Tid, onder g, ligt aan de voorkant
van de reddingsboot gereed en de andere ligt in de reddingsboot gereed en is stevig vast-
gezet bij of in de buart van de boeg;

8. twee bijlen, één aan ieder eind van de reddingsboot;

9°. waterdichte houders die samen 3 liter zoet water bevatten voor iedere persoon waar-
voor in de reddmgshoot ruimte is bestemd; hiervan mag 1 liter per persoon vervangen
worden door een ontziltingsapparaat dat in 2 etmalen een gelijke hoeveelheid zoct water
kan produceren;

10°. een roestvrije aker met lijn;

11°. een roestvrije drinkbeker met maatverdeling;

12°. een noodrantsoen met een voedingswaarde van ten minste 10 000 kJ voor iedere
persoon waarveor in de reddingsboot ruimte is bestemd; deze noodrantsoenen worden
bewaard in een luchtdichte verpakking en zijn opgeborgen in een waterdichte houder;

13", vier valschermsignalen die voldoen aan het bepaalde in artikel 7.29;

14°. zes handstakellichten die voldoen aan het bepaalde in artikel 7.30;

15°. twee drijvende rocksignalen die voldoen aan bet bepaalde inartikel 7.31:

16°. een waterdichte elektrische lantaam geschiki voor het geven van morseseinen, als-
mede gen stel reservebatterijen en een reservelamp, verpakt in een waterdichte houder;

17", een dagseinspiegel met gebrniksaanwijzingen voor het seinen naar vaartuigen, sche-
pen en vliegtuigen;
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18°. een exemplaar van een door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie vast te stellen
list van reddingsseinen, afgedrukt op een waterbestendige kaart of opgeborgen in een
waterdichte verpakking;

19”. een fluit of een gelijkwaardig middel voor het geven van geluidssignalen;

20°. gen waterdichie medicijnkist die na gebruik weer goed gesloten kan worden, met
een bij ministenéte regeling vast te stellen mhoud, met de daarbij behorende controlelijst
en handieidingen;

21" voor iedere persoon waarvoor i de reddingsboot ruinite is bestemd, zes doses van
een middel tegen zeeziekie en een zak voor overgeven bij zeeziekte;

22°. een zakmes dat et een lijn aan de reddingsboot verbonden nwet blijven;

23", drie blikopeners;

24", twee drijvende werplijnen van ten minste 30 m lengte, ieder voorzien van een drij-
vende werpring;

25". een handpomp;

26". een vislijn met haken;

27", voldoende gereedschap voor kleinere reparaties aan de motor en de accessoires;

28". een draagbaar brandblustoestel geschikt voor het blussen van oliebranden;

29°. een zoeklicht dat ¢en lichtgekleurd voorwerp van 18 m breedte op 180 m afstand bij
micht gedurende in totaal 6 uur, waarvan ten winste 3 uur achtereen, doelmatig kan ver-
lichten:

30", een doelmatige radarreflector, tenzij een radartransponder voor groepsreddingsmid-
delen in de reddingsboot is geplaatst;

31", hulpmiddelen tegen warmteverlies die voldoen aan het bepaalde in artikel 7.26, voi-
doende voor 2 personen of 10% van het aantal personen waarvoor in de reddingsboot
ruiinte is bestemd, wetke van beide het grootsie is;

32", voor vaartuigen die reizen maken waarvan aard en duur zodanig zijn dat naar het
oordeel van het Hoofd van de Schecpvaartinspectie de onder 127 en 26" voorgeschreven
uitrustingsartikelen niet noodzakelijk zijn, kan hij vrijstelling verlenen van die bepalin-
sen.

9. Merken op reddingsboten

a. De afinetingen van de reddingsboot en het aantal personen waarvoor in de reddings-
bout ruinite is besternd zijn in duidelijke, onuitwisbare tekens daarop aangegeven.

b. De naam en thuishaven van het vaartuig waartoe de reddingsboot behoort zijn aan bei-
de zijden van de voorsteven van de reddingsboot aangebracht in blokletters.

c. Middelen ter identificatic van het vaartuig waartoe de reddingsboot behoort en het
nunmer van de reddingsboot zijn zodanig aangebracht dat zij vanuit de lucht zichtbaar
zijn.

Artikel 7.18 Zichzelf oprichtende, gedechielijk overdekte reddingsboten

i. Behalve aan het bepaalde in artikel 7.17 voldoen zichzelf oprichtende, gedeeltelijk
overdekte reddingsboten mede aan bet bepaalde in dit artikel.

2. Overkapping

a. Zichzell oprichtende gedeeltelijk overdekie reddingsboten zijn voorzien van perm-
nent gangebrachte, vaste overkappmgen die zich uitstrekken over tenminsie 20% van de
lengte van de reddingsboot vanaf de voorsteven en tenminste 20% van de lengte van de
reddingsboot vanaf het achterste gedeelte van de reddingsboot.



Pagina 99 Atkondigingsblad van Aruba 2002 no. 40

b. De vaste overkappingen vormen twee schuilplaatsen. Indien de schuilplaatsen schot-
ten hebben, zijn daarin openingen aangebracht van voldoende grootte om gemakkelijk
toegany te bieden aan personen die een overlevingspak of warme kleding en een reddings-
gordel dragen. De hoogte binen de schuilplaats is voldoende om personen gemakkelk
toegang te bieden naar hun plaatsen in de voor- en achtersteven van de reddingsboot.

¢. De vaste overkappingen zijn voorzien van vensters of doorzichtige panelen die vol-
doende daglicht binmen de reddingsboot kunnen toclaten als de mgangen of de opvouwba-
re overkappingen gesloten zijn, zodat kunstlicht annodig is.

d. De vaste overkappingen hebben handgrepen die houvast bieden aan personen die zich
langs de buitenkant van de reddingsboot verplaatsen.

€. De open gedeelten van de reddingsboot zijn uitgerust met een permanent aangebrachte
opvouwbare overkapping die zodanig is ingericht dar:

I". deze in niet meer dan twee minuten genmkkelijk opgezet kan worden door niet meer
dan twee personen;

2". deze isolerend is teneinde de inzittenden te beschermen tegen warmte en kou door
middel van ten minste twee lagen materiaal gescheiden door een luchtlaag, of doar andere
even doeltreffende middelen.

f. De overkapping die wordt gevonnd door het vaste en het opvouwbare gedeelte is zo
uilgevoerd dat;

I". tewaterlating en weer aan boord plaatsing kunnen worden uitgevoerd zonder dat ecn
van de inzittenden buiten de overkapping behoeft te komen;

2°. er aan beide einden en beide zijden ingangen zijn, voorzien van doelmatige, verseel-
bare middelen voor afsluiting, die gemakkelijk en snel van binnenuit en van buitenal de
reddingsboot geopend en gesloten kunnen worden zodat ventilatie mogelijk is, maar die
zeewater, wind en kou buitenstuiten; er zijn voorzieningen om de sluitingen in open of
gesloten toestand vast te zetien;

37, er met opvouwbare overkapping opgezet en alle ingangen gesloten te allen tijde vol-
doende lucht voor de inzittenden wordt toegelaten;

4". er middelen zijn om regenwater op te vangen;

5", de buitenkant van de vaste en de opvouwbare overkapping en de binnenzijde van dat
gedeelte van de reddingsboot dat door de opvouwbare overkapping wordt overdekt, een
goed zichtbare kleur heeft. De binnenkant van de- schuilplaatsen heeft cen kleur dic voor
de inzittenden niet hinderlijk is;

6. het mogelijk is met de reddimgsboot te roeien.

3. Omslaan en weer oprichien

a. Bij iedere aangegeven zitplaats is een veiligheidsgorde] aangebracht. De veiligheids-
gordel is zo ontworpen dat een persoon met een gewicht van 100 ke vast op zijn plaals
wordt gehouden wanneer de reddingsboot in omgeskagen toestand verkeert.

b. De stabiliteit van de reddingsboot is zodanig dat deze zich automatisch opricht indien
zij beladen is met volle of gedeelielijke bezetting en volledige of gedeelielijke uitrusting,
en de personen met hun veiligheidsgordel zijn vastgzesjord.

4. Voortstuwing
a. De motor en de overbrenging kunnen vanaf de plaats van de bestuurder worden be-
diend.
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b. De motor en motorinstallatie kunnen blijven draaien in tedere stand tijdens het om-
slaan en nadat de reddingsboot zich weer heeft opgericht, dan wel autormatisch stoppen bij
het omslaan en gemakkelijk opnieuw te starten zijn nadat de reddingsboot zich weer heeft
opgericht en het water uit de reddingsboot is geloosd. De brandstof- en smeersystemen
zijn zodanig uitgevoerd dat geen brandstofolie en niet meer dan 250 mi smeerolie uit de
mwotor wordt vetloren tijdens het omslaan.

c. Luchtgekoelde motoren zijn voorzien van een systeem om koellucht aan te zuigen uit
en af te vocren maar de buitenlucht. Er zijn met de hand bedienbare kleppen aangebracht
om koellucht aan te zuigen uit en af te voeren in de reddingsboot.

5. Constructie en stvotdempers

a. Onverminderd het bepaalde in artikel 7.17, eerste lid, onder f, is een zichzelf oprich-
tende, gedeeltelijk overdekte reddingsboot zo gebouwd en van stootderrpers voorzien dat
zeker wordt gesteld dat de reddingsboot aan inzittenden bescherming biedt tegen schade-
lijke versneifingen als gevolg van een slag van de reddingshoot, beladen met volle bezet-
ting en volledige uitrusting, tegen de scheepszijde met een stootsnelheid van ten minste
3.5 mfs.

b. Een zelf oprichtende, gedeeltelijk overdekte reddingsboot is automatisch zelflozend.

Artikel 7.19 Geheel overdekte reddingsboten

1. Behalve aan het bepaalde in artikel 7.17 voldoen gehieel overdekte reddingsboten ook
aan het bepaalde in dit artikel.

2. Overkapping

Iedere geheel overdekte reddingsboot is uitgerust met cen waterdichte overkapping die
de gehele reddingsboot overdekt. De overkapping is zo witgevoerd dat:

a. de inzittenden worden beschermd tegen hitte en kou;

b. toegang tot de reddingsboot wordt geboden door luiken die waterdicht afgesloten kun-
nen worden;

c. de luiken op zodanige plaatsen zifn aangebrachi dat handelingen voor het te water la-
ten en weer terugzetten van de boot kunnen worden vitgevoerd zonder dat daarbij een van
de inzittenden de overdekie niimte behoeft te verlaten;

¢. de toegangsluiken zowel van binnenuit als van buitenaf geopend en gesloien kunnen
worden, en voorzien zijn van middelen om ze in open toestand vast te zetten;

e. het mogelijk is met de reddingsboot te roeien;

f. deze, indien de reddingsboot is gekapseisd en de [uiken gesloten zijn, zonder lekkage
van betekenis de gehele massa van de reddingsboot met volledige uitrusting en volle be-
zetting kan dragen;

2. aan iedere zijde vensters of doorzichtige panelen zijn aangebracht die voldoende dag-
licht binnen de reddingsboot toelaten wanneer de toegangshiken gesloten zijn, zodat
kunstlicht onnodig is;

h. de buitenkant een goed zichtbare kleur heeft en de binnénkant een Kleur heeft die voor
de inzittenden niet hinderlijk is;

i. handgrepen zijn aangebracht die houvast bieden aan personen die zich langs de bui-
tenkant van de reddingsboot verplaatsen, en die steun geven bij in- en ontschepen;

j- personen vanaf een toegang hun zitplaatsen kunnen berciken zonder over doflen of
andere obstakels te moeten klimmen;
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k. de inzittenden beschermd zijn tegen de gevolgen van gevaarlijke atmosferische on-
derdruk die door de motor kan worden veroorzaakt.

3. Omslaan en weer oprichien

a. Er is bij jedere aangegeven zitplaats een veiligheidsgordel aangebracht. De veilig-
heidsgordel is zo ontworpen dat een persoon met een gewicht van 100 kg vast op zijn
plaats wordt gehouden wanneer de reddingsboot is omgeslagen.

b. De stabiliteit van de reddingsboot is zodanig dat deze zich vanzelf opricht indien zij
beladen is met de volle of gedeeltelijke bezetting en voiledige of gedeeitelijke uitrusting,
alle toegangen en openingen waterdicht afgesloten zijn en de personen met hun veilig-
heidsgordel zijn vastgezet.

¢. De reddingsboot kan de volle bezeiting en de volledige uitrusting dragen wanneer de
reddingsboot in de in artikel 7.17, eerste lid, onder a, omschreven beschadigde toestand
verkeert, en de stabiliteit is zodaniy dat in het geval de reddingsboot omsiaat zij automa-
tisch een stand verkrijgt waarbij ontsnapping boven water voor de inzittenden mogelijk is.

d. Het ontwerp van uithiatpijpen van de motor, luchtkanalen en andere openingen is zo-
damg dat water buiten de motor wordt gehouden wanneer de reddingsboot omslaat en
zich weer opricht,

4. Voortstuwing

a. De motor en de overbrenging kunnen vanaf de bestuurdersplaats worden bediend.

b. De motor en moiorinstallatie kunnen blijven draaien in iedere stand tijdens het om-
slaan en nadat de reddingsboot zich weer heefi opgericht, dan wel stoppen automatisch bij
het omslaan en zijn genakkelijk opnieuw te starten nadat de reddingsboot zich weer heeft
opgericht. De brandstot-en smeersystemen 2ijn zodanig uitgevoerd dat geen brandstofolie
en niet meer dan 250 ml smeerolie uit de motor wordt verloren tijdens het omslaan.

¢. Luchigekoelde motoren zijn voorzien van een systeermn om koellucht aan te zuigen uit
en af te voeren naar de buitenlucht. Er zijn met de hand bedienbare kleppen aangebracht
om koetlucht aan te zuigen uit en af te voeren i de reddingsboot.

5. Constructic en stootdempers

Onverminderd het bepaalde m artikel 7.17, eerste lid, onder f, is een geheel overdekte
reddingsboot zo gebouwd en van stootdempers voorzien dat deze aan inzittenden bescher-
ming biedt tegen schadelijke versnellingen als gevolg van een slag van de reddingsboot,
beladen met volle bezetting en volledige uitrusting, tegen de scheepszijde met een stoot-
snethetd van ten minste 3,5 mv/s.

6. Reddingsboten die door middel van vrife val te water worden gelaten

Een vrije-val reddingsboot is zodanig geconstrueerd dat hij bescherming biedt tegen
schadelijke versnellingen als gevolg van het te water laten, beladen met volle bezetting en
volledige uitrusting, vanaf ten minste zijn opstelplaats boven de waterlijn tot de laapst
gelegen lastlijn onder ongunstige trimomstandigheden tot maximaal 10° en met een mini-
rale slagzij van 20° over elke zijde.

Artikel 7.20 Algemene eisen voor reddingsviotten
1. Constructie van reddingsviotten

a. Een reddingsvlot is zo vervaardigd dat het in zee gedurende 30 dagen bestand is tegen
blootstelling aan invioeden van weer en zee in alle {oestanden van Zeegang.
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b. Een reddingsviot is zo vervaardigd dat het, indien het van een hoogte van 18 m in het
water wordl geworpen, het vlot en de uvitrusting maar behoren blijven werken. Wanneer
het reddingsviot op een hoogte van meer dan 18 m boven de laagst gelegen lastlim van
fiet vaartuig in zeewater wordt geplaatst, is het van een type dat een valproef van ten min-
ste die hoogte met goed gevolg heeft doorstaan.

¢. Het drijvende reddingsviot is bestand tegen herhaalde sprongen daarop vanaf een
hoogte van ten minste 4,5 m boven de vioer van het viot, zowel met als zonder opstaande
overkapping.

d. Een reddingsvlot met tocbehoren is zo vervaardigd dat het met zijn volle bezetting en
volledige uitrusting en met een van de drijfankers uitgebracht, in kalm water met een vaart
van 3 zeemijl per uwr kan worden gesieept.

e. Het reddingsviot heeft een overkapping die automatisch wordt opgezet wanneer het
viot te water wordtl gelaten teneinde de inzittenden te beschermen tegen weersinvioeden.
De overkapping voldoet aan de volgende cisen:

1". zij biedt bescherming tegen hitte en koude door middel van twee lagen materiaal, ge-
scheiden door een luchtlaag, of door andere, even doeltreffende middelen. Er zijn voorzie-
ningen geiroffen om het binnendringen van water in de luchtlaag te voorkomen;

2'. de binnenkant heeft een kleur dic voor de inzittenden van het reddingsviot nict hin-
derhijk is;

3. elke ingang is duidelijk aangegeven en is voorzien van doeltreffende, verstelbare af-
sluitingen die zeewater, wind en kou buitensiuiten, en die gemakkelifk en snel van bin-
nenuit en van buitenaf geopend kunnen worden zodat ventilatie mogelijk is. Reddings-
viotien besternd voor meer dan 8 personen hebben ten minste twee tegenover elkaar gele-
gen ingangen;

4", zyj laten te allen tijde, zelfs met afgesloten ingangen, voldoende lucht voor de inzit-
tenden toe;

5°, zij zijn voorzien van ten minste één uitkijkopening;

6". zij zijn voorzien van middelen voor het opvangen van regenwater;

7°. onder alle delen van de overkapping wordt voldoende hoofdrutmte geboden aan de
inzittenden in zittende houding.

2. Minimum draagvermogen en massa van reddingsvioticn

a. Een reddingsviot, geschikt voor minder dan zes personen, berekend met gebruik van
het bepaalde in artikel 7.21, derde 1id, of 7.22, derde lid, wordt niet goedgekeurd.

b. Tenzij een reddingsviot te water gelaten wordt door een goedgekeurd tewaterlatings-
middel dat voldoet aan het bepaalde in artikel 7.32, en zulk een reddingsviot bovendien
niet draagbaar behoefl te zijn, mag de totale massa van een reddingsvlot, de verpakking en
de uitrusting niet meer dan 185 kg bedragen.

3. Voorzicningen voor reddingsviotion

a. Langs de binnen- en buitenzijde van het reddingsvlot zijn stevig vastgezette grijplij-
nen aangebracht.

b. Het reddingsvlot is uitgerust met een doelmatige vanglijn met een lengte van niet min-
der dan 15 m of van tweennal de afstand vanaf de opstellingsplaats tot de laagst gelegen
lastlijn van het vaartuig in zeewater, welke van beide het grootste is.
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4. Srrijkbare reddingsvietien

a. ln aanvuiling op de bovenstaande bepalingen voldoet een reddingsvlot van het strijk-
bare type aan de volgende eisen:

1”. wanneer het reddingsviot beladen is wet de volle bezetting cn volledige uitrusting
kan het een zijdelingse slag tegen de sclieepsliuid met een stootsnelheid van ten minste
3.5 /s en tevens een val op het water van een hoogte van ten winste 3 m doorstaan, zon-
der dat schade ontstaat waardoor de goede werking wordt aangetast, en

2°. het is voorzien van middelen om het reddingsviot langs het inschepingsdek te bren-
gen en daar te houden gedurende de inscheping.

b. leder reddingsvlot van het strijkbare type s zo ingericht dat het volledige aantal perso-
nen waarvoor het viot is bestemd, zich kan inschepen in niet meer dan 3 minuten vanaf
het moment dat het bevel tot inscheping wordt gegeven.

5. Uitrusting

a. De standaarduitrusting van ieder reddingsviot bestaat uit:

I". een dnjvende werplijn van ten minste 30 m lengte waarvan het ene uiteinde is voor-
zien van een drijvende werpring;

2°. een mes van een niet vouwbaar type met een heft dat blijit drijven, verbanden zan het
vlot met éen lijn en geborgen in een zak op de buitenkant van de overkapping nabij de
plaats waar de vanglijn aan het reddingsvlot is bevestigd. Daamaast is een reddingsviot
dat is bestemd voor 13 of meer personen voorzien van een tweede mes dat van een op-
vouwbaar type mag zijn;

3", een drijvend hoosvat. Een reddingsvlot dat is bestemd voor 13 of meer personen is
witgerust met twee drijvende hoosvaten;

4", twee sponzen;

5% twee drijfankers, jeder met een schokbestendige sleeplijn en kaailijn, waarvan er één
dient als reserve en één blijvend aan het reddingsviot is bevestigd en wel op een zodanige
manier dat wamneer het reddingsviot opgeblazen wordt of in het water ligt, het drijfanker
er automatiseh voor zorgt dat het reddingsvlot op de meest stabiele wijze met de kop op
de wind komt te liggen. De sterkte van het drijfanker, de sleeplijn en de kaailijn is ge-
schikt voor elke toestand van de zee. De drijfankers zijn voorzien van een lijn met aan
beide zijden een wartel en zjju zodanig geconstrueerd dat het enwaarschijnlijk is dat zij
zich tussen de tuighijnen binmenstebuiten keren:

6°. twee drijvende peddels;

7°. drie-blikopeners of drie veiligheidsmessen die voorzien zijn van een blikopener;

8°. een waterdichte medicijnkist die na gebruik weer goed gesloten kan worden, met een
bij mimisteriéle regeling vast te stellen inhoud, met de daarbij behorende controlelijst en
handleidingen;

9. een fuit of een gelijkwaardig middel voor het geven van geluidssignaten;

10°. vier valschermsignalen die voldoen aan het bepaalde in artikel 7.29;

11°. zes handstakellichten die voldoen aan het bepaalde in artikel 7.30;

127, twee drijvende rooksignalen die voldoen aan het bepaalde in artikel 7.31;

13%. een waterdichte elekirische lantaarn geschikt voor het geven van morseseinen, als-
mede een siel reservebatterijen en een reservelamp, verpakt in een waterdichte houder;

14°, een doelmatige radarreflector of radartransponder;

15". een dagseinspiegel met gebruiksaanwijzimgen voor het seinen naar vaartuigen, sche-
pen en viiegtuigen;
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16°. een exemplaar van eeén door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie vastgestelde
lijst van reddingsseinen, afgedrukt op een waterbesiendige kaart of opgeborgen in een
waterdichte verpakking;

17°. een vislijn met haken;

18°. een noodrantsoen met een voedingswaarde van ten minste 10 000 kJ voor elk van de
personen waarvoor het reddingsviot is bestemd; deze noodrantsoenen worden bewaard in
een luchtdichte verpakking en zijn geborgen in een waterdichte houder;

19", waterdichte houders die samen 1,5 liter zoet water bevatten voor elk van de perso-
nen waarvoor het reddingsvlot is bestemd; hiervan mag 0,5 liter per persoon vervangen
worden door een ontziltingsapparaat dat in 2 etmalen een gelijke hoeveelheid zoet water
kan produceren;

20°. een roestvrije drinkbeker met maatverdeling;

21°. voor elk van de personen waarvoor het reddingsvict is bestemd, zes doses van een
middel tegen zeeziekie en een zak voor overgeven bij zeeziekle;

22°. aanwijzingen voor het overleven op zee;

23" instructies omtrent maatregelen die onmiddellijk na inscheping in het viot worden
genomen;

24", hulpmiddelen tegen warmieverlies die voldoen aan het bepaalde in artikel 26, vol-
doende voor 2 personen of 10% van het aantal personen waarvoor het reddingsvlot is be-
stemd, welke van beide het grootste is.

b. De aanduiding betreffende het bij het reddingsvlot verpakte type noodpakket, voorge-
schreven in artikel 7.21, zevende lid, onder ¢, 5° en 7.22, zevende hid, 7°, op reddingsviot-
ten die overeenkomstig het voorgaande lid zijn witgernst, is: «SOLAS-A-PACK» in
blokletters.

¢. De daarioe geschikte onderdelen van de uitrusting worden geborgen in een verpakking
die, wanneer deze geen volledig onderdeel is van of blijvend bevestigd is aan het red-
dingsvlot, wordt geborgen en vastgezet binnen het reddingsvlot, en die ten minste 30 mi-
nuten in het water kan drijven zonder dat de inloud wordt beschadigd.

6. Voorzieningen voor het vrij opdrijven van reddingsviotien

a. Vanglijnsysteem

Het vanglijngysteem van cen reddingsvlot vormit een verbinding tussen het vaarhuig en
het reddingsvlot, en is zo ingericht dat het reddingsviot, wanneer het ontkoppeld is en, in
het geval van een opblaasbaar reddingsvlet, wanneer het opgeblazen is, niet door het
zinkende vaartuig onder waler getrokken kan worden.

b. Breckdraad

Indien in de voorziening voor vrij opdrijven een breekdraad wordt toegepast, voldoet
deze aan de volgende gisen:

I". hij mag niet breken bij de kracht die nodig is om de vanglijn uit de verpakking van
het reddingsvlot te trekken;

2°. indien van toepassing, mag hij niet breken bjj het opblazen van het reddingsvlot; en

3°. hij breekt bij een kracht van 2,2 kN + 0,4 kN.

¢. Hydrostatisch ontkoppelingssysteem

Indien in de voorziening voor vrij opdrjven een hydrostatisch ontkoppelingssysteemn
wordt toegepast, voldoet dit aan de volgende eisen:

17, het is vervaardigd uit miet op elkaar inwerkende materialen, om te voorkomen dat het
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systeem onklaar raakt. Gegalvaniseerde of op andere wijze met metaal bedekte defen mo-
gen niet worden gebruiki als onderdelen van het systeem;

2" het reddingsvlot wordt automatisch ontkoppeld op een diepte onder water van niet
meer dan 4 m;

3°. het heeft afvoergaien om te voorkomen dat een opeenhoping van water in de hydros-
tatische ruimte ontstaat, wanneer de inrichting normaal is opgesteld;

4. het is zo vervaardigd dat ontkoppeling bij overkomend water wordt voorkomen;

5°. het is op de buitenkant onuitwisbaar gemerkt met type en sericnummer:

6. aan boord van een vaartuig dat voorzien is van een dergelijk systeem, is een docu-
ment aanwezig waarop de datum van fabricage, het type en het serienummer vermeld zijn;

7", het is zo ontworpen dat ieder onderdeel dat is verbonden met het vanglijnsysteem,
een sterkie heeft die niet minder is dan die, vereist voor de vanglijn;

8. indien het van het wegwerptype is dan zijn instructies aanwezig aangaande de vast-
stelling van de verloopdatum en middelen om deze datum op het mechanisme aan te ge-
ven.

Artikel 7.21 Automatisch opblaasbare reddingsviotten

1. In aanvulling op het bepaalde in artikel 7.20 voldoen automatisch opblaasbare red-
dingsvlotten tevens aan het bepaalde in dit artikel.

2. Constructie van anlomatisch opblaasbare reddingsviotien

a. De hootddrijtkamer is in ten minste iwee afzonderlijke compartimenten verdecld, die
ieder via een terugslagklep worden opgeblazen. De drijfkamers zijn zo ontworpen dat,
wanneer een van de compartimenten is beschadigd of zich niet opbiaast, de overige com-
partimenten die nog intact zijn, het reddingsviot drijvend kunnen houden met positief vrij-
boord rondom en met het aantat personen waarvoor het reddingsvlot is bestemd, ieder met
een massa van 75 kg en zittend op de normale plaats.

b. De vloer van een reddingsvlot is waterdicht en biedt voldoende beschierming tegen
koude, hetzij:

I'. door middel van een of meer compartimenten die door de inzitlenden opgeblazen
kunnen worden of die zich automatisch opbiazen, en door de inzittenden ontlucht en weer
opgeblazen kunnen worden, hetzij

2. door andere, even doelmatige middelen, die niet afhankelijk zijn van opblazen.

<. Het reddingsvlot wordt opgeblazen met cen niet-giftig gas. Het opblazen wordt bij een
omgevingstemperatuur tussen 18°C en 20°C binnen 1 minuut en bij een omgevingstempe-
ratuur van minus 30°C binnen 3 minuten voltooid. Na het opblazen behoudt het reddings-
vlot zijn vorm, ook wanneer het beladen is met de volle bezetting en volledige uitrusting.

d. leder opblaasbaar compartiment kan een druk van ten minste driemaal de werkdruk
doorstaan; door middel van een overdrukventiel of door beperkte gastocvoer wordt voor-
komen dat een druk groter dan tweemaal de werkdruk, wordt bereikt. Er zijn voorzienin-
gen om de luchtpomp of blaasbalg, voorgeschreven in het tiende lid, onder a, 2°, zodanig
aan te sluiten dat de werkdruk gehandhaafd kan worden.
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3. Draagvermogen van automatisch opblaasbare reddingsviotien

Het aantal personen waarvoor een reddingsviot wordt goedgekeurd, is gelijk aan het
kieinste van de volgende getallen:

1°. het grootste gehele getal verkregen door de inhoud van de opgeblazen hoofddrijfka-
mers, waarbij noch de bogen noch de doften, indien aangebracht, mogen worden meegere-
kend, uitgedrukt in kubieke meters, te delen door 0,096,

2", het grootste gehele getal verkregen door de opperviakie van de vloer van het opgebla-
zen reddingsvlot, gemeten tot de binnenste rand van de drijfkamer, waarbij de doft of dof-
ten, indien aangebracht, wel mogen worden meegerekend, uitgedrukt in vierkante meters,
te delen door ¢,372, of

3", het aantal personen met een gemiddelde massa van 75 kg per persoon, allen met een
reddingsgordel 2an, dat gemakkelijk en met voldoende hoofdruimte, zittend plaats kan
nemen, zonder het gebruik van enig vitrustingsstuk van het reddingsviot te belernmeren.

4. Toegang tot automatisch opblaasbare reddingsviotten

a. Ten minste één ingang is voorzien van een in vorm blijvende inklimsteun om personen
in staat te stellen vanuit zee in het reddingsviot te klimmen; deze inklimsteun is zo aan-
gebracht dat bij beschadiging van de steun aanzienlijk lecglopen van het reddingsviot
wordt voorkomen. Bij reddingsviotien van hel strijkbare type met meer dan en ingang is
de inklimsteun aangebracht bij de ingany tegenover de aanhaaltalies en inschepingsvoor-
zieningen.

b. Ingangen die niet zijn voorzien van een inklimsteun, hebben een inschepingsladder,
waarvan de onderste trede ten minste 0,4 m beneden de waterlijn van het lege reddings-
vlot kan reiken.

c. Aan de birmenzijde van het reddingsviot zijn middelen aangebracht waarmee personen
zichzelf vanaf de inschepingsladder in het reddingsviot kunnen trekken.

5. Stabiliteit van automatisch epblaashare reddingsviotten

a. Een opblaashaar reddingsvlot is zo peconstrueerd, dat het in opgeblazen toestand en
drijvend met opgezette overkapping, in zeegang voldoende stabiliteit bezit.

b. De stabiliteit van een reddingsvlot in omgekeerde toestand is zodanig dat het door één
persoon zowel in zeegang als in kalme zee gekeerd kan worden.

¢. De stabiliteit van ecn reddingsviot beladen met de volle bezetting en volledige uitrus-
ting, is zodanig dat het in kalme zee gesleept kan worden met een snetheid van 3 zeernjl
PET uur.

6. Voorzieningen voor automatisch opblaasbare reddingsviotten

a. De breeksterkie van het vanglijnsysteem, de wijze van bevestiging aan het reddings-
viot inbegrepen, maar met uitzondering van de breckdraad, bedoeld in artikel 7.20, zesde
lid, onder b, is ten minste 10,0 kXN voor een reddingsviot dat is goedgekeurd voor ¢ of
meer personen en ten minste 7,5 kN voor een reddingsvlot dat is goedgekeurd voor min-
der dan 9 personen. Het opblaasmechanisme van een reddingsviot kan door één persoen
bediend worden.

b. Op het hoogste punt van de overkapping van het reddingsvlot is cen met de hand in-
en uitschakelbare lamp aangebracht, die by donkere nacht en heldere atmosfeer over een
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afstand van ten minste 2 zeemijl gedurende ten minste 12 wur zichibaar is. Indien die lamp
een flikkerlicht geeft, bedraagt de frequentie ten minste 50 flikkeringen per minuut gedu-
rende de eerste 2 van de 2 gebruiksuren. De lamp wordt gevoed door een door zeewater
geactiveerde batterij of door een droge battenij. en gaat automatisch branden wanncer het
reddingsvlot wordt opgeblazen. De batterij is van ecn type dat niet door vocht of vachlig-
heid in het ingepakte reddingsviot wordt aangetast.

¢. Aan de binnenzijde van het reddingsviot is een met de hand in- en uitschakelbare lanp
aangebracht, die ten minste 12 uur onafgebroken kan branden. De lamp gaat automatisch
branden wamneer het reddingsvlot wordt opgeblazen, en geeft voldoende licht om daarbi
aanwijzingen en instructics te kunnen lezen.

7. Containers van automatisch opblaasbare reddingsviotien

a. Het reddingsvlot is verpakt in een container die voldoet aan de volgende eisen:

I". Hij is zo vervaardigd dat hij niet bovenmatig slijt door omstandigheden die zich op
zee kunnen voordoen,

2°. wanneer liet reddingsvlot en de uitrusting erin verpakt zijn, heeft hij voldoende eigen
drijfvermogen om de vanglijn naar buiten te doen trekken en het opblaasmechanisne in
werking te stellen terwijl het vaartuig zinkt, en

3°. hij is, voorzover uitvoerbaar, waterdicht, met vitzondering van spuigaten in de bodem
van de container.

b. Het reddingsvlot is zodanig in de container verpaki dat. voorzover mogelijk, verze-
kerd is dat het reddingsviot in het water recht overeind wordt opgeblazen, zodrz het vrij-
komt van de container.

¢. Op de container is aangegeven:

1". de naam van de fabrikant of het handelsmerk van het reddingsviot;

2°_ serienurmmmer van het reddingsvlot;

3. de naam van de bevoegde autoriteit die de corspronkelijke typegoedkeuring van het
reddingsvlot heeft verricht, en het aantal personen waarvoor het reddingsviot is goedze-
keurd;

4°. SFV of SOLAS A;

5°. het type van het bij het reddingsvlot verpakte noodpakket;

¢°. de datum waarop de laatste keuring van het reddingsviot heeft plaatsgevonden;

7°. de lengte van de vanglijn van het reddingsviot;

8. de inaximum hoogte boven de waterlijn behorend bij de laagst gelegen lastliin van
het vaartuig in zeewater, waarop het reddingsviot opgesteld nmg worden (afhankeljk van
de valtesthoogte en de lengle van de vanglijn);

9°. aanwijzingen voor het te water brengen van het reddingsvlot.

8. Merken op automatisch opblaasbare reddingsviotten

Op het reddingsvlot is aangegeven:

a. de naam van de fabrikant of het handelsmerk;

b. serienummer;

¢. jaar en maand van fabricage:

dI de naam van de bevoegde autoriteit die de oorspronkelijke typegoedkeuring heeft ver-
ncit;
de. de naam en plaats van het keuringsstation waar de Jaatste keuring heeft plaatsgevon-

en,
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f. het aantal personen waarvoor het is goedgekeurd, aangebracht boven iedere ingang in
cijters die ten minste 100 mm hoog zijn, in een kleur die contrasteert met de kleur van het
materiaal van het reddingsviot.

9. Strifkbare automatisch opblaasbare reddingsviotten

a. Naast het bepaalde in de voorgaande leden voldoet een reddingsviot van het strijkbare
type, wanncer het aan de. ontkoppelingshaak of spruit hangt, tevens aan de volgende eisen:

. liet reddingsvlot kan een belasting doorstaan van 4 mmal de massa van de volle bezet-
ting en volledige uitrusting bij een temperatuur van de omgeving en van het reddingsvlot
zelf van 20°C + 3°C, met alle overdruk-ventielen gesloten, en

2°. het reddimgsvlot kan een belasting doorstaan van 1,1 maat de massa van de volle be-
zetting en volledige uitrusting bij een tenperatuur van de omgeving en van het reddings-
vlot zelf van minus 30°C, met aile overdrukventielen open.

b. Containiers van vlotten van het strifkbare type zijn zo geborgd, dat voorkomen wordt
dat de container of delen daarvan in zee vallen tijdens en na het opblazen en te water laten
van het reddingsviot.

16. Uitrusting van automatisch opblaasbare reddingsviotien

4. In asuvulling op de uitrusting, voorgeschreven in artikel 7.20, vijfde lid, is een auto-
matisch opblaasbaar reddingsvlot tevens voorzien van:

1°. reparatiemateriaal om lekken in de drijtkamers te hersteflen;

2", gen handpomp ol blaasbalg.

b. De messen, voorgeschreven in artikel 7.20, vijfde lid, onder a. 2°, zijn veiligheidsmes-
sen.

Artikel 7.22 Vaste reddingsvlotten

). In aanvulling op het bepaalde in artiket 7.20 voldoen vaste reddingsviotten tevens aan
het bepaalde in dit artikel.

2. Consfructie van vaste reddingsviotien

a. Het drijfvermogen van het reddingsvlot wordt geleverd door goedgekeurd zelfdrijvend
materiaal dat zo dicht mogelijk bij de zijden van het reddingsviot is aangebracht. Het drij-
vend matenaal is brandvertragend of beschermd door een brandvertragende taag,

b. de bodem van het reddingsvlot voorkomt het binnendringen van water, houdt de inzit-
tenden doeitreffend uit het water en beschennt hen tegen de koude.

3. Draagvermogen van vaste reddingsvioiten

Het aantal persomen waarvoor een reddingsvlot wordt goedgekeurd is gelijk aan het
kleinste van de volgende getallen:

a. het grootste gehele getal verkregen door de inhoud van het drijfiateriaal, vermenig-
vuldigd met een factor | miinus het soortelijk gewicht van het materiaal, uitgedrukt in ku-
bieke meters, te delen door 0,096,

b. het grootste gehele getal verkregen door de opperviakte van de bodem van het red-
dingsviot, witgedrukt in vierkante meters, te delen door 0,372, of

c. het aantal personen met cen gemiddelde massa van 75 kg per persoon, allen met een
reddingsgordel aan, dat gemakkelijk en met voldoende hoofdruinite zittend plaats kan ne-
men, zonder het gebruik van enig uitrustingsstuk van het reddingsvlot te belemmeren.
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4. Toegang tot vaste reddingsviotien

a. Ten minste één ingang is voorzien van een vaste iuklimsteun om personen in staat tc
stellen vanuil zee in het reddingsviot te klimmen. Bij reddingsviotten vam het strijkbare
type met meer dan één ingang, is de inklimsteun aangebracht bij de ingang tegenover de
aanhaaltalies en inschepingsvoorzieningen.

b. Ingangen die niet zijn voorzien van een inklimsteun, hebben een mschepingsladder,
waarvan de onderste trede ten minste 0,4 m beneden de waterlijn van het lege reddings-
vlot kan reiken.

¢. Aan de binnenzijde van het reddingsviot zijn middelen aangebracht waanmede perso-
nen zichzelf vanaf de inschepingstadder in het reddingsvlot kunnen trekken.

5. Stabiliteit van vaste reddingsvioticn

a. Tenzij het reddingsvlot vetlig kan worden gebruikt ongeacht welke zijde boven drijit,
zijn de sterkic en stabiliteit zodanig dat het zelfrichtend is of gemakkelijk door één per-
soon zowel bij zeegany als in kalme zee gekeerd kan worden.

b. De stabiliteit van een reddingsviot beladen inet volle bezetting en volledige uitrusting
is zodanig dat het in kalme zee gesleept kan worden met een snelheid van 3 zeemijl per
ULT.

6. Voorzieningen voor vaste reddingsvioiten _

a. Het reddingsviot is uitgerust met een doelmatige vanglijn. De breeksterkte van het
vanglijnsysteemn, de wijze van bevesliging aan het reddingsvlot inbegrepen, maar met uil-
zondering van de breekdraad, bedoeld in artikel 7.20, zesde lid. onder b, is ten minste 10,0
kN voor een reddingsviot dat is goedgekeurd voor 9 of meer personen en ten minste 7,5
kN voor een reddingsvlot dat is goedgekeurd voor minder dan 9 personen.

b. Op het hoogste punt van de overkapping van het reddingsviol is een met de hand in-
en uitschakelbare lamp aangebracht, die bij donkere nacht en heldere atmosfeer over ecn
afstand van ten minste 2 zeemijl gedurende ten minste 12 uur zichtbaar is. Indien die lanyp
een flikkerlicht geefl, bedmagt de frequentie len minste 50 flikkeringen per minuut gedu-
rende de ecrste 2 van de 12 gebruiksuren. De lamp wordt gevoed door een door zeewater
geactiveerde batterij of door een droge batterij, en gaat automatisch branden wanneer de
overkapping wordt opgezet. De batterij is van een type dat niet door vocht of vochtigheid
n het ingepakte reddingsvlot wordt aangetast.

¢. Aan de binnenzijde van het reddingsvlot is een met de hand in- en uvitschakelbare lamp
aangebracht, die ten minste 12 uur onafgebroken kan branden. De lamp gaat automatisch
branden wanneer de overkapping wordl opgezet, en geeft voldoende licht om daarbij aan-
wijzingen en instructies te kunnen lezen.

7. Merken op vaste reddingsvioiten

Op het reddimgsvlot 1s aangegeven:

a. de naam en thwishaven van het vaartuig waartoe het reddingsvlot behoort;

b. de naam van de fabrikant of het handelsmerk;

c. het serienunumer;

d. de naam van de bevoegde autoriteit die de oorspronkelijke typegoedkeuring heeft ver-
richt;

¢. het aantal personen waarvoor het is goedgekeurd, aangebracht boven iedere ingang in
cijfers die ten minste 100 nwn hoog zijn, in een kleur die contrasteert met de kieur van het
materiaal van het reddingsviot;

f. SFV of SOLAS A,
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£. het type van het bij het reddingsviot verpakte noodpakket;

h. de lengte van de vanglijn;

i. de maximum hoogte boven de laagst gelegen lastliin van het vaanuig in zeewater,
waarop het reddingsvlot opgesteld mag worden;

J- aanwijzingen voor het te water brengen van het reddingsvlot.

8. Strijkbare vaste reddingsviotien

Bovendien kan een vast reddingsviot van het strijkbare type, wanneer het aan de ontkap-
pelingshaak of spruit hangt, een befasting van 4 naal de massa van de volle bezetting en
de volledige uttrusting doorstaan.

Artikel 7.23 Hulpverleningsboten

1. Aigemene eisen

a. In aanvulling op het bepaalde in dit artikel voldoen alle hulpverleningsboten aan het
bepaalde in artikel 7.17, eerste tot en met zevende lid, onder d, 1, g, i en 1, en negende licl.

b. Hulpverleningsboten mogen van een vaste constructie zijn of van een constructie van
het opblaasbare type, of van een constructie waarin beide mogelijkheden gecombineerd
zijn, en:

1", hebben een lengte van ten minste 3,8 m en niet meer dan 8,5 m. Het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie kan cen kleinere lengte accepteren, maar niet minder dan 3,3 m,
wanneer als gevolg van de lengte van het vaartuig of een andere reden het onredelijk of
onpraktisch is zo'n hulpverleningsboot te voeren;

2°. kunnen ten minste vijf personen in zitiende en een persoon in liggende houding dra-
gen of, indien de lengte minder dan 3,8 m bedmagi, een aantal als voorgesclireven door
het Hoofd van de Scheepvaartinspectie.

c. Het tocgestane aantal personen dat een hulpverleningsboot mayg dragen wordt bepaald
door het Hoofd van de Scheepvaartinspectie.

d. Hulpverleningsboten die zijn uitgevoerd als een combinatie van een vaste constructie
en een constructie van het opblaasbare type, behoeven aan de navolgende bepalingen
slechts te voldoen voorzover het Hoofd van de Scheepvaartinspectie dit bepaalt

e. Tenzij de hulpverleningsboot voldoende zeeg heeft, s de boot voorzien van zen boeg-
bedekking die zich over ten minste 15% van de lengte uitstrekt.

f. Hulpverleningsboten kunnen manoeuvreren bij een snelheid tot 6 zeemijl per uur en
kunnen gedurende ten minste 4 uur die snelheid aanhouden.

£. Hulpverleningsboten zijn voldoende handelbaar en manoéuvreerbaar om bij zeegang
personen uit het water te kunnen halen, reddingsviotien bij elkaar te kunnen brengen. en
het grootste type reddingsviot dat aan boord is, beladen met volle bezetting en volledige
uitrusting of een pelijkwasrdige magsa, met een vaart van fen nunste 2 zeemijl per uur te
kunnen slepen.

h. Een hulpverlemngsboot is met een binnenboord- of buitenboordmotor uvitgerust. [n-
dien een buitenboordmotor is toegepast, mogen het roer en de helmstok een onderdeel van
de motor vormen. In afwijking van het bepaalde in artikel 7.17, zesde lid, onder a, kunnen
buitenboord-benzinemotoren met een goedgekeurd brandstofiysteem worden toegepast in
hulpverleningsboten, mits de brandstoftanks op bijzondere wijze tegen brand en explosie
worden beschermd.

1. Br zijn permanente sleepvoorzieningen i de hulpverleningsboot aangebracht en deze
zijn sterk genoeg om reddingsvlotten bij elkaar te brengen of te slepen, als voorgeschre-
ven onder g.
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j. Hulpverlemingsboten zijn uitgerust met een berging voor kieinere uitrustingsstukken,
dic dicht is tegen weer en wind.

2. Uitrusting van hulpverfeningsboten

a. Alle uitrustingsstukken van een hulpverleningsboot, met uitzondering van de bools-
haak die beschikbaar moet blijven om de boot af te houden, zijn in de hulpverleningshoot
vastgezet door middel van sjorringen, opgeborgen in kasten of compartimenten, bevestipd
in beugels of soortgelijke armaturen of op andeve geschikte wijze. De uitrusting is zo vast-
pezet dat zij geen belemmering vormt bij de handelingen veor het t¢ water Iaten of het
weer terugzetten. Alle uitrustingsstukken zijn zo klein mogelijk, hebben een zo gering
mogelijke massa en zijn op doelreffende en cornpacte wijze verpakt.

b. De normale uitrusting van een hulpverteningsboot bestaat wit:

I°. voldoende drijvende riemen of peddels om i kalme zee vooruit te kunnen komen,
Voor iedere riem zijn er dolien, steunen of gelijkwaardige voorzieningen aanwezig. De
dollen of steunen zijn met lijnen of ketlingen aan de boot bevestigd;

2°. een dnjvend hoosvat;

3°. een nachthuis met een doelmatig kompas dat Hchtgevend is of voorzien is van een
doelmatige verlichting;

4. gen drijfanker van voldoende grootte met een schokbestendige sleeplijn van ten min-
ste 10 m lengte en een kaailijn;

5°. een vanglijn van voldoende lengte en sterkte, bevestigd aan het entkoppelingsmiddel,
voorgeschreven in artikel 7.17, zevende lid, onder g, gereedliggend aan de voorkant van
de halpverleningsboot;

6", een drijvende lijn van ten minste 50 m lengie, sterk genoeg am een reddingsviot te
glepen als voorgeschreven in het eerste lid, onder g;

7°. een waterdichte elektrische lantaam geschikt voor het geven van morseseinen, alsme-
de een stel reservebatterijen en een reservelanp, verpakt in een waterdichte houder;

8. een fuit of een gelijkwaardig middel voor het geven van geluidssignalen;

9°, een waterdichte medicijnkist die na gebruik weer goed gesloten kan worden, met gen
bij ministerigle regeling vast te stellen inhoud, met de daarbij behorende controlelijst en
handleidingen;

10", twee drijvende werplijnen van ten minste 30 meter lengte, waarvan het ene uiteinde
is voorzien van een drijvende werpring;

11°. een zoeklicht dat een lichtgekleurd voorwerp van 18 m breedie op 180 m afstand bij
nacht gedurende in totaal 6 uur, waarvan ten minste 3 uur achtereen, doelmatig kan ver-
lichten;

12", een doclmatige radarreflector;

13", hulpmiddelen tegen warmteverlies die voldoen aan het bepaalde in artikel 7.26, vol-
doende voor 2 personen of 10% van het aantal personen waarvoor in de hulpverlenings-
boot ruimte is bestemd, welk van beide het grootste is.

c. Behalve uit de vitrusting voorgeschreven in het tweede lid, onder b, bestaat de norma-
le uitrusting van iedere vaste hulpverleningsboot uit:

1°. een bootshaak,

2°. een emmer en

3°. een mes of bijl.

d. Behalve uit de vitrusting voorgeschreven in het tweede lid, onder b, bestaat de norma-
le witrusting van iedere hulpverleningsboot in opgeblazen toestand uit:

1", een drijvend veiligheidsmes;

2", twee sponzen,
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3". een doehmatige, met de hand te bedienen blaasbalg of pomp;
4°, reparatiemateriaal in een geschikte houder, voor het herstellen van lekkages,
3". een veiligheidsbootshaak;

3. Aanvullende eisen voor hulpverleningsboten in opgeblazen toestand

a. Het bepaalde in artikel 7.17, eerste lid, onder ¢ en e, is niet van loepassing op hulpver-
leningsboten in opgeblazen toestand.

b. Een hulpverieningsboot in opgeblazen toestand is zo vervaardizd dat, wanneer deze
aan zijn spruit of haak hangt:

1", hij voldoende sterk en stijf genoeg is om afgevierd en teruggehesen fe kunnen wor-
den met volle bezetting en volledige uitrusting;

2°. hy sterk genoeg is om een belasting van 4 maal de massa van de volle bezetting en
volledige uitrusting le doorstaan, bij een temperatuur van de omygeving van 20°C + 3°C
met alle overdrukventielen gesloten, en

3° hij sterk genoeg is om een belasting van 1,] maal de massa van de volle bezetting en
volledige uitrusting te doorstaan, bij een temperatuur van de omgeving van munus 30°C
met alle overdrekventielen open.

¢. Hulpverleningsboten in opgeblazen toestand zijn zo vervaardigd dat ze bestand zijn
tegen blootstelling aan invloeden van weér en zee:

1", opgesteld op een epen dek aan boord van een vaartuig op zee, en

2", gedurende 30 dagen drijvend in alle westanden van zeegany.

d. In aanvulling op het bepaalde in artikel 7.17, negende Hid, zijn hulpverleningsboten in
opgeblazen toestand gemerkt met het serienwnmer, de naam of het handelsmerk van de
fabrikant en de datum van fabnicage.

e. Het drijtvermogen vau een hulpverleningsbool in opgeblazen toestand wordt geleverd
hetzij door een enkel drijflichaam onderverdeeld in ten minste vijf verschillende comparti-
menten van nagenoey dezelfde inhoud, hetzij door twee verschillende drijflichamen die
geen van beide groter zijn dan 60% van het totale volume. De drijflichamen zifn zo ont-
worpen dat wanneer een van de compartimenten is beschadigd, de compartimenten die
nog intact zijn, de hulpverieningsboot drijvend kunmen houden met het aantal personen
waarvoor de hlpverieningsboot is bestemd, jeder met een massa van 75 kg en zittend op
de normale plaats, met een positief vrijboord rondom de boot.

{. De buitenste drijflichamen van de hulpverleningsboot hebben in opgeblazen toestand
cen inhoud van ten minste 0,17 m 3 voor elke persoon waarvoor de hulpverleningsboot is
bestemd.

g. leder drijflichaam is voorzien van een terugsingklep ten behoeve van het opblazen met
de hand en van middeten om het drijtlichaam te laten leeglopen. Tenzij het Hoofd van de
Scheepvaartinspeclie van oordeel is dat een dergelijk middel niet noodzakelijk is, is er
levens eet overdrukventicl aangebracht.

I Aan de onderzijde van de bodem en op kwetsbare plaatsen aan de buitenzijde van een
hulpverleningsboot van het opblaasbare type, zijn ten genoegen van het Hoold van de
Scheepvaartinspectie schavielstrippen aangebracht.

i. Indien de hulpverleningsboot met een spiegelplaat is vitgerust, mag deze niet verder
naar binnen zijn aangebracht dan 20% van de lengte over alles van de hulpverieningsboot.

J- Er zijn doelmatige bevestigingspunten aangebracht om de vanglijnen voor en achter,
ent de grijplijnen langs de binnenzijde en de buitenzijde van de boot aan te bevestigen.

k. Een hulpverleningsboot van het opblaasbare type wordt te alten tijde in volledig opge-
blazen toestand gehouden.
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Artikel 7.24 Reddingsgordels

1. Algcmene eisen voor reddingsgordels

a. Een reddingsgordel mag mniet blijven branden of doorgaan met smelten indien hij niet
langer dan 2 seconden volledig in vuur gehuld is geweest.

b. Een reddingsgordel is zo vervaardigd dat:

1°. hij, na instructie, binnen 1 minnut op de juiste wijze en zonder hulp van anderen kan
worden aangedaan, _

2", hij bimmenstebuiten kan worden gedragen of zeer duidelijk uitsluitend op €én manicr
kan worden aangedaan; voorzover mogelijk is de reddingsgordel zo vervaardigd dat hij
niet op een onjuiste manier kan worden aangedaan of vastgernaakt,

3°. hij gemakkelijk zit, en

4°. hij de drager in staat stelt van een hoogte van ten minste 4,5 m in het water te sprin-
gen zonder letsel op te lopen en zonder dat daarbij de reddingsgordel losraakt of bescha-
digt.

¢. Een reddingsgorde] heeft voldoende drijfvermogen en stabiliteit in kalm, zoet water
om:

1°. de mond van een uitgeput of bewusteloos persoon ten minste 120 wmim boven water te
houden, met het lichaam achterover hellend in het water onder een hoek van niet minder
dan 20 graden en niet meer dan 30 graden ten opzichte van de verticale positie, en

2"_ het lichaam van een bewusteloze persoon uit iedere stand in het water zo te wentelen
dat de mond in ten hoogste 5 seconden boven water kont.

d. Een reddingsgordel heeft een dnjfvermogen dat niet meer dan 3% afneemt na onder-
dompeling in zoet water gedurende 24 uur.

e. Een teddingsgzordel stelt de drager in staat een korte afstand enmee te zwemmen en in
een groepsreddingsmiddel te klimmen.

. Een reddingsgordel is voorzien van een signaalfluit, stevig met ecn koord eraan beves-
tigd.

2. Opbilaasbare reddingsgordels

Een reddingsgordel waarvan het drijfvermogen afhankelijk is van opblazen, heeft miet
minder dan twee gescheiden compartimenten en voldoet, in aanvulling op het bepaalde in
het eerste lid, tevens aan de volgende eisen:

1°. hij blaast automatisch op bij onderdompeling, is vaorzien van een middel waarbij het
opblazen met een eenvoudige handeling kan geschieden, en kan met de mond worden op-
geblazen;

2°. hij voldoet, ook bij verlies van drijfvermogen in een van de compartimenten, aan het
bepaalde in het eerste lid, onder b, cen e, en

3", hij voldoet aan het bepazide in het eerste lid, onder d, nadat de reddingsgordel auto-
matisch is opgeblazen.

3. Lichten voor reddingsgordels

a. Blke reddingsgordel is voorzien van een licht dat voldoet aan de volgende eisen:

1°. het heeft een lichtsterkte van ten minste 0,75 cd;

2", het is voorzien van een zodanige keachtbron dat een lichtsterkte van 0,75 cd kan wor-
den geleverd gedurende een periode van ten minste 8 uur, en

3°. bet is zichtbaar over een zo groot wogelijk gedeelte boven de horizen als praktisch
uitvoerbaar is wanneer het licht bevestigd 1s aan de reddingsgordel.
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b. Indien het licht, bedoeld onder a, een fikkerlicht is, voldoet het bovendien aan de vol-
gende eisen:

17 het is voorzien van een met de hand bedienbare schakelaar,

Z". het mag niet zijn vitgerust met een lens of gebogen reflectar am de straal te bundelen,
n

3. het kan flikkerlichit geven met een frequentie van ten minste 50 flikkeningen per mi-
nuut met een deelmiatige tichtsterkie van ten minste 0,75 cd.

Artikel 7.25 Overlevingspakken

1. Algemene eisen voor overlevingspakken

a. Een overlevingspak is uit waterdicht materiaal vervaardigd en wel zodanig dat:

I”. het bmnen 2 minuten zonder hulp van anderen uitgepakt en aanpetrokken kan wor-
den, rekening houdend met de gedragen kieding en een reddingsgordel indien het overle-
vingspak samen met een reddingsgordel wordt gedragen;

2. het niet blijit branden of doorgaat et smelten indien het niet langer dan 2 seconden
volledig in vuur gehuld is geweest;

3", het, met vitzondering van het gezicht, het hele lichaam bedekt. De handen zijn be-
dekt, hetzij door handschoenen die een gehieel vormen met het pak, hetzij door afzonder-
lijke handschoencn die penmanent aan het pak zijn bevestigd;

4’. er voorzieningen zijn om de hoeveelheid vrije lucht in de pijpen van het pak te ver-
minderen, en

57 er geen ovenmnatige hoeveetheid water in het pak binnendringt na een sprong vanaf
een hoogte van ten minste 4,5 m in het water.

b. Een overlevingspak dat voldoet aan het bepaalde in artikel 7.24 mag als een reddings-
gordel beschouwd worden.

c. Een overlevingspak stelt de drager, indien deze tevens een reddingsgordel draagt, in
staat om;

1°. een verticaal geplaatste ladder van 5 m lengte op te klinmen en af ie dalen;

2°. normale laken tijdens «schip verlatens uit (e voeren;

3%, vanaf een hoogte van ten minste 4,5 m in het water te springen zonder dat het overle-
vingspak beschadigt of Tosraakt, of de drager letsel toebrengt, en

4°. cen Korte afstand door het water te zwemmen en in een groepsreddingsmiddel te
klirimen.

d. Een overlevingspak dat drijfvermogen heeft en ontworpen is om zonder reddingsgor-
del gedragen te worden, is voorzien van een licht dat voldoet aan het bepaalde in artikel
7.24, derde lid, en cen signaalfluit als voorgeschreven in artikel 7.24, eerste lid, onder £,

¢. Indien het overlevingspak samen met een reddingsgordel moet worden gedragen,
wordt de reddingsgorde] over het overlevingspak heen gedragen. lemand die een dergelijk
overlevingspak draagt, moet de reddingsgordel zonder hulp kunnen aandoen.

2. Thermische eisen voor overlevingspakken

2. Een overlevingspak dat vervaardigd is van materiaal zonder isolerende werking:

1". is voorzien van een instructic dat het in combinatie met warme kleding gedragen
wordt, en
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2", wordt zo vervaardigd dat het, indien het gedragen wordt in combinatie inet warme
kleding. en een reddingsgordel als het overlevingspak bedoeld is om gedragen te worden
in combinatie met een reddingsgordel, de drager voldoende thermische isolatie biedt, zo-
dat de lichaamatenperatuur van de drager niet meer dan 2°C daal na een sprong vanaf
een hoogre van 4,5 m in het water en een daarop aansluitend verblijf van 1 uur in rustig
stromend water van 5°C.

b. Een overlevingspak dat vervaardigd is uit isolerend nateriaal biedt, indien het gedra-
gen wordt op zichzelf of in combinatie mel een reddingsgordel als het ontwarpen is om in
combinatiec met een reddingsgordel gedragen te worden, de drager een zodanige themi-
sche isolatie dut de tichaamstemperatuur van de drager niet meer dan 2°C daalt na een
sprong vamaf cen hoogte van 4,5 m in hel water en een daarop aansluitend verblijf van 6
uur in Tustig stromend water met een tenperatuur fussen 0°C en 2°C.

¢. Het overlevingspak stelt degene die het met de handen bedekt draagt, in staat om een
potlood op te pakken en te schrijven na een verblijf van 1 vur in water van $°C,

3. Eisen voor het drijfvermogen van overlevingspakien

Een persoon die in zoer water een overlevingspak draagt dat voldoet aan het bepaalde in
artikel 7.24 of een overlevingspak in combinatie met een reddingsgordel moet zich in niet
meer dan 5 seconden kunmen keren van de stand met het gezicht naar beneden tot die met
het gezicht naar boven,

Artikel 7.26 Hulpmiddelen tegen warmteverlies

1. Een hulpmiddel tegen wamiteverlies is genaakt van waterdicht materiaal dat een ther-
mische geleiding van niet meer dan 0,25 W/mK heeft, en is zo vervaardigd dat het, wan-
neer het wordi gebruikt om een persoon te omhullen, het verlies aan lichaamswarmte ten
gevalge van convectie of verdamping, verniindert.

2. Een hulpmiddel tegen warmteverlies voldoet aan de volgende eisen:

1°. het bedekt het hele lichaam van een persoon die een reddingsgordel draagt, met uit-
zondering van het gezicht. De handen zijn ook bedekt, tenzij afzonderlijke handschoenen
aanwezig zijn die daaraan permanent zijn bevestigd,

2°. het kan zonder hulp van anderen worden uitgepakt en kan gemakkelijk worden aan-
getrokken in een groepsreddingsmiddel of hulpverleningsboot, en

3", de drager kan het in het water in niet meer dan 2 minuten uittrekken, wanneer het
zwenmmen er door wordt belernmerd.

3. Het functioneert goed bij temperaturen van - 30°C tot + 20°C.
Artikel 7.27 Reddingsboeien

L. Specificaties voor reddingsbocien

Een reddingsboei voldoet aan de volgende eisen:

1°. Iij heeft een uitwendige middellijn van niet meer dan 800 mm en een inwendige mid-
dellijn van niet minder dan 400 mm; _

2°. hij is vervaardigd van zelfopdrijvend imateriaal dat nict bestaat uit biezen, kurkafval,
kurkkorrels of enige andere korvelige stof zonder samenhang, noch uit een luchtkast waar-
bij het dnjfvermogen afhankelijk is van opblazen;
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3" hij is in staat om ten minste 14,5 kg ijzer gedurende 24 uur i zoet water t¢ kunnen
dragen;

4", hij heeft een massa van ten minste 2.5 kg;

5°. hij mag niet blijven branden of doorgaan met smelten indien hij niet langer dan 2 se-
conden volledig in vuur gehuld is geweest;

&°. hij is zo vervaardigd dat een val vanaf een hoogte van 30 m in het water wordt door-
staan, zonder dat de pebruiksmogelijkheden of de er aan bevestigde onderdelen worden
aangetast. Indien de plaats waar de boei is geplaatst, meer dan 30 m boven de laagst gele-
gen lastlijn van het vaartuig in zeewater is gelegen, kan de boei een val vanaf die hoogte
doorstaan;

7*. als hij bedoeld is om de inrichting voor een snelle ontkoppeling te bedienen, aan-
gebracht voor de zelfwerkende rooksignalen en zelfontbrandende lichten, bedraagt de
massa 4 kg of is voldoende om de innichting voor een snelle ontkoppeling te bedienen,
welk van de twee het grootste is;

8. hij is voorzien van een grijplijn die een doorsnede heeft van ten minste 9,5 ym en
een lengte van ten minste 4 maal de uitwendige middellijn van de boei. De grjplijn s op
vier, op onderling gelijke afstand liggende, punten op de omtrek van de boei bevestigd en
wel zodanig dat vier gelijke bochten worden gevormd.

2. Zelfontbrandende lichten voor reddingsboeien

Een zelfontbrandend Ficht als voorgesclireven in artikel 7.10, tweede lid, voldoet aan de
volgende gisen:

1", het is zo vervaardigd, dat het niet door water kan worden gedoofd;

2°_ het kan onafgebroken in alle richtingen baven de horizon branden met een lichtsterk-
te van ten minste 2 cd, of kan flikkerlicht geven met een frequentie van ten minste 50 flik-
keringen per minuut en met een doeltreffende lichtsterkte van ten minste 2 cd;

3", het is voorzien van een zodanige krachtbron dat gedurende ten minste 2 uur kan wor-
den voldaan aan het bepaalde onder 2°, en

4°. het kan een valproef als bedoeld in het eerste lid, onder 6°, doorstaan.

3. Zelfwerkende rooksignalen voor reddingsboeicn

Een zelwerkend rooksignaal als voorgeschreven in artikel 7.10, derde lid, voldoet aan
de volgende eisen:

1". het kan drijvend in kalm water, gedurende ten minste 15 minuten rook van een goed
zichibare kleur met gelijkmatige snelheid afgeven;

2°. het mag niet explosief ontsteken en geen viamnen afgeven gedurende de gehele peri-
ode van rookafgifte;

3°. het mag tijdens zeegang niet vollopen met water;

4", het geeft tevens rook af tijdens en na een 10 seconden durende volledige onderdom-
peling, 100 mm diep in waler, en

5°. het kan een valproef als bedoeld in het eerste lid, onder 6°, doorstaan.

4. Drijvende lifnen voor reddingshoeicn

Een drijvende lijn als voorgeschreven in artikel 7.10, vierde lid, voldoet aan de volgende
cisen:

1°. zij mag niet kinken;

2. zi} heeft een doorsnede van ten mmste 8 num, en

3°. zij heeft een breeksterkte van niet minder dan 5 kN.
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Artikel 7.28 Lijnwerptoestellen

1. Teder lijnwemptoeste] voldoet aan de volgende eisen:

1. het kan een lijn met redelijke nauwkeurigheid wegschieten:

2°. het is voorzien van ten minste vier projectielen die bij gunstige weersomstandigheden
een lijn kunnen wegschieten over een afstand van ten minste 230 m;

3°. het is voorzien van ten minste vier lijnen, ieder met een breeksterkte van ten minste 2
kN, en

4°. het is voorzien van beknopte gebruiksaanwijzingen of pictogrammen, die duidelijk
het gebruik van het lijnwerptoeste] aangeven.

2. Het projectiel, in het geval van een door een pistool afgevuurd projectiel, of het pro-
jectiel en de lijn wameer die een geheel vormen, zijn opgeborgen in een waterbestendige
houder. In het geval van een door een pistool afgevuurd projectiel zijn de linen en projec-
tielen, ‘tezamen met de ontstekingsmiddelen bovendien opgeborgen in een verpakking die
beschenming biedt tegen weersinviceden.

Artikel 7.29 Valschermsignalen

1. Een valschermsignaal voldoet aan de volgende eisen:

1", het is verpakt in een waterbestendige houder;

2%, op de houder zijn korte en duidelifke aanwijzingen of pictogrammen voor het gebruik
aangebracht;

3", het heeft een ingebouwd ontstekingsmechanisme, en

4". het is zo ontworpen dat het voor de persoon die de houder vasthoudt, geen gevaar
oplevert, wanneer het wordt gebruikt overeenkomstiy de gebruiksaanwijzingen van de
fabrikant.

2. Een valschermsignaal bereikt, wanneer het loodrecht omhoog wordt afgeschoten, een
hoogte van ten nunste 300 m. Op of nabij het hoogtepunt van de baan geeft de raket een
valschermsignaal af dat:

1°. met een helder rode kleur brandt;

2°. gelijkmatig een gemiddelde Tichisterkte van ten minste 30 000 ¢d afcefl;

3", een branddunr heeft van ten minste 40 seconden:

4. een daalsnelheid heeft van niet meer dan 5 wy's, en

5°. het valscherm of de verbindingen daarmee tijdens het branden niet beschadigt.

Artikel 7. 30 Handstakellichten

1. Een handstakellicht voldoet aan de volgende eisen:

1°. het is verpakt in een waterbestendige houder;

2°. op de houder zijn korte en duidelifke aanwijzingen of pictogrammen voor het gebruik
aangebracht;

3. het heeft een zelfstandig ontstekingsnuddel, en

4". het is za ontworpen dat hel voor de persoon die de houder moet vasthouden, geen
gevaar oplevert wanneer het wordt gebruikt overeenkomstig de gebruiksaanwijzingen van
de fabrkant.

2. Een handstakellicht:

1°. brandt met een helder rode kleur;

27, geeft gelijkmatig cen gemiddelde lichtsterkie van ten minste 15 000 ed af:

3. heeft een brandduur van ten miunste | minuut, en
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4°_ blijft branden, nadat het gedurende 10 scconden 100 mun diep in water is onderge-
donpeld.

Artikel 7.31 Drijvende rooksignalen

1. Een drijvend rooksignaal voldoet aan de volgende eisen:

17, het is verpakt in ecn waterbestendige houder;

2°. het mag niet explosief ontsteken wanmeer het overeenkomstig de gebruiksaanwijzing
van de fabrikant wordt gebruikt; en

3". op de houder zijn korte en duidelijke aanwijzingen of pictogrammen voor het gebruik
aangebracht.

2. Een drijvend rooksignaal:

1". geeft in kalm water drijvend, gedurende ten minste 3 niinuten met een gelijkmatige
snetheid rook van goed zichtbare kleur af:

2°. geefl gedurende de gehele periode van rockafyifte geen viammmen af|

3. loopt tijdens zeegang niet vol met water; en

4°. blijft rook afgeven indien ondergedompeld gedurende 10 seconden 100 mm diep i
water.

Artikel 7.32 Tewaterlatings- en inschepingsmiddelen

1. Algemene eiscn

a. leder tewaterlatingsmiddel, met inbegrip van al het vier- en hijsgerei, is zo uitgevoerd
dat het volledig uitgeruste groepsreddingsmiddel of de hulpverleningsboot die daarmee
wordt bediend, met een kop- of stuurlast van §0° en met een slagzij van 20° over elke zij-
de, veilig afgevierd kan weorden:

1°. na het inschepen met de velle bezetting, en

2°. zonder personen in het groepsreddingsmiddel of in de hulpverleningsboot.

b. Een tewaterlatingsmiddel is bij het afiieren van een groepsreddingsmiddel of een
hulpverleningsboot in de toestand omschreven in onderdeel a, onder 17 en 2°, alleen af-
hankelifk van zwaartekracht of opgeslagen mechanische kracht die onafhankelijk is van
de energievoorziening van het vaartuig.

c. Ben tewaterlatingsmiddel is zo ingericht dat het vanaf een plaats aan dek en vanaf een
plaats in het groepsreddingsmiddel of de hulpverleningsboot door een persoon in werking
gesteld kan worden. Het, groepsreddingsrmddel en de hulpverleningshoot zijn zichtbaar
voor degene die het tewaterlatingsmidde] aan dek bedient.

d. leder tewaterlatingsmiddel is zo geconstrueerd dat er een minimum aan onderhoud
nodig is. Alle onderdelen die regetmatig onderhoud door de bemanning behoeven, zijn
goed bereikbaar en gemakkelijk te onderhouden.

e. De licrremmen van het tewaterlatingsmiddel zijn sterk genoeg om:

1°. ecn statische beproeving te doorstaan met een proefbelasting van ten minste 1,5 maal
de maximale werkbelasting, en

2°. een dynamische beproeving te doorstaan met ecn proefbelasting van ten minste 1,1
maal de maximale werkbelasting bij de maximale afviersnelheid.

f. Een tewaterlatingsmiiddel met toebehoren, mei witzondering van de lierrermmen, is
sterk genocg om een statische beproeving met een proefbelasting van ten minste 2.2 maal
de rnaximale werkbelasting te doorstaan.
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g. Structurele onderdelen en alle blokken, lopers, ogen, sluitiigen, bevestigingen en alle
andere benodigdheden die in verband met hel te water laten worden gebruikt, zijn ontwor-
pen met een nunimum veiligheidsfactor gebaseerd op de vasigestelde maximum werkbe-
lasting en de treksterkte van het materiaal dat voor de consiructic werd toegepast. Voor
alle structurele onderdeien van davits en Heren wordt een mimimum veiligheidsfactor van
4.5 en voor allé lopers, kettingen, sluiten en hlokken wordt een minimum veiligheidsiac-
tor van 6 toegepast.

h. leder tewaterfatingsmiddel blijfl, voor zover uitvoerbaar, ook bij ijsafzetting doeltref-
fend werken.

i. Een tewaterlatingsmiddel voor een reddingsboot kan die reddingsboot met zijn bedie-
ningsbemanmnirng ophijsen. _

J. Een tewalerlatingsmiddel is zodanig ingericht dat de inscheping in het groepsreddings-
middel, in overeensiermming met het bepaalde in de artikelen 720, vierde Iid, onder b, en
7.17, derde lid, onder a, kan geschieden.

2. Tewateriatingsmiddelen waarbij gebruik wordt gemaakt van dopers en ecn lier

a. Lopers van tewaterlatingsmiddelen zijn van draaivri) en cerrosiebestendig staaldraad
vervaardigd.

b. Tenzi} een doelireffende compensatie is aangebracht, zijn de lopers bij het gebruik van
een meervoudige trommellier zo ingericht dat zij bij het vieren met dezelfde snelheid van
de trommel afwinden en dat z¢ bij het ophijsen gelijkmatig met dezelfde snelheid opwin-
den.

¢. leder tewaterlatingsmiddel voor een hulpverleningsboot is uitgerust met een motorlier
met een zodanig venmogen dat de hulpverleningsboot met voile bezetting en volledige
uitrusting uit het water opgehesen kan worden.

d. Teneinde ieder groepsreddingsmiddel en iedere hulpverleningsboot weer op te kunnen
hijsen, is een doelfreffende handbediening aanwezig. Zwengels en tandwielen van de
handbediening mogen niet meedraaien met de bewegende deleh van de lier wanueer het
groepsreddingsmiddel of de hulpverleningsboot wordt afgevierd of werktuiglijk wordt
opgehesei

e. Indien davits werkeuiglijk binnenboord worden gehieuwd, worden er veiligheden op
aangebracht, die automatisch de drijtkracht uitschaketen voordht de davits de eindstand
bereiken, om te vermijden dat de lopers of de davits overbelast worden, tenzi) de motor
zodanig is ontworpen dal een dergelijke overbelasting wordt voorkomen.

L. De snelheid waarmee het groepsreddingsmiddel of de hulpverleningsboot te water ge-
laten wordt, mag niet minder zijn dan die verkregen volgens de formule:

8 = 0.4 + 0,02H, waarin § = afviersnelheid in meters per seconde en H = hoogte in me-
ters vanaf de davitkop tot aan de laagst gelegen lastlijn van het vaartuig in zeewater.

g. De maximale afviersnelheid bedraagt 60 m/min, met inachimeming van het ontwerp
van het groepsreddingsmiddel of de hulpverleningsboot, de beschenming van de inzitten-
den tegen buitensponige krachten en de sterkie van de tewaterlatingsvoorzieningen, en
rekening houdend met de traagheidskrachten bij een noodstop. Het tewalterlatingsmiddel
is zodanig ingericht dat wordt verzekerd dat deze snelbeid nict zai worden overschreden.

h. leder tewaterlatingsmiddel voor de hulpverleningsboot kan de hulpverleningsboot be-
laden met volle bezetting en volledige witrusting met een snelhejd van ten minste 0,3 nvs
ophijsen.
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i. Op feder tewaterlatingsmiddel zijn remmen aangebracht die het afvieren van het
groepsreddingsmiddel of de hulpverleningsboot kunnen stoppen en deze met volle bezet-
ting en volledige uitrusting beladen veilig kunnen vasthouden; de remblokken worden
waar nodig bescherind tegen water en olie.

j. Met de hand bedienbare remmen zijn zo aangebracht dat de rem altijd in werking staat,
tenzij de bediener daarvan, of een mechanisme dat door de bediener in werking wordt ge-
steld, de rem in de afvierstand houdt.

3. Tewaterlating door middel van vrif opdrijven

Wanneer voor een groepsreddingsmiddel een tewaterlatingsmiddel is voorgeschreven,
terwijl het groepsreddingsmiddel ook vrij kan opdrijven, is de desbetreffende ontkoppe-
ling van het groepsreddingsmiddel op de opstellingsplaats automatisch.

4. Tewaterlating door middel van vrije val

leder tewaterlatingsmidde) voor vrije val dat gebruik maakt van een hellend viak, vol-
doet behalve aan de van toepassing zijnde bepalingen van het eerste lid ook aan de vol-
gende eisen:

1", het tewaterlatingsmiddel is zo ingericht dat de inzittenden van het groepsreddings-
midde! tijdens de tewaterlating geen buitensporige krachten ondervinden;

27 het tewaterlatingsmiddel is een vaste constructie met een hellingshoek en een lengte,
die groot genoeg is om er verzekerd van te zijn dat het groepsreddmgsmiddel voldoende
vrij kot van het schip, en

3°. het tewaterlatingsmiddel is voldoende beschermd tegen corrosie en is zo geconstru-
eerd dat brandopwekkende wrijving of vonkvorming door stoten tijdens de tewaterlating
van het groepsreddingsmiddel wordt voorkomern.

S. Tewaierlating cn inscheping met evacuatieglifbanen

Teder tewaterlatingsmiddel in de vorm van een evacuatieglijbaan voldoet, behalve aan de
van toepassing zijnde bepalingen in het eerste lid, ook aan de volgende eisen:

1*. de evacuatieglijbaan kan door een persoom bij de inschepingsplaats worden ont-
plooid, en

2°. de evacuaticglijbaan kan bij harde wind en bij zeegang worden gebruikt.

6. Tewaterlatingsmiddelen voor reddingsviotien

leder tewaterlalimgsmiddel voor reddingsvlotten voldoet aan het bepaalde in het eerste en
tweede 1id, met vitzondering van de bepalingen die betrekking hebben op het gebruik van
zwaartekracht om het middel naar buiten te draaien, op het inschepen op de opstellings-
plaats, en het weer ophijsen van het beladen reddingsviot. Het tewaterlatingsmiddel moet
zo zijn ingericht dat voortijdige ontkoppeling tijdens het afvieren wordt voorkomen, en
dat het reddingsviot automatisch wordt ontkoppeld wanneer dit het water raakt.

7. Inschepingsiadders

a. Er zijn handgrepen aangebracht om een veilig overstappen van het dek op de bovenste
treden van de inschepingsladder en omgekeerd te waarborgen.

b. De treden van de inschepingsladder:

I". zijn vervaardigd van hardhout, zonder kwasten of anders onregelmatigheden, glad
afgewerkt en vrij van scherpe randen en splinters, dan wel van geschikt materiaal met ge-
lijkwaardige eigenschappen;
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2°. zijn voorzien van een doeltreffend antislip opperviak, verkregen door groeven in
lengterichting of door het aanbrengen van een goedgekeurde antislip lany;

3°. zijn niet minder dan 480 mm lang, 115 num breed en 25 mun dik, waarbij een satislip
opperviak of laag niet meegerekend wordt, en

4". zijn op gelijke afstanden van niet minder dan 300 mm en njet meer dan 380 mm van
elkaar op zodanige wijze bevestigd, dat zij de horizontale stand behouden.

¢. De zijleiders van de inschepingsladder bestaan asn elke zijde uit twee onbeklede
manilla-einden met een omtrek van ten minste 65 nm. Elk eind bestaat uil één stuk zon-
der verbindingen beneden de bovenste trede. Ander materiaal kan worden gebruikt op
voorwaarde dat de afmetingen, breeksterkie, verwering, rek- en grijpeigenschappen ten
minste gelifkwaardig zijh aan die van manillatouwwerk. Alle touweinden =zijn zo afge-
werkt dat ze niet kunnen rafelen.

HOOFDSTUK 8 NOODPROCEDURES, APPELS EN OEFENINGEN
Artikel 8.1 Toepassing

De artikelen in dit hoofdstuk zijn van toepassing op nieuwe en bestaande vaartuigen met
een lengte van 24 meter of meer.

Artikel 8.2 Algemeen-alarminstallatie, alarmrol en instructies voor noodgevallen

1. De algemeen-alarminstallatie kan het algemeen-alarmsignaal geven, bestaande uit ze-
ven of meer korte stoten gevolgd door één lange stoot, door middel van de scheepsfluit of
-girene, en bovendien door middel van een elektrische bel, claxon of ander gelijkwaardig
waarschuwingssysteem dat wordt gevoed door de elekimische hoofdkmchtbron van het
vaartuig en door de elekirische noodkrachtbron als voorgeschreven in artikel 4.17.

2. Voor elke opvarende zijn duidelijke instructies aan boord, die in geval van nood ge-
volgd mosten worden.

3. De alarmro) is op verschillende plaatsen aan boord van het vaartuig opgehangen, in
het bijzonder op de brug, in de machinekamer en in de bermanningsverblijven, en bevat de
informatie, bedoeld in het vierde fot en met negende lid.

4. De alarmrol bevat bijzonderheden inzake het algemeen alarmsignaal als voorgeschre-
ven in het eerste lid en geeft tevens de maatregelen aan die door de bemuanning genoimen
moeten warden wanneer dit signaal gegeven wordt. Op de alarmrol wordt ook aangegeven
hoe het sein «schip verlaten» wordt gegeven.

5. Op de alarmrol worden de taken vermeld dic aan de verschillende bemanningsleden
zijn opgedragen, waaronder:

a. het sluiten van de waterdichte deuren, brandwerende deuren, afSluiters, spuigaten, zij-
poorten, schijnlichten, patrijspoorten en overige soortgelijke openingen in het vaartuig,

b. het uitrusten van groeps- en overige reddingsmiddelen,

¢. het gereed maken en te water laten van groepsreddingsmiddelen,

d. het gereed maken van andere reddingsmiddelen in het alpemeen,
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e. liet gebruik van communicatiemiddelew, en
f. het bemannen van de brandweerploegen die aangewezen zijn om branden te bestrijden.

6. Voor een vaartuig waarvan de lengte minder dan 45 m bedraagt, kan het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie afwijking van het bepaalde in het vijfde lid toestaan, indien hij van
oordeel is dat in verband met het kieine aantal bemanningsleden een alarmrol niet noodza-
kelijk is.

7. Op de alarmrol staat aangegeven welke officieren zijn aangewezen om er voor te zor-
gen dat de reddings- en brandbestrijdingsmiddelen in goede staat en klaar voor onmiddel-
jijk gebruik worden gehouden.

8. Op de alarmrol zijn plaatsvervangers aangegeven voor de belangrijkste personen, in-
dien deze niet tot handelen in staat zouden zijn, rekening houdend met het gegeven dat
verschillende noodsituaties verschillende maatregelen noedzakehjk maken.

9. De alarmrol wordt opgemaakt voordat het vaartuig een reis onderneemt. De schipper
herziet de alanmrol of hij maakt een nieuwe, wanmeer een verandering in de samenstelting
van de bemanoning dit noodzakelijk maakt nadat de alarmrol is vasigesteld.

Artikel 8.3 Instructies en oefeningen in «schip verlaten»

1. Appéls en oefeningen

a. leder bermanmingslid neemt ten minste eenmaal per maand deel aan een oefening
uscliip verlaten» en een cefening in het blussen van brand. Voor vaartuigen met een leng-
te van minder dan 45 meter kan het Hoofd van de Scheepvaartinspectie afwijkingen van
dit vereiste toestaan, miits er ten minste eenmaal per drie maanden ecn cefening «schip ver-
Taten» en een oefening in het blussen van brand wordt gehouden. Deze oefeningen voor
de bemanning vinden in ieder geval plaats binnen 24 uur nadat het vaartuig een haven
heeft verlaten, indien meer dan 25% van de bemanning niet heeft deelgenomen aan derge-
lijke cefeningen aan boord van dat vaartuig bij de vorige oefening. Het Hoofd van de
Scheepvaartinspectie kan voor die categoric vaartuigen waarvoor dit praktisch niet uvit-
voerhaar is een andere opzet van de cefeningen toestaan mits deze ten minste gelijkwaar-
dig is.

b. ledere oefening «schip verlaten» omvat:

1°. het oproepen van de bemanming naar hun verzamelplaatsen door middel van het alge-
meen zlarmsignaal en de vaststelling dat zij op de hoogte zijn van het sein «schip verla-
ten» zoals vermeld in de alarmrol,

27, het melden op de verzamelplaatsen en voorbeteiding op de taken zoals vermeld in de
alarmrol;

3°. een controle of de bemanning doelmatig gekleed is;

4", een controle of de reddingsgordels goed zijn aangedaan;

57, het afvieren van ten minste ecn reddingsboot nadat deze voor het afvieren is gereed
genmaakt;

6°. het starten en laten draaien van de motor van de reddingsboot, en

7". het bedienen van de tewaterlatingsmiddelen voor de reddingsvlotten van het strijkba-
e type.
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c. ledere ocfening in het blussen van brand omvat ten minste:

1°. het melden op de verzamelplaatsen en het voorbereiden up de taken zoals omschre-
ven in de alarmrol;

2". het starten van cen brandblusporrp en het gebruik van ten minste de twee voorge-
schreven waterstralen om aan te tonen dat hiet systeemn naar behoren werkt;

3°. een controle van de brandweeruitrusting en andere persoonlijke uitrustingen;

4°. een controle van de van belang zijnde communicatiemiddelen;

5'. een controle van de werking van de waterdichte deuren, branddeuren, brandkieppen
en de voorzieningen voor ontsnapping, en
| 6. een controle van de noodzakelijke voorzieningen om aansluitend het vaartuig te ver-
alen.

d. Bij het afvieren als voorgeschreven in onderdeel b, onder 5°, worden, voorzover uit-
voerbaar, bij opeenvolgende oefeningen de reddingsboten afwisselend gebruikt.

e. Voorzover uitvoerbaar worden oefeningen uitgevoerd alsof er daadwerkelijk sprake is
van een noodsituatie.

f. ledere reddingsboot wordt ten minste eenmaal in de drie maanden tijdens cen oefening
uschip verlaten» met de aangewezen bemamning aan boord te water gelaten, waarbi) fe-
vens met de boot wordt gevaren.

. Voorzover dat redelijk en uitvoerbaar is worden hulpverleningsboten, andere dan red-
dingsboten die tevens dienst deen als hulpverleningsboten, iedere maand met hun zan-
gewezen bemanning te water gelaten waarbij tevens wei de boot wordt gevaren. In icder
geval geschiedt dit ten minste eenmaal in de drie maanden.

h. Wanneer ocfeningen met het te water laten van reddingsbotén en hulpverleningsboten
gehouden worden met een vaartlopend vaartuig, worden deze oefeningen in verband met
de gevaren die daaraan verbonden zijn, uitsluitend uitgevoerd in beschutie wateren en on-
der toezicht van een scheepsofficier met ervaring in dergelijke oefeningen.

i. De noodverlichting ten behoeve van het verzamelen en het wschip verlaten» wordl bij
iedere pefening wschip verlaten» beproefd.

j- De oefeningen kunnen aangepast worden naar de imrichtingen en voorzieningen van
het vaartuig zoals die zijn voorgeschreven. Indien echter deze inrichtingen en voorzie-
ningen op vrijwillige basis aan boord zijn, worden deze in de oefeningen gebruikt en wor-
den de oefeningen overcenkomstig aangepast.

2. Opleiding aan boord en instructies

a. Opleiding aan boord van het vaartuig in het gebruik van de reddingsmiddelen, met
inbegrip van de uitrusting van de groepsreddingsmiddelen, wordt zo snel mogelijk gege-
ven, maar uiterlijk 2 weken nadat een bemanningshid aan boord is gekomen. Wanncer
echier het bemanningslid op een regelmatiz aflossingsschema aan boord is geplaatst,
wordt deze opleiding gegeven binnen 2 weken nadat hij voor het eerst aan boord is geko-
men.

b. Instructie in het gebruik van de reddingsmiddelen en het overleven op zee wordt met
dezelfde tussenpozen gepeven als de oefeningen. Individuele instructie kan verschiltende
onderdelen van het reddingssysteemn omvaiten, maar 2lie reddingsuitrusting en -middelen
worden binnen een periode van 2 maauden behandeld. leder bemarmingslid krijgt ten min-
ste instructie inzake:

1". de behandeling en het gebruik van de autormnatisch opblaasbare reddingsvlotten van
Tet vaariuig met inbegrip van voorzorgsmaatregelen met betrekking tot schoenen met spij-
kers en andere scherpe voorwerpen;
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2", de problemen in verband met onderkoeling, eerste hulp bij onderkoeling en andere
van belang zijnde eerstehulpmoatregelen;

3’. het gebruik van de reddingsmiddelen bij zwaar weer en hoge zeegn

¢. Instructie aan boord in het gebruik van strijkbare reddingsvlotten vindt met tussenpo-
zen van wiet meer dan vier maanden plaats op ieder vaartuig dat et dergelijke middelen
is uitgerust. Voorzover praktisch uitvoerbaar omvat die instructie het opblazen en te water
laien vau een reddingsviot. Dit reddingsviot kan een speciaal reddingsvlot zijn dat uitslui-
tend 15 bestemd voor instructiedoeleinden en geen deel uitmaakt van de reddimgsmiddelen
van het vaartuiz. Een dergelijk reddingsviot is duidelijk als zodanig gemarkeerd,

3. Aantekeningen

De data waarop appéls worden gehouden, de bijzonderheden van oefeningen in «schip
verlaten» en oefemingen in het blussen van brand, oefemingen met andere reddingsmidde-
len en opleiding aan boord worden in het scheepsdagboek aangetekend. Wanneer een vol-
ledig appel. oefening of opleiding niet op de vastgestelde tijd plaatsvindt, wordt dat aan-
getekend in het scheepsdagboek, met vermelding van de omstandigheden en de mate
waarin het appel, de oefening of de opleiding is gehouden.

4. Opicidingshandbock

a. In ieder bemanningsverblijf of in iedere It voor bemumningsleden is een handboek
voor opleiding voorhanden. Dit handboek, dat uit verschillende banden kan bestaan, bevat
mstructies en infonmnatie in duidelijke bewoordingen en waar mogelijk geillustreerd, ten
aanzien van de aan boord geplaatste reddingsmiddelen en de heste overlevingsmethoden.
In plaats van in dit handboek kan de informatie of enig deet daarvan ook met behulp van
audiovisuele middelen worden verstrekt. De volgende punten dienen uitvoerig te worden
toegeticht:

1". het aandoen van reddingsgordels en overlevingspakken;

2". het verzamelen op de daarvoor aangewezen plaatsen;

3". het inschepen in, het te water laten en het vrijkomen van de groepsreddingsmiddelen
en de hulpverieningsboten;

4. de panier waarop een groepsreddingsmiddel vanuit dat middel te water wordt gela-
ten;

5°. het ontkoppelen van de tewaterlatingsmiddelen:

6°. de werkwijze en het gebruik van de middelen voor bescherming op de tewaterlatings-
Pplaatsen, voorzover van toepassing;

7°. de verlichting van de tewaterlatingsplaatsen;

&". het gebruik van alle overlevingsuitrusting;

9°. het gebruik van atle ontdekkingsmiddelen;

10°. met behulp van illustraties, het gebruik van radivapparataur voor reddingsmiddelen;

117, het gebruik van drijfankers;

12°_ het gebruik van motor en accessoires;

13", het terughalen van groepsreddingsmiddelen en hulpverleningsboten, terugplaatsen
en vastzetten daarbij inbegrepen;

14°. de gevaren van blootstelling aan weer en zee en de noodzaak van warme kleding;

15°. het op de beste wijze gebruiken van de voorzieningen van de groepsreddingsmidde-
len ten behoeve van overleving:

16°. de redding van drenkelngen uit zee, waarbij inbegrepen het gebruik van de red-
dingsuitrusting van een helikopter (stroppen, manden, draagbaren), reddingsboeien met
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broeking, overige reddingsapparatuur, gebruikt vanaf de wal, en het lijnwemtoestel van
het vazriuig;

17°. alle andere activiteiten die de alarmrel en de instructics voor noodgevallen aan-
gever, en

18", aanwijzingen voor nocdreparaties van de reddingsmiddelen.

b. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan voor vaartuigen met een lengte van min-
der dan 45 meter verlichting van het bepaalde onder a toestaan mits er voldoende veiliy-
heidsinformatie aan boord is.

Acrtikel 8.4 Oefening in noodprocedures

De bemanning is voldoende geoefend in het vitoefenen van haar taken gedurende nood-
situaties. Deze oefeningen zullen ten minste, voorzover van toepassing, bevatten:

a. verschillende noodsituaties die zich kunnen voordoen zoals aanvaringen, brand en
vergaai,

b. verschillende reddingsmiddelen die gewoonlijk op een vaartuig aanwezig zijn;

¢. noodzaak om zich aan de algemeen geldende regels van overleven te hooden;

d. waarde van oefenen en appels;

e. de noodzaak om te allen tijde voorbereid te zijn op een noodsituatie en voortdurend
alert te zijn op:

1°. de informatie op de alarmrol, it het bijzonder:

— de specificke taken in een noodsituatie voor elke opvarende,

— de inschepingsplaats voor elke opvarende, en

— de signalen die aangeven dat men zich naar de inschepingsplaats dan wel het brandsta-
tion dient te begeven;

2°_ de plaats waar de persoonlijke en de reserve reddingsgordels zich bevinden;

3°. de plaatsen waar men een brandalamm kan activeren;

4", de mogelijkheden tot ontsnapping;

5°. de gevolgen van paniek;

f. naatregelen die genomen moeten worden om personen met een helikopter op te hijsen
van het eigen vaartwg of uit een groepsreddingsmiddel;

g. maatregelen die genomen moeten worden indien men zich naar de inschepingsplaats
dient te begeven, waaronder:

1", aantrekken van geschikte kleding,

2°. aantrekken van een reddingsgordel, en

3*. het verzamelen van extra bescherming, bijvoorbeeld dekens indien de tijd dit toelaat;

h. maatregelen die genomen moeten worden bij wschip verlaten», waaronder:

1°. hoe men zich vanaf het vaartuig en vanuit het water kan inschepen in een groepsred-
dingsmiddel], en
-2°. hoe men vanaf een hoogte in de zee moet springen met een zo gering mogelijke kans
op letsel bij het in het water komen,

1. maatregelen die men dient te nemen indien men zich in het water bevindi, zoals:

17. hoe men overleeft in situaties van:

— brand of olie op het water;

- koude omstandigheden, en

— wateren waarin haaien voorkomen;

2. hoe een gekapseisd groepsreddingsmiddel opgericht kan worden;
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). maatregelen die genomen dienen te worden indien men zich in een groepsreddingsmid-
del bevindt, zoals:

I". een groepsreddingsmiddel snel van het vaartuig vrij zien te krijgen;

27, bescherming tegen kou of extreme wamate;

3", gebruik van een zee-anker;

4°_ houden van een uitkijk;
5". uit de zee halen van en het zorgen voor overlevenden,
6". het zorg dragen dat een groepsreddingsmiddel door derden opgespoord kan worden;

7. controleren en juist gebruiken van de beschikbare vitrusting van een groepsreddings-
middel, en

8", het voorzover mogelijk in de buurt blijven van het vaartuiy;

k. de belangrijkste gevaren voor overlevenden en de algemeen geldende regels voor
overleven, waaronder:

1", voorzorgsmaatregelen die genomen dienen te worden in koude omstandigheden;

2", voorzorgsnigatregelen die genomen dienen te worden in tropische omstandigheden;

3", blootstelling aan zon, wind, regen en zee;

4" het belang van het dragen van geschikte kieding;

5°. beschenmende maatregelen in een groepsreddingsmiddel;

6°. gevalgen van onderdoipeling in het water en onderkoeling;

7°. het belang van het behoud van lichaamsvlgeistotfen;

3. bescherming tegen zeeziekie;

9". juist gebruik van drinkwater en voedsel;

10", gevolgen van het drinken van zeewater;

11", beschikbare middelen om opsporing door derden te vergroten;

12%_ het belang van moed houden;

1. mpatregelen die genomen dienen te worden bij het blossen van brand, zoals:

1°. het gebruik van brandslangen met verschillende spuitstukken;

2°. het gebruik van draagbare brandblussers;

3", kennis hebben van de plaass van branddeuren;

4", het gebruik van ademhalingsapparatuur.

HOOFDSTUK 9 RADIOCOMMUNICATIE
¥ 1. Toepassing en omschrijvingen
Artikel 9.1 Toepassing

). Tenzi} anders bepaald is dit hoofdstuk van toepassing op vissersvaartuigen met een
lengte van 45 m of meer en op nieuwe vissersvaartuigen met een lengte van 24 meter of
neer dic dienst doen in Nederlandse wateren dan wel hun vangst zan land brengen i een
Nederlandse haven.

2. Niets in dit hoofdstuk staat eraan in de weyg dat een vaartuig, een groepsreddingsmid-
del of een persoen in nood elk beschikbaar middel gebruikt om aandacht te trekken, zijn
positie keubaar te maken of hulp te krijgen,
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Artikel 9.2 Begrippen en omschrijvingen

1. Voor de toepassing van dit hoofdstuk wordt verstaan onder:

a. berichtgeving van brug fot brug: veiligheidsherichigeving tussen vaartuigen, vanaf de
plaats aan haord waar gewoonlijk de navigatic wordt gevoerd;

b. ononderbroken wachi: de radiowacht die niet mag worden onderbroken, anders dan
voor korte perioden waarin de ontvangst geheel of gedeeltelijk wordt onderdrukt door
eigen berichtgeving of tijdens een periodieke onderhouds- of controlebeurt van de appara-
tuur;

¢. DSC (digital selective calling): een techniek waarbij digitale codes worden gebruikt
dic een radiostation in staat stelt verbinding tot stand te brengen en informatie uit te wis-
selen met een ander station, of groep van stattons, en die voldoet aan de van toepassing
zijnde aanbevelingen van het Intemationale Raadgevende Comité inzake Radicaangcle-
genheden (CCIR);

d. DPT (direct printing telegraphy). een telegrafictechnick die voldoet aon de van toc-
passing zijnde aanbevelingen van het CCIR;

¢. algemene radioberichigeving: het operationele en openbare verkeer per radio, anders
dan de nood- en veiligheidsberichten;

[ INMARSAT: de Internationale Maritiemne Satelliet Organisatie;

2. infernationaal NAVTEX systeem: de gecodrdineerde uitzending en automatische ont-
vangst op de frequentie van 518 kHz van maritieme veiligheidsinformatie door toepassing
van DPT, waarbij de Engelse taal wordt gebruikt;

h. opsporen: het bepalen van de positie van een schip, vaartuig, luchtvaartuig of perso-
nen in nood;

i. maritieme veiligheidsinformatic: navigatiewaarschuwingen, meteorologische waar-
schuwingen en verwachtingen en andere spoedeisende veiligheidsberichten die naar vaar-
tuigen worden verzonden;

J. POSS {polar orbiting satellite service): het COSPAS-SARSAT-satellietsysteem dat
met behulp van satellisten die een baan om de aardse polen doorlopen, noodalanmering
van satellietnoodradiobakens ontvangt, deze opnicuw uitzendt en daarbij hun positie op-
geefl;

k. Radiorcglement: het Radioreglement (Trb. 1981, 78), behorende bij het op 22 decem-
ber 1992 te Genéve tot stand gekomen Statuut en Verdrag van de Internationale Unie voor
Telecommunicatie {Trb. 1993, 138);

I zeegebied Al: een gebied binnen het radiotelefoniebereik van ten minste cen VHF-ra-
diokuststation waarin een ononderbroken DSC-alarmering beschikbaar is;

m. zecgebied A2: een gebied, met uitzondering van het zeegebied Al, binnen het radiote-
lefoniebereik van tem minste een MF-radiokuststation waarin een ononderbroken DSC-
alarmering beschikbaar is;

n. zeegebied A3: een gebied, met vitzondering van de zeegebieden Al en A2, binnen het
bereik van een geostationaire INMARSAT-satelliet waarin een ononderbroken alarmening
beschikbaar is;

0. zeegebied A4 een gebied buiten de zeegebieden Al, AZ en A3,

2. Alle andere uitdrukkingen en afkortingen die in dit hoofdstuk worden gebruikt en die
in het Radicreglement gedefinieerd staan hebben dezelfde betekenis als in dat reglement.
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Artikel 9.3 Ontheffingen

1. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectic kan gedeeltelijke of voorwaatrdelijke onthef
fing verlenen van de eisen, gesteld bij of krachtens de artikelen 9.6 ot en met 9.10 en
9.14, zevende lid, indien:

a. voldaan wordt aan artikel 9.4, en

b. de algemene doehmatigheid van de dienstverlening ten behoeve vau de veiligheid van
alle vaartuigen niet in het geding komt.

2. Een ontheffing als bedoeld in het eerste lid kan vitsluitend worden verleend:

a. indien de omstandigheden met betrekking tot de veiligheid zodanig zijn dat de volledi-
ge toepassing van de artikelen 9.6 tot en met 9.10 en 9,14, zevende lid, onredelijk of on-
nodig is, of

b. in uitzonderlitke omstandigheden, voor een eenmalige reis buiten het zeegebied of de
Zeegebieden waarvoor het vaartuiy is uitgerust.

3. Zo spoedig nmogelijk na 1 januard van elk jaar zendt het Hoofd van de Scheepvaartin-
spectie een rapport aan de IMO betreffende alle ontheffingen die gedurende her afgelopen
kalenderjuar op grond van het eerste en tweede lid zijn afgegeven, met vermnelding van de
gronden voor die ontheffingen,

Artikel 9.4 Functionele eisen

Elk vissersvaartuig dat zich op zee bevindt is in staat om;

a. noodalarering van bet vaartuig naar de wal te verzenden met ten minste twee ves-
schillende, van elkaar onafthankelijke installaties, met gebruikmaking van gescherden ra-
diocommunicatie systemen, uitgezonderd in de omstandigheid, bedoeld in artikel 9.7, eer-
ste lid, onder a, en artikel 9.9, eerste lid, onder d, 3°,

b. noodalarmering van de wal naar het vaartuig te ontvangen,

<. noodalarmering van vaartuig naar vaartuig te verzenden en te ontvangen,

d. berichtgeving betreffende opsporings- en reddingscodrdinatic te verzenden en te ont-
vangen,

. berichigeving op locatie te verzenden en te ontvangen,

f. de signalen ten behoeve van lLet opsporen van schepen, vissersvaartuigen, luchtvaar-
tuigen of personen in nood te verzenden en, door middel van de in artikel 10.3, zesde 1id,
voorgeschreven radarapparatuur, te ontvangen,

g maritieme veiligheidsinformatie te verzenden en te ontvanger,

h. algemene radioberichtgeving naar of van radiosystemen of netwerken aan de wal, te
verzenden en te ontvangen, en

i. berichtgeving vau brug tot brug te verzenden en te ontvangen.

§ 2. Bepalingen ten agnzien van het vaartuig
Artikel 9.5 Radio-installatie

1. Een vissersvaartuig is uitgerust met radio-installaties die in staat zijn om gedurende de
hele voorgenomen reis te voldoen aan artikel 9.4 en die tevens voldoen aan artikel 9.6 en,
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voorzover van toepassing in het zeegebied of de zeegebieden waarbinnen de voorgeno-
men reis valt, aan de artikelen 9.7 ot en met 9.10, tenzij ccn ontheffing is verleend als
bedoeld in artikel 9.3.

2. De radio-installatie is:

a. zo geplaatst dat geen schadelijke invioeden van mechanische, elektrische of andere
porsprong  de goede werking aantasten en dat de elektromagnetische compatibiliteit en de
preventie van schadelijke wisselwerking met andere apparatuur en systemen is gewaar-
borgd,

b. zo veilig als praktisch uitvoerbaar opgesteld, waarbij de operationele beschikbaarheid
zo veel mogelijk 1s gewaarborgd,

¢. beschermd tegen schadelijke gevolgen van water, extreme temperaturen en andere
ongunstige omstandigheden in de directe omgeving,

d. voorzien van betrouwbare, blijvend aangebrachte elektrische verlichting, die onaf-
hankelijk is van de elektrische hootd- en noodkrachtbronnen, en die het bedieningspaneel
van de radio-installatie voldoende kan verlichten, en

e. duidelijk voorzien van het internationaal naamsein, de identificatie-aanduiding van het
scheepsstation en andere aanduidingen ten behoeve van het gebruik van de radio-installa-
tie.

3. De bediening van de VHF-kanalen die ten behoeve van de veiligheid van de navigatie
zijn voorgeschreven is op de brug zo dicht mogelijk gesitueerd bij de plaats waar de navi-
gatie wordt gevoerd en waar nodig zijn voorzieningen getroffen om de radiccommumicatie
vapal de brugvieugels te kunnen athandelen. Voor dit laaiste mogen draagbare VHF-
radio-installaties worden gebruikt.

Artikel 9.6 Algemene bepalingen voor de radio-uitrusting

Behalve in het geval, bedoeld in artikel 9.9, vierde lid, is elk vaartuig uitgerust met:

a. een VHF-radio-installatie die in staat is tot het zenden en ontvangen vamn:

1. DSC op kanaal 70 (156 525 MHz), waarbij het mogelijk is om het verzenden van
noodalarmering op kanaal 70 te starten vanaf de plaats aan boord waar gewoonlijk de na-
vigatie wordt gevoerd, en

2°. radiotelefonie op de kanalen &, 13 en 16 (respectievelijk 156 300 MHz, 156 650 MHz
en 156 800 MHz);

b. een radio-installatie die geschikt is om continu DSC-wacht te houden op kanaal 70, al
dan niet in combinatie met de VHF-radio-mstallatie, bedoeld onder a, 17;

c. een radartransponder, werkend in de 9 GHz band, die:

1°. zo is geplaatst dat hij gemakkelijk kan worden bediend, en

2. een van de in artikel 7.14 voorgeschreven radartransponders voor de groepsreddings-
middelen kan zijn;

d. een ontvanger die de vitzendingen van het internationaal NAVTEX-systeem kan onl-
vangen indien het vaartutg reizen maakt in een gebied waar het intermationaal NAVTEX-
systeemn wordt toegepast;

¢. een radipvoorziening voor de ontvangst van maritieme veiligheidsherichtgeving door
het EGC-systeem indien het vaartuig is besternd om reizen te ondernemen in cen vaarge-
bied binnen het bereik van het INMARSAT-systeemn waar geen internationaal NAVTEX-
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systeem beschikbaar is. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan vaartuigen die uitsiai-
tend bestemd zijn om reizen te ondermemen in gebieden waar een DPT-systeem voor ma-
rtieme veiligheidsberichtgeving beschikbaar is en die zijn uitgerust met apparatuur die
geschikt is om van dit systeem gebruik te maken, ontheffing verlenen van het bepaalde in
dit lid;

L. |3et nachteming van het bepaalde in artikel 9.7, derde ld, een satellietnoodradioba-
ken dat:

1°. noodberichten kan verzenden door ofwel gebruik te maken van het POSS in de 406
MHz-band ofwel, indien het vaartuig bestemd is om alleen reizen te ondememen binuen
het vaargebied waarvoor INMARSAT dekking biedt, gebruik te maken van het geostatio-
myire INMARSAT-satellietsysteem wetkend in de 1.6 GHz-band,

2", getnstalleerd is op een gemakkelijk toegankelijke plaats,

37. met de hand losgenmaki kan worden en door £én persoon in een groepsreddingsnid-
det kan worden gedragen,

4". vrij kan opdrjven indien het vaartuig zinkt en automatisch wordt geactiveerd zodra
het driji, en

57. met de hand geactiveerd kan worden.

Artikel 9.7 Radio-uitrusting voor het zeegebied A1

1. In aanvuiling op het bepaalde in artikel 9.6 is een vaartuig dat bestemd is om witslyi-
tend reizen in het zeegebied Al te ondememen uitgerust met een radio-installatie die van-
af de plaats aan boerd waar gewoonlifk de navigatie wordt gevoerd het verzenden van
noodalarmering naar de wal kan starten door middel van hetzij:

2. VHF met gebruik van DSC; hierin kan worden voorzien door installatie van het in het
derde lid voorgeschreven neodradiobaken zodanig dat het op de plaats aan boord waar
gewoonlijk de navigatie wordt gevoerd of vanaf die plaais op alstand kan worden be-
diend, of

b. door de POSS op de frequentie van 406 MHz; hierin kan worden voorzien door instal-
lutie van het in artikel 9.6, eerste lid, onder f, voorgeschreven satelliet-noodradiobaken
zodanig dat ket op de plaats aan boord waar gewoonlijk de navigatie wordi gevoerd of
vanaf die plaats op afstand kan worden bediend, of

c. indien het vaartuig reizen ondemeemt binnen het bereik van MF-kuststations met
DSC: MF met gebruik van DSC, of

d. HF met gebruik van DSC, of

€. het geostationaire INMARSAT-satellietsysteem; hierin kan worden voorzien door ge-
bruikmaking van;

I°. een INMARSAT-scheepssatellietstation, of

2", het in artikel 9.6, onder {, voorgeschreven satelliet-noodradiobaken, zodanig geinstal-
leerd dat het op de plaats aan boord waar gewoonlijk de navigatie wordt gevoerd of vanaf
die plaats op afstand kan worden bediend.

2. De in artikel 9.6, onder a, voorgeschreven VHF-radic-installatie is ook geschikt voor
algemene radio berichtgeving met gebruik van radiotelefonie.

3. Vaartuigen dic bestemd zijn om uitsluitend reizen in zeegebied Al te ondememen
kunnen in plaats van een satelliet-noodradicbaken als voorgeschreven in artikel 9.6, onder
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£ volstaan met een noodradiobaken dat:

2. een noodalarmering kan uitzenden op VHF-Kauaal 70 met gebruik van DSC en dat
voorzien is van een radartransponder, werkend i de 9 GHz-band, teneinde te kunmen
waorden opgespoord,

b. geinstalleerd is op een gemakkelijk toegankelijke plaats,

c. snel met de hand losgemaakt kan worden en door één persoon in een groepsreddings-
middel kan worden gebracht,

d. vrti kan opdrijven indien het vaartuig zinkt en automatisch wordt geactiveerd zodra
het drifft, en

¢. met de hand geactiveerd kan worden.

4. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan nieuwe vaartuigen met een lengte van
meer dan 24 meter maar mindet dan 45 meter ontheffing verlenen van artikel 9.6, onder f,
en artikel 9.7, derde lid, mits deze zijn uitgerust met een VHF-radio-mstallatie als bepaald
bij artikel 9.6, onder a, alsmede met een aanvullende VHF-radio-instailatic met DSC' voor
de verzending van noodsignalen van schip maar kust als bepaald in het eerste lid, onder a.

Artikel 9.8 Radio-vitrusting voor de zeegebieden Al en A2

1. In aavulling op het bepaalde in artikel 9.6 is een vaartuig dat bestemd is om reizen te
ondernemen buiten het zeegebied A1, mzar binnen het zeegebied A2, voorzien van:

a. een MF-radio-installatic die voor nood- en veiligheidsdoeleinden yeschiki is om te
zenden en e ontvangen op de frequenties van:

1°. 2187,5 kHz met gebruik van DSC en

2°. 2182 kHz met gebruik van radiotelefonie;

b. een radio-instatlatie die geschikt is om een permanente DSC-wacht te houden op de
frequentie van 2187,5 kHz, afzonderlijk of gecombineerd met de installatie bedoeld onder
a, 1, en

¢. een voorziening die de uitzending van noodseinen van het schip naar de wal kan star-
ten door middel van een radio-installatie die niet in de MF-band uitzendt, hetzij:

I". door de POSS op de frequentie van 406 MHz; hierin kan worden voorzien door in-
stallatie van het in artikel 9.6, eerste lid, onder £, voorgeschreven satellietnoodradiobaken
zodanig dat het op de plaats aan boord waar gewoonlijk de navigatie wordt gevoerd of
vanaf die plaats op afstand kan worden bediend, of

2", HF met gebruik van DSC, of

3°. het geostationaire INMARSAT-satellietsysteern. Hierin kan worden voorzien door
gebruikmaking van een INMARSAT-scheepssatellietstation of het in artikel 9.6, onder f,
voorgeschreven satellietnoodradiobaken, zodanig geinstalleerd dat het op de plaats aan
boord waar gewoonlijk de navigatie wordt gevoerd of vanaf die plaats op afstand kan
worden bediend.

2. Het starten van de uitzending van noodalarmering door middel van de radio-installa-
tie, bedoeld in het eerste Tid, onder a en ¢, is mogelijk vanaf de plaats aan boord waar ge-
woonlijk de navigatie wordt gevoerd.

3. Het vaartuig is tevens in staat om algemene radioberichten uit te zenden en te ont-
vangen met gebruik van radiotelefonie of DPT door middel van:

a. een radio-installatic werkend op frequenties in de banden tussen 1605 en 4000 kHz of
tussen 4000 en 27 500 kHz. Hierin kan worden voorzien door deze te combineren met de
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radio-installatie bedoeld in artikel 9.1, onder a, of
b. een INMARSAT-scheepssatellietstation.

4. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan ontheffing verlenen van de eisen, bedoeld
in artikel 9.6, onder a, 1", en omnder b, voor vaartuigen die zijin gebouwd voor 1 februari
1997 en die uitsluitend besternd zijn om reizen te ondememen in zeegebied A2, mits deze
vaartuigen, zo mogelijk, een ononderbroken luisterwacht houden op VHF-kanaal 16. De-
ze wacht wordt gehouden op de plaats aan boord waar gewoonlijk de navigatie wordt ge-
voerd.

Artikel 9.9 Radio-uitrusting voor de zeegebieden AT, A2 en A3

1. In aanvulling op het bepaalde in artikel 9.6 is cen vaartuig dat bestemd is om reizen te
ondememen buiten de zeegebieden Al en A2, maar birnen het zeegebied A3 en dat miet
voldoet aan het bepazld in het tweede lid, voorzien van:

a. een INMARSAT-scheepssatellietstation dat geschikt is om:

1*. nood- en veiligheidsberichten te verzenden en te ontvangen met pebruik van DPT,

2°. oproepen met roodprioriteiten te starten en te ontvangen,

3". een wacht te onderhouden voor noodalarmering van de wal naar bet schip, met inbe-
grip van die berichten die gericht zifn op specifiek omschreven geografische gebieden, en

4", algemene radioberichigeving te verzenden en te ontvangen met gebruik van radiotele-
fonie of DPT;

b. een MF-radio-installatie die geschikt is om voor nood- en veiligheidsdoeleinden te
zenden en te ontvangen op de frequenties van:

1. 21875 kHz met gebruik van DSC, en

2°. 2182 kHz met gebruik van radiotelefonie;

¢. een radio-installatie die geschikt is om een pennanente DSC-wacht te onderhouden op
de frequentie van 2187.5 kHz, afzonderlijk of gecombineerd met de installatie, bedoeld
onderb, 1°, en

d. een radio-installatie die geschikt is om uitzendingen van noodatarmering naar de wal
te starten door middel van:

1°. de POSS op de frequentie van 406 MHz; hierin kan worden voorzien door installatie
van het in artikel 9.6, onder f, voorgeschreven satelliet-noodradiobaken zodanig dat het
op de plaats aan boord waar gewoonlipk de navigatie wordt gevoerd of vanaf die plaats op
afstand kan worden bediend, of

2°. HF met gebruik van DSC, of

3°. het geostationatre INMARSAT-satellietsysteeny, hierin kan worden voorzien door
gebruikamaking van een INMARSAT-scheepssatellietstation of het in artikel 9.6, onder f,
voorgeschreven satellietnoodradiobaken, zodanig geimstatleerd dat het op de plaats aan
boord waar gewoonlijk de navigatie wordt gevoerd of vanaf die plaats op afstand kan
worden bediend.

2. Tn aanvulling op artikel 9.6 is elk vaartuig dat bestemd is om reizen te ondernemen
buiten de zeegebieden Al en A2, maar binnen het zeegebied A3 en dat niet voldoet aan
het bepaalde in het gerste lid, voorzien van:

a. een MF/HF-radio-installatie die voor nood- en veiligheidsdoeleinden kan zenden en
ontvangen op alle nood- en veiligheidsfrequenties in de banden tussen 1605 en 4000 kHz
en tussen 4000 en 27 500 kHz door middel van:

1. DSC,
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2°. radiatelefonie, en

3".DPT,en

b. apparatuur geschikt om DSC-wacht te houden op de frequenties van 2187.5 kiz,
8414.5 kHz en ten minste een van de DSC nood- en veiligheidsfrequenties van 4207.5
kHz, 6312 kHz, 12 577 kHz of 16 804.5 kHz; het is te allen tijde mogelijk om een van
deze nood- en veiligheidsfrequenties te kiezen. Deze apparatuur kan afzonderlijk zijn of
gecombineerd met de apparatuur, bedoeld onder a, en

¢. een voorziening die de uitzending van noodseinen vanaf het schip naar de wal kan
starten door middel van een radio-installatie die niet in de HF-band uitzendt:

1". de POSS op de frequentie van 406 MHz; hierin kan worden voorzien
door installatie van het in artikel 9.6, onder f, voorgeschreven satelliet-noodradiobaken
zodanig dat het op de plaats aan boord waar gewoonlijk de navigatie wordt gevoerd of
vanaf die plaats op afstand kan worden bediend, of

2. het geostationaire INMARSAT-satellietsysteern; hierin kan worden voorzien door
gebrutkmaking van een INMARSAT-scheepssatellietstation of het in artikel 9.6, onder f,
voorgeschreven satelliemoodradiobaken, zodanig geinstalleerd dat het op de plaats aan
boord waar gewoonlijk de navigatie wordt gevoerd of vanaf die plaats op afstand kan
worden bediend;

d. bovendien: de mogelijkheid om algemene radioberichigeving te verzenden en te ont-
vangen met gebruik van radiotelefonie of DPT door middel van een MF/HF-radio~-instal-
latie werkend op de werkfrequenties in de banden tussen 1605 en 4000 kHz en tussen
4000 en 27 500 kHz. Deze voorziening kan worden gecombineerd met de radio-installa-
tie, bedoeld onder a.

3. De uitzending van noodalarmering door middel van de radio-instaliaties, bedoeld in
het eerste lid, onder a, b en d, en in het tweede lid, onder a en ¢, kan worden gestart vanafl
de plaats aan boord waar gewoonlijk de navigatie wordt gevoerd.

4. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan ontheffing verlenen van de eisen, bedoeld
in artikel 9.6, onder a, 1°, en onder b, voor vaartuigen die zijn gebouwd voor 1 februar
1997 en die uitsluitend bestemd zijn om reizen te ondememen in de zecgehieden A2 en
A3, mits deze vaartuigen een permanente luisterwacht houden op VHF-kanaal 16 op de
pladts aan boord waar gewoonlijk de navigatie wordt gevoerd.

Artikel 9.10 Radio-vitrasting voor de zeegebieden A1, A2, A3 en Ad

1. In aanvulling op het bepaalde in artiket 9.6 voldoet een vaartuig dat bestemd is om
Teizen te ondernenen in alle zeegebieden gan het bepaalde in artikel 9.9, tweede lid, met
dien verstande dat de apparatuur, bedoeld in artikel 9.9, tweede ld, onder ¢, 2°, niet aan-
vaard wordt als een alternatief voor de apparatuur, bedoeld in artikel 9.9, tweede lid, on-
der ¢, 1°, die altijd aan boord moet zijn. Bovendien voldoet et aan het bepaalde in artikel
9.9, derde lid.

2. Het Hoofd van de Scheepvaartinspectie kan ontheffing verlenen van de eisen, bedoeld
in artikel 9.6, onder a, 1, en onder b, voor vazrtuigen gebouwd veoor | februari 1997 die
uitsluitend bestemd zijn om reizen te ondememen in de zeegebicden A2, A3 en A4, mils
deze vaartuigen zo mogelijk een permuanente luisterwacht houden op VHF-kanaal 16. De-
ze wacht wordt gehouden op de plaats aan boord waar gewoonlijk de navigatie wordt se-
voerd.
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Artikel 9.11 Radiowachten

1. Buitengaats wordt een permanente wacht gehouden:

a. op VHF-DSC-kanaal 70 indien het vaartuig, overeenkomstig artikel 9.6, onder b, is
uitgerust met een VHF-radio-installatie;

b. op de DSC-nood- en veiligheidsfrequentie van 2187,5 kHz indien het vaartuig, over-
cenkomstig artikel 9.8, eerste lid, onder b, of artikel 9.9, eerste lid, onder c, is uitgerust
met een MF-radio-installatie;

c. op de DSC-nood- en veiligheidsfrequenties van 2187,5 kHz en 8414,5 kHz, alsmede
op ten minste een van de DSC nood- en veiligheidsfrequenties van 4207,5 kHz, 6312
kHz, 12 577 kHz of 16 804,5 kHz, afhankelijk van het tijdstip en de geografische positie
van het vaartuig, indien het vaartuig overeenkomstig artikel 9.9, tweede lid, onder b, of
artikel 9.10, eerste Yid, is uitgerust met een MF/HF-radio-installatic. Deze wacht kan wor-
den gehouden door middel van een scannende ontvanger;

¢. voor satelliet wal-vaartuig noodberichten, indien het vaartuig, overeenkomstig aritkel
9, eerste 1id, onder a, is uitgerust met een INMARSAT-scheepssatellietstation.

2. Buitengaats wordt een radiowacht gehouden op de frequenties waarop die informatie
wordt vitgezonden in het zeegebied waar het schip zich bevindt, om de voor het vaartuig
van belang zijnde uitzendingen van matitieme veiligheidsinformatie te kunmen ontvangen.

Arfikel 9.12 Krachtbronnen

1. Buitengaats is altijd een elektrische krachtbron beschikbaar van voldoende vermogen
om de radio-installatics te doen werken en de aanwezige batterijen gebruikt voor de reser-
ve krachtbron of -bronnen ten belwoeve van de radio-installaties op te laden.

2. Aan boord van een vaartuig zijn een of meer reserve krachtbronnen aanwezig om de
radio-installaties te voeden, tencinde de nood- en veiligheidsberichten te kunnen athande-
len in het geval dat de hoofd- en nocdkrachtbronnen uitvallen. De reserve krachibron of
krachibronmen zijn in staat tot het gelijktijdig voeden van de VHF-installatie, bedoeld in
artikel .6, onder a, en, al naar gelang lel zeegebied of de zeegebieden waarvoor het vaar-
tuig is uitgerust, ofwel de MF-radio-installatie, bedoeld i artikel 9.8, eerste lid, onder a,
de MF/HF-radio-installatie bedoeld in artikel 9.9, tweede lid, onder a, of artikel 9.10, eer-
ste lid, ofel het INMARSAT-scheepssatellietstation, bedoeld in artikel 9, eerste lid, on-
der a, en elk van de aanvullende voorzieningen, bedoeld in de artikelen 9.4, 9.5 en 9.8,
gedurende ten minste de volgende periode:

a. Op niewwe vaartuigen:

1°. 3 uur of

2°. 1 uur, wanneer de noodkrachtbron volledig voldoet aan het bepaalde in artikel 4.17,
met inbegrip van het bepaalde ten aanzien van de voeding van de radio-installaties, en
minimaal & uur dienst kan doen;

b. op bestaande vaartuigen:

1. & uur wanneer miet is voorzien in een noodkrachtbron of wanneer deze niet voldoet
aan het bepaalde in artikel 4.17, met inbegrip van het bepaalde ten aanzien van de voeding
van de radio-installaties, of

2. 3 uur wanneer de noodkrachtbron voldoct aan het bepaalde in artikel 4.17, met inbe-
grip van het bepaalde ten aanzien van de voed