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 REGELING van de Minister van Verketr en Waterstaat van 29 januali 2002 nr. DGG/J-
 01/008832 houdende invoering van cen stelsel van verplichte slecifiekc ondecoeken
 ten aanzien van ro-ro-veerboten en hogesnelheidspassagiersvaa|ulgen (Regeling onder-
 zoeken ro-|-veerboten en hogesnelheidspassagiersvaaduigen).
 Uitgcgeven, 1 1 april 2002
 De minister van Justitie a.i.,
 C.A.S.D. Wever
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 DE MINISTER VAN VERKEER EN WATERSTAAT,
 Handclende in overeenstemming met de Minister van Verkeer en Vervoer van de Ne-
 derlandse Antillen en de Minister van Vervoer en Communicatie van Aruba;
 Gelet op richtlijn nr. 1999/35/|5 van de Raad van de Europese Unie van 29 april 1999
 bet|ffende een stelsel van verplichte ondeaoeken voor de veilige exploitatie van gere-
 gelde diensten met ro-ro-veerboten en hogesnelheidspassagiersvaa|uigen (PbEG L 1 38),
 en op artikel l 74b van het Schepenbesluit l 965;
 Besluit:
 Artikel 1
 In deze regeling wordt verstaan onder richtlijn nr. 1999/35/EG: richtlijn nr. 1 999/35/|5
 van de Raad van de Europesc Unie van 29 april 1 999 betre|ende ecn stelsel van verplich-
 te ondecoeken voor de veilige exploitatie van geregelde diensten met ro-ro-veerboten en
 hogesnelheidspassagiersvaa|uigen (PbEG L l 38).
 Artikel :
 Deze regeling is van toepassing op ro-ro-veerboten en op hogesnelheidspassagie|vaar-
 tuigen als bedoeld in artikel 2, onderdelen a en b, van richtlijn nr. 1 999/35/|5 die een
 geregelde dienst van of naar een haven in Europa onderhouden, wannecr zij inte|atio-
 nale of binnenlrdse reizen maken in zeegebieden waar uitsluitend passagierssch|en van
 klasse A in de zin van richtlijn nr. 98/1 8/EG van de Raad van de Europese Unie van 17
 maart l 998 inzake veiligheidsvoorschriAen en -normen voor passagiersschepen (PbEG L
 144) mogen worden ingezet.
 Artikel 3
 Ro-ro-veerboten en hogesnelheidspassagiersvaa|uigen voldoen aan de vereisten, bedoeld
 in de artikelen 4, eerste lid, 6 en 8 van richtlijn nr. 1999/35+G, en worden ondemorpen
 aan de controles en onde|oeken, bcdoeld in die artikelen.
 Artikel 4
 Rederijen als bedoeld in |ikel 2, onderdeel o, van richtlijn nr. 1 999/35/E5 voldoen |an
 de vereisten, bedoeld in altikel 5 van die richtlijn, en wordcn onderwomen aan de vereiste
 eerstc controles bedoeld in dat artikel.
 Artikel 5
 De onde|oeken en controles, bedoeld in de artikelcn 3 en 4 worden uitgcvoerd door
 daartoe door het hoofd van de scheepvaadinspectie met inachtneming van bijlage V van
 richtlijn nr. l 999/35/E5 aangewezen gekwali|ceerde inspedeu|.
 Artikel 6
 Een wijziging van richtlijn nr. 1 999/35/E5 geldt voor de toepassinq van deze regeling
 met ingang van de dag waarop aan de betrokken wijzigingsrichtlijn ultvoering moet zijn
 gegeven.
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 Artikel 7
 Deze regeling treedt in werking op 1 5 februari 2002.
 Artikel 8
 Dezc regeling wordt aangehaald als; Regeling ondecoeken ro-ro-veerboten en hegesnel-
 heidspassagie|vaaduigen,
 Deze regeling wordt met de toelichting in de St|tscourant de Curaçaosche Courant en
 het AAondigingsblad van Aruba geplaatst.
 DE MINISTER VAN VERKEER EN WATERSTAAT.
 T. Netelenbos
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 TOELIC|ING
 Dcze regeling strekt tot uitvoering van richtlijn nr. 1999/35/|5 van de Raad van de Eu-
 roqesc Unie van 29 april 1 999 betre|ende een stelsel van verplichte ondecoeken voor de
 vellige exploitatie van geregelde diensten met ro-ro-veerboten en hogesnelheidspassa-
 giersva|uigen (PbEG L 1 38) voorzover betrekking hebbend op schepen, varend onder
 Nederlandse vlag. Volgens artikel 1 van de richtlijn heeft deze onder meer tot doel een
 systeem van verplichte specifieke onde|oeken vast te stellen dat een waarborg biedt
 voor de veilige exploitatie van geregelde diensten met ro-ro-veerboten en hogesnelheids-
 passagie|vaa|uigen van en naar havens in de lidstaten van de Gemeenschap. Aan dit sys-
 teem bestaat behoefte gezien de ernstige bezorgdheid over ongevalltn met ro-ro-veer-bo-
 tcn waarbij een groot aantal mensen is omgekomen en gezien het feit dat personen die
 binnen de Gemeenschap gebruik maken van ro-ro-veerboten en hogesnelheidspassagiers-
 vaartuigen een passend veiligheidsniveau mogen velwachten en daarop moeten kunnen
 veërouwen.
 De ricttlijn verplicht de staten van ontvangst, dat wil zeggen de landen (in casu
 Nederland) waarvan de havens worden aangedaan door ro-ro-veerboten en hogesnelheids-
 passagiersv||uigen om een uitgebreid stelsel van inspecties uit te voeren aanvullend op
 ! >
 de daarvoor intematlon|l geldende voorsch|hen, welke in de richtlijn zijn genoemd.
 Deze regeling, voo|vloeiende uit artikel l 74b van het Scheenbesluit 1965, voorziet
 daarin voor ro-ro-veerboten en hogesnelheidspassagienvaa|uigen. Overeenkomstig de
 richtlijn dient een eerste inspectie plaats te vinden, veordat een schip in qebruik wordt
 genomen, dan wel indien het een bestaand schip betrelt binnen een jaar na lnwerkingtre-
 dinq van de richtlijn. Dit wordt geregeld in dezc ministe|ële regeling. lmplcmentatie van
 de nchtlijn heeft niet voor hd gestelde tijdstip l december 2000, plaats kunnen vinden.
 !
 De gevolgen van de implementatie na dit tijdstlp zijn beperkt aangezien de voorgeschre-
 ) .
 ven termijn van eerste inspectie, nl. l december 2001, bij het in werking treden van de
 onderhavige regeling niet noemensw|rd is ove|chreden en door Nederland via inter-
 nationale samenwerking al uitvoering aan de richtlijn wordt gegeven.
 De voorschriûen van de richtlijn gelden ongeacht onder welke vlag het vaartuig vaart.
 A|gezien het Schepenbesluit 1 965, waarop deze regeling berasq alleen geldt voor
 Nederlandse schepen, wordt voor de toepasselijkheid van de Hchtlijn op buitenlandse ro-
 ro-veerboten en hogesnelheidspassagiersvaa|uigen in Nederland een afzonderlijke wette-
 lijke voo|iening getroffen.
 Rederijen die een geregelde dienst tussen havens van de Gemeenschap wensen te openen
 dienen aan te tonen dat de ondeaoeken die hebben geleid tot de afgihe van cediGcaten
 1
 volgens de regels ziln uitgevoerd. Voor schepen varend onder een vlag van een niet tot de
 Gemeenschap behorend land zal dat veelal betckenen, dat een deel van eerder (in een niet
 tot de Gemeenschap behorend Iand of door een klassebureau) uitgevoerde onderzoeken
 herhaald zullen worden, voerdat tot toestemming wordt overgegaan. Op zijn minsl zullen
 gegevens en rapporten overgelegd diçnen te worden die nonnaliter alleen aan de vlaggen-
 staat gegeven worden. Het uitgangspunt onder het SoLAs-verdrag is. dat een geldig certi-
 ficaat, behoudens havenstaatcontroles, toegang tot de Nederlandse havens garandee|. De
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 eenmalige administratieve Iasten per schip voor de rederijen terzake kunnen worden ge-
 schat op ten minste C 10.000,-. Voor schtqen dit varen onder Nederlandse vlag Ieidt een
 en ander niet tot een verhoging van de admlnist|tieve lasten, aangezien de lnspectie Ver-
 keer en Wate|taat, Divisie Scheepvaa|, de benodiyde keuringen en inspecties reeds uit-
 voell uit hoofde van dc vlaggenst|t-ve|ntwoordelllkheid zoals geregeld in de Schepen-
 wet en het Schepenbesluit 1 965 en zij niet ondemorpen zijn aan de havenstaatcontroles
 in Nederland. De inspecties in het kader van genoemde lichtlijn komen dus in de plaats
 van de havenst|tcontroles.
 De reisgegevensrecorder (VDR) moet uiterlijk op 1 februati 2003 aan boqrd worden gc-
 plaatst. Dit betekent, dat bestaande schtpen eerder aan de beurt kunnen zpn dan volgens
 de voo|chrihen van het nieuwe hoofdstuk V van het SoLAs-verdrag. In dit verdrag
 wordt de VDR vereist op schepen waawan de kiel is gelegd op of na 1 juli 2002 en op
 bestaande schepen bij de eerste inspectie na deze datum. Met een dergelijke eenmalige
 investeùng is ten minste C: 45.000 - gemoeid. Opgave van de lnspectie Verkeer en Water-
 staat, Divisie Schcepvaa|, wijst uit, dat er momenteel zes ro-ro-veerboten, respectievelijk
 hogesnelheidspassagie|vaa|uigen onder Nederlandse vlag varen. Voor deze zes schepin
 dragen de Nederlandst redcrijen derhalve in totaal e 270.000,- aan administratieve lasten.
 Op termijn gezien leidt de vemlichting van de VDR voor Nederlandse rederijen, gelet op
 het SoLAs-verdrag echter niet tot verhoging van voornoemde lasten.
 Incidenten en ongelukken dienen te worden gemeld aan de landen van ontvangst.
 Veiligheidsinfo|atie voor gehandicapten moet aan boord beschikbaar zijn. De kosten
 hiervan vloeien reeds voort uit het SoLAs-verdrag, zodat telzake van meerkosten geen
 sprake is.
 Ingevol|c de |ikelen 4, 5, 6 en 8 van de richtlijn worden controles en ondecoeken uit-
 gevoerd. Bij geconstateerde gebreken draagt de reder ingevolge artikel 8, derde lid, van
 de richtiijn de ondecoekskosten, welke naar schatting ten minste e 900,- bedragen. In het
 allerongunstigste geval zouden deze haltaarlijkse inspecties voor genoemde zes schepen
 derhalve kunnen leiden tot 2 x 6 x |2 900 - = e' 10.800,- aan administratieve Iasten per
 jaar. Na reparaties of wijzigingen in eigcn|rschap of klassering dient een extra onder-
 zoek plaats te hebben. Ook hier geldt, dat voor schepen onder Nederlandse vlag deze ver-
 plichtinyen reeds gelden, zodat van een verhoging van de administratieve lasten slechts
 sprake Is voor schepen onder vreemde vlag. Voorts is het, gelet op de kwaliteit van de
 schepen onder Nedcrlandse vlag. nauwelijks denkbaar. dat de inspecties zullen leiden tot
 het herhaald constateren van gebreken en dus tot genoemde Iasten. Met de Nederlandse
 reders |staat ove|enstemming over voornoemde lasten. Hun belang is dat concu|enten
 aan dezelfde voo-aarden voldoen.
 De conclusie van het voorgaande is, dat de vcmlichtingen die voo|vlocien uit de richtlijn
 en de dm-tl-rnee verbonden extra administratieve lasten in essentie alleen die schepen raken
 die varen onder een vlag van een niet tot de Grmeenschap behorend land. Het Adviescol-
 lege todsing administratieve Iasten heeh zich met deze conclusie kunnen verenigen.
 De richtlijn heeh uitsluitend betrekking op gcbruik van ro-ro-veerboten en hogesnel-
 heidspassagiersvaa|uigen binnen de Gemeenschap. Deze regeling heeft derhalve geen
 betrtkking op ro-ro-veerboten en hogesnelheidspassagiersvaa|uigen die varen in de wate-
 ren van Aruba of de Nederlandse Antillen.
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 Artikel 1 0 van de richtlijn sprcekt over het beletten van de inzet van een ro-ro-veerboot
 of een hogesnelheidspassagiersvaa|uig, onder meer indien niet wordt voldaan aan de
 voo|chritten van de artikelen 4 en 5 van de richtlijn of teko|komingen worden |econsta-
 teerd. Artikel 18 van de richtlijn spreekt over het opleggen van sancties. Hierln wordt
 voorzien in de systematiek van hoofdstuk 11 j 2 van de Scbepenwet en in de voor sche-
 pen onder buitenlandse vlag nog tot stand te brengen wettelijke voociening.
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 Transpeneringstabel
 Richtlijn nr. l 999/35/|5
 Artikel l
 Artikel 2
 Artikel 3, eerste Iid
 Artikel 3, tweede lid
 Artikel 4
 Artikel 5
 Artikcl 6
 Artikel 7
 Artikel 8
 Artikel 9
 Artikel 10
 Artikel l l
 Artikel l 2
 Artikelen l 3, l 4 en 1 5
 Artikel l 6
 Artikel 1 7
 Artikel l 8
 Artikel 1 9
 Artikelen 20, 21 en 22
 DE MINISTER VAN VERKEER EN WATERSTAAT,
 T. Netelenbos
 Regeling
 behoeft gten afzonderlijke regeling
 valt onder de desnitiebepaling van artikel l
 artikel 2
 van deze mogelijkheid wordt gœn gebruik gemaakt
 artikelen 3 en 5; voor desbetreffende schepen onder buiten-
 landse vlag uiwoering in nog tot stand te brengen wettelijke
 voo|iening
 artikelen 4 en 5; voor desbetreffende schepen onder buiten-
 landse vlag uitvoering in nog tot stand te brengen wettelijke
 voo|iening
 |ikelen 3 en 5. voor desbetreffende schepen onder buiten-
 landse vlag uitvoeùng in nog tot stand te brengen wettelijke
 voo|iening
 behoeh geen afzonderlijke regeling
 artikelen 3 en 5; voor desbetre|ende schepen onder buiten-
 landse vlag uitvoering in nog tot stand te brengen wettelijke
 voo|iening
 behoeh geen afzonderlijke regeling
 systematick Schepenwet', voor desbetreffende schepen onder
 buitenlandse vlag uiwotring in nog tot stand te brengen wet-
 telijke voociening
 behoeh geen uitvoeùng
 Wet Raad voor de Transpo|vciligheid
 behoeven geen afzonderlijke regeling
 behoeh geen uitvoe|ng
 artikel 6' voor desbetreffende schepen onder buitenlandse
 vlag uitvoe|ng in nog tot shqnd te brengen wettelijke voor-
 ziening
 systematiek Schepenwet', voqr desbetre|ende schepcn onder
 bnitenlandse vlag uitvoering ln nog tot stand te brengen wet-
 telijke voo|iening
 gehele regeling
 behoeven geen afzonderlijke regeling
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