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AARLEIDING EN DOELSTELLING DNDERZIODERN

1 Aankiding en doelstelling onderzoek

L1 Aanleiding onderzoek

Dit rapport, opgesteld in opdracht wan Civil Management, beschrijft het akoestisch
onderroek woor de geplande plaatsing van meerdere tijdelifke woonunits aan de
Bedrijvenweg in Vorden (percesl 2444). De locatie bevindt zich nabi) diverse gemeentelijke
en provinciale wegen, daarom i de bte verwachten geluidcbelasting wvan dit verkeer
onderzocht. Een kadastrale kaart van de situatie is opgenomen als figuur 1-1.

Figuur I-I: kodostroke l:mr-lrﬂ

= =§

De geplande woonfuncties zijn van tijdelijke aard, woor een pericde korter dan 10 jaar. Veor
dergelijke ontwikkelingen bledt de Omgevingswet meer beleidsvrijheid dan woor
permanente bouw. Desondanks hanteert de opdrachigever, het Centraal Orgaan opvang
asielzogkers (COA), een hoge kwaliteitsstandaard voor het woon- en leefklimaat van haar
tijdelijke bewoners. Om die reden is in dit onderzoek gekozen om de akoestische Kwaliteit
te becordelen aan de hand van de normstelling wit het Besluit kwalitelt leefomigeving (Bk1).
Dit wettelijke kader dient als objectief referentiepunt voor de geschiktheid van de locatie.

Het doel van dexe analyse is dan ook om de berekende geluidbelasting (Lden) op de gevels
van de tijdelijce woonunits te vergelijken met de relevante standaardwaarden. Op basis
van deze toetsing wordt een conclusie getrokken over de aanvaardbaarheid van het
akoestische klimaat, waarna dit rapport een onderbowwd advies geeft over de
uitveerbaarheid van het plan.

Project T 25409, 10
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AANLEIDING EN DOELSTELLING ONDERIDEN

12 Plengebied

De kaarten en tekeningen die de planlocatie en het ontwerp van de woonunits visualiseren,
rijn opgenomen in de bijlagen van dit rapport. Biflage 01 toont diverse overzichtskaarten
van zowel de regionale als de lokale situering van het plangebied, compleet met de
ontsluiting op de wegenstructuur en eén driedimensionale impressie van de omgeving.
Aansluitend hierop presentesrt bijlage 02 het door de Initlatlefnemer werstrekie
indefingsplan.

13 Input E0-rekenmodel

Woor het witwerken van het 30-rekenmodel in GEQRMILIEL is gebruik gemaakt van het door

het Kadaster ter beschikking gestelde 3D Goluid data, wersie 0.3.1. Dese dataset i

samengesteld wit:

s  Gebouwen Lol 1.3;

o TINHoogtelijnen;

« Hodemwlakken met geluidrefiectie- en absorptie waarden voor een groot deal van de
modeloppenviakie; voor de hierin niet als bodemviak opgenomen ondergrond, is een
standaard bodemfactor ingevoerd van 0,7, zijnde “compacte ondergrond”,

De drie lagen zijn deor het Kadaster volledig automatisch gegenereerd op basls van BAG,
BGT en AHM. Voor deze data zijn keuzes gemaakt ten aanzien van vereenvoudiging van
geametrieén, hoogte-differentiatie tussen aansluitende dakvlakken, minimale afmetingen,
etc. Deie gegevens Zijn gegenergerd om gebruikt te worden binnen de Standaard
Rekenmethoede, en zijn door Ancoor €8m op één overgenaomen in het rekenmodel ten
behoeve van deze rapportage. Dit geldt eveneens voor de bebouwing die geen hoogte heeft
meegekregen. De data binnen het plangebied 2ijn aanvullend ingevoerd door Ancoor én
gebaseerd op de door de initiatiefnemer aangeleverde gegevens.

L4 Reiloaijdte van het onderrook

De uitveering van werkzaamheden door Ancoor vindt op zorgeuldige wijze volgens de
algemeen gebruikelijke Inzichten en methoden plaats, Ancoor aanvaardt geen
sansprakelijkheid voor eventuele schade ontstaan als gevolg van of verband houdend met
het hiervoor aangehaalde restrisico en/of de geldigheidsduur van de regelgeving waarogp
deze is gebaseard,

i Projocinummaor; 25808, wirsia 1.0
ancoor Daium: 25-06-2025 1-2



WETTELIJHK HMADER

2. Wettelijk kader

21 ODmgevingawel

De Omgevingswet stelt regels ter bescherming van de fysicke leefomgeving, die voor geluid
Zijn witgewerkt in het Besluit kwaliteit leofomgeving (Bki). Deze regels zijn primair gericht
op de realisatie van permanente, geluidgevoelige gebovwen (langer dan 10 jaar).

Het onderhavige project betreft de realisatie van meerdere tijdelijke woonluncties (korter
dan 10 jaar). Hoewed de formele toetsing voor tijdelijke functies onder de Omgevingswet
doorgaans flexibeler is, is in dit onderzoek besloten om de normen wit het Bkl als
uitgangspunt en kwalitatieve maatstal te hanteren. Dit wordt gedaan om, in lijn met de
wensen van de opdrachigever, ¢en objectief cordeel te kunnen vellen over de vraag of er
sprake is van een aanvaardbaar woon- en leefklimaat op deze locatie. De hierna beschreven
kaders worden dus toegepast als referentie voor de akoestische kwaliteit.

27 Gehuidsandachtserbied
Een akoestisch onderzoek 5 relevant wanneer sen ‘geluldgevoslig gebouw’ [zoals een
woning) wasdt gepland binnen een 'geluidasndachisgebied’ van een geluldbron [2oals een
wegl. De omvang van dere sandachtsgebieden is vastgelegd in de Omgevingsregeling. Op
basis van het overgangsrecht gelden de volgende afstanden, gemeten vanal de rand van de
WER!

= 100 meter; voor wegen met 5 2 rijstroken en een maximumsnelheid < 30 km/u,

= 200 meter: woor wegen met £ 2 ripstroken en een maximumsnedheid = 30 km/u.

& 350 meter: voor wegen met 2 3 rijstroken,

23 Gehanteerde Toetingawairden voor wegverkeer

Om de akoestische kwaliteit te beoordelen, wordt de berekende geluidbelasting (Lden}
gespiegeld aan de waarden wit het Bkl, Vioor het geluid van de gezamenlijke gemeantelijke
wegen worden de volgende waarden als referentie gebruikt:

Tobel - 1: Geluidinormen gr besternmingen, conform Beshiit kwalitelt eefomg

Standaarcwaarce [dE ] Grenawasrde [d8l]

confors el 1 rar Bl canfors tdal 5 Ty Bl
liemsar eweggn 53 L ] .
Waters: ha pewegen 59 L 0 Liw
Pomieale wagn S L B L
Fifhswegen 0 L B0 L

In dit onderzoek wordt primair getoetst aan de standaardwaarde.

24 Procodurs bij overschrijding van de Standaardwaarnde

Als de geluidbelasting de standaardwaarde van 53 dB Lden owerschrijdt, indicieert dit dat
de akoestische kwaliteit aandacht behoeft. Hoewel in een formebe procedure eerst bron-
en owerdrachismaatregeben worden onderzocht, i hel vaste beleid van het COA om in
dergelijke gevallen de oplossing direct aan de ontvangende gebouwen 18 realiseren,
Wanneer voor een beoogde locatie een overschrijding wordt geconstateerd, past het COA

dncoor
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WETTELIJHN HADER

standaard of maatwerk gevelmaatregelen toe op de gevels enfof daken van de tipdelijke
units. Deze aanpak garandeert in veel gevallen een aanvaardbaar binnengeluidniveau kan
worden bereikt en daarmes een goed woon- en leefklimaat kan worden gegarandeend woor
de tijdelijke bowoners,

Projocinummaen 25409, vershs 1.0
dancoor Dalisn 25-06-2005 22



VERKNEERS EN MODELGEGEVENS

3. Verkeers- en modelgegevens
31 Verkeersgegevens gemeentelijke en provinciale wegen

3.1.1 Gemeentelijbe vwerkeersgegevens

D geluidbelasting atkomstig van de omliggende gemeentelijke wegen is berekend op bask
van een prognose voor het jaar 2036, De hiervoor benodigde invoergegevens, waaronder
verkeersintensiteiten, woertuigverdelingen, wegdektypes en maximumsnelheden, zijn
verwerkt in het rekenmodel Geomilieu. De herkormst en de verwerking van deze data
worden hierender toegelicht,

De basisdata zijn afkomstig van verkesrsteliingen uit april 2021 op de Oude Zutphenseweg,
welke op 24 juni 2024 door de gemeente Branckhorst zijn aangeleverd, Conform het advies
van de gemeents 2ijn dere metingen eveneens als representatie! beschowwd voor de
Kerkhoflaan, Om tot de prognose voor 2036 te komen, is door Ancoor een jaarlijse
autonome groei van 1,5% op dere basisgegevens toogepast.

Een apmenvatting van de vaornaamate inveergegevens wordl gepredenteerd in de
onderstaande tabel, De bijlagen Bij dit rapport bevatten een integrale specificatie van de
modelinvoer.

Tabel 3-1° Liur inténitaiten in de nobi)

Vs & kv
L RCSvipy

Dot Tuiptensewd W1 (1] al [ a2 | na | 18

P
g

Kedbofweg Gkmg W1

aeh | WY ) M5 | ShE [ 462 [ WE | ME 42 a4 1.8

i1}
anhatweg 0m]__ W1 N e | ¥ea | bz | w9 | %0 | &8 | 59 | s | 38 | 1d

21.2 Prownciale verkeerigegevens

De verkeersgegevens voor de provinciale wegen die relevant 2ijn woor dit onderzoek, zijn
ontleend aan het Centrale woorzieningen geluidgepevens (CVGG). Dit is het officidle,
landelijke ragister waarin de juridisch geldende geluldsdata worden beheerd. De voor dit
rekenmodel gebruikte parameters, zoals verkegrsvolurmes en de samenstelling wan het
verkeer, Zijn hieruit overgenomen, Een samenvatting van deze gegevens is gepresenteerd
in de navolgende tabel,

Tabel 3-2: Unr intensieiben i de rmb

LA LW

K818 L

: 2.3
K1618_R Wi - JEED | X3 | Ly 3.2 334 B ;%) 45 14 1,2
WXIEZE L Wi Ta ) s | Bl 187 =1} 5..j 5_=E- [A-] 1.9 1.5
ancoor Progoctnummir; 28404, wengie 1.0 3.1
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RESULTATEMN EN TOETSEING

4. Resultaten entoetsing

41 Algemeen

Vipor dit akoestisch onderroek is sen digitaal rekenmodel opgesteld van de plansituatie,
waarin de geplande tijdelijke woonunits, de relevante omliggende wegen en het maaiveld
{hoogtelijnen en het bodempebled] zijn gemodelleerd. De uftgangspunten van deze
modellering, zoals de geometrie en de eigenschappen van alle objecten, zijn gespecificeerd
in de bijlagen. Een grafische weergave van de modelinvoer is terug te vinden in bijflage 04,
de gedetailleerde invoertabellen zijn opgenomen in bijlage 05, Dit model i vervolgens
doorgerekend met het softwareprogramma Geomilieu {versie 2025) om de geluldbelasting
van het wegverkeer te kwantificeren. De berekeningsmethode is in overeenstemming met
de wettelijke voorschriften die onder de Omgevingswet van kracht zijn. De geluidsniveaus
zijn bepaald op de gevels van de geprojecteerde tijdelijke woonfuncties. Voor elk van deze
ontvangerpunten is de geluidbelasting berekend op rekenhoogtes van 2 en 5 meter,

42 Resultaten afkomstig van gemeentelifke wegen

De berekende geluidbelasting van de gezamenlijke gemeentalijke wegen blijft binnen de
kaders van de gestelde norrm. Het maximale berekende geluidsniveau op de gevels van de
tijdelijke woonunits bedraagt 51 dB Lden. Met deze waarde wordt de standaardwanrde van
53 dB Lden niet overschreden. D6t betekent dat er met betrekking tot geluid van de
gemeantelijke wegen sprake is van een aanvaardbaar akoestisch klimaat.

Ter illustratie toont de anderstaande tabel de maatgevende rekenresultaten. Een integraal
averzicht van alle berekende waarden per rekenpunt is opgenomen in bijlage 06

i wan e geran

TP_(0E B Testspuet (5 a0 510 %4 & 51 540
TP_007 B Teetspurt 7 50 T £ 418 51 =10
TP_001_8 Teetspurt 01 50 T %0 310 51 30
TP_IE_& Tttt (8 20 43 5l &2 0 10
TP_0% B Testspunt (2 A 40 57 410 = 510
TP_0_A Tettspurt (7 20 85 5 08 50 =10
TP_[01_A Tontspurt 01 20 IF] Hy | as 5 530
P00 A Foetspum (2 20 AT A [T 0 £ o
(TF_0%_B Tostspurt 50 466 %0 E i 50
TP_006_A Teetspurt O 20 Y] nz2 %4 # 510
(TP B Tastspunt (0 50 Bl %d E a5 510
PO A Testspurt G 20 21 B0 ) I 30
LA Toitspnt (B A A T 7 3 530
TP_004. 8 Taetspurt (4 50 i 13 Al # 530
TP 00E_A Teetspust (5 20 Y] 38 75 ¥ 530
TF_(04_A Toetspurt 4 20 %D 35 a1 ¥ 530
ancoor v atie 1.0 41
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RESULTATEN EN TOETEING

43 Resulaten aflomstig van provindals wegen

Ook voor de provinciale wegen peldt dat de geluldbelasting de standaardwaarde van 50
Lden niet overschrijdt, De berekeningen wijzen een maximale geluidsbelasting van 35 dB
Lden aan, cen waarde die ver onder de standaardwaarde van 50 dB Lden blift. Dit bevestigt
dat gok vanuit deze geduidbron sprake is van een goed woon- en leefklimaat ter plaatse van
de tljdelijke woonunits. De resultaten worden hieronder samengevat in de tabel en zijn
terug te vinden in bijlage 06.

Tobel 4-2: Reswtaten tig wan de ke ale

TP 0% B Toetspurt (0 50 .2 &5 4.4 [ 511
1P 018 Toetapun (11 50 4,1 o5 T i 510
1p 03 B Tt purt (3 a0 458 41 a5 aF S0
1P 08 B Tewtsuet 10 50 456 1] ¥a i 510
TP 003 A Tioedspurt (0 20 4.2 216 o0 45 E
1P 001 A Toets punt 01 1] Hh2 g e # 510
P02 A Toetspurt (2 20 451 5 9 L 5.0
1P 080 A Tostspurt 10 20 M) A #i % 510
P g B Toudspunt [ Bl 49 413 & 4 S
TP 00 A Tostzpurt (6 a0 Hi A E] 15 510
P o B T purt [ 50 Wy B4 A ] .0
TP (05 B Toetzpunt (6 S0 L B4 E. 1 4 50
TP e B Tiowds purl ] 34 1 A6 &0 S0
TP [ A Tostsport (M 20 1 HA A B =11
TP_007_A Tostspur 5.0 i) nr A0 3 A0
TP 06 A Toetspurt (8 20 4 2 ol B S0
TP 05 A Totspurl [5 20 1 A A0 ¥ o
[1P_[07_A Toetspuet ( 20 ®I 25 79 ] 510
TP_mE A Toptzprt (B 20 nr ) 25 T Hia
TP 006 A Tostspurd (B 1) X5 F] EE 1 £

4.4 Beoordeling

De berekende geluidsbelastingen ten gevolge van het wegverkeer tonen voor alle
onderrochte wegen een gunstig akoestisch beeld. De maatgevende geluidbelasting van de
gemeentelijke wepen s vastgesteld op 51 dB Lden, waarmee aan de standaardwaarde van
53 dB8 wordt voldaan. De bijdrage van de provinciale wegen = met 35 d8 Lden
[standaardwaarde S0 dB) sanzienlijk lager. Samenvattend kan op Basis van dere resultaten
worden gesteld dat er geen overschrijdingen van de standaardwaarden zijn en er wit
akoestisch oogpunt een goede omgevingskwaliteit en cen vellige en geronde fysicke

leefomgeving ter plaatste is.

Projocen 25409, vorsis 1.0
ancoor Datism: 25.06-2025 2



GEZAMENLIJK VERSUS CECUMUVLEERD GELUID

5. Gezamenlijlk versus gecumuleerd geluid

5.1 Gemamenkik gehid

Het begrip gezamenlijk geluid werwipst naar de totale geluidbelasting van alle bronnen die
tot één en dezelfde geluidbronsoort behoren. In het kader van dit onderzoek rijn dit de
gezamenlijke gemeentelifke wegen en de gezamenlijke provinciale wegen. In het
voorgaande hoofdstuk is deze gezamenlijke peluidbelasting per brontype reeds berekend
en beoordeeld. Hieruit blijkt dat de maximale geluidbelasting van zowel de gemeentelijke
als de provinciale wegen de standaardwaarde van 53 dB Lden voor gemeentelijke wegen
en voor provinclale wegen 50 dB Lden niet overschrijdt, Een verdere beschouwing is
daarom nlet nocdeakelijk.

52 Gecumulesrde peluid

De gecumuleerde geluidbelasting is de energetische optelsom van de geluidbelastingen van
verschillende  geluidbronsoorten, oals  wegwerkeor, railverkeer en  industrie. De
beoordeling hiervan is van belang voor de integrale alweging van de omgevingskwaliteit,

Binnen de invioedssieer van het plangebied zijn, naast het onderzochte wegverkeer, geen
andere relevante, weltelijk geregubeerde geludbronnen 2eals spoorwegen of geroneerde
industrieterreinen aanwezig. Omdat wegverkeer in dit geval de enige significante
geluidbron is, is een cumulatieve analyse niet van toepassing. De becordeling wan het
wegverkeersiawaal in het voorgaande hoofdstuk is daarmee afdoende om de akoestische
lowaliteit van de leefomgeving te bepalen.

dncoor
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COMCLUSIE EN AAMBEVELINGEN

6. Concusie en aanbevelingen

b1 Algemeen

De voorgenomen ontwikkeling van tipdelijke woonunits aan de Bedrijwenweg te Vorden is
vanuit akoestisch ocogpunt zonder meer haalbaar. Dit onderzoek leidt tot de eindconclusie
dat de lecatle een gunstig tljdelijk woon- en leefklimaat bledt, in lijn met de doelstellingan
van de Omgevingswet en de hoge kwaliteitseisen die het COA hanteert. Er bestaan gean
akoestische belemmeringen voor de realisatie van het plan.

Deze conclusie is gebaseerd op een pedetalllieerde analyse van de geluidbelasting van het

omliggende wegverkeer. De berekende geluldsniveaus blijven op alle beoordelingspunten

binnen de gestelde normen:

= [De geluidbelasting van de gemeentelijke wegen bedraagt met een maximum van 51 d&
Lden en voldoet daarmee aan de standaardwaarde van 53 dB.

« [e bijdrage van de provinciale wegen 5 met een maxmum van 35 dB Lden
[standaardwaarde 50 dB) te kwalificeren als goed.

Omdat aan alle relevante standsardwaarden wordt voldaan, is een onderzoek naar
geluidbeperkende maatregelen niet aan de orde. De toetsing in dit rapport is, ondanks het
tiidelijke karakter van de woonfuncties, bewust vitpevoerd aan de hand van de strenge
normen ult het Beslult bwaliteit leefomgeving. Aangezien de locatie hieraan voldoet en er
geen andere noemenswaardige geluidsbronnen in de omgeving aanwezig 2ijn, wordt de
akoestische situatie als gunstig beaordeeld,

dncoor
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JD-scans geprojecteerde opvanglocatie aan de Bedrijvenweg te Vorden.
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Vervoerwijze Factor weekdag

Auto 0,932

Middelzwaar vrachtverkeer 0,827

Iwaar vrachtverkeer 0,771

WegType Daguur Nachtuur Daguur Nachtuur Daguur Nachtuur
% Pa %Pa %My %Miv  %lv % Iv

Autosnelweg 650% 105% 660% 1.5/% 601%  2,38%

Autoweq 6,65%  1,02% 6,90% 1,32% 6,53% 1,80%

GOW_bubeko_gemengd_80 682% 081% 718% 09% T42% 0,78%

GOW_bubeko_gesloten_80 682% 081% 718% 097% T742% 0,78%

ETW_bubeko_breed 60 682% 0B81% 778% 097% 74% 078%

GOW_stadsontsluitingsweg 50  6,59%  0,76%  6,99%  0,99%  734%  0,71%
GOW_wijksontsluitingsweg 50  6,51%  071%  7,00%  0,74%  736%  0,31%
ETW_bibeko 30 668% 077% 735% 0,78% 71.31% 0,78%




il Outlook

RE: Opwvragen verkeersgegevens rondom plangebied - Locaties Bedrijvenweg Vorden & Elderinkweg Hengelo GLD

v

Datwm D§ 24-6-2025 15:3%

.

Hierb§ de gevraagde gegevens die wij lof beschiking hebben.

e Ju!IIEIH-'l'\. HE: L T e P U P Py e e e e S T e e

Dz gegevers mn gelifioaanrdig ann de Kerkhofiaan

Evahuatie periode dondenlag 15 spril 202100000 - dondendag 223 apnl 2021,23:10

snelbcidadimiet &0 m/h Aantal W]kl Vimaxflemfh]  VBS [lomyh]

snelbcidumiertredingen 2414 % Tuwraiohrs 345 24 a7 30

Gemiddedde Alvand 1398 Ao 3457 53 108 L

[l wsrkgsr 5,50 % Beitehpspen Bi5Y 54 o5 &5

G 654 LEEA P T RS 240 52 TH 61

G FE PRl wrachtwagen 136 a6 79 56
Wrachlwagen

Aandee] Fwaar venvoer 1121 % Tradler 15 4y &7 a5

Reljrichiing Besde richiingen Totaal 5320 J] 106 o4

Beswerker: ]

Comimasniaar:

Loatathe: Oude Futphensewey Vorden

Richiing aankomende voeruigen:

Richiing wegrijdends voertuigen:
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Projectnaam R25409 Datum 24 juni 2025

Straatnaam Oude Zulphenseweq Tijd 16:03

Plaats Vorden Initialen MM

Aantal rijlijnen 2 Wegtype Zie onder aangevinkt wegtype
WITGANGSPUNTEN UITWERKING

Ultgangspunten teljoar Uitgangspunten prognosejaar

jaartal teljaar 2021 jaartal prognosejaar 2036
weekdaggemiddelde teljaar 5220 mvtfetm gem. verkeersgroei per jaar 1,5 %
Totaal percentage vrachtverkeer 11,21 % aantal jaren van groei 15 jaar

Wegtype
Autosnelweg 100 - 130 km/h
Autoweg 100 km/h
Gebiedsontsluiting bubeko 80 km/fh

v Erftoegangsweg bubeko breed 60 km/h

Erftoegangsweg bubeko smal 45 km/h
Gebiedsontsluitng bibeko 70 km/h
Stadsontsluitingsweg 50 km/h
Wijksantsluitingsweg_50 km/h

Weekdaggemiddelden
weekdaggemiddelde teljaar
weekdaggemiddelde prognosejaa

5.220 mvt/etm
B.526 mvtfetm

Weekdaggemiddelde teljoar

Personenauto's 4.635 mvt/etm

Middelzwaar verkeer 531 mvt/etm
Zwaar verkeer 55 mvt/etm
Overige 0 mvt/etm

Weekdaggemiddelde prognosejoar

Personenauto's 5795 mwvt/etm

Erftoegangsweg bibeko 30 km/h Middelzwaar verkear 664 mvt/etm
Verblijfgebied_15 km/h Iwaar verkeer 68 mvt/etm
Industrie ontsluitingsweg 50 km/h Overige 0 mvt/etm
Industrie straat 30 km/h
Aantal voertuigen per uur fn 2021 Voertuigverdeling per uur in 2036
dag ovond nacht dog avond nocht
Persanenauto's 304,97 154,80 44,49 |Personenauto's 381,29 193,54 55,63
Middelzwaar verkeer 36,96 8,62 6,60 [Middelzwaar verkeer 46,21 10,78 8,25
Iwaar verkeer 3,36 0,74 142 Zwaar verkeer 4,20 0,92 1,77
Overige 0,00 0,00 0,00 |Overige 0,00 0,00 0,00
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Projectnaam R25409 Datum 24 juni 2025

Straatnaam Kerkhoflaan 60km/u Tijd 16:07

Plaats Vorden Initialen MM

Aantal rijlijnen 2 Wegtype Zie onder aangevinkt wegtype
WITGANGSPUNTEN UITWERKING

Ultgangspunten teljoar Uitgangspunten prognosejaar

jaartal teljaar 2021 jaartal prognosejaar 2036
weekdaggemiddelde teljaar 5220 mvtfetm gem. verkeersgroei per jaar 1,5 %
Totaal percentage vrachtverkeer 11,21 % aantal jaren van groei 15 jaar

Wegtype
Autosnelweg 100 - 130 km/h
Autoweg 100 km/h
Gebiedsontsluiting bubeko 80 km/fh

v Erftoegangsweg bubeko breed 60 km/h

Erftoegangsweg bubeko smal 45 km/h
Gebiedsontsluitng bibeko 70 km/h
Stadsontsluitingsweg 50 km/h
Wijksantsluitingsweg_50 km/h

Weekdaggemiddelden
weekdaggemiddelde teljaar
weekdaggemiddelde prognosejaa

5.220 mvt/etm
B.526 mvtfetm

Weekdaggemiddelde teljoar

Personenauto's 4.635 mvt/etm

Middelzwaar verkeer 531 mvt/etm
Zwaar verkeer 55 mvt/etm
Overige 0 mvt/etm

Weekdaggemiddelde prognosejoar

Personenauto's 5795 mvt/etm

Erftoegangsweg bibeko 30 km/h Middelzwaar verkear 664 mvt/etm
Verblijfgebied_15 km/h Iwaar verkeer 68 mvt/etm
Industrie ontsluitingsweg 50 km/h Overige 0 mvt/etm
Industrie straat 30 km/h
Aantal voertuigen per uur fn 2021 Vnertuigwerde.'-fng per uurin 2036
dag ovond nacht dog avond nocht
Persanenauto's 304,97 154,80 44,49 |Personenauto's 381,29 193,54 55,63
Middelzwaar verkeer 36,96 8,62 6,60 [Middelzwaar verkeer 46,21 10,78 8,25
Iwaar verkeer 3,36 0,74 142 Zwaar verkeer 4,20 0,92 1,77
Overige 0,00 0,00 0,00 |Overige 0,00 0,00 0,00
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Projectnaam R25409 Datum 24 juni 2025

Straatnaam Kerkhoflaan 30km/u Tijd 16:06

Plaats Vorden Initialen MM

Aantal rijlijnen 2 Wegtype Zie onder aangevinkt wegtype
WITGANGSPUNTEN UITWERKING

Ultgangspunten teljoar Uitgangspunten prognosejaar

jaartal teljaar 2021 jaartal prognosejaar 2036
weekdaggemiddelde teljaar 5220 mvtfetm gem. verkeersgroei per jaar 1,5 %
Totaal percentage vrachtverkeer 11,21 % aantal jaren van groei 15 jaar

Wegtype
Autosnelweg 100 - 130 km/h
Autoweg 100 km/h
Gebiedsontsluiting bubeko 80 km/fh
Erftoegangsweg bubeko breed 60 km/h
Erftoegangsweg bubeko smal 45 km/h
Gebiedsontsluitng bibeko 70 km/h
Stadsontsluitingsweg 50 km/h
Wijksantsluitingsweg_50 km/h

Weekdaggemiddelden
weekdaggemiddelde teljaar
weekdaggemiddelde prognosejaa

5.220 mvt/etm
B.526 mvtfetm

Weekdaggemiddelde teljoar

Personenauto's 4.635 mvt/etm

Middelzwaar verkeer 377 mvt/etm
Zwaar verkeer 208 mvt/etm
Overige 0 mvt/etm

Weekdaggemiddelde prognosejoar

Personenauto's 5795 mvt/etm

Erftoegangsweg bibeko 30 km/h Middelzwaar verkear 472 mvt/etm
Verblijfgebied_15 km/h Iwaar verkeer 260 mvtfetm
Industrie ontsluitingsweg 50 km/h Overige 0 mvt/etm
v Industrie straat 30 km/h
Aantal voertuigen per uur fn 2021 Vnertuigwerde.'-fng per uurin 2036
dag ovond nacht dog avond nocht
Personenauto's 314,24 158,51 28,74 |Personenaulo's 392,88 198,18 35,93
Middelzwaar verkeer 28,78 4,74 1,63 [Middelzwaar verkeer 35,98 593 2,04
Iwaar verkeer 15,57 3,04 1,12 Zwaar verkeer 19,47 3,80 1,40
Overige 0,00 0,00 0,00 |Overige 0,00 0,00 0,00
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