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AARLEIDING EN DOELSTELLING DNDERZIODERN

1 Aankiding en doelstelling onderzoek

L1 Aanleiding onderzoek

In opdracht van Civil Management heeft Ancoor een akeestisch onderzoek uitgevoerd naar
de geluidbelasting op de gevels van geplande, tijdelijke woonunits, De planlocatie bevindt
zich op percesl 1647, pelegen achter het gemeentehuks van Bronckhorst te Hengelo (GLO)J.
Omdat de locatie binnen de aandachtsgebleden van meerdere omiiggende gemeentelijke
en provingisle wegen ligt, is ingicht in de geluidbelasting ten gevolge van wegverkeer
wenselijh,

Figuur 1-1: kodestreke koor!

Het plan voorziet in een woonfunctie voor een tijdelljke duwr (korter dan 10 jaar). Onder de
Omgevingswet is de formele toetsing voor tijdelijke functies vaak minder stringent dan voor
permanente bouw (langer dan 10 jaar), Het Centraal Orgaan opvang asielzoekers (COA)
hecht echter grote waarde aan een goed en gezond woon- en leefklimaat voor haar
toekomstige, tidelijke bewoners. Om de akoestische kwaliteit van de locatie objectief te
kunnen becordelen, 5 i dit onderzoek de systematiek wit het Beslult kwalitelt
leefomgewving [Bkl] ats maatstal gehanteerd.

Dit onderzoek heeft als doel de te verwachten geluidbelasting (Lden) op de gevels van de
tijdelijke bebowwing inzichtelifk te maken, Dere berekende geluidsbelasting wordt
vervolgens pesplegeld aan de standaardwaarde uil het Bkl om de kwaliteit wan het
akoestisch  klimaat te kunnen becordelen. D rapportage wormt hiermee een
onderbouwing op basis waarvan kan worden vasigesteld of er op de locatie sprake is van
een aanvaardbaar woon- en leefklimaat, conform de eisen van het COA, De resultaten en
conclusies van dit onderzoek zijn vastgelepd In deze rapportage.
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AANLEIDING EN DOELSTELLING ONDERIDEN

12 Plengebied

In e bdjlagen 2ijn de kaarten en tekeningen van de planlocatie opgenomen. Bijlage 01 bevat
de situatietekeningen, die de regionale en lokabe ligging van het plangebied en de
ontsluiting op de wegenstructuur tonen, Téwens is hierin een 3D-visualisatie van de
plantocatie in haar directe omgeving te vinden. Het door de initiatiofnemer verstrekte
bouwplan is opgenomen in bijlage 02.

L3 input 3D-rekenmodel

Voor het uitwerken van het 30-rekenmodel in GEOMILIEU s gebruik gemaakt van het door

het Kadaster ter beschikking gestelde 3D Geluid data, wersie 0.3.1. Deze dataset is

samengestedd wit:

s Gebouwen LoD 1.3;

= TIN/Hoogtelijnen:

& Bodemwlakken met geluldreflectie- en absorptie waarden voor een groot deal van de
modefoppervlakie; voor de hierin niet als bodemvlak opgenomen ondergrond, is ean
standaard bodemfactor ingevoerd van 0,7, rijnde “compacte ondergrond”,

De drie lagen zijn deor het Kadaster volledig automatisch gegenereerd op basls van BAG,
BGT en AHN. Voor deze data zijn keuzes gemaakt ten zanzien van vereenvoudiging van
geometrieén, hoogte-differentiatie tussen aansluitende dakviakken, minimale afmetingen,
ete. Deze gegevens zijn gegenereerd om gebruikt te worden binnen de Standaard
Rekenmethode, en zifn door Ancodr €8n op één overgenomen in het rekenmodel ten
behoeve van deze rapportage. it geldt eveneens veor de bebouwing die geen hoogte heeft
meegekregen. De data binnen het plangebied zijn aanvullend ingevoerd door Ancoor en
gebaseerd op de door de initiatiefnemer aangeleverde gegevens,

L4  Reiloardjdte van het ondermoek

De uitwoering van werkzaamheden door Ancoor vindt op zorgeuldige wijie volgens de
algemesn gebruikelijke Inzichten en methoden plaats. Ancoor aanvaardt geen
aansprakelifkheid voor eventuele schade ontstaan als gevolg van of verband houdend met
het hiervoor aangehaalde restrisico enfof de geldigheidsduur van de regelgeving waarop
deze is gebaseerd,

i Projocinummaor; 254100, warsia 1.0
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WETTELIJHK HMADER

2. Wettelijk kader

21 ODmgevingawel

De Omgevingswet stelt regels ter bescherming van de fysicke leefomgeving, die voor geluid
Zijn witgewerkt in het Besluit kwaliteit leofomgeving (Bki). Deze regels zijn primair gericht
op de realisatie van permanente, geluidgevoelige gebovwen (langer dan 10 jaar).

Het onderhavige project betreft de realisatie van meerdere tijdelijke woonluncties (korter
dan 10 jaar). Hoewed de formele toetsing voor tijdelijke functies onder de Omgevingswet
doorgaans flexibeler is, is in dit onderzoek besloten om de normen wit het Bkl als
uitgangspunt en kwalitatieve maatstal te hanteren. Dit wordt gedaan om, in lijn met de
wensen van de opdrachigever, ¢en objectief cordeel te kunnen vellen over de vraag of er
sprake is van een aanvaardbaar woon- en leefklimaat op deze locatie. De hierna beschreven
kaders worden dus toegepast als referentie voor de akoestische kwaliteit.

27 Gehuidsandachtserbied
Een akoestisch onderzoek 5 relevant wanneer sen ‘geluldgevoslig gebouw’ [zoals een
woning) wasdt gepland binnen een 'geluidasndachisgebied’ van een geluldbron [2oals een
wegl. De omvang van dere sandachtsgebieden is vastgelegd in de Omgevingsregeling. Op
basis van het overgangsrecht gelden de volgende afstanden, gemeten vanal de rand van de
WER!

= 100 meter; voor wegen met 5 2 rijstroken en een maximumsnelheid < 30 km/u,

= 200 meter: woor wegen met £ 2 ripstroken en een maximumsnedheid = 30 km/u.

& 350 meter: voor wegen met 2 3 rijstroken,

23 Gehanteerde Toetingawairden voor wegverkeer

Om de akoestische kwaliteit te beoordelen, wordt de berekende geluidbelasting (Lden}
gespiegeld aan de waarden wit het Bkl, Vioor het geluid van de gezamenlijke gemeantelijke
wegen worden de volgende waarden als referentie gebruikt:

Tobel - 1: Geluidinormen gr besternmingen, conform Beshiit kwalitelt eefomg

Standaarcwaarce [dE ] Grenawasrde [d8l]

confors el 1 rar Bl canfors tdal 5 Ty Bl
liemsar eweggn 53 L ] .
Waters: ha pewegen 59 L 0 Liw
Pomieale wagn S L B L
Fifhswegen 0 L B0 L

In dit onderzoek wordt primair getoetst aan de standaardwaarde.

24 Procodurs bij overschrijding van de Standaardwaarnde

Als de geluidbelasting de standaardwaarde van 53 dB Lden owerschrijdt, indicieert dit dat
de akoestische kwaliteit aandacht behoeft. Hoewel in een formebe procedure eerst bron-
en owerdrachismaatregeben worden onderzocht, i hel vaste beleid van het COA om in
dergelijke gevallen de oplossing direct aan de ontvangende gebouwen 18 realiseren,
Wanneer voor een beoogde locatie een overschrijding wordt geconstateerd, past het COA

dncoor
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standaard of maatwerk gevelmaatregelen toe op de gevels enfof daken van de tipdelijke
units. Deze aanpak garandeert in veel gevallen een aanvaardbaar binnengeluidniveau kan
worden bereikt en daarmes een goed woon- en leefklimaat kan worden gegarandeend woor
de tijdelijke bowoners,

Profocinummaen 25870, vershs 1.0
ancoor Dradiem: 24-06-2005 -2



VERKNEERS EN MODELGEGEVENS

3. Verkeers- en modelgegevens
31 Verkeersgegevens gemeentelijke en provinciale wegen

3.1.1 Gemeentelike werkeersgegevens

Op 24 juni 2024 heeft de gemeente Bronckhorst verkeersgegevens werstrekt van de
gemeentelijke wegen grenzend aan het plangebied. De onderfiggende tellingen dateren uit
oktober 2018 en zijn vitgevoerd op de Berendschotstraat. Op advies van de gemesnte 1ijn
deze tellingen als representatief beschouwd en tevens toegepast op de Eiderinkweg en de
Banninkstraat,

Om een maatgevende pgeluidbelasting woor de toekomst te bepalen, zijpn de
verkeersintensiteiten uit 2018 deor Ancoor doorberekend naar het prognosejaar 2036,
Hierbij is een sutonome groel van 1,5% per jaar gehanteend.

De uitpewerkte verkeersgegevens, inclusief de verdelingen over de dag-, avond- en
nachtperiode en de wvoertuigcategorieBn (licht, middelrwaar en zwaar), zijn in het
rekenmodel Geomilieu ingevoerd, Ook de voor de berekening relevante eigenschappen,
roals makimumsnelheden en wegdektypen per wegvak, zijn in het model verserkt.

De onderstaande tabel geeft een samenvatting wan de gehanteerde werkeers- en
weggegevens van de gemeentelijke wegen. Een volledige specificatie van de modelinvoer
is te vinden in de bijlagen van dit rapport.

Tabel 3-1: Uur infensibelten in de nmb)

Cmschnjvieg Wegosk  Sawl

Elderinig Ll
o ot Wl L] J : 02
Bamtinksivasl Wl il [ K} 15 =21 %] 46 11 L1 e 01 0.2

1.2 Provinctale verkeersgegevens

Voor de relevante provinciale wegen in de nabljheid van het plangebled is gebruikgemaakt
van de efficieel vastgestelde verkeersgegevens, Deze data zipn afkomstig wit de lindelijke
database van het Centraal Verzramelen Geluidgegevens [CVGEG) In de onderstaande tabel
tijn de specificaties van deze wegen, zoals de verkeersintensiteiten en voertuigverdelingen,

WEeTgegeven.

Tabel 3-2; Uur intensitedten in de nb
'.I_"'.I'.'.l. .I.

31610 L Ll - Sike0 | X074 | VEE | 33 | T | B3 ) &3 | 0B | & 14

1818 B Wi - 60 | EAY | T | B2 | 19 [l Az 14 1.4 I2
N3tadt L Wi - 3TA o\ | B3 164 X4 ab 58 5 14 1,5
K& B Wi - RO | BLT | TIE | 39 | A3 49 49 BE 1.8 1.5
CHEN (T S TV T T N I I 0 T BT
K31l L Wi - M | TOE | MOA | 9 | &6 | Hi | A 4 14 1,
KRN L Wi = 5T | SOR | WOA | TS Bl .1 .1 04 1.8 1.2
ancoor Progoctnummar; 28410, wengie 1.0 3.1
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HHEALL W - M7 ) T0E | WA | N0 [ELE o 44 18 1,2
I L WE - Joral | s | Y [Ad ik ] ] 1.4 1.8
REIE2E L W = T30 4 ) 843 | BT [Ad 58 ik 15 149 15
HIIE2 L Wi - T3l THT | M3 ) BT A 58 ib | TS 1. 1.5
H1618 L W - 555 | &4 ) DEE [ T3 O[T Z3 | B3 | s 21 14
W81 L [0 - Ismss5| &4 | ves | 23 713 23 | 23 | ms | 21 | 14
K316 R W - 2 ) XME | WS | M4 A5 &7 5T g 14 04
HIET. R WE - HE12 ] DM | We | M4 (A5 5 &7 &E 10 0.8
(=0 Wi | - Tomia|aas sy | aed s | &7 | &7 | 66 | 10 | 08 |
=il Wi - M| M5 | =9 | M4 [AS 57 517 hE 10 0.8
KIED B WE - 12| M6 | W9 | M4 IS &7 ) BE 1.0 08
NaIB19. 8 we | - Jeso["asy ey ®s fms |Rs | B2 | s |4 12 |
Hi1619 B WE - e | X3 ) wer | B2 [3s iz [ [T 14 1,2
= WE = A0 ) LY | OTE | 2LE JEL 43 49 ] 18 1.5
KRR W - Xuno | EeT | 219 [ a8 [E] S 14 1,5
HIIESL R Ll = T - 45 49 g 18 18
HIB1RN_L wr - EL0 N A wo | 0 A 15 1.4
WIEIEL L wir i s | me | ma 20 |Ea ] il T 1.5 1.1
RHERIL Wr - Hehl ume | me | &1 las 60 | 180 T4 15 1.0
H1619 L Wi - Gpea5 | &4 | vEs [ 23 [na B3 | B3 | ag 21 14
RIBIRL R W - 50| 343 ) HBE [ A5 [ME ] A0 B89 1.0 0
K818, A Wir - JE0 0 T | MOE | XS5 [ME (1] ] 59 1.0 0
H3IG1E.1_R W - a8 Za3 ) MO | A5 [AE (] 1] 1] 1 [}
W11E18 L (1] - [suss| &4 | 168 | B3 {73 Bl | B3| ms] 21 | 14
Ki1610 R Wi - om0 | Al | ey | w7 A [ [ a5 1, 1,2
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RESULTATEMN EN TOETSEING

4. Resultaten entoetsing

41 Algemeen

De geluidbelasting op de gevels van de tijdelijke woonunits, weroorzaakt door het
omliggende wegverkeer, is berekend met het seftwareprogramma Geomilieu (versie 2025),
De berekeningen zijn ultpevoerd conform de rekenmethode die is vastgelegd onder de
Omgevingswet. In de bijlagen |s de onderbowwing van het rekenmaodel te vinden. Bijlage 04
bevat gen visuele weergave van het model, inclusiel de ingevoerde gebouwen en wegen,
Een specificatie van de gedetailleerde invoergegevens van alle objecten is opgencmen in
bijlage 05.

G geluidbelasting 4 berekend op de gevels van de geprajecteerde tijdelijke woonfuncties,
Voor elk beoordelingipunt zijn de berekeningen uitgevoerd op waamesmbhoogtes van 2,0
en 5.0 meter,

42 Resultaten afkomstig van gemeentelifke wegen

Uit de berekeningen volgt dat de maximale geluldbelasting op de gevels van de geplande
tijdelijke woonfuncties, afkomatig van de geramenlijke gemeentelijke wegen, 44 dB Lden
bedraagt, Deze hoogst berakende waarde ligt ruimschoots onder de standaardwaarde van
53 dB Lden. De conclusie is dan ook dat de geluidbelasting de standaardwaarde op geen
enkel beoordelingspunt overschrijdt. Wat betreft het geluid van gemeentelijke wegen is er
sprake van een akoestisch goed woon- en leefklimaat. In de onderstaande tabel ks 2an
selectie van de hoogste rekenresultaten weergegeven, Een volledig overzicht van de
berekende geluidbelasting per beoordelingspunt is opgenomen in bijlage 06,

ralen afkavibig wan de
1P (0 B Tastspurt (5

50 H
P 005 A Toetspurt (B 20 414 30 LA £ =10 -
P o® 8 Toetspund (8 &0 s K] A, 1 XA -
LA Toits it {7 a0 X5 3 =1 41 530 =
TP_0E B Toetspunt (5 S0 34 T A 40 50 -
IP_I0 Tiowds et (7 20 =y B4 5i2 40 i .
TP_005_A Tonkzpnt (6 50 M7 A g 4 510 -
1P 04 B Tostspurt M a0 6 Bl 31 4 0 -
TP G508 Toetspurt 10 hl Bh EA At 4 530 -
TR0 Toetspur 20 A =i T ] 0 -
TP (0 A Tostspurt (M 20 Mo M I ;] i) -
TP_I0E_A Tostapurd (6 20 il ME s X a0 -
TP 05 A Toetsput (5 20 A i E ] ] =0 -
TP 030 foetzmen 10 20 o5 Ma Ak = 50 -
1P W1 B Tiwdspurt 01 il 3l L] A5 K 310 =
IP_0% B Teetzpers (G 50 2 i il kT 0 -
TP 001 A Tootspunt {11 20 2 38 1.8 ¥ 50 -
IF 0 B Teetspet 2 50 0 4 a3 1] 0 -
TF_003 A Towtspurd 03 28 4 N5 .3 % 0 -
TP 002 A Testzprd 24 M3 A i ] Ex] -
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RESULTATEN EN TOETEING

43 Resulaten aflomstig van provindals wegen

Uit de berekeningen volgt dat de maximale geluldbelasting op de gevels van de geplande
tijdelijke woonfuncties, afkomstig van de geramenlijke provinciale wegen, 47 dB Lden
bedraagt.

Deze hoogst berekende waarde ligt ook hiervoor ruimschoots ender de standaardwaarde
van 50 di Lden. De conclusie ls dan ook dat deze geluidbelasting de standaardwaarde op
geen enkel beoordelingspunt overschrijdt. Wat betreft het geluid van provinciale wegen is
er eveneens sprake van een akoestisch goed woon- en leefklimaat. In de onderstaande
tabel is een selectie van de hoogste rekenresultaten weergegeven. Een volledig overzicht
van de berekende geluldbelasting per becordelingspunt is opgenomen in bijlage 06.

TP, . #2 79 T

TP B Tostspnt (It L) #1 ) 4 47 L -
TP 03 B Tigets purt (1 50 4 &1 0.5 a7 L0 -
0% 8 Toetspnt 100 5 A5 418 1 A 2.0 -
TP_005_A Tostsjurt (8 20 57 415 7.0 # 0 -
TP A Temtzpurt (1 20 453 415 5] 46 S0 -
P2 A Toets purt (T 20 &1 2.5 x4 45 o -
1P %0 A Tootspur 11} 20 Y 4 H7 4% 510 F
P 00 B Toutspuet (8 50 443 a3 T % 50,0 -
P08 A oetsput (9 20 i M % [ 510 -
F 4 B ‘cetspun (W 50 ¥ B4 E 1T L] L0 -
TP 005 B Toekzpurd (6 S0 L B4 E 4 S0 -
TP _(E B Toetsput (6 50 T B A6 [ 0 F
TP 0L AT Todsp 4 20 | 0 | sa | a0 T % T sio :
1P 07 B oetsur (7 50 @i ar A0 B 510 F
TP, 006 & Toetspr 0 20 4 .7 5 B 500 -
TP 005 A Toets purs {85 20 ) ] A i 500 -
1P 7 _A Tostspurt (7 20 57 ] 74 w 510 -
TP (06 A Toetsput (6 20 7 i 5 e 510 F
1P_008 B Testspurt (8 50 05 %3 23 # =50 .

4.4 Becordeling

De berekende geluidbetasting van zowel de gemeentelijke als de provinciale wegen blijft op
alle beoardelingspunten onder de standaardwaarden, Hieruit volgt dat er geen extra geluid
reducerande maatregelen noodzakelipk zijn, De conclusie van dit onderzoek is dan ook dat
de akoestische situatie op de planlocatie direct woldoet aan de elsen woor een goede
omgevingskwalitelt en een vellige en gezande fysieke leefomgeving.

Projocen 25410, vorsis 1.0
ancoor Datism: 24.06-2025 2



GEZAMENLIJK VERSUS CECUMUVLEERD GELUID

5. Gezamenlijlk versus gecumuleerd geluid

5.1 Gemamenkik gehid

Het begrip gezamenlijk geluid werwipst naar de totale geluidbelasting van alle bronnen die
tot één en dezelfde geluidbronsoort behoren. In het kader van dit onderzoek rijn dit de
gezamenlijke gemeentelifke wegen en de gezamenlijke provinciale wegen. In het
voorgaande hoofdstuk is deze gezamenlijke peluidbelasting per brontype reeds berekend
en beoordeeld. Hieruit blijkt dat de maximale geluidbelasting van zowel de gemeentelijke
als de provinciale wegen de standaardwaarde van 53 dB Lden voor gemeentelijke wegen
en voor provinclale wegen 50 dB Lden niet overschrijdt, Een verdere beschouwing is
daarom nlet nocdeakelijk.

52 Gecumulesrde peluid

De gecumuleerde geluidbelasting is de energetische optelsom van de geluidbelastingen van
verschillende  geluidbronsoorten, oals  wegwerkeor, railverkeer en  industrie. De
beoordeling hiervan is van belang voor de integrale alweging van de omgevingskwaliteit,

Binnen de invioedssieer van het plangebied zijn, naast het onderzochte wegverkeer, geen
andere relevante, weltelijk geregubeerde geludbronnen 2eals spoorwegen of geroneerde
industrieterreinen aanwezig. Omdat wegverkeer in dit geval de enige significante
geluidbron is, is een cumulatieve analyse niet van toepassing. De becordeling wan het
wegverkeersiawaal in het voorgaande hoofdstuk is daarmee afdoende om de akoestische
lowaliteit van de leefomgeving te bepalen.

dncoor
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COMCLUSIE EN AAMBEVELINGEN

6. Concusie en aanbevelingen

b1 Algemeen

In opdracht van Ciwil Management ks een akoestisch onderzoek uitgevoerd naar de
peluidbelasting ten gevolge van wegwerkesr op de gevels van geplande, tijdelijke woonunits
aan de Elderinkweg in Hengelo [GLD). Hoewel de realisatie van tijdelijke woonfuncties {met
een duwr korter dan 10 jaar) onder de Omgevingswet niet aan een strikte, formele toetsing
is gebanden, is in dit onderzoek bewust gekozen om de normen uit het Besluit kwaliteit
leefomgeving [Bkl]) als objectieve maatstal te hanteren. Het doel is hiermee de akoestische
kwaliteit van de locatle te toetsen aan de hoge eisen die het COA stell aan een goed en
gezond woon- en leefklimaat.

Uit de rekenresultaten van dit onderroek blijkt dat de geluidsniveaus van alle relevante

wegen ruimschoots binnen de als referentie gehanteerde normen vallen, De analyse s

opgesplitst naar wegtype:

= [ maximale geluidbelasting door de gemeentelijke wegen bedraagt 42 dB Lden. Dit
resultaat ligt significant, met een marge van 3 4B, onder de standasrdwaarde van 53 d8.
Lder.,

Woor dé provinciake wegen is de maximale geluidbelasting vastgesteld op 47 dB Lden,
ok dit niveau blijft met een marge van 3 dB onder de voor deze wegen geldende
standaardwaarde van 50 d8 Lden.

Aangerien de geluidbelasting op geen enkel beoordelingspunt de standaardwaarden
overschrijdt, & de procedure voor het afwegen en treffen van peluidbeperkende
maatregelen niet van toepassing. Verder is vastpesteld dat er, naast het onderzochte
wegverkesr, geen andere significante, wettelijk pereguleende geluidbronnen (2ol
spocrwegen of industrie] in de directe omgeving van het plangebied sanwerig Hjn die een
negatiove invloed rouden kunnen hebben op de cumulatieve geluidsbelasting,

De eindconclusie van dit onderzoek is dan ook dat de akoestische situatie ter plaatse ean
goed en aamvaardbasr woon- en leefklimast waarborgt, Vanuit het perspectie! van
omgevingslawaai bestaan er geen belemmeringen voor de voorgenomen realisatie van de
tijdelijke woonfuncties, De locatie is akoestisch geschikt en voldoet aan de door de
opdrachtgever gestelde kwaliteitseisen voor de leefomgeving.
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dD-scans geprojecteerde opvanglocatie aan de Elderinkweg te Hengelo Gelderland.
















Hengelo (Gld)

Schatsontwerp AZC Elderinkweg

LA woongebous

Fietsenstalling medewerhers
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- Eamen bestaand
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- Sportveld (10x20m)

“ Spealvoorziening
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Hehwerh

* Hooght: grondwil: o Lim wilgenhasg ca, 1.5m

Hemmelo | ARG Elderinkweg] 20052025






Vervoerwijze Factor weekdag

Auto 0,932

Middelzwaar vrachtverkeer 0,827

Iwaar vrachtverkeer 0,771

WegType Daguur Nachtuur Daguur Nachtuur Daguur Nachtuur
% Pa %Pa %My %Miv  %lv % Iv

Autosnelweg 650% 105% 660% 1.5/% 601%  2,38%

Autoweq 6,65%  1,02% 6,90% 1,32% 6,53% 1,80%

GOW_bubeko_gemengd_80 682% 081% 718% 09% T42% 0,78%

GOW_bubeko_gesloten_80 682% 081% 718% 097% T742% 0,78%

ETW_bubeko_breed 60 682% 0B81% 778% 097% 74% 078%

GOW_stadsontsluitingsweg 50  6,59%  0,76%  6,99%  0,99%  734%  0,71%
GOW_wijksontsluitingsweg 50  6,51%  071%  7,00%  0,74%  736%  0,31%
ETW_bibeko 30 668% 077% 735% 0,78% 71.31% 0,78%
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09 49 34 00 B02 HANDELSREGISTER 09 17 24 47 1IBAN HL13 RABOD 0133 5054 80 ADYVIES
PROGNOSE WEGVERKEER
LOCATIEGEGEVENS PROJECTGEGEVENS
Projectnaam R25410 Datum 25 juni 2025
Straatnaam Berendscholstraat Tijd 10:21
Plaats Hengelo GLD Initialen MM
Aantal rijlijnen 2 Wegtype Zie onder aangevinkt wegtype
WITGANGSPUNTEN UITWERKING
Uitgongspunten teljoar Ultgangspunten prognosejacr
jaartal teljaar 2018 jaartal prognosejaar 2036
weekdaggemiddelde teljaar 562 mvtfetm gem. verkeersgroei per jaar 1,5 %
Totaal percentage vrachtverkeer 10 % aantal jaren van groei 18 jaar
Weekdaggemiddelden
weekdaggemiddelde teljaar 562 myvt/etm
weekdaggemiddelde prognosejaa 735 mwvt/etm
Wegtype Weekdaggemiddelde teljoar
Autosnelweg 100 - 130 km/h Personenauto's 506 mvt/etm
Autoweg 100 km/h Middelzwaar verkeer 51 mvt/etm
Gebiedsontsluiting bubeko 80 km/h Zwaar verkeer 5 mvt/etm
v Erftoegangsweg bubeko breed 60 km/h Overige 0 mvt/etm
Erftoegangsweg bubeko smal 45 km/h
Gebiedsontsluitng bibeko 70 km/h
Stadsontsluitingsweg 50 km/h Weekdaggemiddelde prognosejoar
Wijksontsluitingsweg_50 km/h Personenauto's 661 mvt/etm
Erftoegangsweg bibeko 30 km/h Middelzwaar verkear 67 mvt/etm
Verblijfgebied_15 km/h Iwaar verkeer 7 mvtfetm
Industrie ontsluitingsweg 50 km/h Overige 0 mvt/etm
Industrie straat 30 km/h
Aantal voertuigen per uur in 2018 Voertuigverdeling per uur in 2036
dag ovond nacht dog avond nocht
Persanenauto's 33,28 16,89 4,86 |Personenauto's 43,51 22,09 6,35
Middelzwaar verkeer 3.55 0,83 0,63 Middelzwaar verkeer 4,64 1,08 0,83
Iwaar verkeer 0,32 0,07 0,14 Zwaar verkeer 042 0,09 0,18
Overige 0,00 0,00 0,00 [Overige 0,00 0,00 0,00
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ANCOOR
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09 49 34 00 B02 HANDELSREGISTER 09 17 24 47 1IBAN HL13 RABOD 0133 5054 80 ADYVIES
PROGNOSE WEGVERKEER
LOCATIEGEGEVENS PROJECTGEGEVENS
Projectnaam R25410 Datum 25 juni 2025
Straatnaam Elderinkweq Tijd 10:23
Plaats Hengelo GLD Initialen MM
Aantal rijlijnen 2 Wegtype Zie onder aangevinkt wegtype
WITGANGSPUNTEN UITWERKING
Uitgongspunten teljoar Ultgangspunten prognosejacr
jaartal teljaar 2018 jaartal prognosejaar 2036
weekdaggemiddelde teljaar 562 mvtfetm gem. verkeersgroei per jaar 1,5 %
Totaal percentage vrachtverkeer 10 % aantal jaren van groei 18 jaar
Weekdaggemiddelden
weekdaggemiddelde teljaar 562 myvt/etm
weekdaggemiddelde prognosejaa 735 mwvt/etm
Wegtype Weekdaggemiddelde teljoar
Autosnelweg 100 - 130 km/h Personenauto's 506 mvt/etm
Autoweg 100 km/h Middelzwaar verkeer 51 mvt/etm
Gebiedsontsluiting bubeko 80 km/h Zwaar verkeer 5 mvt/etm
v Erftoegangsweg bubeko breed 60 km/h Overige 0 mvt/etm
Erftoegangsweg bubeko smal 45 km/h
Gebiedsontsluitng bibeko 70 km/h
Stadsontsluitingsweg 50 km/h Weekdaggemiddelde prognosejoar
Wijksontsluitingsweg_50 km/h Personenauto's 661 mvt/etm
Erftoegangsweg bibeko 30 km/h Middelzwaar verkear 67 mvt/etm
Verblijfgebied_15 km/h Iwaar verkeer 7 mvtfetm
Industrie ontsluitingsweg 50 km/h Overige 0 mvt/etm
Industrie straat 30 km/h
Aantal voertuigen per uur in 2018 Voertuigverdeling per uur in 2036
dag ovond nacht dog avond nocht
Persanenauto's 33,28 16,89 4,86 |Personenauto's 43,51 22,09 6,35
Middelzwaar verkeer 3.55 0,83 0,63 Middelzwaar verkeer 4,64 1,08 0,83
Iwaar verkeer 0,32 0,07 0,14 Zwaar verkeer 042 0,09 0,18
Overige 0,00 0,00 0,00 [Overige 0,00 0,00 0,00
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09 49 34 00 B02 HANDELSREGISTER 09 17 24 47 1IBAN HL13 RABOD 0133 5054 80 ADYVIES
PROGNOSE WEGVERKEER
LOCATIEGEGEVENS PROJECTGEGEVENS
Projectnaam R25410 Datum 25 juni 2025
Straatnaam Banninksiraal Tijd 10:24
Plaats Hengelo GLD Initialen MM
Aantal rijlijnen 2 Wegtype Zie onder aangevinkt wegtype
WITGANGSPUNTEN UITWERKING
Uitgongspunten teljoar Ultgangspunten prognosejacr
jaartal teljaar 2018 jaartal prognosejaar 2036
weekdaggemiddelde teljaar 562 mvtfetm gem. verkeersgroei per jaar 1,5 %
Totaal percentage vrachtverkeer 10 % aantal jaren van groei 18 jaar
Weekdaggemiddelden
weekdaggemiddelde teljaar 562 myvt/etm
weekdaggemiddelde prognosejaa 735 mwvt/etm
Wegtype Weekdaggemiddelde teljoar
Autosnelweg 100 - 130 km/h Personenauto's 506 mvt/etm
Autoweg 100 km/h Middelzwaar verkeer 51 mvt/etm
Gebiedsontsluiting bubeko 80 km/h Zwaar verkeer 5 mvt/etm
v Erftoegangsweg bubeko breed 60 km/h Overige 0 mvt/etm
Erftoegangsweg bubeko smal 45 km/h
Gebiedsontsluitng bibeko 70 km/h
Stadsontsluitingsweg 50 km/h Weekdaggemiddelde prognosejoar
Wijksontsluitingsweg_50 km/h Personenauto's 661 mvt/etm
Erftoegangsweg bibeko 30 km/h Middelzwaar verkear 67 mvt/etm
Verblijfgebied_15 km/h Iwaar verkeer 7 mvtfetm
Industrie ontsluitingsweg 50 km/h Overige 0 mvt/etm
Industrie straat 30 km/h
Aantal voertuigen per uur in 2018 Voertuigverdeling per uur in 2036
dag ovond nacht dog avond nocht
Persanenauto's 33,28 16,89 4,86 |Personenauto's 43,51 22,09 6,35
Middelzwaar verkeer 3.55 0,83 0,63 Middelzwaar verkeer 4,64 1,08 0,83
Iwaar verkeer 0,32 0,07 0,14 Zwaar verkeer 042 0,09 0,18
Overige 0,00 0,00 0,00 [Overige 0,00 0,00 0,00
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