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Samenvatting 

Voor het project Kroel’n in t zand hebben de gemeenten Berkelland, Bronckhorst, Lochem 

en Zutphen 140 km openbare zandweg liggend binnen het Nationaal Landschap de 

Graafschap aangewezen om een actieprogramma voor op te stellen. 

De wegen betrokken bij dit project hebben een grote diversiteit is gebleken. Veel verschil in 

onderhoudswijze, opbouw zandweg en wegmeubilair is gebleken uit een 

terreininventarisatie waarbij vele (technische) gegevens zijn opgenomen van de betrokken 

zandwegen. Om te komen tot een werkbaar programma is een functionele categorisering 

van de zandwegen gemaakt. Daarbij komen de functies ontsluiting, recreatie, landschap, 

cultuurhistorie en natuur aan de orde. Om in de toekomst eenduidig de zandwegen te 

beheren en onderhouden zijn een 4-tal streefbeelden onderhoudsstaat opgesteld passend bij 

de toegekende functies. 

De input voor dit rapport is geleverd door de projectgroep en de technische medewerkers 

van betrokken gemeenten, de bewoners en belanghebbenden uit het gebied via de 

inloopdagen en medewerkers van ARCADIS. Ook hebben de volgende instanties hun visie 

en input op dit plan gegeven: Plattelandshuis Achterhoek en Liemers, Provincie Gelderland, 

Landschapsbeheer Gelderland, VVV-Bronckhorst, Stichting Staring Advies, LT)-Noord, 

Natuurmonumenten, Staatsbosbeheer, Geldersch Landschap, Recreatieschap Achterhoek en 

Liemers en Vereniging Wakker Loarne.  

Door verschillende (inrichtings)maatregelen te treffen kunnen de potenties op vlakken als 

recreatie, natuur, landschap, cultuurhistorie en ontsluiting verder worden versterkt en 

benut. Hierbij valt te denken aan het aanleggen van vrijliggende fietspaden, routenetwerken 

uitbreiden, ecologisch bermbeheer, snoeien van beplanting, aanbrengen van beplanting, 

herstellen afwaterende functie bermsloten, beleefbaar maken cultuurhistorische 

aspecten etc.  
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1 Inleiding 

HOOFDSTUK

1.1 ACHTERGROND 

Het Nationaal Landschap De Graafschap is gelegen in de gemeenten Bronckhorst, 

Berkelland, Lochem en Zutphen. Zandwegen, halfverharde wegen, kerkenpaden, 

schoolpaden en oude Hessenwegen zijn kenmerkend voor het gebied en zijn belangrijke 

cultuurhistorische dragers van het gebied. Binnen de gemeentegrenzen liggen ongeveer 400 

km zandwegen. Voor het project Kroel’n in t zand is door de projectgroep 140 km 

aangewezen binnen Nationaal Landschap de Graafschap om op te nemen in het plan. Voor 

deze 140 km geldt dat het allen openbare zandwegen zijn waarbij de gemeenten 

verantwoordelijk zijn voor beheer en onderhoud. De opdracht voor dit project komt vanuit 

de stuurgroep Nationaal Landschap als onderdeel van vijf speerpuntprojecten. Voor dit 

project is dat: ‘’Daar waar het asfalt ophoud’’. 

 

Zandwegen hebben naast een ontsluitingsfunctie voor (landbouw)verkeer ook een 

recreatieve functie en herbergen tal van natuur- en landschapswaarden. Gebleken is dat heel 

wat zandwegen in het verleden al zijn verdwenen of dreigen in de toekomst verloren te 

gaan. Dat is jammer, want deze wegen en paden bieden heel wat mogelijkheden als wandel- 

of fietspad en hebben een belangrijke cultuurhistorische-, landschappelijke- en ecologische 

waarde. 

 

 

Afbeelding 1.1 

Beeld van een zandweg in het 

projectgebied 
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De doelstelling van het project Kroel’n in ’t zand is een kwaliteitsverbetering van de 

zandwegen in het Nationaal Landschap De Graafschap. Het gaat hierbij niet alleen om 
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herstel, behoud en het vinden van een hedendaagse inrichting die aansluit bij het gebruik en 

de uitstraling van deze wegen, maar ook om het onderzoeken van de toekomstige 

gebruiksmogelijkheden van de zandwegen. De landschapsontwikkelingsgedachte waar de 

gemeenten nu mee werken speelt in op de verandering van functies van zandwegen.  

In de afgelopen decennia zijn de belangen van zandwegen fors veranderd. Daarom is een 

meer integrale benadering van het beheer en gebruik van zandwegen van belang. In het 

LOP van voormalig gemeente Zelhem is hier de nodige aandacht aan besteed en kan als 

voorloper worden gezien bij dit project.  

Met het project Kroel’n in t zand, het vormen van een projectgroep vanuit de 4 betrokken 

gemeenten en een gezamenlijk motto ‘’op zoek naar een nieuw perspectief voor zandwegen 

in nationaal landschap de Graafschap’’ is een eerste belangrijke stap gezet om deze integrale 

benadering te bereiken.  

 

De projectgroep bestaat uit de volgende mensen:  

 De heer ing. R.J. Rijks, medewerker plattelandsontwikkeling, gemeente Zutphen. 

 De heer ing. F.J. Eggink, coördinator plattelandsontwikkeling en beleidsmedewerker, 

Gemeente Bronckhorst. 

 Mevrouw ing. A. Stortelder, beleidsmedewerker landelijk gebied, gemeente Lochem. 

 De heer ing. J. L. van Eijk, landschapscoördinator gemeente Berkelland. 

 De heer ing. R. Trenning, planbegeleider, bureau TRENN!G –Thuis in natuur en 

landschap. 

 

Het doel van dit rapport is om de betrokken gemeenten Berkelland, Bronckhorst, Lochem en 

Zutphen advies te geven over hoe nu en in de toekomst om te gaan met de openbare 

zandwegen in Nationaal landschap de Graafschap. De gemeenten bepalen vervolgens 

gezamenlijk in welke mate ze de gegeven adviezen overnemen. De ambitie is in ieder geval 

uitgesproken om dit plan gezamenlijk verder tot uitvoering te brengen. 

 

1.2 Project in stappen 

Om te komen tot dit actieprogramma voor het project Kroel’n in t zand is door ARCADIS 

samen met de projectgroep in verschillende stappen uitgevoerd. De voornaamste stappen 

hierin zijn: 

 Startoverleg. 

 Nulmeting actuele veldsituatie. 

 Functionele categorisering. 

 Workshops, beleidsmatig en technisch. 

 Inloopdagen publiek. 

 Actieprogramma.  
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1.3 LEESWIJZER 

We hebben ervoor gekozen om kort en krachtig de doorlopen stappen in de hoofdstukken te 

beschrijven met daarbij de werkwijze, de meest opvallende resultaten en de belangrijkste 

conclusies. Deze hoofdstukken zijn met name geschreven om vanuit de bestuurlijke 

invalshoek te lezen en bestuderen, de bijlagen zijn met name interessant voor de 

vakspecialisten en technisch inhoudelijke mensen. 

 

In hoofdstuk 2 vindt u informatie over de nulmeting actuele situatie. In hoofdstuk 3 treft u 

informatie over de functionele categorisering. De gemeentelijke workshops en publieke 

inloopdagen worden beschreven in hoofdstuk 4.  

Hoofdstuk 5 tenslotte beschrijft uitgebreid het actieprogramma met daarin de potenties op 

functieniveau en de diverse te nemen maatregelen. 

 

Bent u nieuwsgierig naar een verdiepende beschrijving van de doorlopen stappen? Leest u 

dan bijlage 1 over hoe wij alle gegevens tot één database hebben gebundeld, bijlage 2 over 

de werkwijze nulmeting actuele situatie, bijlage 3 over de functionele categorisering. In 

bijlage 4 treft u de opgestelde functiekaarten in A4 formaat aan. Deze zijn eveneens op A0 

formaat los toegevoegd aan dit rapport. In bijlage 5 tot slot kunt u uitgebreid lezen hoe de 

opzet en resultaten uit de workshops en inloopdagen zijn geweest. 
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HOOFDSTUK2 Nulmeting actuele 
veldsituatie 

2.1 INLEIDING 

Omdat het huidige beheer van de zandwegen momenteel voornamelijk ad-hoc plaatsvindt, 

hebben de betrokken gemeenten Berkelland, Bronckhorst, Lochem en Zutphen geen 

volledig beeld van de huidige onderhoudsstaat en inrichting van de zandwegen. Een 

vastgesteld beleid aangaande het huidige beheer van de zandwegen is niet aanwezig bij de 

gemeenten. Een totaalbeeld van deze wegen is echter wel van belang om per wegvak de 

gewenste situatie te vergelijken met de huidige situatie: welke maatregelen zijn nodig om 

tot de gewenste situatie te komen. Daarnaast is de huidige situatie ook van essentieel belang 

om een gewenste situatie op te kunnen stellen: welke functies zijn aanwezig op de 

betrokken zandwegen, hoe kunnen de onderhoudscategorieën zodanig opgesteld worden 

dat ze een verbetering van de huidige situatie opleveren terwijl ze tegelijkertijd ook 

realiseerbaar zijn.  

 

Daarnaast is het zo dat deze werkwijze als pilot gezien kan worden met de bedoeling deze 

eveneens buiten de begrenzingen van het Nationaal Landschap en ook bij meerdere 

gemeenten in te zetten. 

 

In dit hoofdstuk wordt kort beschreven wat de werkwijze van nulmeting actuele 

veldsituatie is geweest en wat de belangrijkste resultaten en conclusies zijn.  

 

2.2 WERKWIJZE
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Om een beeld te krijgen van de actuele situatie van de zandwegen zijn alle betrokken 

zandwegen op een aantal van te voren vastgestelde kenmerken geïnventariseerd. Op basis 

van de door de gemeenten geleverde wegvakindeling en een zandwegenkaart van 

Nationaal Landschap de Graafschap aangeleverd door de provincie is een overzichtskaart 

gemaakt van de betrokken zandwegen. Met behulp van deze kaart, de inventarisatielijst met 

te inventariseren kenmerken, een digitaal fototoestel, een grondboor en een GPS zijn alle 

zandwegen betrokken bij het project buiten opgenomen. De resultaten zijn vastgelegd in een 

database, daarnaast zijn van elke kilometer wegvak foto’s gemaakt die via de database aan 

een wegvak te linken zijn (in totaal 522 foto’s).  

 

Naast de inventarisatie buiten zijn er middels een bureaustudie nog een aantal extra 

kenmerken van de betrokken zandwegen aan de database toegevoegd.  

 

Een uitgebreide beschrijving van de werkwijze en de inventarisatielijst is toegevoegd in 

bijlage 2. Een uitgebreide beschrijving van de database is toegevoegd in bijlage 1.  
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2.3 RESULTATEN 

Alle resultaten gevonden tijdens de inventarisatie zijn in een database verwerkt. Doordat 

deze database zowel in Excel, acces en shapefile format beschikbaar is (samen met de foto’s 

meegeleverd op Cd-rom), kunnen de gegevens zowel “plat”als “ruimtelijk” bekeken 

worden. Daarnaast zijn er foto’s bijgevoegd van alle geïnventariseerde wegvakken. Met 

behulp van de database is een overzichtkaart op A0 formaat gemaakt, waarin alle betrokken 

zandwegen binnen het nationale landschap weergegeven zijn.  

 

Hieronder worden kort wat cijfers, statistieken en opvallende resultaten weergegeven die 

naar voren kwamen tijdens de inventarisatie: 

 Er zijn in totaal 238 wegvakken meegenomen in het project; samen beslaan ze 140 km. 

 53 km van alle wegen heeft een losliggend fietspad. 

 De gemiddelde breedte van de wegvakken (inclusief sloten/greppels en bermen) is 10,3 

m (min: 2,7 m, max.: 28,4 m). 

 De gemiddelde breedte van een enkele berm is 2,2 m (min: 0,4 m, max. 7,8 m). 

 De gemiddelde breedte van het wegcunet is 3,2 m (min: 2 m, max. 5,2 m). 

 De gemiddelde breedte van de losliggende fietspaden is 1,3 m (min: 0,6 m, max. 2,6 m). 

 85% van de wegen is (grotendeels) onverhard en 15% is halfverhard ten behoeve van 

ontsluiting van woningen. 

 42% van de wegvakken waren goed begaanbaar met de auto op het moment van 

inventarisatie. 

 42% van de wegvakken waren redelijk begaanbaar op het moment van inventarisatie. 

 12% van de wegvakken waren niet of nauwelijks begaanbaar op het moment van 

inventarisatie. 

 40% van de betrokken zandwegen heeft geen beperkende verkeersfunctie (verbod of 

hek). 

 Nagenoeg alle zandwegen hebben een ontsluitende functie voor landbouwpercelen en 

landbouwgebruik. 

 De veldinventarisatie is uitgevoerd in december 2008 en januari 2009. Gedurende deze 

periode is waren de weersomstandigheden veelal slecht (sneeuw, vorst, dooi) wat veel 

wateroverlast en dus slecht begaanbare wegen veroorzaakte (zie afbeelding 2.1). 
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2.4 CONCLUSIE 

Uit de resultaten van de inventarisatie zijn een aantal opvallende conclusies te trekken: 

Afbeelding 2.1 

Beeld van de slechte 

weersomstandigheden 

gedurende de 

veldinventarisatie 

 De wegen betrokken bij het project hebben een grote diversiteit, deze diversiteit heeft 

vooral betrekking op: 

- Verschillen in onderhoud; 

- Verschillen in type verharding van het wegvak; 

- Verschillen in typen wegmeubilair; 

- Verschillen in type paaltjes langs de weg. 

 Het grootste probleem gedurende de winter op de zandwegen is de wateroverlast. 

Gedurende de inventarisatie waren de weersomstandigheden soms zeer slecht, echter 

ook met de ontwateringvoorzieningen van de zandwegen was het vaak slecht gesteld:  

- bermen zijn te hoog; 

- greppels zijn dichtgegroeid; 

- door te veel begroeiing komt er te weinig zonlicht op de wegen waardoor ze slecht 

opdrogen. 

 Veel zandwegen hebben op één wegvak een onverhard en een halfverhard stuk. Meestal 

werd dit veroorzaakt doordat de weg een ontsluitingsfunctie heeft, waarbij de woning op 

korte afstand van de verharde weg ligt. De zandweg is dan halfverhard tot de woning en 

onverhard na de woning. 
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HOOFDSTUK3 Functionele 
categorisering 

3.1 INLEIDING 

Nadat de veldinventarisatie is uitgevoerd, is per wegvak besloten in welke 

onderhoudscategorie (zogenaamd streefbeeld, zie paragraaf 3.2) een wegvak valt en of de 

huidige functies (met bijbehorend streefbeeld) in overeenstemming zijn met de gewenste 

functies (met bijbehorend streefbeeld). Om dit te bereiken is geïnventariseerd welke 

functies, zoals recreatie en ontsluiting, de verschillende wegvakken vervullen. Daarnaast 

zijn de streefbeelden beschreven waarin wordt aangegeven per streefbeeld hoe een wegvak 

eruit zou moeten zien. De verschillende functies zijn gecombineerd met het streefbeeld, 

waarna elke wegvak op basis van de huidige functies is ingedeeld is een streefbeeld. 

Daarnaast is ook per wegvak aangegeven wat de gewenste functies en dus streefbeelden 

zijn. Met deze werkwijze is de nodige ervaring in het verleden opgedaan door voormalig 

gemeente Zelhem en wordt door betrokken mensen van de gemeente als zeer positief 

ervaren. 

 In afbeelding 3.1 is schematisch weergegeven welke stappen er genomen zijn en op welke 

volgorde deze stappen uitgevoerd zijn.  

 

Inventarisatie van 

huidige functies 

per wegvak 

Creëren van 

streefbeelden: hoe 

dient het wegvak 

eruit te zien 

Afbeelding 3.1 

Schematische weergave van de 

nemen stappen om te komen 

tot een categorisering 
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Indelen 

wegvakken in 

streefbeelden op 

basis van huidige 

functies 

Welke functies zijn 

gewenst? 

Indelen 

wegvakken in 

streefbeelden op 

basis van 

gewenste functies 
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3.2 WERKWIJZE 

Functiekaarten 
Bij het maken van de functiekaarten is allereerst geïnventariseerd welke functies van belang 

zijn bij de inrichting en het gebruik van de zandwegen. Na overleg met de verschillende 

gemeenten en de projectgroep zijn de volgende functies naar voren gekomen: 

 Ontsluiting. 

 Recreatie. 

 Landschap. 

 Cultuurhistorie. 

 Natuur.  

 

Per wegvak is bekeken welke functies het betreffende wegvak vervult, de resultaten zijn aan 

de database toegevoegd (voor een beschrijving zie bijlage 1). Met behulp van de database 

zijn er voor alle functies kaarten gemaakt waarin per wegvak wordt weergegeven of een 

bepaalde functie op die weg aanwezig is. In bijlage 3 is uitgebreid beschreven hoe we tot de 

verschillende functiekaarten zijn gekomen.  

Streefbeelden Onderhoudsstaat 
Het beheer en onderhoud van de zandwegen wordt in de toekomst uitgevoerd met behulp 

van zogenaamde:“streefbeelden onderhoudsstaat”. Deze streefbeelden geven met behulp 

van een beschrijving en foto’s weer hoe het wegvak van een zandweg eruit dient te zien. Er 

is gekozen voor vier streefbeelden. In bijlage 3 is beschreven hoe we tot de verschillende 

streefbeelden zijn gekomen. Over de manier en wijze waarop een bepaald streefbeeld in 

stand kan worden gehouden bestaat nog de nodige ruimte binnen de gemeenten om hier 

invulling aan te geven. In paragraaf 5.4.4. hierover meer. 

Functionele categorisering 
Om de wegen in de verschillende streefbeelden onder te verdelen zijn voornamelijk de 

ontsluitende en recreatieve functie van belang. Voor de ontsluiting wordt daarbij 

onderscheid gemaakt in aanwonend of landbouwkundig. Langs vele zandwegen liggen 

landbouwgronden waarbij de agrariërs veelvuldig gebruik maken van deze zandwegen (dit 

is niet meegenomen in de categorisering). Natuur, landschap en cultuurhistorie worden als 

minder belangrijk gezien voor het beheer van het wegvak zelf, maar zijn voornamelijk van 

belang voor het beheer van de bermen en greppels (dit zal terugkomen in het 

actieprogramma). Alle wegvakken zijn met behulp van een beslisboom op basis van hun 

huidige functie ingedeeld in één van de vier streefbeelden. Daarnaast is per wegvak 

bekeken of de huidige functies van de wegen overeenkomen met de gewenste functies. 

Indien gewenst niet overeenkomt met actueel is een alternatief gewenst streefbeeld 

aangegeven. In bijlage 3 is de precieze werkwijze beschreven hoe we tot de functionele 

categorisering zijn gekomen. In de bijgeleverde database is op basis van de aanwezige (en 

gewenste) functies per wegvak weergegeven tot welke streefbeeld het wegvak behoort. De 

beschrijving van de database is te vinden in bijlage 1. 
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3.3 RESULTATEN 
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Functiekaarten 
Alle definitieve functiekaarten zijn op A4 formaat afgebeeld in bijlage 4. Daarnaast zijn alle 

kaarten bij oplevering los in A0 formaat bijgeleverd. Verder zijn alle verschillende functies 

per wegvak ook weergegeven in de database (verdere uitleg database is beschreven in 

bijlage 1). 

Streefbeelden Onderhoudsstaat 
Hieronder zijn de vier streefbeelden beschreven, per categorie zijn er twee foto’s bijgevoegd 

van de gemiddelde gewenste onderhoudsstaat van de weg. De foto’s verbeelden de 

gemiddelde gewenste onderhoudsstaat, waarbij gezegd moet worden dat de wegen bij 

extreme weersomstandigheden tijdelijk in slechtere toestand kunnen verkeren.  

 

Type 1: Zeer intensief (Afbeelding 3.2) 

 Rijbaan nagenoeg vlak, zonder middenril. 

 Ook bij vochtige periodes weinig tot géén plassen of water op de rijloper. 

 Draagkrachtverbetering kan toegepast zijn. 

 Geen begroeiing op rijbaan. 

 Toegankelijk met een normale auto gedurende het hele jaar (voor aanwonende en of 

openbare functies). 
 
 

Afbeelding 3.2 

Verbeelding van streefbeeld 

type 1: zeer intensief. 

 

 

Type 2: intensief (Afbeelding 3.3) 

 Middenril kan goed zichtbaar zijn; tot ongeveer 5 cm hoog. 

 Redelijk verdicht zand; incidenteel humeus zand zichtbaar. 

 Begroeiing langs de zijkanten soms dicht op de rijloper. 

 Kortstondig kunnen plassen aanwezig zijn. 

 Toegankelijk met een normale auto voor aanwonenden. 

 Weg kan (periodiek) afgesloten zijn voor niet-aanwonenden. 
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 Afbeelding 3.3 

Verbeelding van streefbeeld 

type 2: intensief.  

 
Type 3: extensief (Afbeelding 3.4) 

 Middenril tot max. 5 – 10 cm hoog.  

 Begroeiing op de middenril toegestaan; grassen. 

 Langdurig aanwezige plassen in natte periodes. 

 Incidenteel diepe rijsporen.  

 Incidenteel mul zand. 

 Regelmatig zeer humeus zand op/als rijloper. 

 Weg kan (periodiek) afgesloten zijn voor bepaalde typen verkeer. 
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Afbeelding 3.4 

Verbeelding van streefbeeld 

type 3: extensief 

 

Type 4: zeer extensief (Afbeelding 3.5) 

 Veel begroeiing op middenril: gras en jonge opkomende boompjes en/of struiken (tot 

max. 30 cm hoog). 

 Langdurig aanwezige plassen in natte periodes; modder in de rijlopers. 

 Diepe rijsporen zijn toegestaan. 

 Regelmatig mul zand. 

 Veel humeus zand op/als rijloper. 

 Weg kan (periodiek) afgesloten zijn voor bepaalde typen verkeer. 
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Afbeelding 3.5 

Verbeelding van streefbeeld 

type 4: zeer extensief 

Uitwerking functionele categorisering 
In de database is per wegvak weergegeven in welk streefbeeld het wegvak op basis van de 

huidige functies valt. Daarnaast komen bij een aantal wegvakken de actuele functies niet 

overeen met de gewenste functies (bijvoorbeeld: meer recreatie is gewenst). Omdat de 

functies van deze wegen in de gewenste situatie anders worden zal het gewenste streefbeeld 

in sommige gevallen ook veranderen. Voor deze wegen is in de database ook een alternatief 

gewenst streefbeeld weergegeven.  

 

In bijlage 3 en in het actieprogramma is een nadere beschrijving gegeven van het 

alternatieve gewenste streefbeeld en de gewijzigde functies. In de afbeelding op de 

volgende pagina zijn alle wegvakken en de bijbehorende (gewenste en actuele) 

streefbeelden weergegeven (deze kaart is ook in A0 formaat meegeleverd).  

Deze streefbeelden en de bijbehorende beslisboom zijn een advies aan de 

projectgroep/gemeenten. Het is aan de gemeenten de keuze om de gekozen streefbeelden 

over te nemen. Dit betekent dat de keuze voor een bepaald streefbeeld bij een zandweg en 

de database aangepast kunnen worden met voortschrijdende inzichten. 

 

3.4 CONCLUSIE 

Functiekaarten 
Hieronder worden per functie wat statistieken weergegeven. Ook worden de belangrijkste 

conclusies per functie vermeld.  

Ontsluiting: 
 Ontsluitende functie openbaren aangelegenheden: 7 km lengte verdeeld over 7 

wegvakken. 

 Ontsluitende functie burgerwoningen: 52 km lengte verdeeld over 76 wegvakken. 

 Geen ontsluitende functie: 82 km lengte verdeeld over 123 wegvakken. 

 

Opvallend is dat het grootste deel van de geïnventariseerde wegvakken geen ontsluitende 

functie voor burgerwoningen en of openbare gelegenheden heeft. Echter bijna alle 

wegvakken hebben wel een ontsluitende functie voor landbouwgronden. Het gebruik van 

de zandwegen ten behoeve van landbouwkundige activiteiten op de percelen is van 

oudsher belangrijk geweest. Dit zal in de toekomst zo blijven. De landbouw is één van de 

pijlers bij het in stand houden van de zandwegen.



 
 



Recreatie 

De totale lengte aan bestaande routenetwerken bedraagt 245 kilometer en is als volgt 
onderverdeeld: 
 Wandelroutes: 67 km lengte verdeeld over 85 wegvakken. 

 Fietsroutes: 43 km lengte verdeeld over 56 wegvakken. 

 Knooppuntenfietsroutes: 37 km lengte verdeeld over 45 wegvakken. 

 Ruiter en men routes: 57 km lengte verdeeld over 70 wegvakken. 

 ATB-routes: 41 km lengte verdeeld over 46 wegvakken. 

 

Recreatie is een erg belangrijke functie; er ligt een groot aantal recreatieroutes in het 

projectgebied. Veelal ligger er op één wegvak meerdere recreatiefuncties. Daarnaast zijn er 

op de functiekaarten wegvakken die nu niet worden aangemerkt als recreatieroute (vooral 

fiets en wandel routes), maar wel potentieel wel geschikt zijn als recreatieroute.  

 

Een belangrijk knelpunt in de recreatienetwerken zijn gecombineerde ruiter- en men routes 

met ATB-routes (in totaal 20 km). Echter, dit zijn twee functies zijn die niet goed samengaan: 

ATB-ers ergeren zich aan ruiters die in volle galop voorbijkomen, terwijl andersom de 

paarden vaak schrikken van ATB-ers die ook hard en onverwachts langs rijden. 

Natuur: 
 Valt binnen de ecologische hoofdstructuur: 130 km lengte verdeeld over 183 wegvakken. 

Hiervan: 

- 18 km lengte verdeeld over 22 wegvakken, zijn ecologische verbindingszones; 

- 35 km lengte verdeeld over 46 wegvakken, zijn verweven (natuur verweven met 

andere functies);  

- 78 km lengte verdeeld over 114 wegvakken, is natuur. 

 

Bijna alle wegvakken hebben een natuurlijke functie (89% van de wegvakken, 93% van de 

totale lengte). Het is dus erg belangrijk dat deze functie, die tijdens de veldinventarisatie 

nauwelijks is meegenomen, goed in kaart gebracht wordt.  
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Landschap: 
 Beekdallandschap: 2 km lengte verdeeld over 4 wegvakken. 

 Bos- en landgoederenlandschap: 80 km lengte verdeeld over 115 wegvakken. 

 Broeklandschap: 3 km lengte verdeeld over 6 wegvakken. 

 Essenlandschap: 10 km lengte verdeeld over 18 wegvakken. 

 Heideontginningslandschap: 20 km lengte verdeeld over 22 wegvakken. 

 Kampen en hoevelandschappen: 12 km lengte verdeeld over 22 wegvakken. 

 Stuwwallenlandschappen: 13 km lengte verdeeld over 19 wegvakken. 

 

Het grootste deel van de wegvakken in het project ligt in het landschapstype “bos en 

landgoederen landschap”.  

 

 

Afbeelding 3.6 

Karakteristieke oprijlaan naar 

een landgoed in het bos en 

landgoederen landschap 

Cultuurhistorie: 
 Dijk in drassig gebied: 13 km lengte verdeeld over 15 wegvakken. 

 Hessenweg: 19 km lengte verdeeld over 21 wegvakken. 

 Kerkpaden: 2 km lengte verdeeld over 2 wegvakken. 

 Oude wegen tussen kernen: 14 km lengte verdeeld over 12 wegvakken. 

 Toegangslaan landgoed: 2 km lengte verdeeld over 5 wegvakken. 

 Wegen naar gronden en erven: 74 km lengte verdeeld over 126 wegvakken. 

 Wegen op landgoederen: 17 km lengte verdeeld over 25 wegvakken. 

 

Doordat de cultuurhistorische kaart alleen de cultuurhistorische waarden op de zandwegen 

weergeeft ontstaat een versnipperd beeld. Een onderzoek waarbij uitgebreider naar de 

cultuurhistorie in het gebied wordt gekeken, zal deze versnippering tegengaan. Ook blijkt 

dat er meer legenda-eenheden te onderscheiden zijn, echter de informatie hierover is vaak 

lastig te vinden. Het grootste deel van de wegen valt onder de categorie “gronden naar 

wegen en erven”, op deze wegen ligt geen bijzondere cultuurhistorische geschiedenis.  

Maar, uit nader onderzoek kan meer informatie over deze wegen naar voren komen. Een 

nader onderzoek naar cultuurhistorie wordt aanbevolen. 
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Uit de inventarisatie blijkt dat er over veel wegen een interessant verhaal te vertellen is. Hier 

zou een mooie combinatie met recreatie gemaakt kunnen worden. Landschapsbeheer 

Gelderland heeft aangegeven dat een dergelijk onderzoek erg goed mogelijk is met de inzet 

van vrijwilligers. Landschapsbeheer heeft goede ervaring met het gebruik van de methode 

Oral History om op een eenvoudige en kostenbesparende manier cultuurhistorische 

geschiedenis te herleiden. 

Functionele categorisering 
 

Hieronder is aangegeven hoeveel wegvakken en hoeveel kilometer er bij elk streefbeelden 

behoren, zowel voor de huidige als gewenste functies. 

 

Streefbeelden op basis van actuele functies: 

 Streefbeeld 1: 7 km lengte verdeeld over 7 wegvakken. 

 Streefbeeld 2: 56 km lengte verdeeld over 82 wegvakken. 

 Streefbeeld 3: 41 km lengte verdeeld over 53 wegvakken. 

 Streefbeeld 4: 37 km lengte verdeeld over 64 wegvakken.  

 

Streefbeelden op basis van gewenste functies: 

 Streefbeeld 1: 7 km lengte verdeeld over 7 wegvakken. 

 Streefbeeld 2: 53 km lengte verdeeld over 77 wegvakken. 

 Streefbeeld 3: 45 km lengte verdeeld over 59 wegvakken. 

 Streefbeeld 4: 36 km lengte verdeeld over 63 wegvakken. 

 

De meeste wegen vallen onder streefbeeld 2, door functieveranderingen neemt dit aantal 

iets af. Er vallen maar 7 wegvakken onder streefbeeld 1: dit zijn precies de wegen die een 

ontsluitende functie voor een openbare gelegenheid hebben. Het blijkt dat door het invoeren 

van de gewenste functies er in totaal minder wegen intensief beheerd zouden moeten 

worden (streefbeeld 2), wat kan schelen in de totale beheerskosten.  

In de database zoals op Cd-rom toegevoegd bij dit rapport wordt op wegvakniveau 

uitgebreid ingegaan op de achterliggende aspecten bij deze streefbeelden. In bijlage 1 kunt u 

als voorbeeld bekijken welke aspecten zijn opgenomen en beoordeeld bij de indeling 

streefbeelden. 

 

ARCADIS adviseert de gemeenten om in de vervolgfase richting uitvoering inzichtelijk te 

maken wat de kostenbesparing in beheer en onderhoud zou kunnen zijn als gevolg van een 

aantal functiewijzigingen. 
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HOOFDSTUK4 Workshops en inbreng 
specialisten 

4.1 WERKWIJZE 

Startdag  
Op 27 maart 2008 heeft een informatieve startdag plaatsgevonden op boerderijmuseum de 

Lebbenbrugge te Borculo. Deze dag is ondersteund en gefinancierd door het projectbureau 

Belvedere te Utrecht. Belvedere is rijksbeleid van de ministeries OCW, VROM, LNV en 

V&W lopend van 1999 t/m eind 2009 dat beoogt om de cultuurhistorie meer richtinggevend 

te laten zijn in de ruimtelijke inrichting van Nederland. Deze dag is begonnen met een 

wandelexcursie onder leiding van Adriaan Haartsen van bureau Lantschap. De heer Fred 

Eggink heeft een toelichting op het project gegeven waarna onder leiding van de heer Jan 

Huidink een discussie heeft plaatsgehad. Tot slot hebben de bestuurders van de gemeenten 

Berkelland, Bronckhorst, Lochem en Zutphen een symbolische start gegeven aan het project.  

Daarnaast is er een informatiefolder opgesteld in samenwerking met de provincie 

Gelderland, Plattelandshuis Achterhoek-Liemers en projectbureau Belverdere. Deze folder 

is voor iedere geïnteresseerde beschikbaar en is tijdens de inloopdagen veelvuldig 

verspreid. Op de gemeentelijke websites is de folder nog steeds te downloaden. 

 

 

Afbeelding 4.1 

Foto bij de startdag 
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Technische en beleidsmatige workshop 
Tijdens de technische en beleidsmatige workshops, is respectievelijk vanuit een technische 

en een beleidsmatige invalshoek gekeken naar de concept-functiekaarten en de concept-

streefbeelden. Voldoen de functiekaarten of ziet de projectgroep nog andere functies die van 

belang zijn? Zijn de streefbeelden op een passende manier beschreven en of moeten er meer 

of minder streefbeelden opgesteld worden? Daarnaast is nagedacht over hoe elk wegvak in 

te delen is in één van de streefbeelden. 

De beleidsmatige workshop heeft plaatsgevonden op 2 maart 2009 met de volgende 

mensen: 

 De heer J.L. van Eijk, gemeente Berkelland. 

 De heren S. Burggraaf, F. Eggink en W. Lijftogt gemeente Bronckhorst. 

 De heer M .Bremer, B. Doorenweerd, B. de Rooy en gemeente Lochem. 

 De heer R. Rijks, Gemeente Zutphen. 

 De heer R. Trenning, bureau TRENN!NG. 

 De heer J. de Jong en mevrouw L. van der Toorn. 

 Mevrouw G. Smit, Odin Landschapsontwerpers. 

 

De technische workshop heeft plaatsgevonden op 13 maart 2009 met de volgende mensen: 

 De heer J. Hofstede, gemeente Zutphen. 

 De heren S. Burggraaf, F. Eggink, J. Klumper, S. Knipping en W. Lijftogt, gemeente 

Bronckhorst. 

 De heren M. Roelofsen, H. Dommelhof, gemeente Lochem. 

 De heren A. ter Horst, G. Kerkemijer en J. te Woert, gemeente Berkelland. 

 De heer R. Trenning, bureau TRENN!NG. 

 Mevrouw L. van der Toorn en de heer J. de Jong, ARCADIS. 

 

 
 

Inloopdagen 
Om aanwonenden en gebruikers van de betrokken zandwegen te betrekken bij het project 

zijn er twee inloopdagen georganiseerd. Deze inloopdagen hebben plaatsgehad op maandag 

30 maart op recreatieterrein de Heksenlaak in Zwiep en op donderdag 2 april in Vorden bij 

restaurant ’t Olde Lettink. 

Gedurende deze inloopdagen was het voor belanghebbenden mogelijk de functiekaarten, 

streefbeelden te bekijken en vragen te stellen over het project.  
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Daarnaast konden mensen zowel op de verschillende functiekaarten als op 

opmerkingsformulieren hun op- en aanmerkingen geven Hiermee is op een snelle en 

eenvoudige manier veel aanwezige lokale gebiedskennis vergaard, zijn bestaande 

knelpunten benoemd en de wensen en ideeën van een groot aantal betrokkenen is 

geïnventariseerd. Daarnaast voelen de mensen zich betrokken bij het project en hebben ze 

de mogelijkheid tot inspraak.  

 

Een meer uitgebreide beschrijving van de werkwijze van de workshops is gegeven in  

bijlage vier. 

 

 

Afbeelding 4.2 

Beeld van de inloopdagen 

 

Externe specialisten en partijen 
Bij de totstandkoming van dit rapport zijn diverse partijen gehoord en geraadpleegd. Op de 

concept rapportage zijn de nodige reacties en aanbevelingen gedaan. Voor zover nu 

mogelijk zijn een deel van deze reacties opgenomen in de rapportage. Daarnaast zal in het 

vervolg op dit project in fase 2 de nodige reacties alsnog worden meegenomen. Vanuit de 

projectgroep zal er nog een reactienota worden opgesteld richting deze partijen. De 

projectgroepleden en ARCADIS willen in ieder geval een ieder hartelijk danken voor 

geleverde bijdrage en inzet. De volgende partijen zijn betrokken en geraadpleegd: 

 Plattelandshuis Achterhoek en Liemers 

 Provincie Gelderland 

 Landschapsbeheer Gelderland 

 VVV-Bronckhorst 

 Stichting Staring Advies 

 LTO-noord 

 Natuurmonumenten-de Graafschap 

 Staatsbosbeheer 

 Geldersch Landschap 

 Recreatieschap Achterhoek en Liemers 

 Vereniging Wakker Loarne 
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4.2 RESULTATEN 

Beleidsmatige workshop 
De belangrijkste resultaten die naar voren kwamen tijdens beleidsmatige workshop zijn:  

 De EHS moet in zijn geheel over nationaal landschap weergegeven worden, in plaats van 

alleen per wegvak te laten zien. Door alleen per weg te laten zien of de EHS van belang is 

ontstaat er versnippering en is er niet duidelijk hoe de zandwegen en de EHS ruimtelijk 

met elkaar verbonden zijn. 

 In principe hebben de zandwegen geen verkeersfunctie, alleen een ontsluitende functie. 

Het lijkt daarom logischer om in plaats van de verkeerskaart een ontsluitingskaart te 

maken. 

 De streefbeelden dienen verscherpt / aangepast te worden: semiverharding zal maar bij 

één categorie toegepast worden, daarnaast zal die categorie niet te vaak toegepast moeten 

worden.  

Technische workshop 
De belangrijkste aanmerkingen / conclusies getrokken tijdens de technische workshop: 

 Vijf streefbeelden zijn te veel, aanbevolen is terug te gaan naar vier streefbeelden. 

 Het moet mogelijk zijn om wegen zonder ontsluitende functie tijdelijk af te sluiten bij 

zeer slechte condities. 

 De foto’s zouden versoepeld moeten worden, de huidige foto’s geven een te strak beeld 

aan welke gedurende lange periodes in het jaar niet gehaald worden. 

 De streefbeelden mogen niet het gehele jaar bindend zijn. In sommige perioden van het 

jaar is het onmogelijk voor de beheerders om de wegvakken in de gewenste 

onderhoudstaat te houden; bijvoorbeeld in de dooiperioden na een vorstperiode zal er 

zoveel water op de rijbaan liggen dat de kwaliteit van de streefbeelden niet gehaald kan 

worden. 

Inloopdagen 
De belangrijkste aanmerkingen / conclusies getrokken tijdens de inloopdagen: 

 De communicatie door de verschillende gemeenten bij het melden van klachten etc. is erg 

slecht. Veelal wordt er niet of nauwelijks teruggebeld op meldingen en weet men binnen 

de gemeenten ook niet goed met wie de beller doorverbonden zou moeten worden. 

 Het verkeer op de zandwegen houdt weinig rekening met geldende verkeersregels (te 

hard rijden, geen rekening houden met afsluitingen). 

 Er is zeer veel sluipverkeer over de zandwegen. 

 Semi-verharing (half gebroken baksteenpuin) geeft veel stofoverlast in de zomer en 

wordt als lelijk ervaren. 

 Functies zouden meer gescheiden moeten worden. 

 In de ervaring van een groot aantal bezoekers van de inloopdagen rijden paarden en 

ATB’ers rijden de weg kapot. 

 

Als laatste bleek tijdens de inloopdagen dat op verschillende plaatsen verkeersbesluiten / 

bebording zijn aangepast sinds de inventarisatie in december. Omdat eerder is vastgesteld 

dat de zandwegen in principe geen verkeersfunctie kennen en bleek dat de gemaakte 

verkeerskaart na drie maanden al niet meer actueel was is besloten de functiekaart 

“verkeer”te schrappen en in plaats daarvan een functiekaart “ontsluiting” te maken.  
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5 Actieprogramma 

HOOFDSTUK

5.1 SAMEN OP (ZAND)WEG NAAR 2030 

Teneinde de doelstelling van Kroel’n in t Zand, een kwaliteitsverbetering van de zandwegen 

in het nationale landschap de Graafschap, te bewerkstelligen is het van belang dat de 

gemeenten Berkelland, Bronckhorst, Lochem en Zutphen hiervoor een gezamenlijke visie 

hanteren. In deze visie zal een hedendaagse inrichting worden gerealiseerd waarbij gebruik 

en beleving van deze zandwegen maximaal tot hun recht komen Door een gezamenlijke 

visie op de toekomst van de zandwegen te ontwikkelen zal optimaal gebruik kunnen 

worden gemaakt van elkaars mogelijkheden en verbindingen binnen het Nationaal 

Landschap de Graafschap. Hierbij worden kansen maximaal benut en ontwikkelingen 

gestimuleerd. Kroel’n in t zand is een uitstekende start om gezamenlijk hiervoor beleid te 

vormen en het e.e.a. op te pakken.  

 

5.2 POTENTIES 

5.2.1 RECREATIE  

De kernkwaliteit van de Achterhoek is rust, ruimte en gemoedelijkheid; juist die aspecten 

zijn optimaal beleefbaar vanaf zandwegen. Dit geldt zeker voor wandelaars en ruiters. De 

rust op de zandwegen is dan ook een ideale setting voor omgevingsbeleving en dan valt 

ineens op dat er zoveel planten er in de bermen staan en hoeveel vogels er zijn. Ook voor 

fietsers zijn zandwegen de moeite waard, mits de zandweg is voorzien van een lekker 

fietspad. Op zandwegen wordt de recreant nauwelijks gestoord door autoverkeer en geluid 

en dat wordt steeds zeldzamer in ons drukke Nederland. Zandwegen zijn daarmee een 

optimale plek om echt tot rust te komen, te genieten van de omgeving. Hiervoor is het wel 

nodig om de verkeersfunctie op zandwegen te beperken en af te sluiten voor alle 

motorvoertuigen, uitgezonderd bestemmings- en landbouwverkeer. 

 

Investeren in behoud en herstel van zandwegen heeft vrijwel zeker een positief effect op de 

waardering door recreanten voor de Achterhoek. En als het dan ook nog lukt om de 

zandwegen als recreatieve verbinding te gebruiken en in samenhang met 

bezienswaardigheden en recreatieve voorzieningen in de markt te zetten, dan wordt het pas 

echt interessant. Het wandelnetwerk Limburg en het meer recente wandelnetwerk Twente 

zijn goede bewijzen van deze stelling. Beiden zijn een groot succes door een goede 

samenwerking van partijen en trekken jaarlijks grote hoeveelheden recreanten, ook voor 

meerdaagse tochten met verblijf. Limburg is van oudsher bekend en geroemd om de 

wandelmogelijkheden en het Twentse Wandelnetwerk trekt steeds meer tevreden 

gebruikers. De groei van het aantal fietsroutenetwerken en de toenemende kwaliteit 

daarvan bewijst ook dat routegebonden aanbod scoort in de markt.  
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Recreatieondernemers en VVV’s kunnen inspelen door het ontwikkelen van routes en 

arrangementen die inhaken op de rust en landschappelijke kwaliteit van zandwegen. 

Zandwegen zijn ook een belangrijke schakel van en naar toeristische bestemmingen en 

kunnen wellicht als een uniek en thematisch routenetwerk worden neergezet. Ook de 

Achterhoeker zelf kan profiteren van het behoud van de zandwegen om dichtbij huis te 

recreëren en te ontspannen. Door de zandwegen te behouden en te ontwikkelen wordt het 

Achterhoekse imago van rust, ruimte en gemoedelijkheid verder versterkt. Meer recreanten 

betekent meer omzet voor de recreatieondernemers en dat is mooi meegenomen.  

 

Bron: artikel Ernst Ossewaarde, adviseur en procesbegeleider Recreatie & Toerisme bij ARCADIS 

Nederland bv 

 

 
 

5.2.2 NATUUR 

De natuurwaarde van zandwegen en met name hun bermen voor flora en fauna is sterk 

afhankelijk van de omgeving. In gebieden met veel landschapselementen als bossen, bosjes, 

heidevelden en schrale graslanden is de betekenis van de berm zelf vaak gering. Wel vormt 

de wegberm vaak een ecologische verbinding tussen de elementen en maakt daarmee deel 

uit van het ecologische netwerk in een gebied. In agrarisch of stedelijke gebieden kunnen 

bermen echter functioneren als leefgebied, toevluchtsoord of verbinding tussen twee 

natuurgebieden.  

Het eindbeeld en het type bermbeheer dat toegepast wordt, is essentieel voor de ecologische 

waarde van de berm. 

 

De belangrijkste doelstelling van ecologisch bermbeheer betreft het handhaven en waar 

mogelijk versterken van de ecologische waarden van de berm. Gestreefd wordt naar bermen 

met een gevarieerde structuur waardoor soortenrijke bermen kunnen ontstaan. Belangrijke 

aspecten die hierbij kunnen helpen, zijn de breedten van bermen, verschillende typen 

bermbeheer, continuïteit van beheer, voorkomen van bodemverdichting, extensiveren van 

onderhoud en verschraling.  

Afbeelding 5.1 

Recreatie op de zandwegen 
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Bermen kunnen onderverdeeld worden in bermen met kruidachtige vegetaties en bermen 

met houtachtige vegetaties of een combinatie hiervan. Deze eindbeelden zijn sterk 

afhankelijk van de beschikbare breedte van de bermen. Smalle bermen lenen zich niet voor 

opslag van houtige gewas maar puur voor de ontwikkeling van één of meerjarige 

kruidachtige vegetaties. 

Bij kruidachtige vegetaties is het open houden van de vegetatie belangrijk, waardoor 

bosontwikkeling wordt afgeremd. Afvoer van het maaisel bevordert de verschraling van de 

berm. Kruidachtige bermen zijn van belang als leefgebied voor kleine dieren. Schade aan 

kleine dieren, die gebruik maken van de berm als voedselbron, verblijfplaats, schuilplek of 

nestgelegenheid, dient echter voorkomen te worden. Dit kan door het maaien gefaseerd uit 

te voeren, op waardevolle locaties gebruik te maken van een maaibalk en het maaisel op 

bepaalde delen te laten liggen. Een gevarieerde structuur van de berm kan bereikt worden 

door op verschillende tijdstippen en met verschillende frequenties te maaien, waardoor een 

mozaïekpatroon ontstaat. Dit kan ook gebeuren door successie in de bermen op te laten 

treden mits deze bermen voldoende breed zijn.  

Bermen dienen laat in het seizoen gemaaid te worden de ecologische waarde te handhaven 

en/of te versterken. Bij voorkeur dienen de bermen eind september gemaaid te worden.  

Bermen met een houtachtige vegetaties zijn ecologisch waardevoller wanneer er sprake is 

van gelaagdheid. Een berm die bestaat uit een enkele bomenrij heeft minder betekenis voor 

flora en fauna dan een bomenrij, waaronder een struiklaag en kruidlaag aanwezig zijn. 

Struweel vormt een belangrijke habitat voor vogels en vlinders. Een gesloten bomenrij kan 

functioneren als vlieg- en foerageerroute voor vleermuizen. Ook dood of afstervend hout 

kan ecologisch waardevol zijn, o.a. voor schimmels, mossen en vogels. Een gelaagde berm 

kan bevorderd worden door het afzetten of selectief dunnen van de houtachtige vegetatie en 

door op bepaalde delen snoeihout te laten liggen. 

In de gemeenten Zutphen, Bronckhorst, Berkelland en Lochem zijn het vooral de soorten 

van het kleinschalig agrarisch cultuurlandschap die veel gebruik maken van de bermen 

en/of zandwegen als (deel)habitat. Soorten zijn bijvoorbeeld: vleermuizen, das, groene 

specht, patrijs, boomkikker, das, loopkevers, levendbarende hagedis en hazelworm. 

De zandweg zelf is minder van belang voor flora en fauna dan de bermen. Een brede, 

intensief onderhouden weg met verdicht zand en een hoge verkeersintensiteit kan een 

versnipperende werking hebben. Extensief beheer, waarbij de zandweg bestaat uit mul 

zand, en zonering, waarbij bepaalde wegen worden afgesloten voor gemotoriseerd verkeer, 

kunnen ecologische voordelen bieden.  

 

Bron: Irma Bakker, ecoloog adviesgroep Natuur en Ecolgie, ARCADIS Nederland bv 

 

5.2.3 LANDSCHAP 

Het blijkt dat veel landschapstypen in het nationale landschap niet meer als zodanig 

herkenbaar zijn: van oorsprong open gebieden zijn nu vaak gesloten terwijl van oorsprong 

gesloten gebieden nu ook open kunnen zijn. De karakteristieke beplantingen behorende bij 

een landschapstype zijn niet altijd meer terug te vinden. Bijvoorbeeld de van oorsprong wat 

meer schrale landschappen worden nu gedomineerd door braamstruiken Door specifiek 

(berm) beheer en het aansluiten bij huidige beleids- en uitvoeringsplannen zoals de 

landschapontwikkelingsplannen en het “land voor later concept” (zie ook maatregelen 

landschap) kunnen de verschillende aanwezige landschapstypen binnen het Nationaal 

Landschap met hun specifieke kenmerken zoals beschreven in bijlage 3 worden benadrukt 

en gekoesterd.  
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Het toevoegen van recreatieve functies zoals het aanleggen van vrijliggende fietspaden zijn 

van invloed op het landschappelijke beeld. Het opnemen van zandwegen in bepaalde 

routenetwerken levert eveneens landschappelijk een divers plaatje op: (bestaande) routes 

kunnen specifiek alle facetten van een bepaald landschap laten zien, of ze kunnen juist door 

verschillende landschappen heen lopen om een zeer diverse recreatieroute te creëren. 

Informatie over de landschappen en hun historie langs deze routes geeft recreanten extra 

kennis over landschappen, daarnaast wordt de route een stuk leuker en herkenbaarder.  

 

5.2.4 CULTUURHISTORIE 

De inventarisatiekaart cultuurhistorie geeft op dit moment een beeld van het gebruik of het 

ontstaan van de wegen die onderdeel uitmaken van het project. De doorgaande structuren 

van bijvoorbeeld de hessenwegen missen in het kaartbeeld, wat een versnipperd beeld geeft. 

Door een verdere informatie uitwisseling met bijvoorbeeld historische verenigingen of het 

Geldersch Landschap kan een nog breder beeld worden gemaakt van het gebied. Daarnaast 

is uit de vele reacties op de inloopdagen gebleken dat er veel kennis bij bewoners uit het 

gebied aanwezig is. Hier ligt in combinatie met de verschillende routenetwerken een mooie 

kans om diverse interessante cultuurhistorische momenten te laten zien en beleven. Hierbij 

kan mogelijk worden aangesloten bij landschapsbeheer Gelderland; deze organisatie is een 

Hessenwegenproject gestart waarbij wandelingen en interactieve fietsroutes zijn uitgezet, 

daarnaast zijn meerdaagse arrangementen te boeken.  

 

5.2.5 ONTSLUITING 

Op basis van de eerder gevonden resultaten adviseert ARCADIS de zandwegen zoveel 

mogelijk af te sluiten voor gemotoriseerd niet-bestemmingsverkeer. Binnen het 

projectgebied wordt momenteel door de gemeente Bronckhorst al volop gewerkt om diverse 

zandwegen af te sluiten voor gemotoriseerd verkeer behalve bestemmingsverkeer en 

landbouwverkeer. In het gemeentelijke verkeer en vervoer plan is onder andere beleid 

opgenomen over verkeer op zandwegen. 

Afsluiten van wegen heeft gevolgen voor de omgeving en zal daarom goed moeten worden 

gecommuniceerd met de omgeving. Binnen Nationaal Landschap de Graafschap kan samen 

met betrokken gemeenten een verdere invulling van het afsluiten van zandwegen voor 

gemotoriseerd verkeer worden gegeven. Het beoogde effect is het verbeteren van de 

leefbaarheid en het verminderen van de overlast door het aantal voertuigbewegingen op de 

zandwegen te beperken. Bij de afsluiting van zandwegen zal goed moeten worden gekeken 

op welke wijze dit wordt gerealiseerd en hoe de handhaving en toezicht hierop geregeld 

moet worden. De grote rode verbodsborden die op dit moment worden gebruikt bij 

afsluiting worden door diverse partijen als storend ervaren. Het verdient de aanbeveling om 

eens nader te bekijken of een afsluiting op een andere wijze gerealiseerd kan worden. 

 

5.3 INRICHTINGSMAATREGELEN 

In de volgende paragrafen worden verschillende maatregelen uiteengezet. Om te beginnen 

een aantal werkzaamheden om het vastgestelde streefbeeld te realiseren. Daarnaast wordt 

op functieniveau aangegeven welke maatregelen uitgevoerd moeten worden. 
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5.3.1 MAATREGELEN STREEFBEELDEN 

Om op wegvakniveau het streefbeeld zoals gecategoriseerd te laten zien en beleven achten 

wij het noodzakelijk om hier eenmalig een viertal maatregelen toe te passen langs de 

zandwegen, fietspaden, bermen en bermsloten. Met deze vier maatregelen wordt een 

kwaliteitsverbetering gerealiseerd welke de basis vormt om het gewenste streefbeeld in 

stand te houden in de toekomst. Deze maatregelen kunnen worden opgenomen in een 

uitvoeringsprogramma en in een aantal jaren worden meegenomen. 

 

De vier te nemen maatregelen zijn de volgende: 

 Het (her)profileren van diverse zandwegen ten behoeve van de begaanbaarheid en 

afwatering. 

 Het verlagen en profileren van bermen. Geconstateerd is dat in de loop der jaren een flink 

aantal bermen hun afwaterende functie richting bermsloten/greppels hebben verloren en 

dat op dit moment de bermen hoger liggen dan de zandwegen en fietspaden. Bij nattere 

perioden gedurende het jaar ontstaat hierdoor onnodig plasvorming op de zandwegen en 

fietspaden. Het vrijkomende materiaal uit de bermen moeten worden afgevoerd naar een 

nader te bepalen bestemming. 

 Het herprofileren van de bermsloten en/of greppels. Om de afwatering van de 

zandwegen goed te kunnen laten functioneren is het van belang dat een aantal 

bermsloten/greppels opnieuw onder profiel worden gebracht. Het vrijkomende 

materiaal uit deze sloten moet worden afgevoerd naar een nader te bepalen bestemming. 

 Het snoeien en rooien van opgaande beplanting en bomen langs de zandwegen en 

fietspaden en in de bermsloten/greppels. Deze werkzaamheden dienen verschillende 

doelen. Ten eerste zal de ontwatering op de bermsloten en greppels worden hersteld 

wanneer dichtgegroeide bermsloten weer open worden gemaakt in combinatie met een 

afwaterende berm. Daarnaast kan het landschappelijk passen binnen het van toepassing 

zijnde landschapstype om openheid te creëren. Met het open maken van zandwegen zal 

de bezonning toenemen op de zandweg wat positief werkt op het afdrogende effect na 

een nattere periode. 

 

In de database zoals opgenomen in bijlage 1 is per weg en per wegvak aangegeven welke 

maatregelen door ARCADIS worden geadviseerd om uit te voeren. De uit te voeren 

maatregelen zijn gebaseerd op de nulmeting actuele situatie en gemaakte foto’s van 

december 2008. Wanneer in de toekomst wordt besloten tot uitvoering van de maatregelen 

zal per gemeente een update gemaakt moeten worden van de noodzakelijkheid van de 

maatregelen. Dit omdat een deel van de benodigde werkzaamheden reeds is uitgevoerd in 

de lopende beheers- en onderhoudswerkzaamheden. Een kostenraming van de te nemen 

investeringen is opgenomen in paragraaf 5.5. 
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5.3.2 MAATREGELEN RECREATIE 

Ten aanzien van de diverse recreatieve functies zijn er verschillende veranderingen 

mogelijk. ARCADIS heeft aan de hand van de gemaakte functiekaarten en ontvangen 

reacties uit de inloopdagen hierbij de volgende aanbevelingen: 

 18 km bestaande zandwegen verdeeld over 15 wegvakken opnemen in het routenetwerk 

fietspaden (in overleg met recreatieschap Achterhoek-Liemers) (zie functiekaarten in 

bijlage 4). 

 Bij een aantal fietspaden al opgenomen, of gewenst op te nemen, in het fietsroutenetwerk 

liggen op dit moment geen vrijliggende fietspaden. ARCADIS adviseert om hier zo 

mogelijk wel halfverharde vrijliggende fietspaden aan te leggen: 

- Bij 7,8 km lengte verdeeld over 9 wegvakken lijkt dit op basis van de gemeten breedtes 

en foto’s te passen; 

- Bij 4,5 km lengte verdeeld over 7 wegvakken lijkt dit op basis van de gemeten breedtes 

en foto’s niet te passen.  

 11 km bestaande zandweg verdeeld over 14 wegvakken opnemen in het routenetwerk 

wandelpaden (zie functiekaarten in bijlage 4). 

 Knelpunt van 20 km bestaande combinatie routenetwerken ruiter/men en ATB verdeeld 

over 29 wegvakken. In overleg met recreatieschap Achterhoek-Liemers adviseert 

ARCADIS om na te gaan of een functiescheiding mogelijk is.  

 

In de database, opgenomen als bijlage 1, kunt u op wegvakniveau terug vinden welke 

aanbevelingen en werkzaamheden van toepassing zijn. Een begroting van de 

investeringskosten om 6,6 km vrijliggend fietspad te realiseren treft u aan in paragraaf 5.5 

Het verdient eveneens aanbeveling om verder onderzoek naar aansprekende 

cultuurhistorische elementen op te nemen in de verschillende routenetwerken. Zie ook 

hiervoor paragraaf 5.2.1.  

 

Als laatste kan nader worden gekeken naar de bestaande aanwezige recreatieondernemers 

die wellicht een betere aansluiting kunnen vinden bij verschillende huidige activiteiten zoals 

vierdaagses, wedstrijden e.d. Hierdoor wordt meer rendement gehaald uit de aanwezige 

recreatieve voorzieningen. 

 

5.3.3 MAATREGELEN NATUUR 

Voor het vervolgtraject is het van belang dat in beeld gebracht wordt welke natuurwaarden 

momenteel aanwezig zijn in en rond de verschillende zandwegen binnen het plangebied. 

Tijdens een kort veldbezoek in de winter van 2008 is hiervoor een voorzet gedaan, waarbij 

een onderscheid gemaakt is tussen schrale of rijke bermen binnen of buiten de EHS. De 

resultaten hiervan zijn opgenomen in de database in bijlage 1. Over het algemeen kennen 

schrale bermen een hogere soortenrijkdom (meer en zeldzamere soorten) dan rijke bermen.  

Op basis van dit onderscheid kan echter nog niet veel gezegd worden over de aanwezige en 

potentiële natuurwaarden binnen de berm en in de omgeving van de zandweg. Om een 

kwaliteitsverbetering van de zandwegen en bermen op ecologisch vlak te bewerkstelligen, is 

het in beeld brengen van de huidige situatie en de ecologische potenties noodzakelijk. Onze 

aanbeveling is dan ook om een volledige ecologische inventarisatie uit te voeren, waarbij de 

bermen binnen de geschikte seizoenen worden onderzocht. Tijdens deze inventarisatie zal 

gekeken worden naar het voorkomen van beschermde of bijzondere soorten in de berm en 

in de omgeving van de zandweg.  
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Op basis van dit onderzoek kan de ecologische functie van de bermen en zandwegen voor 

flora en fauna worden vastgesteld. Vervolgens kan per berm bepaald worden welke vorm 

van bermbeheer aansluit bij de ontwikkeling van de aanwezige en potentiële 

natuurwaarden. De berm- en greppelplannen van de gemeenten kunnen hierbij als 

uitgangspunt gehanteerd worden. Het verlagen van de bermen zoals beschreven en 

voorgesteld zal in combinatie met voorkomen van bijzondere soorten nader moeten worden 

bekeken. Met een juiste aanpak kan een conflictsituatie worden voorkomen. 

 

5.3.4 MAATREGELEN LANDSCHAP 

Zoals eerder vermeld zal de inrichting van de rijbaan weinig invloed hebben op de functie 

landschap, echter de inrichting en beplanting van de bermen hebben dat wel. Door het 

aanbrengen of juist verwijderen van wegbeplanting worden landschappelijke kenmerken 

benadrukt. Per landschapstype zou er aan de volgende beplantingen gedacht kunnen 

worden: 

 Beekdallandschap: knotwilgen, elzenhakhout, meidoornhagen. 

 Broekdallandschap: vrij open met af en toe elzensingels. 

 Heidontginningslandschap: vrij open met af en toe eikenhakhoutwallen. 

 Bos en landgoederenlandschappen: veelal al bebost, bij landgoederen kunnen laanbomen 

aangeplant worden indien dit niet al het geval is. 

 Essenlandschappen: langs de beken elzensingels, langs de randen van de essen eiken met 

onderbegroeiing (houtwallen). 

 Kampen en hoevenlandschappen: eiken met onderbegroeiing (houtwallen). 

 Stuwwallenlandschap: hogere delen zijn veelal bebost, de lagere delen (holle wegen, 

dreven) vaak haagbeplanting.  

Het al dan niet aanbrengen van bermbeplanting is per wegvak aangeven in de database.  

Deze beplantingen zullen aansluitend bij het landschapsontwikkelingsplan en de 

bermbeheerplannen van de vier betrokken gemeenten verder uitgewerkt kunnen worden. 

De gemeente Bronckhorst is samen met ARCADIS bezig met het concept “land voor later”: 

het duurzaam inrichten van het landschap voortbouwend op de historie, gericht op de 

toekomst. Een van de doelen van dit plan is de landschappelijke karakteristiek te versterken 

door een duurzame groene inrichting van het land. De andere gemeenten zouden hierop 

kunnen aansluiten om de functie landschap op een zo goed mogelijk manier in te passen 

langs de zandwegen, dit zal ook ten goede komen aan de uniformiteit en herkenbaarheid 

van nationaal Landschap de Graafschap.  
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5.3.5 MAATREGELEN CULTUURHISTORIE 

Door een verdere informatie uitwisseling met bijvoorbeeld historische verenigingen of het 

Geldersch Landschap kan een nog breder beeld worden gemaakt van het gebied. Daarnaast 

is uit de vele reacties op de inloopdagen gebleken dat er veel kennis bij bewoners uit het 

gebied aanwezig is. Hier ligt in combinatie met de verschillende routenetwerken een mooie 

kans om diverse interessante cultuurhistorische momenten te laten zien en beleven. Hierbij 

kan mogelijk worden aangesloten bij landschapsbeheer Gelderland; deze organisatie is een 

Hessenwegenproject gestart waarbij wandelingen en interactieve fietsroutes zijn uitgezet, 

daarnaast zijn meerdaagse arrangementen te boeken.  

 

5.3.6 MAATREGELEN ONTSLUITING 

Aan de hand van alle ontvangen informatie vanuit de nulmeting, de functiekaarten, de 

workshops en inloopdagen adviseren wij om 48 km zand weg af te sluiten voor 

gemotoriseerd verkeer. Deze 48 is als volgt onder te verdelen: 

Afbeelding 5.2 

Karakteristieke holle weg in het 

projectgebied 

 27 km op 38 wegvakken afsluiten voor gemotoriseerd- niet bestemmingsverkeer. 

 21 km op 42 wegvakken afsluiten voor alle gemotoriseerd verkeer behalve 

landbouwkundig verkeer. 

Binnen de gemeente Bronckhorst is men hier al mee bezig. Zo zijn in 2008 al 17 zandwegen 

afgesloten en in 2009 volgen nog eens 16. Deze wegen worden afgesloten voor alle 

motorvoertuigen, uitgezonderd bestemmings- en landbouwverkeer. 

ARCADIS adviseert om de evaluatie met resultaten van de gemeente Bronckhorst af te 

wachten en daarop te anticiperen binnen het project Kroel’n in t zand. Bekend is dat de 

meerderheid van de bewoners positief staat tegenover een afsluiting van de zandwegen. In 

ieder geval zullen de onderhoudskosten op deze zandwegen naar verwachting dalen 

wanneer de verkeersdruk van gemotoriseerd verkeer afneemt.  
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5.4 AANBEVELINGEN 

5.4.1 COMMUNICATIE 

 ARCADIS adviseert om de zandwegen meer te promoten door goede communicatie via 

de (lokale) pers en recreatieondernemers. Dit kan worden ingevuld door een 

recreatiedeskundige met een communicatiedeskundige samen te laten werken aan een 

brochure. 

 Ten aanzien van het klachtenregistratiesysteem adviseren wij om per gemeente 1 

aanspreekpunt te handhaven waarbij aanwonenden terecht kunnen met hun 

opmerkingen. In ieder geval zal de veelgehoorde opmerking tijdens de inloopdagen 

zijnde dat men vaak niet of erg laat terug wordt gebeld serieus opgepakt moeten worden. 

 Met de voorgestelde opzet voor de categorisering hebben de gemeenten een goed 

instrument om te onderbouwen waarom een klacht wel of niet in aanmerking genomen 

wordt.  

 

5.4.2 BEHEER EN INRICHTING ZANDWEGEN 

 Uit de reacties van de inloopdagen en vanuit de gemeenten is gebleken dat men over het 

algemeen het ‘’Vriga’’ (Vereniging Rijwielpaden in Gelderse Achterhoek) beheer goed 

waardeert. De Vriga van voorheen is geïntegreerd in het Recreatieschap Achterhoek 

Liemers die deze paden beheert en onderhoud. Hierop kunnen de gemeenten inspelen 

door gebruik te maken van de aanwezige kennis en ervaring bij betrokken partijen. 

 Om de uniformiteit binnen het Nationaal Landschap te versterken en te handhaven 

adviseren wij de 4 betrokken gemeenten eenduidig het beheer en onderhoud van de 

zandwegen toe te passen. Dit kan worden bereikt door gezamenlijk te gaan werken met 

de vastgestelde streefbeelden en dit als zodanig in de markt te zetten. Daarnaast 

adviseren wij een eenduidig en uniform beleid wat betreft de inrichting van de 

zandwegen (meubilair, paaltjes etc.) . Om dit goed uit te kunnen voeren is afstemming 

nodig met andere organisaties en vereniging die invloed hebben om de inrichting van de 

zandwegen, zoals het recreatieschap Achterhoek –Liemers (zie afbeelding 5.3). 

 Uit de nulmeting blijkt dat in het verleden er met vele verschillende producten is gewerkt 

voor beheer en onderhoud op de zandwegen. Vaak ad-hoc beleid bij klachten waardoor 

allerlei verschillende fracties puin of andere producten zijn toegepast. Gebiedseigen zand 

met hoge leemfractie geniet de voorkeur bij toekomstig beheer en onderhoud, storende 

fracties niet meer toepassen hierin.  

 Natuurlijke inrichtingselementen passend binnen het landschapsbeeld verdienen de 

voorkeur. 

 ARCADIS adviseert de gemeenten om het dienstenpakket zoals opgenomen in dit 

programma eveneens toe te passen op particuliere zandwegen. Dit past zeer goed in het 

kader van de ontwikkeling groen/blauwe diensten  
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Afbeelding 5.3 

Verschillen in inrichting van de 

zandwegen behorende bij het 

project 
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5.4.3 MAATSCHAPPELIJKE KOSTEN BATEN ANALYSE 

ARCADIS adviseert de betrokken gemeenten om alle voorgestelde maatregelen in een 

Maatschappelijke Kosten-Batenanalyse verder uit te laten werken. De maatschappelijke 

verantwoording van de besteding van gemeenschapsgeld wordt steeds belangrijker. Een 

van de instrumenten die hiervoor wordt ingezet is de Maatschappelijke Kosten-

Batenanalyse. Een MKBA is een integraal afwegingsinstrument dat de effecten van Kroel’n 

in t zand vergelijkt met een referentiealternatief, waarbij deze effecten zoveel mogelijk in 

geld worden uitgedrukt. In deze MKBA worden de directe effecten en de externe effecten 

op bijvoorbeeld milieu, veiligheid en natuur in kaart gebracht en gewaardeerd. Ook wordt 

het private en maatschappelijke rendement van het project berekend. 

 

5.4.4 UITVOERING 

Indien in de toekomst vanuit het project Kroel’n in zand werken in de markt worden 

uitgezet adviseert ARCADIS om vooral met regionale aannemers in een onderhandse 

procedure dit te doen. Aan het werken met regionale aannemers voor dit specifieke werk 

zitten grote voordelen: 

 Gebiedskennis is aanwezig bij de aannemers. 

 Werkvoorraad en daarmee werkgelegenheid in de regio wordt versterkt. 

 Aannemers kunnen zeer snel ter plaatse zijn voor werkzaamheden. 

 De streefbeelden worden optimaal in stand gehouden door maximale betrokkenheid 

aannemer. 

 De kosten voor begeleiding in directie en toezicht zullen lager uitvallen door de inzet van 

regionale aannemers. 

 Door de inzet van regionale aannemers, vaak zelf belanghebbende in het gebied ontstaat 

een duurzame situatie voor de zandwegen. 

 De aanbestedingsvorm kan op verschillende manieren worden ingevuld. Nader in te 

vullen opties zijn: 

- traditioneel raw bestek; 

- beeldbestek van de streefbeelden; 

- open posten bestek.  
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5.5 KOSTENRAMING INRICHTINGSMAATREGELEN  

In tabel 5.1 zijn de te verwachten investeringskosten opgenomen van de te nemen 

maatregelen. Deze kosten zijn opgenomen exclusief de BTW. 

 
Tabel 5.1 

Te nemen maatregelen en 

bijbehorende totale kosten 

Maatregel KM Totaal Inhoud maatregelen 

Herstel bermbiotoop 24,5  €   75.000,- 0,20 m1 verlagen, gemiddeld 2,20 m1 

breed 

Herstel watersysteem 50,5 € 200.000,- Waterbergend vermogen verhogen. 

Gebiedseigen water vasthouden (grond 

gaat naar gemeentelijk depot) 

Herstel landschapsbeeld 56,5 € 120.000,- Snoeien singels/hakhout en individueel 

boom rooien 

Weg (her)profileren 14,3 €   22.500,- Profileren + aanvoer gebiedseigen zand 

Versterken 

landschappelijk beeld 

10,5  €   16.800,- Aanplant 10500 stuks bosplantsoen 

Recreatieve inrichting 7,8 €   86.000,- Aanleg vrijliggende fietspaden 

Aanbrengen 

afscheidingspalen 
520 st €  13.000,- Uniforme inrichting in nationaal landschap 

de Graafschap 

Subtotaal  € 533.300,-  

Staartkosten aannemer 15% €   79.995,-  

Bouwsom  € 613.295.-  

Plankosten en 

directievoering 
20% € 122.659,-  

Beheer streefbeelden  PM Uniform beheer streefbeelden 

Vreemde fracties 

opruimen 

 PM Spots localiseren in fase 2 

MKBA  € 10.000,-  

Communicatie  PM Promotie zandwegen 

Afsluiting wegen  PM Nader in te vullen 

Subtotaal exclusief BTW  € 745.954  

Onvoorzien 15% € 111.895.-  

Totaal exclusief BTW  € 857.849,-  
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1 Database zandwegen 

Opzet database 
Alle verzamelde informatie is gebundeld en uitgewerkt in één database. In deze database is 

opgenomen: 

BIJLAGE 

 De resultaten van de nulmeting actuele situatie:  

- alle kenmerken van de weg buiten opgenomen (zie de inventarisatielijst in bijlage 2); 

- de boringresultaten; 

- de kenmerken geïnventariseerd tijdens de bureaustudie; 

- een link naar de gemaakte foto’s (522 stuks). 

 De functionele categorisering: 

- Alle functies van het wegvak; 

- Het actuele streefbeeld behorend bij het wegvak; 

- Het gewenste streefbeeld behorend bij het wegvak. 

 Opmerkingen per wegvak gemaakt tijdens de inloopdagen 

 De acties benoemd in het actieprogramma 

- Knelpunten; 

- Functieveranderingen; 

- Inrichtingsmaatregelen. 

-  

In de database zijn de volgende tabellen of tabbladen opgenomen: zandwegen, beschrijving 

wegvakken, punten en beschrijving zijn opgenomen: 

  In het tabblad “zandwegen” wordt voor alle wegvakken aangegeven wat het 

wegvaknummer is en wordt elk wegvak benoemd met een unieke ID (id_totaal. Verder 

zijn eigenschappen vermeld die onderzocht zijn tijdens de bureaustudie, de functionele 

categorisering, het actieprogramma. Als laatste zijn de opmerkingen die tijdens de 

inloopdagen over de verschillende wegvakken zijn gemaakt vermeld .  

 In het tabblad “beschrijving wegvakken” is de veldinventarisatielijst uitgewerkt per 

wegvak (in sommige gevallen meerdere beschrijvingen per wegvak). 

 In het tabblad “punten” zijn alle GPS punten die buiten zijn opgenomen beschreven. 

Deze punten zijn genomen bij o.a. 

- Bebording 

- Boringen 

- Wegmeubilair 

- Overgangen onverharding, verharding 

 In het tabblad “beschrijving” is een toelichting gegeven bij alle koppen gegeven in de 

overige tabbladen (zie pagina 39 tot en met 52 voor een voorbeeld van alle tabbladen 

voor een aantal wegen).  

Technische beschrijving database  
In Figuur 1.1 is de structuur van de database weergegeven. De database zalf bevat de 

tabbellen (of tabbladen): zandwegen, punten, beschrijving wegvakken en beschrijving. De 

database zal in Excel, acces en shapefile format aangeleverd worden. De bijbehorende foto’s 

zijn in een losse map aangeleverd. De tabel “zandwegen” is de hoofdtabel; in deze tabel is 

het unieke id (primary key) voor de verschillende wegvakken opgenomen (id_totaal).  
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Dit id heeft een one-to-many relatie met zowel de “punten” als de “beschrijving 

wegvakken” tabel. Dit houdt in dat id_totaal in de “zandwegen” tabel uniek is, en dat 

hetzelfde nummer meerdere keren in de tabellen punten en beschrijving wegvakken kan 

voorkomen (er kunnen meerdere punten en beschrijvingen per wegvak gemaakt zijn). De 

“punten” tabel heeft als unieke veld (primary key): “punten_id”. Deze tabel heeft een many-

to-many relatie met de “beschrijving wegvakken” tabel: op één zijn vaak meerdere punten 

gemaakt, maar een punt kan ook een beschrijving zijn van meerdere wegvakken (in 

sommige gevallen heeft het fietspad naast de zandweg een ander wegvaknummer). De tabel 

“beschrijving wegvakken” heeft geen uniek id, maar heeft wel de velden id_totaal en 

punt_id (foreign key). Beschrijving wegvakken heeft een one-to-one relatie met de foto’s: het 

fotonummer in de tabel correspondeert met het fotonummer in de losse bijgevoegde mapje.  

 

Figuur 1.1 

Database structuur Database 

 
Zandwegen Punten 

  
Legenda: 

1           ∞  one-to-many relatie 

1           1  one-to-one relatie 

Tekst  primary key (unieke veld) 

*tekst  foreign key 

Id_totaal 
∞ 1 

Punt_id 
∞ 1 

∞ ∞ 

Beschrijving Beschrijving wegvakken 

*Id_totaal 

* punt_id 

1 

1 

Foto’s 

Datum_nummer 
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Tabblad; Toelichting 
Tabblad zandwegen  
ID_TOTAAL uniek nummer van het wegvak 
STRAATNAAM straatnaam van het wegvak 
GEMEENTE gemeente waarin het wegvak zich bevindt 
BESTAAND heeft het wegvak een bestaand wegvaknummer 
WEGVAK_VOL volledig wegvaknummer (indien bekend) 
WEGVAK kort wegvaknummer (indien bekend) 
BAG_ID BAG_ID (indien bekend) 
LENGTE lengte van het wegvak 
GWT grondwatertrap van het wegvak  

TYPE_WEG 

hier is aangegeven of het een losliggende fietspad betreft  
die door de gemeentes een apart id hebben gekregen  
(voor de totale lengte niet meetellen, dubbel) 

EHS valt het wegvak in de ecologische hoofdstructuur 
WANDEL ligt er een wandelroute over het wegvak 
RUITER ligt er een ruiter of menroute over het wegvak 
ROUTENET ligt er een routenetwerk over het wegvak 
FIETS ligt er een fietsroute over het wegvak 
FIETS_LOS ligt er een losliggend fietspad naast de rijbaan  
ATB ligt er een ATB_route over het wegvak 
TOT_REC ligt er een van voorgaande recreatieroutes over het wegvak 
VERKEER wat voor verkeersfunctie heeft het wegvak (zover mogelijk compleet) 
ONTSLUITING heeft de weg een ontsluitende functie 
LANDSCHAP in wat voor landschap ligt het wegvak 
CULTUURHIS wat is de cultuurhistorie van het wegvak? 
OPM_CULT aanvulling cultuurhistorie 
OPM_INLOOP opmerkingen gemaakt tijdens de inloopdag 
CAT_ACT streefbeeld op basis van huidige functies 
CAT_GEW streefbeeld op basis van gewenste functies 
FUNCTIE_VER gewenste functieverandering om van huidig naar gewenst te gaan 
FIETS_LOS_AANLEG losliggend fietspad aanleggen  
BERM_VERL verlagen en profileren gewenst 
AFWAT_HER de afwatering naar bermsloten en of greppels herstellen gewenst 
SNOEIEN snoeien en rooien van opgaande beplanting gewenst 

PROFILEREN 
(her)profileren ten behoeve van de begaanbaarheid en ontwatering 
gewenst 

BERMBEPLANTEN aanbrengen van bermbeplanting gewenst 
  
Tabblad beschrijving  
wegvakken  
ID_TOTAAL uniek nummer van het wegvak 
PUNT_ID punt wat bij de beschrijving van het wegvak hoort (zie tabblad punten) 
STRAATNAAM straatnaam van het wegvak 
GEMEENTE gemeente waarin het wegvak zich bevindt 
FOTO foto’s behorend bij dit wegvak (zie mapje foto’s) 
OPNAME_DAT datum waarop de weg geïnventariseerd is 
WEER_OMST weersomstandigheden tijdens de inventarisatie 
TOT_BREEDTE totale breedte van de weg 
GREPPEL_1 breedte van de greppel aan de wegkant 
BERM_1 breedte van de berm aan de wegkant 
WEG breedte van de weg 
BERM_2 breedte van de berm tussen de weg en het fietspad 
FIETSPAD breedte van het fietspad 
BERM_3 breedte van de berm naast het fietspad 
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GREPPEL_2 breedte van de greppel aan de fietspadkant 
PROFIEL profiel van het wegvak 
CUNET_TYPE cunet type (onverhard, halfverhard) 
CUNET_GRST specificeren van het cunet type (type materiaal) 
INRICHT aanliggende inrichting / beplanting 
FIETS_VRIJ ligt er een vrijliggend fietspad langs het wegvak 
FIETS_UITV wat is de uitvoering van dit fietspad 
SPOOR ligt er een spoor (vlak)langs het wegvak 
BEGREPPELI hoe is de begreppeling langs de zandweg (geen, enkel of dubbel) 

PERC_GREPPEL 
hoeveel greppel ligt er (ongeveer) langs het gehele wegvak 
(percentage) 

DIEPTE_GRE hoe diep is de begreppeling 
BEGROEIING is er begroeiing in de begreppeling 
HBERM_TOVP hoe is de hoogte van de berm ten opzichte van de weg 
ECO_WA wat is de ecologische waarde van deze berm  
nat/droog Wat is de ontwateringstoestand van de berm (nat, droog) 
paaltjes staan er paaltjes langs de weg, die voor type 
HG_WANDE wat is het huidige gebruik qua wandelaars 
HG_PAARD wat is het huidige gebruik qua ruiters en menners 

HG_FIETS 
wat is het huidige gebruik qua fietsers (fiets en ATB zijn hier 
samengevoegd) 

HG_AUTO wat is het huidige gebruik qua auto's 
HG_LANDB wat is het huidige gebruik qua landbouwverkeer 
BOUWLAND_G wat is het meest voorkomende type bouwland langs het wegvak 
TYPE_BOS wat is het type bos indien er bos het meest voorkomende langebruik is 
LEEFTIJD_B een globale leeftijdsinschatting van de bomen in het bos 
OVERG_BOSP hoe is de overgang van de weg naar het bos 
OH_WEG hoe is het onderhoud van de weg 
TL_WEG een toelichting bij het onderhoud 
OH_FIETS hoe is het onderhoud van het vrijliggende fietspad naast de weg 
TL_FIETS een toelichting bij het onderhoud van het fietspad 
Opm1 Eventuele extra opmerkingen 
Opm2 Eventuele extra opmerkingen 
Opm3 Eventuele extra opmerkingen 
X x-coordinaat van de plek waar de weg is beschreven 
Y y-coordinaat van de plek waar de weg is beschreven 
  
Tabblad punten  
ID_TOTAAL uniek nummer van het wegvak 
PUNT_ID uniek nummer van een gemeten (GPS) punt 
STRAATNAAM straatnaam waarin het punt genomen is 
TYPE type punt (boring, foto, verkeersbord, kunstwerk, overig) 
FOTO foto behorend bij het punt (zie mapje foto’s) 
BORING als er een boring is gemaakt wordt de boring hier beschreven 
OVERIG eventuele toelichting bij het punt 
X x-coordinaat van het punt 
Y y-coordinaat van het punt 

 



Tabblad zandwegen 
ID_TOTAAL STRAATNAAM GEMEENTE BESTAAND WEGVAK_VOL WEGVAK BAG_ID LENGTE GWT type_weg EHS WANDEL RUITER ROUTENET FIETS FIETS_LOS ATB TOT_REC

109 Wientjesvoortseweg Bronckhorst ja 061306/30/1 061306 955 225,5 V*  natuur ja ja nee nee ja ja ja 
110 Grote Veldweg Bronckhorst nee 050306/10/1 050306 1044 233,8 VI  natuur nee nee nee nee nee nee nee 
111 Grote Veldweg Bronckhorst nee 050306/20/1 050306 1044 269,4 VI  verweven nee nee nee nee nee nee nee 
112 ?? Bronckhorst nee 156106/10/1 156106 -9999 225,5 V*,VI  verweven ja nee nee nee nee ja ja 
113 Zelstweg Bronckhorst nee 061999/20/1 061999 987 302,4 III,V  nee nee nee ja ja nee nee ja 
114 Spoorpad Bronckhorst nee 073006/40/1 073006 824 570,5 VII  evz nee nee nee nee nee nee nee 
115 Schuttestraat Bronckhorst nee 054406/10/1 054406 802 341,6 VII,I  evz nee nee nee nee nee nee nee 
116 Reerinkweg Bronckhorst nee 010799/10/1 010799 742 661,2 III,V  verweven ja nee ja ja ja nee ja 
117 Oude Zelhemseweg Bronckhorst nee 015197/10/1 015197 684 931,0 VI  natuur ja ja nee ja ja nee ja 
118 Koesemanweg Bronckhorst nee 001802/10/1 001802 546 261,5 VII  verweven nee nee nee nee nee nee nee 
119 Bosweg Bronckhorst nee 002103/20/1 002103 188 375,9 VI,VI  natuur ja ja nee ja nee nee ja 
120 Hertenweg Bronckhorst nee 0151198/10/1 0151198 405 659,9 -,VI,  evz nee nee nee nee nee nee nee 
123 Hofmanssteeg Lochem ja 9978/10/1 9978  670,5 III,I  natuur nee ja nee nee nee nee ja 
124 Zwiepseweg Lochem nee 9956/10/1 9956  452,0 VII  natuur nee nee nee nee nee nee nee 
126 Looweg Lochem ja 3690/10/1 3690  354,2 VII,V  natuur ja nee ja ja ja ja ja 
127 Rammelgoor Lochem ja 3790/10/1 3790  891,9 III,I  natuur nee ja nee nee nee ja ja 
128 Maatweg Lochem ja??? 3710/20/1 3710  633,6 III*,  nee nee nee nee nee nee nee nee 
129 Molenweg Lochem ja 3720/10/1 3720  779,0 VI,V*  nee nee nee nee nee nee nee nee 
130 Maandagsdijk Lochem ja 3700/10/1 3700  2530,9 VII,I  evz ja ja ja nee ja ja ja 
131 Haytinksdijk Lochem ja 3590/10/1 3590  314,5 V*,VI  evz nee nee nee nee nee nee nee 
132 Doktersdijk Lochem ja 3520/10/1 3520  491,9 V*,V,  evz nee nee nee nee nee nee nee 
133 Haytinksdijk Lochem nee 3742/10/1 3742  663,0 VII  natuur ja nee nee nee nee nee ja 
134 Hardermaat Lochem ja 3580/10/1 3580  802,0 V*,V,  natuur nee nee nee nee ja nee nee 
135 Hietland Lochem ja?? 3640/10/1 3640  197,6 III,V  natuur nee nee nee nee nee nee nee 
217 Enzerinckweg Zutphen nee  350  208,3 VII,V  natuur ja nee nee nee nee nee ja 
218 Brokkendijk Zutphen nee  300  1446,3 V,VI,  natuur nee ja nee ja nee ja ja 
219 Wildenborgseweg Zutphen nee  320  1350,9 VII,V  natuur nee ja nee nee nee ja ja 

220 
Vordenseweg 
zijstraat Zutphen nee  150  550,3 VI,II  natuur nee nee nee nee ja nee nee 

221 Kerkpad zijstraat Zutphen nee  100  501,8 IV,VI  nee nee nee nee ja nee nee ja 
222 Damlaan Zutphen nee  120  514,4 VI,VI  natuur nee nee ja ja deels nee ja 
223 Oostveensepad Zutphen nee  130  366,1 IV  nee nee nee nee nee nee nee nee 
224 Branddijk Berkelland ja  017R  956,7 V*,II  natuur nee ja nee nee nee nee ja 
225 Spijkerdijk Berkelland ja  099R  770,1 VI  natuur nee ja ja ja ja nee ja 
226 Schuttensteeg Berkelland ja  092R  218,0 VI  verweven nee nee nee nee nee nee nee 
227 Wolbarg Berkelland ja  123R  379,6 -,VI,  nee ja nee nee nee nee nee ja 
228 Sikkelerweg Berkelland ja  094R  426,7 -,V*,  nee nee nee ja ja ja nee ja 
229 Sikkelerweg Berkelland ja  095R  405,5 -,V*,  natuur nee ja nee ja ja nee ja 
230 Oude Zelhemseweg Berkelland ja  081R  1561,4 -,VI,  verweven nee nee ja ja ja nee ja 
231 Ruiterboschweg Berkelland ja  089R  507,2 V*,VI  natuur nee nee nee ja nee nee ja 
232 Rommelderdijk Berkelland ja  088R  650,6 V*,VI  natuur nee ja ja ja ja nee ja 
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ID_TOTAAL VERKEER ONTSLUITING LANDSCHAP CULTUURHIS OPM_CULT 
109 gesloten voor alle motorvoertuigen (uitzondering bestemmingsverkeer) nee Bos- en landgoederenlandschap Wegen op landgoederen Landgoed Wientjesvoort 
110 bospad nee Bos- en landgoederenlandschap Wegen naar gronden en erven Geen nadere info gevonden 
111 geen beperking nee Bos- en landgoederenlandschap Wegen naar gronden en erven Geen nadere info gevonden 
112 geen beperking nee Bos- en landgoederenlandschap Wegen naar gronden en erven Geen nadere info gevonden 
113 doodlopende weg ja Essenlandschap Wegen naar gronden en erven Erf De Zelst 

114 
gesloten voor verkeer op meer dan 2 wielen en motorfiets (uitzondering 
bestemmingsverkeer) nee Essenlandschap Wegen naar gronden en erven Parallelweg spoor 

115 doodlopende weg nee Beekdallandschap Wegen naar gronden en erven 
Op de Leuken? Geen onderdeel lange weg tussen kasteel Vo
Schutte 

116  nee Kampen- en hoevenlandschap Wegen naar gronden en erven Geen nadere info gevonden 
117 geen beperking ja Bos- en landgoederenlandschap Oude wegen tussen kernen Oude weg tussen Ruurlo en Zelhem 
118 geen beperking nee Kampen- en hoevenlandschap Wegen naar gronden en erven Geen nadere info gevonden 
119 weg is afgesloten, geen toegang nee Bos- en landgoederenlandschap Wegen naar gronden en erven Geen nadere info gevonden 
120 geen beperking ja Kampen- en hoevenlandschap Wegen naar gronden en erven Geen nadere info gevonden 
123 geen beperking nee Beekdallandschap Wegen naar gronden en erven Geen nadere info gevonden 
124 geen beperking nee Essenlandschap Wegen naar gronden en erven Geen nadere info gevonden 
126 geen beperking ja Stuwwallandschap Wegen naar gronden en erven Geen nadere info gevonden 
127 geen beperking ja Beekdallandschap Wegen naar gronden en erven Geen naderen info gevonden. Goor betekent moeras 
128 gesloten voor alle motorvoertuigen (uitzondering bestemmingsverkeer) ja Heideontginningslandschap Wegen naar gronden en erven Geen nadere info gevonden 
129 geen beperking ja Heideontginningslandschap Wegen naar gronden en erven Geen nadere info gevonden 

130 geen beperking ja Heideontginningslandschap Hessenweg 
Route van Duitsland naar Lochem, daarna splitsing in Devente
Zutphen 

131 geen beperking nee Heideontginningslandschap Dijk in drassig gebied Geen nadere info gevonden 
132 geen beperking openbaar Heideontginningslandschap Wegen naar gronden en erven Geen nadere info gevonden 
133 geen beperking nee Kampen- en hoevenlandschap Wegen naar gronden en erven Geen nadere info gevonden 
134 geen beperking ja Bos- en landgoederenlandschap Wegen naar gronden en erven Geen nadere info gevonden 
135 geen beperking ja Heideontginningslandschap Wegen naar gronden en erven Geen nadere info gevonden 
217 gesloten voor alle motorvoertuigen (uitzondering bestemmingsverkeer) nee Bos- en landgoederenlandschap Wegen op landgoederen Landgoed Het Enzerinck 
218 weg is afgesloten met hek nee Bos- en landgoederenlandschap Dijk in drassig gebied Het Groote Veld 
219 weg is afgesloten met hek nee Bos- en landgoederenlandschap Oude wegen tussen kernen Oude weg tussen Almen en landgoed Wildenborch 
220 gesloten voor verkeer op meer dan 2 wielen nee Bos- en landgoederenlandschap Wegen op landgoederen Landgoedbos 't Velde / Velderse bos 
221 doodlopende weg ja Bos- en landgoederenlandschap Wegen naar gronden en erven Onderdeel kerkepad? 
222 geen beperking openbaar Bos- en landgoederenlandschap Toegangslaan landgoed Huis Den Dam 
223 geen beperking nee Bos- en landgoederenlandschap Wegen naar gronden en erven Pad naar school aan noordzijde Huis Den Dam? 
224 geen beperking nee Heideontginningslandschap Dijk in drassig gebied Geen nadere info gevonden 
225 geen beperking nee Bos- en landgoederenlandschap Wegen naar gronden en erven Erf Spieker 
226 geen beperking nee Bos- en landgoederenlandschap Wegen naar gronden en erven Erf Schutte 

227 
gesloten voor verkeer op meer dan 2 wielen en motorfiets (uitzondering 
bestemmingsverkeer) nee Bos- en landgoederenlandschap Wegen naar gronden en erven Geen nadere info gevonden 

228 gesloten voor motorfiets (uitzondering bestemmingsverkeer) nee Kampen- en hoevenlandschap Wegen naar gronden en erven In verlengde Schuttestraat 
229 gesloten voor motorfiets (uitzondering bestemmingsverkeer) nee Bos- en landgoederenlandschap Wegen naar gronden en erven In verlengde Schuttestraat 
230 gesloten voor motorfiets (uitzondering bestemmingsverkeer) nee Bos- en landgoederenlandschap Oude wegen tussen kernen Oude weg tussen Ruurlo en Zelhem 
231 gesloten voor motorfiets (uitzondering bestemmingsverkeer) ja Bos- en landgoederenlandschap Wegen naar gronden en erven Geen nadere info gevonden 

232 
gesloten voor verkeer op meer dan 2 wielen en motorfiets (uitzondering 
bestemmingsverkeer) ja Bos- en landgoederenlandschap Wegen naar gronden en erven Erf Rommelder 
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ID_TOTAAL OPM_INLOOP CAT_ACT CAT_GEW
109 veel overhangend hout, moet gesnoeid worden (natuurmonumenten?), goed onderhouden vrigapaden alleen kop van paal is niet altijd meer wit 3  
110  4

4
3
2
4
4
3
2
4
3
2
4
4
2

2
2

4
1
3

2
3
2 4
4
4
2
1
4
4
4
4
3
4
4
4
2
2

 
111 beheer is ok, weg mag zo blijven  
112   
113   
114   
115   
116   
117   
118   
119   
120   
123 snoeien rooien bomen tbv bezonning, afwatering richting greppel herstellen  
124 veel zandafspoeling, dit zand weer berg opbrengen ipv afvoeren (nu holle weg, probleem versterkt), graag afsluiten voor verkeer  
126 graag cat 1 laten  
127 wordt ivm veiligheid gebruikt door fietsende schoolgaande kinderen, beter onderhoud zou fijn zijn, rammelgoor zwiep met veel provinciegeld volledig verknoeid (spray) 2  
128 verbod toegang wordt niet nageleefd, sluipverkeer, stofoverlast, kapotte weg, meer controle?   
129 onderhoud bij splitsing slecht (gaten)  
130 graag categorie 1 vanwege intensief gebruik, graag categorie 1, doorgaande weg ook voor breed landbouwverkeer ook berm graag goed opgeschoond en teruggesnoeid 2  

131 
weg gedeeltelijk afsluiten bij slechte weerscondities, wordt ivm veiligheid gebruikt door fietsende schoolgaande kinderen, beter onderhoud zou fijn zijn, graag goed onderhouden (cat 1) en aansluiten op 
verharding, ook slechte afwatering, greppels te ver berm te hoog  

132   
133 wordt ivm veiligheid gebruikt door fietsende schoolgaande kinderen, beter onderhoud zou fijn zijn  
134 waarom zandweg niet helemaal verhard ipv gedeeltelijk, erg slecht onderhoud, fietspad wordt gebruikt als rijbaan, greppel slecht, slechte afwatering aan 1 kant, sluiproute vorden ruurlo 2  
135 Zandweg wordt gebruik voor vrachtverkeer (kippen varkens), graag beter onderhoud  
217   
218  
219   
220   
221   
222   
223   
224   
225   
226   
227   
228   
229   
230   
231   
232   
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ID_TOTAAL FUNCTIE_VER FIETS_LOS_AANLEG BERM_VERL AFWAT_HER SNOEIEN PROFILEREN BERMBEPLANTING

109 met fietsroute uitbreiden, combi ruiter en atb-ers knelpunt  nee nee nee nee nee 
110   nee nee nee nee nee 
111 mogelijk (deels) afsluiten voor gemotoriseerd niet landbouw verkeer  nee nee nee ja nee 
112 mogelijk (deels) afsluiten voor gemotoriseerd niet landbouw verkeer  nee nee nee nee nee 
113  geen ruimte voor vrijliggend fietspad nee nee nee nee nee 
114   nee nee nee nee nee 
115   nee nee nee nee nee 
116   nee nee nee nee ja 
117 mogelijk afsluiten voor gemotoriseerd niet-bestemmingsverkeer  nee nee nee nee nee 
118 mogelijk (deels) afsluiten voor gemotoriseerd niet landbouw verkeer  nee nee nee nee ja 
119  geen ruimte voor vrijliggend fietspad nee nee nee ja nee 
120 mogelijk afsluiten voor gemotoriseerd niet-bestemmingsverkeer  ja nee nee nee ja 
123 mogelijk (deels) afsluiten voor gemotoriseerd niet landbouw verkeer  nee nee nee nee nee 
124 mogelijk (deels) afsluiten voor gemotoriseerd niet landbouw verkeer  ja nee nee nee ja 
126 mogelijk afsluiten voor gemotoriseerd niet-bestemmingsverkeer  nee nee nee ja nee 

127 
combi ruiter en atb-ers knelpunt, mogelijk afsluiten voor gemotoriseerd niet-
bestemmingsverkeer  ja nee nee ja nee 

128   nee ja nee nee nee 
129 mogelijk afsluiten voor gemotoriseerd niet-bestemmingsverkeer  nee nee nee ja nee 

130 
combi ruiter en atb-ers knelpunt, mogelijk afsluiten voor gemotoriseerd niet-
bestemmingsverkeer  nee nee nee nee nee 

131 mogelijk (deels) afsluiten voor gemotoriseerd niet landbouw verkeer  nee ja nee nee nee 
132   nee ja ja ja nee 
133 mogelijk (deels) afsluiten voor gemotoriseerd niet landbouw verkeer  nee nee nee nee ja 
134 mogelijk afsluiten voor gemotoriseerd niet-bestemmingsverkeer  nee ja ja ja nee 
135 mogelijk afsluiten voor gemotoriseerd niet-bestemmingsverkeer  nee nee nee ja nee 
217   nee ja ja nee nee 
218 combi ruiter en atb-ers knelpunt aanleggen losliggend fietspad gewenst ja nee nee nee nee 
219 combi ruiter en atb-ers knelpunt  nee nee nee nee nee 
220   nee nee nee nee nee 
221   nee nee nee nee nee 
222   nee nee ja nee nee 
223 mogelijk (deels) afsluiten voor gemotoriseerd niet landbouw verkeer  nee nee ja nee nee 
224 mogelijk (deels) afsluiten voor gemotoriseerd niet landbouw verkeer  nee nee ja nee nee 
225 mogelijk (deels) afsluiten voor gemotoriseerd niet landbouw verkeer  ja nee nee nee nee 
226 mogelijk (deels) afsluiten voor gemotoriseerd niet landbouw verkeer  nee nee ja nee nee 
227   nee nee ja nee nee 
228   nee ja nee nee nee 
229   nee ja ja nee nee 
230   nee ja ja nee nee 
231  aanleggen losliggend fietspad gewenst nee ja ja nee nee 
232 met wandelroute uitbreiden  nee nee nee nee nee 
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Tabblad Beschrijving wegvakken 

ID_TOTAAL PUNT_ID STRAATNAAM GEMEENTE FOTO OPNAME_DAT WEER_OMST TOT_BREEDTE GREPPEL_1 BERM_1 WEG BERM_2 FIETSPAD BERM_3 GREPPEL_2 PROFIEL
109 682 Wientjesvoortseweg Bronckhorst 415 416 19-1-2009 zonnig 11,6 0,0 2,7 3,0 2,2 1,5 2,0 0,0 convex 
110 654 Grote Veldweg Bronckhorst 397, 398 19-1-2009 bewolkt 6,0 0,0 2,0 3,0 0,0 0,0 1,5 0,0 recht 
111 662 Grote Veldweg Bronckhorst 403, 404 19-1-2009 bewolkt 4,4 0,0 0,8 2,0 0,0 0,0 1,2 0,0 recht 
112 653 ?? Bronckhorst 395, 396 19-1-2009 bewolkt 5,7 0,7 1,0 3,0 0,0 0,0 1,5 0,0 op 1 oor 
113 730 Zelstweg Bronckhorst 445 446 20-1-2009 bewolkt 5,1 0,0 1,7 2,0 0,0 0,0 1,6 0,0 recht 
114 720 Spoorpad Bronckhorst 521, 522 20-1-2009 bewolkt 4,0 0,0 0,8 2,0 0,0 0,0 0,9 0,0 convex 
115 718 Schuttestraat Bronckhorst 441 442 20-1-2009 bewolkt 3,6 0,0 0,8 2,0 0,0 0,0 0,6 0,0 recht 
116 68 Reerinkweg Bronckhorst 46, 47 15-12-2008 bewolkt 14,4 2,2 3,0 3,0 1,5 1,5 1,2 2,0 recht 
117 59 Oude Zelhemseweg Bronckhorst 38, 39 15-12-2008 bewolkt 10,2 0,0 3,0 4,2 0,8 1,2 1,0 0,0 recht 
118 63 Koesemanweg Bronckhorst 42,  43 15-12-2008 bewolkt 11,2 2,0 2,7 3,3 0,0 0,0 1,5 1,7 convex 
119 65 Bosweg Bronckhorst 44 15-12-2008 bewolkt 8,0 0,0 1,0 2,7 0,0 0,0 4,3 0,0 recht 
119 66 Bosweg Bronckhorst 45 15-12-2008 bewolkt 7,2 0,0 2,0 2,7 0,0 0,0 2,5 0,0 recht 
120 54 Hertenweg Bronckhorst 36, 37 15-12-2008 bewolkt 9,7 0,0 3,5 4,0 0,0 0,0 1,7 0,5 op 1 oor 
123 495 Hofmanssteeg Lochem 293, 294 14-1-2009 bewolkt (net dooi) 13,2 0,0 2,0 3,0 0,0 0,0 5,0 3,2 convex 
124 538 Zwiepseweg Lochem 325 326 15-1-2009 zonnig (net dooi) 5,0 0,0 0,6 3,0 0,0 0,0 1,7 0,0 recht 
126 460 Looweg Lochem 277, 278 14-1-2009 bewolkt (net dooi) 9,3 0,0 2,0 3,0 2,0 1,3 1,0 0,0 recht 
127 489 Rammelgoor Lochem 291, 292 14-1-2009 bewolkt (net dooi) 10,2 0,0 2,0 4,0 0,0 0,0 2,0 2,2 convex 
128 444 Maatweg Lochem 261, 262 13-1-2009 regen (dooi) 13,3 1,8 3,0 3,0 0,0 0,0 3,0 2,5 recht 
129 408 Molenweg Lochem 247, 248 22-12-2008 bewolkt 11,5 2,5 2,0 4,0 0,0 0,0 3,0 0,0 recht 
130 372 Maandagsdijk Lochem 223, 224 13-1-2009 regen (dooi) 16,6 2,2 2,2 4,0 1,8 1,2 1,2 4,0 recht 
130 373 Maandagsdijk Lochem 225, 226 13-1-2009 regen (dooi) 13,1 1,9 0,8 4,0 1,5 1,2 1,2 2,5 recht 
131 414 Haytinksdijk Lochem 249, 250 22-12-2008 bewolkt 12,1 2,3 2,3 4,2 0,0 0,0 1,8 1,5 recht 
132 416 Doktersdijk Lochem 251, 252 13-1-2009 regen (dooi) 13,9 2,7 3,3 3,8 0,0 0,0 1,6 2,5 recht 
133 362 Haytinksdijk Lochem 217, 218 13-1-2009 regen (dooi) 9,6 1,6 1,4 2,9 0,0 0,0 1,4 2,3 recht 
134 14 Hardermaat Lochem 511, 512 22-1-2009 zonnig 11,9 0,0 3,1 3,6 0,6 1,4 1,2 2,0 op 1 oor 
135 360 Hietland Lochem 215, 216 13-1-2009 regen (dooi) 5,6 0,0 1,5 3,1 1,0 0,0 0,0 0,0 recht 
217 258 Enzerinckweg Zutphen 163, 164 17-12-2008 bewolkt 11,8 0,0 3,0 2,6 0,0 0,0 3,8 2,4 recht 
218 315 Brokkendijk Zutphen 191, 192 18-12-2008 mistig 8,5 0,0 3,0 3,0 0,0 0,0 2,5 0,0 recht 
219 312 Wildenborgseweg Zutphen 189, 190 18-12-2008 mistig 8,0 0,0 2,5 2,5 0,0 0,0 3,0 0,0 recht 
220 334 Vordenseweg zijstraat Zutphen 201, 202 18-12-2008 bewolkt 6,6 0,0 0,0 0,0 2,2 2,6 1,8 0,0 convex 
220 774 Vordenseweg zijstraat Zutphen - 18-12-2008 bewolkt 5,9 0,0 0,0 0,0 1,4 2,5 2,0 0,0 n.v.t. 
221 764 Kerkpad zijsrtraat Zutphen 467, 468 20-1-2009 bewolkt 4,2 0,0 0,5 3,0 0,0 0,0 0,5 0,0 recht 
222 756 Damlaan Zutphen 461, 462 20-1-2009 bewolkt 8,1 0,0 1,5 4,0 0,0 0,0 2,9 0,0 recht 
222 761 Damlaan Zutphen 465, 466 20-1-2009 bewolkt 19,2 3,5 3,5 4,0 1,0 1,4 3,4 2,4 recht 
223 758 Oostveensepad Zutphen 463, 464 20-1-2009 bewolkt 8,3 0,0 2,4 4,0 0,0 0,0 2,2 0,0 recht 
224 50 Branddijk Berkelland 30, 31 15-12-2008 bewolkt 13,3 0,0 3,0 3,0 0,0 0,0 2,7 4,6 convex 
224 51 Branddijk Berkelland 32, 33 15-12-2008 bewolkt 12,4 0,0 3,0 3,2 0,0 0,0 4,2 2,0 recht 
225 49 Spijkerdijk Berkelland 28, 29 15-12-2008 bewolkt 12,9 2,4 1,6 3,5 1,0 1,3 0,6 2,5 convex 
226 53 Schuttensteeg Berkelland 34, 35 15-12-2008 bewolkt 12,0 3,5 1,7 3,0 0,0 0,0 2,3 1,5 recht 
227 60 Wolbarg Berkelland 40,41 15-12-2008 bewolkt 12,3 0,0 4,7 3,4 0,0 0,0 4,2 0,0 recht 
228 82 Sikkelerweg Berkelland 54, 55 15-12-2008 bewolkt 10,2 1,7 0,8 3,2 1,0 1,2 0,8 1,5 recht 
229 76 Sikkelerweg Berkelland 52, 53 15-12-2008 bewolkt 13,6 2,5 1,2 3,3 2,4 1,5 0,5 2,2 concaaf 
230 89 Oude Zelhelmseweg Berkelland 56, 57 15-12-2008 bewolkt 14,8 2,5 2,7 3,7 1,7 1,5 1,0 1,7 op 1 oor 
230 90 Oude Zelhelmseweg Berkelland 58 15-12-2008 bewolkt 14,0 3,3 1,1 3,0 2,1 1,4 0,6 2,5 convex 
231 94 Ruiterboschweg Berkelland 61, 62 15-12-2008 bewolkt 12,4 1,1 1,5 5,2 0,0 0,0 1,6 3,0 convex 
232 106 Rommelderdijk Berkelland 68, 69 15-12-2008 bewolkt 12,3 2,0 1,7 3,0 0,6 1,2 0,8 3,0 recht 
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ID_TOTAAL CUNET_TYPE CUNET_GRST INRICHT FIETS_VRIJ FIETS_UITV SPOOR BEGREPPELI PERC_GREPPEL DIEPTE_GRE 
109 onverhard zand bos / gras ja puin n.v.t. geen 0 n.v.t. 
110 onverhard zand bos nee n.v.t. n.v.t. geen 0 n.v.t. 
111 onverhard zand gras nee n.v.t. n.v.t. geen 0 n.v.t. 
112 onverhard zand gras / naaldbomen (noord) nee n.v.t. n.v.t. enkel (zuid-oost) 50 ondiep 
113 halfverhard 10 cm puin gras nee n.v.t. n.v.t. geen 0 n.v.t. 
114 halfverhard wit puin houtwal / struik nee n.v.t. ja (zuid) geen 0 n.v.t. 
115 onverhard zand gras nee n.v.t. n.v.t. geen 0 n.v.t. 
116 onverhard zand gras / laanbomen (noord) ja asfalt n.v.t. dubbel 100 diep 
117 onverhard zand bos / gras ja puin n.v.t. geen 0 ondiep 
118 onverhard zand gras (noord) / laanbomen (zuid) nee n.v.t. n.v.t. dubbel 80 ondiep 
119 onverhard zand gras (zuid) / laanbomen (noord) nee n.v.t. n.v.t. geen 0 n.v.t. 
119 onverhard zand bos nee n.v.t. n.v.t. geen 0 n.v.t. 
120 onverhard zand laanbomen (onregelmatig) nee n.v.t. n.v.t. enkel (noord) 60 zeer ondiep 
123 halfverhard puin houtwal nee n.v.t. n.v.t. enkel 50 diep 
124 onverhard zand houtwal (noord) nee n.v.t. n.v.t. geen 0 n.v.t. 
126 onverhard zand bos / gras ja puin n.v.t. geen 0 n.v.t. 
127 onverhard zand gras / laanbomen nee n.v.t. n.v.t. dubbel (1x waterschapsloot) 80 diep 
128 halfverhard zand met puin gras / laanbomen (onregelmatig) nee n.v.t. n.v.t. dubbel 50 diep 
129 onverhard zand gras / laanbomen (onregelmatig) nee n.v.t. n.v.t. enkel 40 diep 
130 onverhard zand gras / laanbomen ja puin n.v.t. dubbel 30 zuid diep / noord ondiep 
130 onverhard zand gras / laanbomen ja puin n.v.t. dubbel 50 ondiep 
131 onverhard zand gras / laanbomen nee n.v.t. n.v.t. dubbel 70 zuid diep / noord ondiep 
132 halfverhard puin laanbomen (noord) nee n.v.t. n.v.t. dubbel 70 diep 
133 onverhard zand gras nee n.v.t. n.v.t. dubbel 70 diep 
134 onverhard zand laanbomen ja puin n.v.t. enkel 60 diep 
135 halfverhard puin gras nee n.v.t. n.v.t. enkel (zuidwest waterschapsloot) 50 diep 
217 onverhard zand bos / houtwal (west) nee n.v.t. n.v.t. enkel 50 ondiep 
218 halfverhard zand met puin gras / bos / braam nee n.v.t. n.v.t. geen 0 n.v.t. 
219 onverhard zand bos / gras nee n.v.t. n.v.t. geen 0 n.v.t. 
220 halfverhard puin bos ja  n.v.t. geen 0 n.v.t. 
220 n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t. 
221 halfverhard grof puin gras nee n.v.t. n.v.t. geen 0 n.v.t. 
222 halfverhard grof puin gras / laanbomen nee n.v.t. n.v.t. geen 0 n.v.t. 
222 halfverhard grof puin gras / laanbomen ja puin n.v.t. dubbel 40 ondiep 
223 halfverhard puin laanbomen (zuid) / meidoorn haag (noord) nee n.v.t. n.v.t. geen 0 n.v.t. 
224 onverhard zand gras / laanbomen nee n.v.t. n.v.t. dubbel (zuid waterschapsloot) 100 diep 
224 onverhard zand gras / houtwal nee n.v.t. n.v.t. dubbel (oost waterschapsloot) 100 diep 
225 onverhard zand gras / laanbomen (onregelmatig) ja puin n.v.t. dubbel 100 ondiep 
226 onverhard zand laanbomen nee n.v.t. n.v.t. dubbel 100 ondiep 
227 onverhard zand gras / laanbomen (onregelmatig) / struiken nee n.v.t. n.v.t. geen 0 n.v.t. 
228 onverhard zand houtwal ja (west) puin n.v.t. dubbel 70 west diep / oost ondiep 
229 onverhard zand bos / laanbomen (in berm fietspad en weg) ja (west) puin n.v.t. dubbel 100 ondiep 
230 onverhard zand gras / laanbomen ja (noordoost) puin n.v.t. dubbel 80 ondiep 
230 onverhard zand bos ja (noordoost) puin n.v.t. dubbel 80 diep 
231 onverhard zand gras / laanbomen (onregelmatig) / houtwal nee n.v.t. n.v.t. dubbel 100 zuid diep / noord ondiep 
232 halfverhard zand met puin laanbomen ja puin n.v.t. dubbel 100 zuid ondiep / noord diep 
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ID_TOTAAL BEGROEIING HBERM_TOVP ECO_WA NAT/DROOG PAALTJES HG_WANDE HG_PAARD HG_FIETS HG_AUTO HG_LANDB BOUWLAND_G TYPE_BOS 
109 n.v.t. gelijk normaal droog beton gemiddeld gemiddeld gemiddeld gemiddeld laag bos naaldbos 
110 n.v.t. gelijk arm droog geen gemiddeld gemiddeld gemiddeld geen geen bos naaldbos 
111 n.v.t. gelijk arm droog geen gemiddeld gemiddeld gemiddeld gemiddeld gemiddeld grasland n.v.t. 
112 gras hoger arm droog geen hoog gemiddeld hoog laag gemiddeld grasland n.v.t. 
113 n.v.t. gelijk normaal droog geen hoog gemiddeld hoog laag laag grasland n.v.t. 
114 n.v.t. gelijk normaal droog geen gemiddeld laag hoog geen geen sportveld n.v.t. 
115 n.v.t. gelijk normaal droog geen laag laag laag laag laag grasland n.v.t. 
116 gras / struiken gelijk arm droog vriga gemiddeld gemiddeld hoog gemiddeld gemiddeld grasland n.v.t. 
117 gras hoger arm droog vriga hoog gemiddeld hoog gemiddeld gemiddeld bouwland n.v.t. 
118 blad / struiken iets hoger normaal droog geen hoog gemiddeld hoog gemiddeld hoog bouwland n.v.t. 
119 n.v.t. gelijk arm droog geen hoog gemiddeld gemiddeld gemiddeld hoog bouwland n.v.t. 
119 n.v.t. gelijk arm droog geen laag laag laag laag laag bos naaldbos 
120 gras gelijk arm droog geen gemiddeld gemiddeld gemiddeld laag gemiddeld grasland n.v.t. 
123 blad / riet gelijk normaal droog geen gemiddeld gemiddeld gemiddeld gemiddeld gemiddeld grasland n.v.t. 
124 n.v.t. hoger normaal droog geen gemiddeld gemiddeld gemiddeld laag gemiddeld bouwland n.v.t. 
126 n.v.t. hoger arm droog beton (vierkant, onregelmatig) hoog gemiddeld hoog gemiddeld gemiddeld grasland n.v.t. 
127 schoon lager arm droog geen gemiddeld gemiddeld gemiddeld gemiddeld gemiddeld grasland n.v.t. 
128 schoon gelijk normaal droog geen gemiddeld gemiddeld gemiddeld gemiddeld gemiddeld grasland n.v.t. 
129 gras lager arm droog geen gemiddeld gemiddeld gemiddeld gemiddeld gemiddeld grasland n.v.t. 
130 braam hoger rijk droog vriga hoog hoog hoog gemiddeld gemiddeld grasland n.v.t. 
130 blad gelijk normaal droog vriga hoog hoog hoog gemiddeld gemiddeld natuur staatsbosbeheer n.v.t. 
131 blad / struik hoger arm droog geen hoog hoog hoog gemiddeld gemiddeld grasland n.v.t. 
132 blad hoger normaal droog geen gemiddeld gemiddeld gemiddeld gemiddeld gemiddeld bouwland n.v.t. 
133 gras (zuid) / riet (noord) gelijk normaal droog geen gemiddeld laag laag laag laag bouwland n.v.t. 
134 gras hoger rijk droog vriga gemiddeld gemiddeld gemiddeld gemiddeld gemiddeld bos naaldbos 
135 n.v.t. gelijk arm droog geen laag laag laag gemiddeld gemiddeld grasland n.v.t. 
217 blad gelijk arm droog geen laag laag laag laag laag bos gemengd 
218 n.v.t. gelijk rijk droog geen hoog hoog hoog laag laag bos naaldbos 
219 n.v.t. hoger arm droog geen hoog hoog hoog laag laag bos naaldbos 
220 n.v.t. gelijk arm droog geen hoog laag hoog geen geen bos loofbos 
220 n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t. 
221 n.v.t. lager normaal droog geen laag laag laag gemiddeld gemiddeld graszoden n.v.t. 
222 n.v.t. gelijk arm droog geen hoog gemiddeld hoog gemiddeld laag grasland n.v.t. 
222 blad / struiken gelijk arm droog beton (smal en hoog) hoog gemiddeld hoog gemiddeld laag grasland n.v.t. 
223 n.v.t. gelijk arm droog geen hoog laag hoog laag laag bouwland n.v.t. 
224 houtwal lager arm droog geen gemiddeld gemiddeld gemiddeld gemiddeld gemiddeld grasland n.v.t. 
224 houtwal gelijk normaal droog geen hoog gemiddeld gemiddeld gemiddeld gemiddeld grasland n.v.t. 
225 blad / braam lager arm droog vriga hoog gemiddeld hoog gemiddeld gemiddeld bos gemengd 
226 schoon gelijk arm droog geen gemiddeld laag laag laag geen bos gemengd 
227 n.v.t. gelijk rijk droog geen hoog gemiddeld hoog gemiddeld gemiddeld grasland n.v.t. 
228 gras / houtwal gelijk normaal droog vriga hoog gemiddeld hoog gemiddeld gemiddeld bos gemengd 
229 struiken hoger normaal droog vriga (richting noorden) hoog gemiddeld hoog gemiddeld laag bos gemengd 

230 blad 
oost hoger / west 
lager arm droog vriga hoog gemiddeld hoog gemiddeld gemiddeld bos naaldbos 

230 blad / struiken gelijk arm droog vriga (verder op weg) hoog gemiddeld hoog gemiddeld gemiddeld bos gemengd 
231 blad lager arm droog geen hoog gemiddeld gemiddeld gemiddeld gemiddeld grasland n.v.t. 
232 blad gelijk arm droog vriga hoog gemiddeld hoog gemiddeld laag bos gemengd 
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ID_TOTAAL LEEFTIJD_B OVERG_BOSP OH_WEG TL_WEG OH_FIETS TL_FIETS OPM1 OPM2 OPM3 X Y 
109 10-40 strak goed sporen goed n.v.t.    221093 459235
110 10-20 strak goed niet begaanbaar met de auto (bospad) n.v.t. n.v.t.    219872 459342

111 n.v.t. n.v.t. slecht 
niet begaanbaar met auto (kuilen / sporen / 
plassen) n.v.t. n.v.t.    220051 459502

112 n.v.t. n.v.t. goed vergrassing (midden) n.v.t. n.v.t. er ligt een camping langs de weg 220179 459038
113 n.v.t. n.v.t. goed n.v.t. n.v.t. n.v.t.    218692 458338
114 n.v.t. n.v.t. goed n.v.t. n.v.t. n.v.t. weg is afgesloten voor auto’s 218924 458033
115 n.v.t. n.v.t. goed niet begaanbaar met de auto (bospad) n.v.t. n.v.t. 1e deel tot aan bocht weg is verlegd ivm kavelruil 219968 457436
116 n.v.t. n.v.t. goed kuilen / sporen / vergrassing (midden) goed n.v.t.    224495 452689

117 n.v.t. n.v.t. redelijk kuilen / sporen goed n.v.t. 
er ligt een bungalowpark aan deze 
weg 

er ligt een watergang tussen weg en 
bungalowpark 225189 452453

118 n.v.t. n.v.t. redelijk kuilen / vergrassing midden n.v.t. n.v.t. vanaf de Wolbarg is het 1e deel van deze weg zeer slecht begaanbaar 225118 452690
119 n.v.t. n.v.t. matig kuilen / sporen / plassen n.v.t. n.v.t. noordkant van de weg is slecht door landbouwverkeer 225274 452660
119 30-40 strak redelijk vergrassing (midden) n.v.t. n.v.t. zuidelijker hek verboden toegang 225308 452571
120 n.v.t. n.v.t. redelijk sporen / plassen n.v.t. n.v.t.    225396 451945
123 n.v.t. n.v.t. redelijk wat kuilen n.v.t. n.v.t.    228190 462351
124 n.v.t. n.v.t. matig kuilen / sporen n.v.t. n.v.t.    227253 461790
126 n.v.t. n.v.t. redelijk kuilen / vergrassing midden goed plassen    225974 461070
127 n.v.t. n.v.t. goed kuilen / plassen n.v.t. n.v.t.    228420 461129
128 n.v.t. n.v.t. redelijk kuilen / plassen n.v.t. n.v.t.    225329 460906
129 n.v.t. n.v.t. redelijk kuilen / sporen / plassen n.v.t. n.v.t. zuidelijke deel waterschapssloot aan westkant 227817 459477
130 n.v.t. n.v.t. matig kuilen / sporen goed wat sporen   228696 459319
130 n.v.t. n.v.t. matig kuilen / sporen redelijk wat sporen   229723 458605

131 n.v.t. n.v.t. slecht 
niet begaanbaar met auto (kuilen / sporen / 
plassen) n.v.t. n.v.t. slechte afwatering greppel ligt te ver, berm te hoog 227786 459168

132 n.v.t. n.v.t. redelijk kuilen / plassen n.v.t. n.v.t.    227068 458933
133 n.v.t. n.v.t. goed veel vergrassing n.v.t. n.v.t. weg wordt nauwelijks gebruikt, naar noorden toe wordt weg slechter (plassen, kuilen) 228709 458415
134 10-20 strak slecht kuilen / sporen / plassen / vergrassing (midden) goed n.v.t. plaatselijk is de weg zeer slecht een kant greppel slecht geen afwatering 226733 457934
135 n.v.t. n.v.t. redelijk kuilen / plassen n.v.t. n.v.t. veel zwaar vrachtverkeer (kippen en varkens) 229581 457869
217 20-30 strak matig kuilen / plassen / overhangend hout n.v.t. n.v.t. slecht begaanbaar: smal door overhangend hout 218676 461110
218 20-30 strak redelijk sporen / plassen n.v.t. n.v.t.    217618 461880
219 20-30 strak matig plassen n.v.t. n.v.t. noordkant afgesloten en niet begaanbaar met de auto (kuilen / plassen / sporen) 219586 461970
220 30-40 strak goed n.v.t. n.v.t. n.v.t. afgesloten voor autos, fietspad 213750 461442
220 n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t. op dit punt is alleen de maat opgenomen 213409 461560
221 n.v.t. n.v.t. goed kuilen n.v.t. n.v.t. weg is toerit naar 2 boerderijen, verder doodlopend 212464 462493
222 n.v.t. n.v.t. goed n.v.t. n.v.t. n.v.t.    212759 463404
222 n.v.t. n.v.t. goed n.v.t. n.v.t. n.v.t.    212854 463399
223 n.v.t. n.v.t. goed n.v.t. n.v.t. n.v.t.    212433 463251
224 n.v.t. n.v.t. goed vergrassing (midden) n.v.t. n.v.t.    227277 451838
224 n.v.t. n.v.t. goed vergrassing (midden) n.v.t. n.v.t.    227377 452323
225 40-50 strak goed n.v.t. goed veel blad    226961 453197
226 30-40 geleidelijk redelijk vergrassing / blad n.v.t. n.v.t.    226212 452357
227 n.v.t. n.v.t. redelijk kuilen / sporen n.v.t. n.v.t. er liggen bungalowparken aan beide kanten van de weg 225539 452632
228 20-30 geleidelijk goed n.v.t. goed n.v.t. watergang richting noordoosten 225315 453296
229 40-50 strak matig sporen / plassen goed n.v.t.    225602 452903
230 20-30 geleidelijk goed n.v.t. goed n.v.t.    225915 453874
230 10-40 strak goed n.v.t. goed n.v.t. fietspad ligt lager dan de weg 225610 453369
231 n.v.t. n.v.t. goed n.v.t. n.v.t. n.v.t.    225708 453808
232 30-40 strak goed kuilen goed n.v.t.    225967 454379
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Tabblad punten 
 
ID_TOTAAL PUNT_ID STRAATNAAM TYPE FOTO BORING OVERIG X Y 

109 682 Wientjesvoortseweg boring 415, 416 humeus fijn zand (0-25), dieper oorspronkelijke bodem lemig fijn zand  221093 459235
110 654 Grote Veldweg boring 397, 398 humeus fijn zand (0-±20), dieper oorspronkelijke bodem lemig fijn zand  219872 459342
111 662 Grote Veldweg boring 403, 404 humeus fijn zand (0-±20), dieper oorspronkelijke bodem lemig fijn zand  220051 459502
111 663 Grote Veldweg kunstwerk(duiker)    220035 459486
112 653 ?? boring 395, 396 humeus fijn zand (0-25), dieper oorspronkelijke bodem lemig fijn zand  220179 459038

113 729 Zelstweg verkeersbord   
doodlopende weg uitgezonderd fietsers en brommers, bord 
Vorden 218773 458525

113 730 Zelstweg boring 445, 446 
puin (0-10), humeus gemengd zand (10-±25), dieper oorspronkelijke 
bodem fijn zand  218692 458338

113 731 Zelstweg verkeersbord   gesloten voor verkeer op meer dan 2 wielen 218671 458230
114 719 Spoorpad hek(slagboom)   weg is afgesloten (geen slot) 219088 457972
114 720 Spoorpad boring 521, 522 puin (0-10), opgebracht grof zand (10-35), dieper humeuze oude toplaag  218924 458033
114 721 Spoorpad hek(slagboom)   2 hekken kan alleen fiets door 218683 458119
114 722 Spoorpad verkeersbord   gesloten voor verkeer op meer dan 2 wielen en motorfiets  218665 458129
114 723 Spoorpad overig   naar westen toe grind ipv puin 218681 458115

114 733 Spoorpad verkeersbord   
gesloten voor verkeer op meer dan 2 wielen en motorfiets, na 
100 m 218569 458154

115 718 Schuttestraat boring 441, 442 opgebracht grof zand (0-30), oorspronkelijk zand met wat puin (30-50)  219967 457436
116 68 Reerinkweg boring 46, 47 humeus fijn zand (0-50)  224495 452689
116 69 Reerinkweg kunstwerk(duiker)    224789 452905

117 56 Oude Zelhemseweg 
bank en 
prullenbak    224915 452076

117 59 Oude Zelhemseweg boring 38,39 humeus fijn zand (0-45), armere ondergrond  225189 452453
118 63 Koesemanweg boring 42,43 humeus gemengd zand (0-±25), dieper oorspronkelijke bodem fijn zand  225118 452690
119 65 Bosweg boring 44 humeus fijn zand (0-±20), dieper oorspronkelijke bodem lemig fijn zand  225274 452660
119 66 Bosweg boring 45 humeus fijn zand (0-±20), dieper oorspronkelijke bodem lemig fijn zand  225308 452571
119 67 Bosweg kunstwerk(duiker)    225298 452598
119 782 Bosweg hek(slagboom)   weg is afgesloten, geen toegang 225318 452565
120 54 Hertenweg boring 36,37 zeer humeus fijn zand (0-40),  armere ondergrond  225396 451945

120 55 Hertenweg overig   
richting het Noordwesten gaat de weg over van zand naar 
puin 225191 452097

123 494 Hofmanssteeg overig   overgang zand naar puin richting oost 228148 462343
123 495 Hofmanssteeg boring 293, 294 puin (0-10), humeuze zavel (0-30), dieper oorspronkelijke bodem zavel  228190 462351
123 496 Hofmanssteeg kunstwerk(duiker)    228316 462300
123 497 Hofmanssteeg overig   overgang puin zand richting zuid oost 228324 462296
123 498 Hofmanssteeg overig   overgang zand naar puin richting zuiden 228413 462214
124 537 Zwiepseweg kunstwerk(duiker)    227416 461860

124 538 Zwiepseweg boring 325, 326 
humeus iets lemig fijn zand (0-25), dieper oorspronkelijke bodem iets 
lemig fijn zand  227253 461790

126 460 Looweg boring 277, 278 humeus fijn zand (0-±20), dieper oude bovengrond fijn zand  225974 461070
126 461 Looweg informatiepaneel   stiltegebied weekend 225935 461218

127 487 Rammelgoor 
bank en 
prullenbak    228117 460890

127 488 Rammelgoor kunstwerk(duiker)   richting noorden waterschapssloot aan oostkant 228377 461046
127 489 Rammelgoor boring 291, 292 puin (0-10), humeuze zavel (0-30), dieper oorspronkelijke bodem zavel  228420 461129
127 490 Rammelgoor overig   einde waterschapssloot naar noorden 228492 461322
127 491 Rammelgoor kunstwerk(duiker)    228458 461447
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127 492 Rammelgoor 
bank en 
prullenbak   picknickplek 228438 461564

127 493 Rammelgoor verkeersbord   verwijzing naar picknickplek 228435 461600
128 442 Maatweg overig   vanaf hier naar zuid west betonstroken 225172 460760
128 443 Maatweg kunstwerk(duiker)    225180 460767

128 444 Maatweg boring 261, 262 
humeus iets lemig fijn zand met puin (0-±20), dieper oude bovengrond 
lemig fijn zand  225329 460906

129 407 Molenweg 
bank en 
prullenbak   picknickplek 227801 459869

129 408 Molenweg boring 247, 248 humeus fijn zand (0-±20), dieper oorspronkelijke bodem lemig fijn zand  227817 459477
129 409 Molenweg kunstwerk(duiker)    227820 459443
129 410 Molenweg overig   overgang naar puin richting zuiden 227825 459355
129 412 Molenweg overig   einde puin in zuidelijke richting 227827 459314
130 370 Maandagsdijk kunstwerk(duiker)    228180 459655
130 371 Maandagsdijk overig   noordoost van hier fietspad zand, zuid west puin 228470 459471
130 372 Maandagsdijk boring 223, 224 humeus fijn zand (0-±20), dieper oorspronkelijke bodem lemig fijn zand  228696 459319

130 373 Maandagsdijk boring 225, 226 
humeus iets lemig fijn zand (0-±20), dieper oude bovengrond lemig fijn 
zand  229723 458605

130 374 Maandagsdijk overig   
fietspad gaat van zuidkant naar noordkant van de weg in 
zuidelijke richting 229853 458652

130 375 Maandagsdijk overig   vanaf hier naar oosten 2 betonstroken over weg 230046 458437
130 376 Maandagsdijk informatiepaneel   paddestoel 230090 458430
131 413 Haytinksdijk kunstwerk(duiker)    227829 459134
131 414 Haytinksdijk boring 249, 250 humeus fijn zand (0-±20), dieper oorspronkelijke bodem lemig fijn zand  227786 459168
132 415 Doktersdijk kunstwerk(duiker)    227092 458936

132 416 Doktersdijk boring 251, 252 
humeus fijn zand met puin (0-±20), dieper oorspronkelijke bodem lemig 
fijn zand  227068 458933

133 361 Haytinksdijk kunstwerk(duiker)    228466 458222

133 362 Haytinksdijk boring 217, 218 
humeus iets lemig fijn zand (0-25), dieper oorspronkelijke bodem iets 
lemig fijn zand  228709 458415

133 363 Haytinksdijk kunstwerk(duiker)    228776 458485
133 776 Haytinksdijk overig   richting noorden begin waterschapssloot 228776 458485

134 14 Hardermaat boring 511, 512 
fijn humeus zand (0-20)met wat puin, zelfde zonder puin (20-40), dieper 
arm zand  226733 457934

135 358 Hietland kunstwerk(duiker)    229531 457945
135 359 Hietland kunstwerk(duiker)    229575 457881

135 360 Hietland boring 215, 216 
humeus iets lemig fijn zand (0-±20), dieper oude bovengrond lemig fijn 
zand  229581 457869

217 257 Enzerinckweg kunstwerk(duiker)    218691 461056
217 258 Enzerinckweg boring 163, 164 humeus zand (0-±30), dieper oorspronkelijke bodem fijn zand  218676 461110

217 259 Enzerinckweg 
bank en 
prullenbak    218628 461219

217 260 Enzerinckweg verkeersbord   
gesloten voor alle motorvoertuigen (uitzondering 
bestemmingsverkeer) 218618 461236

218 313 Brokkendijk hek(slagboom)   weg is afgesloten (Gelders Landschap) 217559 461812

218 315 Brokkendijk boring 191, 192 
humeus fijn zand met puin (0-±20), dieper oorspronkelijke bodem lemig 
fijn zand  217618 461880

218 317 Brokkendijk overig   verharding stopt naar noorden 217677 461949
219 309 Wildenborgseweg hek(slagboom)   weg is afgesloten 218646 462821
219 310 Wildenborgseweg overig   eigen weg natuurmonumenten 218647 462818
219 311 Wildenborgseweg hek(slagboom)   weg is afgesloten 219595 461949
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219 312 Wildenborgseweg boring 189, 190 humeus fijn zand (0-20), dieper oorspronkelijke bodem lemig fijn zand  219586 461970

220 334 
Vordenseweg 
zijstraat boring 201, 202 puin (0-10), humeuze zavel (0-30), dieper oorspronkelijke bodem zavel  213750 461442

220 773 
Vordenseweg 
zijstraat overig   vanaf hier wel weer fietspad 213455 461550

220 774 
Vordenseweg 
zijstraat overig   hier is de maat van de weg opgenomen 213409 461560

220 775 
Vordenseweg 
zijstraat kunstwerk(duiker)    213717 461454

220 779 
Vordenseweg 
zijstraat overig   

gesloten voor verkeer op meer dan 2 wielen, richting westen 
geen fietspad meer 213634 461501

221 763 Kerkpad zijstraat verkeersbord   doodlopende weg 212343 462479
221 764 Kerkpad zijstraat boring 467, 468 humeus fijn zand (0-25), dieper oorspronkelijke bodem fijn zand  212464 462493
221 765 Kerkpad zijstraat overig   naar oosten beton klinker keien 212552 462502
221 766 Kerkpad zijstraat overig   einde klinkers richting oosten 212638 462518
221 767 Kerkpad zijstraat kunstwerk(duiker)    212694 462542
222 754 Damlaan verkeersbord   verboden te parkeren 212973 463369
222 755 Damlaan verkeersbord   zone 30 km, richting oosten 212957 463373

222 756 Damlaan boring 461, 462 
humeus fijn zand met grof puin (0-±20), dieper oorspronkelijke bodem 
lemig fijn zand  212759 463404

222 757 Damlaan kunstwerk(duiker)    212561 463286
222 760 Damlaan overig   fietspad gaat richting oost, west houdt fietspad op 212779 463411

222 761 Damlaan boring 465, 466 
humeus fijn zand met grof puin (0-±20), dieper oorspronkelijke bodem 
lemig fijn zand  212854 463399

222 762 Damlaan verkeersbord   richting oosten begin Eefde 212945 463373
223 758 Oostveensepad boring 463, 464 puin (0-10), humeuze zavel (0-30), dieper oorspronkelijke bodem zavel  212433 463251
223 759 Oostveensepad verkeersbord   gevaarlijke kruising  over 50m 212268 463195
224 50 Branddijk boring 30,31 humeus fijn zand (0-±20), dieper oorspronkelijke bodem lemig fijn zand  227277 451838
224 51 Branddijk boring 32,33 humeus fijn zand (0-±20), dieper oorspronkelijke bodem lemig fijn zand  227377 452323

224 52 Branddijk 
bank en 
prullenbak    227322 452486

225 49 Spijkerdijk boring 28,29 humeus fijn zand (0-±20), dieper oorspronkelijke bodem lemig fijn zand  226961 453197
226 53 Schuttensteeg boring 34,35 humeus fijn zand (0-±20), dieper oorspronkelijke bodem lemig fijn zand  226212 452357
227 60 Wolbarg boring 40,41 humeus fijn zand (0-±20), dieper oorspronkelijke bodem lemig fijn zand  225539 452632
227 61 Wolbarg kunstwerk(brug)   brug over de Veengoot 225416 452666

227 77 Wolbarg verkeersbord   
gesloten voor verkeer op meer dan 2 wielen en motorfiets 
(uitzondering bestemmingsverkeer) 225322 452689

227 78 Wolbarg verkeersbord   
gesloten voor verkeer op meer dan 2 wielen en motorfiets 
(uitzondering bestemmingsverkeer) 225391 452672

228 79 Sikkelerweg kunstwerk(brug)   brug over de Veengoot 225452 453077
228 81 Sikkelerweg verkeersbord   gesloten voor motorfiets (uitzondering bestemmingsverkeer) 225218 453422
228 82 Sikkelerweg boring 54,55 humeus fijn zand  (0-30), dieper armer (gereduceerd) zand  225315 453296
229 75 Sikkelerweg verkeersbord   gesloten voor motorfiets (uitzondering bestemmingsverkeer) 225713 452748
229 76 Sikkelerweg boring 52,53 humeus fijn zand (0-±20), dieper oorspronkelijke bodem lemig fijn zand  225602 452903
229 83 Sikkelerweg informatiepaneel   paddestoel 225441 453068
230 84 Oude Zelhelmseweg informatiepaneel   paddestoel 225464 453073

230 85 Oude Zelhelmseweg 
bank en 
prullenbak    225476 453076

230 86 Oude Zelhelmseweg kunstwerk(brug)   stuw en brug over de van Heckerenbeek 225490 453094

230 87 Oude Zelhelmseweg 
bank en 
prullenbak   oude bank 225557 453280
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230 88 Oude Zelhelmseweg informatiepaneel   paddestoel 225976 453976
230 89 Oude Zelhelmseweg boring 56, 57 humeus fijn zand (0-±20), dieper oorspronkelijke bodem lemig fijn zand  225915 453874
230 90 Oude Zelhelmseweg boring 58 humeus fijn zand (0-±20), dieper oorspronkelijke bodem lemig fijn zand  225610 453369
230 111 Oude Zelhelmseweg verkeersbord   gesloten voor motorfiets (uitzondering bestemmingsverkeer) 226282 454316

231 93 Ruiterboschweg 
bank en 
prullenbak    225960 453978

231 94 Ruiterboschweg boring 61, 62 humeus zand (0-25), dieper arm zand  225708 453808

231 95 Ruiterboschweg verkeersbord   
gesloten voor verkeer op meer dan 2 wielen (uitzondering 
bestemmingsverkeer) 225743 453842

232 104 Rommelderdijk verkeersbord   
gesloten voor verkeer op meer dan 2 wielen en motorfiets 
(uitzondering bestemmingsverkeer) 225703 454639

232 105 Rommelderdijk verkeersbord   
gesloten voor verkeer op meer dan 2 wielen en motorfiets 
(uitzondering bestemmingsverkeer) 226136 454190

232 106 Rommelderdijk boring 68, 69 humeus fijn zand met wat puin (0-±20), dieper arm lemig fijn zand  225967 454379
232 107 Rommelderdijk kunstwerk(duiker)    225886 454451
232 108 Rommelderdijk informatiepaneel   paddestoel 226158 454184



2 Werkwijze nulmeting actuele situatie 

Vaststellen betrokken wegen 
Op basis van de door de gemeente geleverde wegvakindeling en zandwegenkaart van 

Nationaal Landschap de Graafschap aangeleverd door de provincie, zijn de zandwegen 

behorende bij het project in een GIS kaart getekend. Na overleg met de betrokken 

beheerders van de gemeenten bleek dat de kaart aangeleverd door de provincie afwijkend te 

zijn t.o.v. de bedoelde zandwegen: een aantal wegen zijn geschrapt en een aantal wegen zijn 

toegevoegd. Ook bleek dat voor een aantal wegvakken nog geen wegvaknummer bestond, 

ARCADIS heeft voor deze wegen zelf een voorstel gedaan (id totaal). Het gemaakte GIS 

bestand waarin de straatnamen, locaties en wegvaknummers zijn aangegeven is ter controle 

verstuurd naar de betrokken gemeenten. Tot slot zijn de diverse opmerkingen van de 

gemeenten verwerkt tot een definitieve kaart met wegvakken. 

 

Inventarisatie in het veld 
De gemeenten hebben een inventarisatielijst aangeleverd waarin alle kenmerken vermeld 

zijn waarop de wegen in het veld geïnventariseerd dienden te worden. In gezamenlijk 

overleg is deze lijst een aantal keer bijgesteld tot een definitieve versie (zie pagina 30 en 31).  

 

Met behulp van deze inventarisatielijst, de definitieve wegenkaart en een GPS zijn alle 

wegvakken buiten opgenomen. Deze inventarisatie van de wegvakken is uitgevoerd door 

twee mensen, zodat er nauwkeurig en snel geïnventariseerd kon worden. De inventarisatie 

is uitgevoerd in december en januari. Door de slechte weersomstandigheden (sneeuw) in die 

periode was het gedurende een aantal dagen niet mogelijk om te inventariseren. Daarnaast 

zijn een aantal zandwegen lopend geïnventariseerd wegens een slechte of geen 

toegankelijkheid met de auto op dat moment. Een voordeel van het inventariseren in deze 

(slechte) periode is wel dat er een duidelijk beeld is van bijna alle belangrijke (uitzondering 

stofoverlast) problemen van de zandwegen. In de database zijn bij elke wegvakbeschrijving 

de weersomstandigheden meegenomen en bij elke foto is de datum van de opname 

vermeld, waardoor (zicht- en leesbare) problemen altijd te relateren zijn aan de 

weersomstandigheden.  

 

Per km wegvak is: 

BIJLAGE 

 Op een representatief punt een boring gemaakt. 

 De coördinaten van deze boring zijn opgenomen met behulp van een GPS. 

 De inventarisatielijst is ingevuld voor de directe omgeving van het boorpunt. 

 Er zijn 2 foto’s genomen in de directe omgeving van het boorpunt voor elk wegvak.  

Wanneer de gehele weg minder lang dan een kilometer was zijn deze handelingen verricht 

op één representatieve plek op het wegvak. Daarnaast zijn markante punten zoals 

overgangen van wegtypen, verkeersborden, hekken (zie verder bijlage 1) met behulp van de 

GPS opgenomen en beschreven. Nadat buiten alle wegvakken zijn opgenomen is een beeld 

ontstaan van de huidige inrichting en onderhoudssituatie van de zandwegen betrokken bij 

het project.  

s zijn deze handelingen verricht 

op één representatieve plek op het wegvak. Daarnaast zijn markante punten zoals 

overgangen van wegtypen, verkeersborden, hekken (zie verder bijlage 1) met behulp van de 

GPS opgenomen en beschreven. Nadat buiten alle wegvakken zijn opgenomen is een beeld 

ontstaan van de huidige inrichting en onderhoudssituatie van de zandwegen betrokken bij 

het project.  
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Bureau-inventarisatie 
Naast alle gegevens buiten in het veld opgenomen, is binnen een bureaustudie uitgevoerd 

waarin met behulp van beschikbare GIS kaarten de volgende parameters per wegvak zijn 

onderzocht: 

 Lengte van het wegvak. 

 Gemiddelde grondwatertrap. 

 

 

Definitieve Inventarisatielijst 

  
1. Opnamedatum 
2. Weersgesteldheid 
3. Opbouw 

a. Breedte van de weg: 
i. Totale breedte 

ii. Breedte van de greppels 
iii. Breedte van de bermen 
iv. Breedte van de weg 
v. Breedte van het fietspad 

b. Profiel (convex, concaaf, op 1 oor, vlak) 
c. Cunet type:  

i. Onverhard  
ii. Halfverhard  

d. Cunet grondsoort: 
i. Zand 

ii. Rood baksteenpuin 
iii. Puin 
iv. Grof puin 
v. Grind 

vi. Freesasfalt 
4. Aanliggende inrichting 

a. beplanting / berm 
i. laanbomen 

ii. houtwal 
iii. gras 
iv. bos 
v. struiken 

vi. braam 
vii. haag 

b. fietspad 
i. vrijliggende (ja / nee) 

ii. uitvoering 
c. spoor 

5. Begreppeling 
i. enkel, dubbel 

ii. percentage 
iii. begroeiing  
iv. diepte 

6. Bermen 
a. ligging bermen (hoogte t.o.v. pad) 
b. ecologische waarde: 

i. arm 
ii. normaal 

iii. voedselrijk 
c. ontwateringtoestand 

i. nat 
ii. droog 

7. Paaltjes 
a. Ja / nee 
b. Uitvoering 
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8. Huidig gebruik 
a. Fietsers 
b. Wandelaars 
c. Auto’s 
d. Ruiters / menners  
e. Landbouwverkeer 

9. Aangrenzend (meest voorkomend) grondgebruik 
a. bos  
b. natuur 
c. bouwland 
d. grasland 

10. Indien bos het meest voorkomend landgebruik is: 
a. Type bos 

i. Naaldbos 
ii. Loofbos 

b. Globale inschatting van de leeftijd 
c. Overgang van de weg naar het bos 

i. Strak 
ii. Geleidelijk 

11. Algemene toelichting onderhoudsstaat (apart voor weg fietspad) 
a. goed, redelijk, matig slecht  

i. vergrassing 
ii. spoorvorming 

iii. kuilen 
iv. plassen 
v. overig 

12. Losse objecten 
a. kunstwerken (brug / duiker / stuw) 
b. bebording (type) 
c. hekwerken (type) 
d. informatiepaneel (type) 
e. bankjes / prullenbakken (type) 
f. overig 

13. Foto (van elke weg 2) 
14. Boring tot 50cm, elke km 
15. Overgangen cunet grondsoort (bijvoorbeeld zand naar puin) 
16. Bijzonderheden 

a. grondwatertrap 
b. bodemtype 
c. landschapstype 
d. ligging in EH 
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3 Werkwijze functionele categorisering  

Functiekaarten 

Ontsluiting 
In eerste instantie is begonnen met het maken van een verkeerskaart, waarin de 

verkeersfunctie per wegvak inzichtelijk is gemaakt. Hierbij is een indeling gemaakt aan de 

hand van de verkeersborden die waargenomen zijn tijdens de veldinventarisatie. Er is 

gekeken of de wegen alleen toegankelijk zijn voor bestemmingsverkeer, of de wegen 

afgesloten zijn met een hek, of de wegen doodlopend zijn of dat wegen alleen gebruikt 

worden als bospad (fietsers, wandelaars en ATB-ers). Echter, het bleek dat er vier grote 

nadelen aan deze opzet zitten: 

BIJLAGE 

 In sommige gevallen wordt een beperking aan een bepaalde weg opgelegd die niet bij de 

wegen van het plan behoort. Echter, die beperking kan nog wel steeds gelden voor een 

wegvak die wel bij het plan hoort, het resultaat is dat er mogelijkerwijs bestaande 

beperkingen niet waargenomen zijn tijdens de inventarisatie waardoor ze niet 

meegenomen zijn in de verkeerskaart.  

 Tijdens de inloopdagen (april) bleek dat de verkeerskaart (gebaseerd op de inventarisatie 

in december - januari) al niet meer actueel was. Klaarblijkelijk zijn opgelegde 

beperkingen te veranderlijk om goed te kunnen gebruiken voor de functionele 

categorisering.  

 Als laatste zegt de huidige verkeersfunctie op basis van bebording weinig over het 

daadwerkelijke gebruik van de wegen: sommige wegen worden ondanks bebording toch 

als sluiproute gebruikt.  

 Uit de beleidsmatige workshop bleek dat zandwegen in principe geen verkeersfunctie 

hebben, alleen een ontsluitende functie. 

 

Uiteindelijk is besloten om de verkeersfunctie te benaderen vanuit ontsluiting: heeft het 

wegvak wel of geen ontsluitende functie voor de aanliggende burgerwoningen en of heeft 

het wegvak een ontsluitende functie voor een openbare (sport of recreatie) gelegenheid. De 

analyse voor ontsluiting is gedaan met behulp van een topografische kaart (top10 vector 

kaart). Er is visueel per wegvak gekeken of er burgerwoningen en openbare gelegenheden 

langs het betreffende wegvak liggen. De openbare gelegenheden zijn weergegeven als 

punten op kaart. Er zijn alleen openbare gelegenheden direct naast een zandweg 

geïnventariseerd. 

Recreatie 
Voor de functie recreatie zijn door het recreatieschap Achterhoek-Liemers zes recreatie 

kaarten beschikbaar gesteld: wandelroutes, fietsroutes, ATB-routes, ruiter en men routes, 

skeelerroutes en het routenetwerk (fietsknooppuntennetwerk) in het plangebied. Het bleek 

dat het ten behoeve van het overzicht niet werkbaar was om alle kaarten samen te voegen in 

één overzichtelijke recreatiekaart.  
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De kaarten generaliseren tot één kaart waarop is aangegeven of er wel of geen recreatie is (2 

klassen) bleek ook geen goede oplossing omdat er dan veel informatie verloren gaat die van 

belang is bij de functionele categorisering: immers de verschillende recreatieve functies 

stellen verschillende eisen aan het onderhoud van de zandwegen. Uiteindelijk is besloten 

om per recreatietype één kaart te maken, uitgezonderd de skeeler routes die niet van 

toepassing zijn op de zandwegen. Per recreatiekaart zijn zowel de doorlopende routes als de 

routes op de betrokken zandwegen weegegeven. Dit heeft als voordeel dat de 

recreatieroutes niet versnipperd worden over de betrokken zandwegen; het belang van de 

grotere doorlopende routes blijft op deze manier zichtbaar.  

 

De kaart “routenetwerken” geeft het fietsknooppuntennetwerk weer van het nationaal 

landschap de Graafschap weer: dit netwerk is een soort fietsroutes waarbij je van 

knooppunt (weergegeven als getallen op de kaart) naar knooppunt fietst. Verder zijn ook de 

toeristische overstap punten (TOP locaties) op de routenetwerkkaart weergegeven. Deze 

punten geven startpunten en overstappunten van verschillende routes weer, waardoor 

vooral rond deze punten de recreatiedruk hoog is.  

Landschap 
Het landschap van Nationaal Landschap De Graafschap is onder te verdelen in 

verschillende landschapstypes. Elk type landschap heeft zijn eigen karakteristiek, ook wat 

betreft de zandwegen. Van de zandwegen die onderdeel uitmaken van het project is 

bekeken tot welk type landschap de weg behoort. Basis onder deze analyse vormen de 

(concept) kaart ‘landschapstypen’ uit het Landschapsontwikkelingsplan Zutphen / Lochem 

/ Bronckhorst en de kaart ‘landschapstypen en zandwegen’ uit het rapport Wikken en 

Wegen van de gemeente Berkelland (Afbeelding 3.1 en 3.2). Per zandweg zijn deze 

landschapstypen gecontroleerd aan de hand van topografische en historische kaarten.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Afbeelding 3.1 

Landschapstypenkaart (Bron: J 

Diks, 2008, beleids- en 

beheerverkenning, wikken en 

wegen over gebaande 

zandpaden, Berkelland) 
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Afbeelding 3.2 

Landschapstypenkaart (Bron: 

Royal Haskoning, 2009, LOP 

Bronckhorst, Lochem, Zutphen) 

 

De zandwegen in nationaal landschap de Graafschap komen voor in de volgende 

landschapstypen: 

 Beekdallandschap. 

 Broeklandschap. 

 Ontginningslandschap. 

 Bos- en landgoederenlandschap. 

 Kampen- en hoevenlandschap. 

 Essenlandschap. 

 Stuwwal. 

 

Onderstaande tekst bevat een beschrijving van de zandwegen in de verschillende 

landschapstypen, gebaseerd op de rapporten die hierboven genoemd staan. 
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Het beekdallandschap 

Veelal bestaat dit landschap uit natte gronden die in vroegere tijden werden gebruikt als 

wei- en hooilanden. Heel vroeger werden deze gronden gekenmerkt door elzenbroekbos als 

gevolg van de lage, natte ligging. De percelen die te nat waren voor weideland werden 

hooilanden. Het zijn vaak langwerpige percelen loodrecht op de stroomrichting van de 

waterloop.  

 

Het overgrote deel van de beekdalen wordt tegenwoordig als zeer open ervaren. Dit was 

vroeger anders. De kavelscheidingen bestonden namelijk voornamelijk uit houtwallen, 

houtsingels en sloten. Dit beeld is in de jaren sterk veranderd, door de kanalisatie van 

waterlopen en daarop aansluitende kavelwerkzaamheden. Daarbij werd het mogelijk door 

de komst van het prikkeldraad, daar waar sloten niet water voerend waren, afrasteringen te 

maken. Mede hierdoor is veel van de vroegere onregelmatige percelering, waarbij de 

percelen omzoomt werden door (knot)wilgen, elzenhakhout en meidoornhagen, veranderd 

in een rechthoekig landschap met vrijwel geen kavelgrensbeplanting. 

 

Het beekdallandschap kent bijna geen zandwegen. Vroeger zullen de oude 

zandwegen/karresporen gedurende de winterperioden vaak onbruikbaar zijn geweest. In 

de huidige tijd, met de toenemende (her)vernatting, zijn dit soort situaties natuurlijk allang 

niet meer gewenst. In het Nationaal Landschap De Graafschap komen slechts enkele 

zandwegen in de beekdalen voor. 

 

Het broek- en heideontginningslandschap 

Dit landschap wordt over het algemeen gekenmerkt door soberheid, grootschaligheid en 

een rationele verkaveling. In deze jonge ontginningsgebieden is de verbondenheid tussen 

het occupatiepatroon en de abiotische gesteldheid veel minder dan in de oude 

cultuurlandschappen. Het kenmerkt zich door een grotere schaal en het patroon van wegen, 

sloten en perceelsvormen is overwegend rechtlijnig. Het broeklandschap en het 

heideontginningslandschap liggen qua typologie heel dicht bij elkaar. Het broeklandschap 

is van nature echter natter wat zich manifesteert in de beplantingen. 

 

Door de aanleg van naald- en loofbossen en het inplanten van eikenhakhoutwallen en 

elzensingels heeft het jonge ontginningslandschap inmiddels plaatselijk een betrekkelijk 

kleinschalig karakter gekregen. 

 

Zandwegen zijn in deze gebieden, tegen de eerste verwachtingen in, voornamelijk in de 

droge heideontginningslandschappen volop te vinden. In de nattere broeklandschappen zijn 

minder zandwegen te vinden: vroeger ware deze gebieden vaak te nat om te begaan. De 

aanwezige zandwegen zijn in het projectgebied voornamelijk wegen naar gronden en erven 

en zogenaamde “drassige dijken”. De vaak lange rechte wegen vormen een netwerk van 

verbindingen in de landbouwgebieden. De hoofdontsluitingsroutes en erftoegangswegen 

zijn veelal wel verhard, maar de wegen die grotendeels alleen door het landbouwverkeer 

worden gebruikt zijn nog onverhard. 
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Bos- en landgoederenlandschap 

Van een echt op zichzelf staand landschapstype kunnen we bij dit deelgebied niet spreken. 

Veelal zijn de wegen in dit landschapstype oprijlanen naar landgoederen en wegen tussen 

gronden en erven. Vaak hadden deze wegen naast hun verkeersfunctie ook als doel de 

eenheid van het landgoed te tonen en de huizen nog meer tot uiting te laten komen.  

 

Het bos- en landgoederenlandschap zijn een samenstelling van oude en jonge bossen. Onder 

oude bossen verstaan we de bossen die nooit in cultuur zijn gebracht, bijvoorbeeld in de 

oude kampen- en hoevenlandschappen of bij de kastelen. Onder invloed van groot 

grondbezit (in de landgoederen) bleef dit bos gehandhaafd of werd nieuw aangeplant door 

de jaren heen. Ook de boeren zelf hielden dit bos in stand ten behoeve van onderhoud aan 

boerderijen, nieuwe bebouwing of brandstof. In het jonge ontginningslandschap is een deel 

ingeplant met (nieuw) dennenbos ten behoeve van de houtproductie. De oppervlakten aan 

bos die tot dit type behoort is vele malen groter dan de oppervlakte aan oude bossen. 

Ruimtelijk gezien is dit landschapstype het meest verdicht. 

 

De bossen en landgoederen zijn tegenwoordig van grote recreatieve en ecologische waarde. 

We vinden hier, afhankelijk van de intensiteit van het gebruik, nog veel zandwegen. 

 

Essenlandschap 

Dit landschap kenmerkt zich vanouds door de beslotenheid en kleinschaligheid. Deze wordt 

gevormd door de kernen met hun erf-, brink- en wegbeplantingen, de essen en weilanden 

welke omringd worden door houtwallen. De essen zelf zijn grote aaneengesloten, open 

vlakten, veelal gelegen op de enkeerdgronden, geschikt voor akkerbouw. Deze zijn ontstaan 

op de overgang van het nattere  beekdal en de hogere, drogere gronden. Ze hebben een 

bolle reliëfvorm met plaatselijke steilranden. 

Rondom de escomplexen werden nederzettingen gesticht, de esdorpen, waar de 

gezamenlijke gebruikers zich vestigden. In gave vorm lopen over de essen slechts enkele, 

onbeplante, onverharde wegen. De boerderijen vormen samen met de randbeplanting een 

duidelijke ruimtelijke begrenzing van de es. 

 

Tegenwoordig zijn veel essen het grootste deel van hun typische karakter kwijt. 

Wegbeplantingen langs de randen van de essen benadrukken deze typische kenmerken 

vaak niet echt meer. Laanbeplantingen zijn er nog wel te vinden, maar de zo karakteristieke 

onderbegroeiing is grotendeels verdwenen. Hierdoor oogt dit landschapstype nu vaker als 

een open landschap. De es werd in het verleden vaak begrensd door een 

steilrandbeplanting. De overgang naar aanliggende wegen wordt nu vaak gevormd door 

enkel een berm, soms lager gelegen of met een greppel voor de afwatering. 

 

In dit landschap vinden we op de essen en tussen de landbouwpercelen door nog oude 

zandwegen. Deze wegen zijn van grote waarde voor dit oude landschapstype. Veel 

escomplexen zijn in het verleden echter aangepast aan de (landbouwkundige) wensen van 

‘de moderne tijd’, waardoor veel zandwegen verdwenen zijn. 
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Kampen- en hoevenlandschap 

In dit eveneens kleinschalige landschap lagen de boerderijen, ook wel hoeven genoemd, 

sterk verspreid. Hieromheen werden kleine, duidelijk bolliggende, ‘éénmansakkers’ 

aangelegd. In de beekdalen lagen de lager gelegen weiden, kronkelige wegen, kleine 

loofbosjes, poelen en houtwalletjes.  

De verkaveling is onregelmatig en het wegenpatroon dicht en grillig. Veel 

perceelsscheidende- en erfbeplanting, bosjes en beplanting langs wegen en waterlopen 

gaven het landschap een besloten sfeer. 

 

Ook hier is inmiddels veel van de beplanting die dit landschap zijn kenmerkende 

kleinschaligheid gaf verdwenen. Grotendeels geldt hier hetzelfde als voor het 

essenlandschap. De onderbegroeiing van de wegbeplantingen is bijna overal verdwenen, 

maar ook specifieke kwelvegetaties in sloten en langs slootoevers zijn tegenwoordig niet 

veel meer te vinden en de perceelsscheidende beplanting heeft plaats gemaakt voor 

prikkeldraad. In dit landschapstype komen in de Graafschap met enige regelmaat nog 

zandwegen voor. 

 

Stuwwal Lochemse Berg 

De Lochemse Berg vormt een landschappelijke eenheid en bestaat uit een stuwwal met 

aflopende flanken. De hogere delen van de stuwwal zijn bebost, op de flanken is het 

kampen- en essenlandschap ontstaan. Landschappelijk en cultuurhistorisch is de stuwwal 

van grote waarde. 

 

De akkers op de flanken waren vroeger ontsloten middels zandpaden. Deze zandpaden 

werden vaak gebruikt als dreven om de schapen van de heide naar de stal te leiden. Om te 

voorkomen dat de schapen van het pad af gingen waren de randen van deze wegen vaak 

beplant. Door erosie zijn veel van deze wegen uitgehold tot zogenaamde “holle wegen”. De 

paden vanaf de akkers liepen vaak door in de bossen op de hogere delen en zijn nog steeds 

van groot belang voor de recreatieve ontsluiting van de Lochemse Berg.  
 

Cultuurhistorie 
De historische achtergrond van de zandwegen speelt een grote rol bij de huidige staat en 

gebruik van de zandweg. Behoort een zandweg bijvoorbeeld tot een oud doorgaand tracé 

van een Hessenweg? Of is de zandweg onderdeel van een historisch landgoed? Tijdens de 

inventarisatie van de cultuurhistorische betekenis van de zandwegen zijn veel verhalen naar 

boven gekomen. De cultuurhistorie van de zandwegen is een belangrijk aspect in het project 

Kroel’n in ’t Zand. Er is veel te ontdekken over de geschiedenis van de wegen.  
 
Bijvoorbeeld het verhaal over de Hessenwegen. In de loop van de 15e en 16e eeuw 

ontwikkelde zich een intensief goederenvervoer tussen de Nederlanden en Duitsland. De 

voerlieden waren voor het merendeel afkomstig uit het graafschap Hessen, naar hun 

afkomst werden zij ‘Hessen’ genoemd. Het vervoer gebeurde met relatief brede 

hessenkarren en –wagens, getrokken door twee of meerdere paarden. Het hessenverkeer 

volgde diverse min of meer vaste routes. Een oude route door de Graafschap voerde via 

Borculo (herberg en tol Lebbenbrugge), Lochem (herberg de Luchte) en Almen 

(Spitnolterbrug) naar Deventer. Deventer was vanaf de 15e eeuw een machtige 

koophandelstad. Vanuit deze stad werden de goederen verscheept naar Amsterdam.  
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Een deel van het hessenverkeer stak de IJssel over en reed verder naar de steden in het 

westen. Vanaf 1600 was Zwolle als handelsstad van groter belang dan Deventer. Deze route 

kreeg echter in 1660 concurrentie van een meer zuidelijk gelegen route over Zutphen. De 

reis over Zutphen duurde 20 uur korter dan de reis over Zwolle in die tijd. Meerdere routes 

wisselden elkaar af, wat veelal gepaard ging met strijd tussen de verschillende 

handelssteden.  

Zo is de Spitnolterbrug bij Almen vele malen vernield in een drie eeuwen durende strijd 

tussen Deventer en Zutphen om het handelsverkeer vanuit Duitsland naar eigen stad veilig 

te stellen. En ook de Lebbenbrugge bij Borculo met het naastgelegen Galgenveld heeft haar 

eigen verhaal. De Heer van Borculo liet hier vroeger de doodstraf uitvoeren. Reizigers die 

vanuit het westen de stad naderden werden erop gewezen dat zij maar beter op het ‘rechte 

pad’ konden blijven. De relatief brede hessenkarren en –wagens trokken brede sporen in de 

zandwegen. Veel breder dan in die tijd bij ons gebruikelijk was. Ze spoorden dus niet. Om 

schade aan de doorgaande wegen zoveel mogelijk te beperken, kregen de Hessenkaravanen 

in de 18e eeuw daar waar mogelijk een speciale route aangewezen.  

 

Door een combinatie van factoren, waaronder de toenemende malaise en het groeiende 

scheepvaartverkeer, begon tegen het einde van de 18e eeuw het Hessenverkeer sterk af te 

nemen. De Hessenwegen van weleer zijn voor een groot deel verloren gegaan bij 

ontginningen of latere ruilverkavelingen, of zijn opgegaan in verharde (provinciale) wegen 

met deels rechtgetrokken tracés. Maar als je gaat zoeken kun je ze nog vinden: bijvoorbeeld 

de Wiersserallee op landgoed de Wiersse, de Maandagsdijk en de Lebbenbruggedijk met de 

herberg bij Borculo, de Hessenweg bij Lochem en de Oude Boculoseweg over het Grote 

Veld.  

 

In deze inventarisatie is de informatie verzameld door middel van een bureaustudie. Er zijn 

diverse teksten geschreven over de wegen in de Graafschap. Deze rapporten zijn bestudeerd 

en aantekeningen zijn direct op kaart genoteerd. Het gaat om de volgende documenten: 

 

 Hessenwegen in Oost-Nederland “In het spoor van de Hessen”, Historisch geografisch 

onderzoek, Geldersch Genootschap – sector cultuurhistorie, juni 2008. 

 Zandwegen in de Graafschap, Vooronderzoek naar de cultuurhistorische aspecten van  

onverharde wegen in de Graafschap in het kader van uitvoeringsproject ‘Kroel’n in ’t 

Zand’ van Nationaal Landschap de Graafschap, bureau Lantschap, maart 2008. 

 Landgoederenzone Baakse Beek, ontwerpstudie waterbeheer, cultuurhistorie als 

inspiratiebron voor ruimtelijke ontwikkeling, Vista, januari 2007. 

 Stedelijk uitloopgebied Zutphen-Warnsveld, een cultuurhistorische landschapsvisie, 

bureau Lantschap, april 2003. 

 Grote Historische Topografische Atlas Gelderland (1890-1917), schaal 1:25000, uitgeverij 

Nieuwland, 2005. 

 Topografische Atlas Gelderland 1:25000, ANWB, 2005. 
 
Naast het bestuderen van deze documenten is op internet uitgebreid gezocht naar specifieke 

informatie over de wegen die onderdeel uitmaken van het project. 

 

Op basis van de aantekeningen op de kaart en de bovengenoemde documenten is een 

legenda opgesteld voor de zandwegen die onderdeel uitmaken van het project. De volgende 

eenheden zijn onderscheiden: 
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(Inter)nationale wegen: 

 Oude Hessenwegen. 

 

Regionale wegen: 

 Oude wegen tussen kernen. 

 

Locale wegen: 

 Toegangslaan landgoed. 

 Wegen op landgoederen. 

 Wegen naar gronden en erven. 

 Dijken in drassige gebieden. 

 Kerkpaden. 

 

In de geraadpleegde documenten worden ook nog andere soorten wegen omschreven, zoals 

veedriften, transportwegen (hout en ijzeroer), postwegen, lijkwegen, zomer- en 

winterwegen, koningswegen en heerwegen, straten en stegen. Op basis van de beschikbare 

documenten en internet is echter geen concrete informatie verkregen over deze wegtypes 

met betrekking tot de zandwegen in dit project. 

 

Elke weg uit het projectgebied is gekoppeld aan een legenda-eenheid. Indien relevant is er 

meer informatie bij het betreffende wegvak gegeven, bijvoorbeeld bij de hessenwegen of bij 

de wegen die naar bepaalde erven leiden.  

 

Natuur 
Voor het vervaardigen van een kaart met de natuurfuncties van alle wegvakken is gebruik 

gemaakt van het streekplan van de provincie Gelderland. In het streekplan wordt 

aangegeven waar de ecologische hoofdstructuur (EHS) ligt; een onderverdeling is gemaakt 

tussen natuur, ecologische verbindingszone (EVZ) en verweving. Deze EHS functies zijn 

over de zandwegen heen gelegd waarna een kaart is ontstaan waarin wordt aangegeven of 

het wegvak wel of niet in de EHS valt en zo ja of het natuur, een EVZ of verweving is. 

Verder is aangegeven waar stiltegebieden en beschermingsgebieden natte natuur liggen. Er 

is gekozen voor een beleidsmatige insteek van de functiekaart natuur omdat het streekplan 

harde kaders aangeeft. Daarnaast was het gedurende de veldinventarisatie op sommige 

momenten lastig om de actuele natuurlijke waarden aan te geven omdat de veldmeting in 

de winter is uitgevoerd. Immers veel planten en diersoorten zijn slechts waarneembaar in 

bepaalde jaargetijden. 

 

Streefbeelden Onderhoudsstaat 
Het beheer van de zandwegen kan uitgevoerd worden met behulp van zogenaamde: 

“streefbeelden onderhoudsstaat”. Deze streefbeelden geven met behulp van een 

beschrijving en foto’s weer hoe het wegvak van een zandweg eruit dient te zien. Er is 

bewust gekozen voor streefbeelden en niet voor onderhouds- en of beheer categorieën, 

omdat niet elke weg hetzelfde type beheer en dezelfde beheersintensiteit nodig heeft om een 

bepaalde kwaliteit te behalen. Bijvoorbeeld; wegen in beekdalen zullen voornamelijk 

ontwateringproblemen hebben in natte periodes, terwijl wegen op stuwwallen voornamelijk 

erosieproblemen hebben (holle wegen), het beheer en onderhoud zal dus toegespitst moeten 

worden op de specifieke eigenschappen en problemen van een weg.  
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Wegbeheerders van de wegen kunnen hun eigen kennis en kunde toepassen om de wegen 

eruit te laten zien zoals verbeeld is in de streefbeelden. Daarnaast zullen kwalitatief goede 

wegen (die weinig onderhoud nodig hebben) relatief minder beheer nodig hebben, wat ten 

goede komt aan de wegen die juist wel meer aandacht en beheer nodig hebben.  

 

We hebben in eerste instantie gekozen om een 5-tal streefbeelden te benoemen en 

classificeren ten aanzien van de onderhoudsstraat. Echter, gedurende de technische 

workshop is het aantal streefbeelden teruggebracht naar 4, daarnaast zijn er naar aanleiding 

van de technische workshop nog een aantal veranderingen doorgevoerd (meer daarover in 

bijlage 5). Meer categorieën zou de vertaling van beleid naar praktijk bemoeilijken en met 

minder categorieën kan de gewenste diversiteit van de zandwegen niet gevangen worden. 

De vier categorieën variëren van zeer intensief gebruik en beheer tot zeer extensief gebruik 

en beheer. Met behulp van de verschillende functies eerder beschreven in deze bijlage zullen 

alle wegvakken ingedeeld worden in één van de vier streefbeelden. Hieronder is beschreven 

hoe deze indeling vanuit de huidige functies zal plaatsvinden.  

 

Functionele categorisering 
Om de wegvakken behorende bij het project in de verschillende streefbeelden onder te 

verdelen zijn voornamelijk de ontsluitende en recreatieve functies van belang. Natuur, 

landschap en cultuurhistorie worden als minder belangrijk gezien voor het beheer van het 

wegvak zelf, maar zijn voornamelijk van belang voor het beheer van de bermen en greppels.  

Op basis van huidige functies 
Per wegvak is bekeken welke ontsluitende / recreatieve functies elk wegvak heeft. Daarna 

kan met behulp van de beslisboom in Afbeelding 3.3 bekeken worden welk streefbeeld het 

best toegepast kan worden bij elk wegvak. Wegen met een ontsluitende functie worden het 

meest intensief beheerd om gedurende het gehele jaar toegankelijk te zijn. De verschillende 

recreatieve functies hebben allen verschillend beheer nodig: bijvoorbeeld een fietser of 

wandelaar zal hogere eisen stellen aan een weg dan een ruiter of ATB-er, die in sommige 

gevallen een slecht onderhouden weg juist wenselijk vinden. Een bijzonder geval is het 

fietspad: indien er een afgescheiden (apart) fietspad aanwezig is bij een wegvak zal het 

fietspad streefbeeld één toegewezen krijgen. Dit omdat in vrijwel alle gevallen in het 

projectgebied het fietspad al halfverhard is en omdat een zandweg zonder halfverharding in 

de meeste gevallen niet erg geschikt is om over te fietsen. De rijbaan van het wegvak met 

fietspad krijgt, indien er geen andere functies aanwezig zijn, categorie vier. Wanneer er een 

fietsroute over een wegvak loopt zonder afgescheiden fietspad, wordt aanbevolen het 

betreffende wegvak in te delen in streefbeeld categorie twee, hierdoor is het voor fietsers 

mogelijk te fietsen over de zandweg  

 

Om de beslisboom te verduidelijken zullen hier twee voorbeelden gegeven worden: 

 Een wegvak heeft een ontsluitende functie voor burgerwoningen, er ligt een ATB route 

over de weg en het wegvak ligt in de EHS. Het wegvak zal streefbeeld 2 krijgen omdat de 

ontsluitende functie het hoogst in de beslisboom aanwezig is en de andere functies zal 

overrulen.  

 Een wegvak heeft een afgescheiden fietspad en er liggen ruiter en fietsroutes over de 

weg. Het wegvak zal streefbeeld 4 krijgen omdat de fietsers over het afgescheiden 

fietspad kunnen fietsen (streefbeeld 1) en de weg verder geen functies heeft die hogere 

eisen aan de weg stellen.  

 

074243481:0.2! ARCADIS 63 



  KROEL’N IN ’T ZAND 

   

 

ja Ontsluitingsfunctie 

openbare functie 

Afbeelding 3.3 

Beslisboom functionele 

categorisering 

Streefbeeld 1 

nee 

 
 

Op basis van gewenste streefbeelden  
Een aantal wegvakken heeft naast het actuele streefbeeld een gewenst streefbeeld 

meegekregen. Dit streefbeeld is gebaseerd op functies die niet op dit wegvak liggen maar 

wel gewenst zijn. In sommige gevallen is een wijziging van de aanwezige functies 

doorgevoerd die geen invloed heeft op streefbeeld. In de database (bijlage 1) zijn de huidige, 

en de gewenste functies en streefbeelden weergegeven. Daarnaast is er een toelichting 

gegeven welke functieveranderingen gewenst zijn. Omdat deze functieverandering 

maatregelen zijn die meer in het actieprogramma passen zijn ze verder uitgewerkt in het 

actieprogramma.  

Ontsluitingsfunctie 

burgerwoningen 

Streefbeeld 4 

Streefbeeld 2 

ja 

Overig: ATB, 

ruiters, mennen,  
ja 

ja 

Recreatie fietsen:  

apart fietspad 
Streefbeeld 2 

nee 

nee 

Recreatie: 

wandelaars 
Streefbeeld 3 

ja 

Recreatiefunctie: 

apart fietspad 

nee 

ja 

fietspad Streefbeeld 1 

rijbaan Streefbeeld 4 
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5 Opzet en resultaten Workshops 

Beleidsmatige workshop 

Opzet 
Tijdens de beleidsmatige workshop is vanuit een beleidsmatige invalshoek gekeken naar de 

concept-functiekaarten en de concept-streefbeelden. Voldoen de functiekaarten of ziet de 

projectgroep nog andere functies die van belang zijn? Zijn de streefbeelden op een passende 

manier beschreven en of moeten er meer of minder streefbeelden opgesteld worden? 

Daarnaast is nagedacht over hoe elk wegvak in te delen is in één van de streefbeelden.  

 

De conceptstukken inclusief beschrijving en methodologie zijn door ARCADIS op voorhand 

naar de leden van de projectgroep gestuurd zodat de projectgroep vast kon inlezen. Tijdens 

de workshop heeft ARCADIS een presentatie gegeven waarin de functiekaarten en de 

streefbeelden gepresenteerd zijn. Aan de hand van een aantal voorbeelden is toegelicht hoe 

we van een de functiekaarten en de streefbeelden naar indeling van de wegvakken kunnen 

komen. Voorbeeld: als een wegvak alleen een natuurfunctie heeft kan deze meestal extensief 

beheerd worden. Als een weg zowel een natuur-functie als verkeersfunctie en 

cultuurhistorische waarde heeft, welke functie is dan bepalend? Hierna is gediscussieerd 

met de projectgroep over hoe we prioriteiten willen stellen en hoe verschillende functies 

samen kunnen gaan.  

 

De beleidsmatige workshop heeft plaatsgevonden op 2 maart 2009 met de volgende 

mensen: 

BIJLAGE 

 De heer J.L. van Eijk, gemeente Berkelland. 

 De heren S. Burggraaf, F. Eggink en W. Lijftogt gemeente Bronckhorst. 

 De heer M. Bremer, B. Doorenweerd, B. de Rooy en gemeente Lochem. 

 De heer R. Rijks, Gemeente Zutphen. 

 De heer R. Trenning, bureau TRENN!NG. 

 De heer J. de Jong en mevrouw L. van der Toorn. 

 Mevrouw G. Smit, Odin Landschapsontwerpers. 

 

Resultaten 
De belangrijkste aanmerkingen en conclusies getrokken tijdens de beleidsmatige workshop: 

 De EHS moet in zijn geheel over het nationale landschap heen getrokken worden. Door 

alleen per weg te laten zien of de EHS van belang is ontstaat er versnippering en is er niet 

duidelijk hoe de zandwegen en de EHS ruimtelijk met elkaar verbonden zijn. 

 In principe hebben de zandwegen geen verkeersfunctie, alleen een ontsluitende functie. 

Het lijkt daarom logischer om in plaats van de verkeerskaart een ontsluitingskaart te 

maken. 

 De streefbeelden dienen verscherpt / aangepast te worden: semiverharding zal maar bij 

één categorie toegepast worden, daarnaast zal die categorie niet te vaak toegepast moeten 

worden.  
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 Daarnaast bleek uit de gesprekken met de mensen vanuit de projectgroep van de 

betrokken gemeenten en de inbreng tijdens de workshop dat iedere gemeente op 

verschillende niveaus bezig is met haar zandwegen. Onderstaande zaken worden 

hierbij genoemd: 

 Gemeente Berkelland verwacht in 2009 een beheerkaart te hebben gedigitaliseerd waarop 

de functies wonen/werken/recreatie en natuur staan aangegeven. 

 Gemeente Bronckhorst benoemt ‘sterwegen’: op deze zandwegen wordt geen verkeer 

meer toegestaan. Vanuit voormalig gemeente Zelhem is hier al veel voorbereidend werk 

aan verricht. De gemeente Bronckhorst is de laatste jaren al volop bezig met het afsluiten 

van zandwegen voor gemotoriseerd verkeer behoudens bestemmingsverkeer en 

landbouwverkeer. De afsluitingen zijn met name bedoeld om sluipverkeer tegen te gaan. 

In 2008 zijn 17 zandwegen of delen ervan afgesloten. In 2009 zullen nog eens 16 wegen 

worden afgesloten. 

 De gemeente Lochem heeft zeer goede ervaringen opgedaan met het aanbrengen van 

rood baksteenpuin onder in het cunet. Op 50% van de zandwegen binnen gemeente 

Lochem zijn de ontsluitingen van de zandwegen op deze wijze aangepakt. De toepassing 

heeft plaatsgevonden vanaf de hard weg tot aan de woning. De toegepaste fractie van dit 

rood baksteen puin is 12-22 mm hiermee is de fijnstoffractie eruit gelaten.  

 Een klachtenregistratie systeem is nu aanwezig bij de gemeenten Bronckhorst, Berkelland 

en Lochem. 

 De gemeenten Bronckhorst, Lochem en Zutphen stellen een gezamenlijk 

Landschapsontwikkelingsplan op. Het uitvoeringsprogramma is opgesteld en de LOP-

visie is afgerond. Beide zullen nog wel in de gemeenteraden vastgesteld moeten worden 

 Een bermen- en greppelbeheerplan zullen in de toekomst voor alle 4 betrokken 

gemeenten beschikbaar zijn. De gemeenten zijn op dit moment hiermee bezig. 

 Gemeente Berkelland baseert het beheer van de zandwegen op een rapport van J Diks  

(2008): beleids- en beheerverkenning, wikken en wegen over gebaande zandpaden. De 

gemeente is zeer tevreden over deze opzet.  

 

Technische workshop 

Opzet 
Op 12 maart 2009 is een technische workshop gehouden waarbij juist vanuit een meer 

(beheers)technische invalshoek naar de streefbeelden en functiekaarten gekeken is. 

Daarnaast is ook geprobeerd een beeld te krijgen waar de beheerders zelf behoefte aan 

hebben, hoeveel streefbeelden zijn werkbaar en hoe zijn deze praktisch het best op te 

bouwen?  ARCADIS heeft wederom de functiekaarten, streefbeelden en een aantal 

voorbeelden om van de streefbeelden en functies naar een indeling van de wegvakken per 

streefbeeld te komen gepresenteerd. Hierna is er gediscussieerd over het gepresenteerde. 

Aan het eind van de dag zijn er ook in het veld een aantal wegen bezocht. Welke streefbeeld 

zou volgens de beheerder en onderhouders logisch zijn bij deze wegen?  

De volgende mensen waren bij de technische workshop aanwezig:  

 De heer J. Hofstede, gemeente Zutphen. 

 De heren S. Burggraaf, F. Eggink, J. Klumper,  S. Knipping en W. Lijftogt, gemeente 

Bronckhorst. 

 De heren M. Roelofsen, H. Dommelhof, gemeente Lochem. 

 De heren A. ter Horst, G. Kerkemijer en J. te Woert, gemeente Berkelland. 

 De heer R. Trenning, bureau TRENN!NG. 

 Mevrouw L. van Toorn en de heer J. de Jong, ARCADIS. 
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Resultaten 
De belangrijkste aanmerkingen en conclusies getrokken tijdens de technische workshop: 

 Vijf streefbeelden zijn te veel, aanbevolen is terug te gaan naar vier streefbeelden. 

 Het moet mogelijk zijn om wegen zonder ontsluitende functie tijdelijk af te sluiten bij 

zeer slechte condities. 

 De foto’s zouden versoepeld moeten worden, de huidige foto’s geven een te strak beeld 

aan welke gedurende lange periodes in het jaar niet gehaald worden. 

 De streefbeelden mogen niet het gehele jaar bindend zijn. In sommige perioden van het 

jaar is het onmogelijk voor de beheerders om de wegvakken in de gewenste 

onderhoudstaat te houden: bijvoorbeeld in de dooiperioden na een vorstperiode zal er 

zoveel water op de rijbaan liggen dat de kwaliteit van de streefbeelden niet gehaald kan 

worden. 

 Het is voor de beheerders gewenst een objectief en helder systeem te hebben om de 

wegvakken in te delen in streefbeelden. Hiermee kunnen zij aanwonenden onderbouwd 

uitleggen waarom ze het beheer zo uitvoeren. Bijvoorbeeld; een bewoner klaagt dat de 

weg er te slecht bij ligt. De beheerder kan dan aangeven: uw weg ligt in streefbeeld 2 

omdat de weg een ontsluitende functie heeft, streefbeeld 2 zie er zo uit.  

 

Inloopdagen 

Opzet 
Om aanwonenden en gebruikers van de betrokken zandwegen te betrekken bij het project 

en om zoveel mogelijk lokale gebiedsinformatie te verkrijgen zijn er twee inloopdagen 

georganiseerd. Gedurende deze inloopdagen was het voor belanghebbenden mogelijk de 

functiekaarten, streefbeelden te bekijken en vragen te stellen over het project. Daarnaast 

konden mensen zowel op de verschillende functiekaarten als op opmerkingsformulieren 

hun op- en aanmerkingen geven Hiermee wordt op een snelle en eenvoudige manier veel 

aanwezige lokale gebiedskennis vergaard, er worden bestaande knelpunten benoemd en de 

wensen en ideeën van een groot aantal betrokkenen wordt geïnventariseerd. Daarnaast 

voelen de mensen zich betrokken bij het project en hebben ze de mogelijkheid tot inspraak.  

 

Er is bewust gekozen voor inloopdagen en niet voor een presentatieavond, omdat tijdens 

een presentatieavond veel minder mensen hun verhaal kwijt kunnen, terwijl iedere 

bezoeker bij een inloopdag persoonlijke aandacht kan krijgen.  

 

De inloopdagen zijn gehouden op 30 maart 2009 in de Heksenlaak te Barchem en op 2 april 

2009 in de Olde Lettink te Vorden van 14.00 ’s middags tot 22.00 ‘s avonds. Door twee 

locaties en data te kiezen was het voor de geïnteresseerden mogelijk de voor hen meest 

geschikte locatie en of datum te kiezen.  

 

Om zoveel mogelijk potentieel geïnteresseerden te bereiken is er via de gemeentelijke  

nieuwsbrieven aandacht aan besteed, huis aan huis uitnodigingen bezorgd bij alle  

aanwonenden en zijn er advertenties geplaatst in lokale huis aan huis bladen.   
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Resultaten  
Op beide inloopdagen was er een behoorlijke opkomst. Mensen namen uitgebreid de tijd 

om alle kaarten en streefbeelden te bekijken. Het bleek ook dat veel mensen de mogelijkheid 

te reageren gedurende deze inloopdagen erg waardeerden.  

 

Op de aanwezige formulieren en kaarten zijn veel opmerkingen beschreven gericht op één 

specifiek wegvak in het project. Deze opmerkingen zijn allen bijgevoegd in de database (tab 

zandbladen). Daarnaast waren er een aantal breed gedragen opmerkingen en of 

aanbevelingen die erg leefden onder de mensen. Hieronder is zijn deze opmerkingen en of 

aanbevelingen kort samengevat:  

 

Algemeen: 

 De communicatie door de verschillende gemeenten bij het melden van klachten etc. is erg 

slecht. Veelal wordt er niet of nauwelijks teruggebeld op meldingen en weet men binnen 

de gemeenten ook niet goed met wie de beller doorverbonden zou moeten worden. 

 Er blijkt veel gebiedskennis ( o.a. cultuurhistorisch) aanwezig bij bewoners (zie 

formulieren inloopdagen). 

 Verkeer. 

 Het verkeer op de zandwegen houdt weinig rekening met geldende verkeersregels:  

- Er wordt vaak erg hard gereden op de zandwegen, deze veroorzaakt stofoverlast en 

schaadt de recreatiebeleving; 

- Verboden met betrekking tot bestemmingsverkeer worden veelal genegeerd;  

 Er is veel sluipverkeer over de zandwegen. 

 Aan de ene kant wil men niet graag dat wegen onttrokken worden van een openbare 

functie (vooral recreanten willen graag dat wegen toegankelijk blijven), terwijl 

aanwonenden vaak juist willen dat wegen deels afgesloten worden (tegen o.a. 

sluipverkeer).  

 

Beheer: 

 Door wegen intensiever te beheren ontstaat er vaak meer sluipverkeer wat ten koste gaat 

van de recreanten. Ofwel wegen intensiever beheren draagt niet altijd bij tot een betere 

beleving. 

 Veel wegen hebben in natte periodes problemen met de afwatering: 

- Een bolle weg geeft minder problemen met de afwatering; 

- Vaak liggen bermen te hoog voor een goede afwatering; 

- Greppels zijn vaak verdwenen of dichtgegroeid. 

 Om problemen door weersinvloeden in nattere perioden te beperken kunnen er tijdelijke 

verkeersmaatregelen worden getroffen (maximaal 4 maanden), het sluipverkeer 

vermindert hierdoor aanzienlijk, waardoor recreatief verkeer wel doorgang behoud door 

moeilijk begaanbare wegen. 

 Semi-verharing (half gebroken baksteenpuin) geeft veelal stofoverlast en wordt als lelijk 

ervaren. 

 Mensen willen geen modder / stofoverlast maar vaak ook geen verharde weg. 

 Het goed beheren van een zandweg is maatwerk en vakmanschap. 

 Vrigabeheer van de fietspaden is erg goed, mensen willen graag dat dit in stand blijft of 

uitgebreid wordt. 
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Functies: 

 Functies zouden meer gescheiden moeten worden: 

- ATB gaat slecht samen met ruiters / menners; 

- Ruiters en atb’ers weghouden van fietspad; 

- Sommige wegen worden intensief gebruikt door (vracht)verkeer, dit gaat slecht samen 

met recreatie. 

 Paarden en ATB’ers rijden de weg kapot.  

 

Naast de voorgaande veel gehoorde opmerkingen waren een aantal eenmalige opmerkingen 

die niet specifiek op één wegvak sloegen: 

 Oude zandpaden zouden hersteld moeten worden, en toegankelijk moeten blijven. 

Daarnaast zou er een selectieve verkeersstroom gecreëerd moeten worden. 

 Graag meer wandel en fietspaden, gebruik oude wegenlegger uit 1900. 

 Borden bestemmingsverkeer / aanwonenden scheppen verwarring, liever eenduidig 

‘bestemmingsverkeer’. 

 Uniformiteit en de afwatering van fietspaden is belangrijk. 

 Takken en brandnetels moeten weggehaald worden langs fietspaden. 

 Graag geen paarden meer toestaan op wandel en fietspaden. 

 Het onderhoud van fietspaden is erg belangrijk. 

 

Als laatste bleek tijdens de inloopdagen dat veel verkeersbesluiten / bebording was 

aangepast sinds de inventarisatie in december. Omdat bleek dat de gemaakte verkeerskaart 

na drie maanden al niet meer actueel was is besloten de functiekaart “verkeer”te schrappen 

en in plaats daarvan een functiekaart “ontsluiting” te maken.  
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