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gemeente Dalfse “\\ KLIMAATSTRAAT DALFSEN

Voorlopige verkeerskundige uitgangspunten G{lEllo
FUNCTIONALITEIT

Gebiedsindeling toekomst _f

Functionele gebieden: verzamelgebied waar functionele functies de ~.um,,.>
prioriteit hebben, zoals auto- en fietsparkeren, laden en lossen e.d.

PASTORIEST

BEVOORRADING

Bevoorrading Reguliere situatie

Eénrichtingsverkeer Prinsenstraat + Kerkplein Zuid.
Instellen venstertijden bevoorrading.

Voorstel venstertijd: , 4—% ~
. werkdagen 7.00 — 10.00 uur. el 645

. afstemming ondernemers m.b.t. tijden & dagen. _Vrachtouto
Laad-/losplekken aan randen gebied 24/7. i MENErS

|| Width :
Track 1 2,41
Lock to Lock Time 6,0
Steemﬂg Angle : 34,8
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Afvalinzameling

. Onderzoek bevoorrading/afvaldienst.
el B e $9 N .

' alfita tequen 1S ' _S ' > i - S Fysieke afsluiting voor gemotoriseerd verkeer

. Afval bedrijven & afval bewoners. 72 N \2 ol | N _

. . 2% @ \ %% ‘ Z @—® Afsluiting d.m.v. bebording
. Verschillende afvalinzamelaars. " o= | , 72
V tuiat & | | “\0“ = Eénrichtingsverkeer
oertuigtype. 5T :

o AFSLUITING

e 0 ° ', | § =1
Afsluitingen - basis 2\ e Q.J
| . | ‘ | , F5 NN
P i F =l JT T AT 1Rkl . Voorstel: AN —
Ontmoeten i\ \ ‘ mﬁﬁ? _ B | = e = . L . : = w LT
-- : | [ ] ) . D.m.v. vormgeving weginrichting inrijdend gemotoriseerd G\ \zﬂ = !
Ontmoeting- en functionele gebieden met toegankelijke zitmo- B NI CUELU S S e = verkeer ontmoedigen T A .f—,"'r'*m i
gelijkheden, afstand tussen zitelementen maximaal circa 100 <\ & F | S o L e . Fysieke knip gemotoriseerd verkeer op Molenstraat o * P ot
meter. BEER ‘¢ i | S \f - | . (wel doorgang voor fietsers en voetgangers) E 07020 I | . R =
5 5 . ~ i AN | : { O\ T8 ; PN a \ )
Interactieve functies toevoegen t.b.v. ontmoeten: speelruimte B : A - = W | Y|
voor kinderen en/of volwassenen/ouderen. Effect: Mengen van

) R
7 7

My Laad-/losplek
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Bevoorrading Buiten venstertijden

. Voorstel: gebruik 2x laad-/losplekken voor pakketbezorgers en
nalevering winkels met een maximale loopafstand van 100 me-
ter. ,
Laad-/losplek aan de Molenstraat kan ook gebruikt worden S 220 ) ol ] e, Q
door in- en uitladen pakketten bezorgdiensten. _ 2, & G T . ) ook
Laad-/losplek aan de Molenstraat kan ook gebruikt worden : ' ’ '
voor collectief vervoer (bijvoorbeeld busjes Zussies).

—

| ; . % A (] | e = . Afweging t.b.v. geen gebruik dynamisch afsluiting: = X | i S
leeftijden in de openbare ruimte. Bl ) Tt LS | : il ; ' i )

LAEIRAL TP, v K a1 (WL e\ e\ . Lage aantallen
Gedeelde r.U|mte voor fietsers en voetgangers op Prinsenstraat . 2\ - o = i — . Onderhoudsgevoelig
en Kerkplein. e DA < 29 s ,

. . . \ 3 N\ S e | T 55 . Veiligheid verkeersdeelnemer
Watertappunten in ontmoetingsgebieden. I \ AT S P 5 cos ™ i .
A = S ‘ &/ “ B . Centrale post aansturen noodzakelijk.

" Legenda
@—® Fysieke afsluiting voor gemotoriseerd verkeer
o ¢ T s, : K o—e Afsluitingd.m.v. bebording
¥ ||y \} ~
Legenda * ”

- Ontmoetingsgebieden

f Legenda
- Dekkingsgebied loopafstand

1

Afsluitingen d.m.v. bebording

. Voorstel:
. Positief sturen
. \Voetgangerszone - fietsers toegestaan
. Met onderbord uitzonderingen regelen

Fysieke afsluiting voor gemotoriseerd verkeer
Afsluiting d.m.v. bebording
Laad-/losplek

Dekkingsgebied loopafstand

. Positief sturen (wat mag wel i.p.v. wat mag niet)
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Verkeerscirculatie: rouw & trouw ~'H
 Mess -

. Voorstel hoofdauto: arriveren vanaf Vechtstraat, rijrichting om o — Lowznousmut _'
kerk tegen klok in en vertrek via Kerkplein Zuid en Molendijk. 2 L-ﬂ 8 ‘l
. Logische routering zodat volgauto's kunnen parkeren op par- | ondje om e

toegankelijk voor

keerplaatsen Kerkplein Oost of door kunnen rijden naar bijvoor- hoofdauto rouw & trouw

TR e Wk gl A B E Verkeerscirculatie gemotoriseerd
beeld parkeerterrein Franse Pad. .-—c”& 2] T el ={H B s \ Bl == M
=t n v% &ul | R\ SR verkeer
'J"‘.LJ vmmstpm RKEWE L= \ B | { |
| | Eénrichtingsverkeer gemotoriseerd verkeer:

. Wilhelminastraat & Bloemendalstraat (= huidig) v 5@ : _
| . Vechtstraat (= huidig) R e E‘i mmm: : l =
3 C A7 9 o0 ¢ I U < " A "" | 3.‘&—,—;&;&!——}‘ . B xeRPLEN I
oms,,,.,,‘df%\/\t A\~ . Molendijk tussen Kerkplein en Franse Pad (=nieuw) Dl b i S Pl B p—

it

=

Toegankelijkheid

. Algemeen: | 1 e y By I 8 1
. Vrije breedte winkelgebied 2,0 m. | |
. Vrije doorgang (incidenteel) > 0,9 m.
. Geleidelijke dwarshelling.
. Zo weinig mogelijk hoogteverschillen. N 7% s 5 . c o S ;|
. Voldoende stroefheid bestrating. o | 5\ o " = “ 2 ;Zj
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Plein en winkelgebied: AL B N f'

S

; g .- ‘m.
o fo o o : 7 j“” “ :/:U‘— : T 5_..” =
. Routegeleiding voor visueel gehandicapten. e N S * O .

DYTETT i |
. Rustpunten (basis of hoog niveau).

KERKENE
)y :47 Bi “u\\ <\<\’ Vrije ruimte in Prinsenstraat + Kerkplein: 4,00 meter i.v.m. bereik- | ’ ' “ sz

; Legenda baarheid bevoorrading + hulpdiensten.
®—® Fysieke afsluiting voor gemotoriseerd verkeer

s @8 Afsluiting d.m.v. bebording Voorstel maatgevend voertuig:

« Prinsenstraat: vrachtauto 12 m pT T e’ e
= Route volgauto’s . Kerkplein: bus met marktkraam -> check gebruikers e figys—" N ' Q f:dzémichﬂngsverkeer
— — — o Ve |2 -] . _?"‘;‘74-» Tweerichtingsverkeer

Verkeerscirculatie: marktkramen 2\ ¢ B |Gl A =aal SRR || X \= =

®—® Fysieke afsluiting voor gemotoriseerd verkeer

=== Route hoofdauto

Winkelgebied

P i ey 2
Markt op donderdag van 08.30-12.30 uur. . . swwm“;:“
Parkeren voertuigen achterzijde marktkraam (=huidig). ‘ ) L_;‘,'J ’” '«’
Voorstel: Marktkramen arriveren vanuit Wilhelminastraat tegen |5l ‘@ ] EZIL B
klok in om kerk en vertrek via Molendijk. i > %P L “LE&'&
Verkoopzijde marktkramen aandachtspunt t.b.v. naderingsrich- 207 0L% IR : l

ting voertuigen. i A S ,,,‘ A=

e

0 S 5 . 5 S L g A Kznmr&‘
Toekomstige inrichting Wilhelminastraat aandachtspunt t.b.v. =N VY
routering.

. werkdagen 7.00 — 10.00 uur.
. afstemming ondernemers m.b.t. tijden & dagen. A% e B
Laad-/losplekken aan randen gebied 24/7. °“”s"~
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' Legenda
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Toega n kel ij ke i n ric hti ng Indeling ruimte winkelgebied

Inclusieve inrichting Openbare Ruimte
. Routegeleiding:
. Met voet en stok voelbaar verschil in structuur.

. Hoogteverschil > 0,05 m (verhoogde band, groen o.i.d.).
. Geleidelijke dwarshelling.

. Zo weinig mogelijk hoogteverschillen.
. Voldoende stroefheid bestrating.

Vrije doorloopbreedte winkelgebied = 2,0 m (tussen 1,5 m
(minimaal) en 2,5 m (optimaal).

Voor hulpdiensten en vrachtverkeer minimaal 3,5 meter door- oo

rijdbreedte benodigd, dus 0,5 m kan onderdeel zijn van weg- i profiel
breedte 4,0 m. < e

- 350m < 200m Zm
Vrii . Doorrijdbreedte  Vrije
rije doorloopbreedte plein = 2,5m.

Uitstalling groot verkeer enloopruimte  Ultstalling
hulpdiensten  indien

A\ ,:. *—e Fysieke afsluiting voor gemotoriseerd verkeer
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GT\’ ¢ @@  Afsluiting d.m.v. bebording
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.\ m‘““ == Eénrichtingsverkeer
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< =P Tweerichtingsverkeer
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