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Inleiding

Uitvoering geven aan het RMP 1.0

Op 21 december 2022 is het Regionaal Mobiliteitsprogramma Fryslan 1.0 (hierna RMP)
vastgesteld door Provinciale Staten. Met het Uitvoeringsprogramma RMP (hierna UP RMP
2025) zoals nu voor u ligt, geven we inzicht in de provinciale activiteiten en maatregelen die
voor het jaar 2025 gepland staan op het gebied van mobiliteit en infrastructuur. Daarmee vormt
het UP RMP de jaarlijkse concretisering qua uitvoering van het RMP.

Vijf programmalijnen RMP als basis

De inhoudelijke basis van het UP RMP 2025 komt voort uit de volgende vijf programmalijnen
van het RMP, overigens zonder dat onderstaande opsomming een prioriteitsstelling bevat:

1.

We zijn goed bereikbaar en onze netwerken zijn betrouwbaar, efficiént en
toekomstbestendig. Een goed bereikbare provincie is essentieel voor haar
economische ontwikkeling en leefbaarheid. We zullen ons blijven inzetten om de
bereikbaarheid te verbeteren en onze netwerken te optimaliseren, zodat ze
betrouwbaar, efficiént en toekomstbestendig zijn.

We verplaatsen ons duurzaam. Het verminderen van CO2-uitstoot en bevorderen van
duurzame mobiliteit zijn speerpunten in ons beleid. We blijven investeren in
innovatieve en milieuvriendelijke oplossingen om onze ecologische voetafdruk te
verkleinen.

We zetten in op mobiliteit voor iedereen. We willen ervoor zorgen dat alle inwoners van
Fryslan gelijke kansen hebben om zich te verplaatsen, ongeacht hun achtergrond of
beperkingen.

We verplaatsen ons veilig. Het verbeteren van de verkeersveiligheid op weg en water,
met als streven nul verkeersdoden in 2040 in Fryslan. Ook de sociale veiligheid in het
QV is van belang. Menselijk gedrag speelt hier een grote rol in en daar zetten we in
deze programmalijn dan ook op in.

We zetten in op slimme technieken. Met behulp van technologische innovaties willen
we ons mobiliteitsnetwerk slimmer organiseren. Daarnaast zetten we in op het positief
beinvloeden van gedrag van weggebruikers, onder meer om duurzame keuzes te
stimuleren.
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Aandachtspunten

Doel van het UP RMP 2025

Naast het feit dat het UP RMP 2025 inzicht verstrekt in de provinciale activiteiten en
maatregelen (ter kennisgeving), dient het tevens als onderlegger voor de besteding van een
aantal budgetten zoals in de Begroting 2025 zijn opgenomen. Het betreft de volgende
budgetten, die allen onder mandaat van Gedeputeerde Staten vallen:

- Kleinschalige infrastructurele projecten

- ROF Jaarplan Verkeersveiligheid 2025

- Onderhoudsbudgetten Provinciale Waterstaat, waaronder:
o Meerjarenprogramma Kunstwerken (MPK)
o Programmering reserves voor groot onderhoud

Beheer & onderhoud

Naast de vijf programmalijnen zijn er ook andere maatregelen en activiteiten die bijdragen aan
onze doelstellingen uit het RMP. Zo zorgen we met het beheer en onderhoud van ons eigen
areaal ervoor dat we goed bereikbaar blijven en dat onze netwerken betrouwbaar en veilig zijn.
Daarmee draagt het beheer en onderhoud bij aan de programmalijnen 1 en 4.

Bestuursakkoord 2023 — 2027

Een aantal van de activiteiten en maatregelen uit dit UP RMP 2025 is gelinkt aan onderwerpen
zoals die in hoofdstuk 3 (Investeren in de woonomgeving) van het Bestuursakkoord 2023 - 2027
zijn opgenomen onder het kopje ‘Mobiliteit’. Het betreft in ieder geval de volgende onderwerpen:

- Werpsterhoeke + behoud vierde trein Leeuwarden — Zwolle

- Integrale Havenvisie

- Verkeersveiligheid

- Fietsprovincie

- Lelylijn

- Bruggen en vaargeulen

- Integraal plan voor mobiliteit

- Een toelichting van de activiteiten en maatregelen voor wat betreft deze onderwerpen
vindt u verderop in dit UP RMP 2025.

Recente ontwikkelingen

Dit UP RMP 2025 is met de nodige zorg opgesteld, met 01 oktober 2024 als ijkmoment.
Doordat het een momentopname betreft, bestaat de kans dat de inhoud is achterhaald op het
moment dat u dit UP RMP 2025 leest. Zo kunnen de uitkomsten van het BO-MIRT in hovember
2024 bepalend zijn voor het vervolg van een aantal maatregelen. Ook zijn er andere
ontwikkelingen die van invloed kunnen zijn op de genoemde maatregelen, zowel op inhoud als
voor het proces (planning).
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RMP 2.0

Bij het vaststellen van het RMP 1.0 in december 2022 is aangekondigd dat eind 2024 een
actualisatie volgt in de vorm van een RMP 2.0. We constateren nu dat het RMP 1.0 nog goed
functioneert als beleidskader en een actualisatie (twee jaar na vaststelling) nog niet nodig is.

Wel treffen we in 2025 de voorbereidingen om te komen tot een actualisatie van het RMP tot de
versie 2.0, welke we naar verwachting medio 2026 aan Provinciale Staten voor kunnen leggen.
Tot die tijd vormt het RMP 1.0 de basis voor onze activiteiten en maatregelen zoals in dit UP
RMP 2025 is weergegeven.

Overzicht in één tabel

Genoemde aandachtspunten zijn in onderstaande tabel nog eens overzichtelijk weergegeven,
gekoppeld aan de programmalijnen en de bijbehorende maatregelen en resultaten. In de kolom
‘Status’ is aangegeven of dit ter kennisgeving is, of een budgetbesluit vraagt van Gedeputeerde
Staten. In de kolom ‘Bestuursakkoord’ is opgenomen welke maatregelen expliciet in het
Bestuursakkoord 2023 — 2027 zijn benoemd met als doel hier inzet op te plegen om een
concreet resultaat te bereiken. In de kolom ‘Resultaat 2025’ is weergegeven welk resultaat men
in 2025 van ons mag verwachten, vanuit de Begroting 2025 of vanuit het UP RMP 2025.

Resultaat 2025

Maatregel

zie ook Begroting 2025

Bestuursakkoord

Groen = resultaat uit
t.k.=ter kennisgeving Begroting 2025

B = Budgetbesluit Zwart = resultaat uit UP
RMP

Programmalijn 1. We zijn goed bereikbaar en onze netwerken zijn betrouwbaar, efficiént en
toekomstbestendig

Startnotie Havenvisie is

1.1 Naar een integrale netwerkstrategie t.k. Ja vastgesteld
We realiseren als

1.2 | Verbetering fietsnetwerk t.k. Ja provincie ten minste 1
(deel van een)
trochfytsrite

1.3 | We zetten in op realisatie van de Lelylijn t.k. Ja

Onderzoek naar
verbetering spoor Noord-
Nederland is uitgevoerd +

We willen het bestaande spoornetwerk Ombouw

1.4 verbeteren en aantrekkelijker maken tk. Ja spooremplacement
Leeuwarden is gereed +
Versnelde aanleg station
Werpsterhoeke
15 Vervanging spoorbrug Van Harinxmakanaal tk Onderzoek spooraquaduct
’ door spooraquaduct o is uitgevoerd
We creéren een aantrekkelijke regionale Integraal plan mobiliteit is
1.6 | OV-structuur met maatwerk in het landelijk | t.k. Ja vastgesteld en is in
gebied uitvoering
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Groen = resultaat uit
t.k.=ter kennisgeving Begroting 2025
B = Budgetbesluit Zwart = resultaat uit UP
RMP
17 We gaan het mobiliteitsbureau tk
' doorontwikkelen en uitbreiden B
We investeren in de (door)ontwikkeling van Hubstrategie is
1.8 t.k.
hubs vastgesteld
" ) . Afspraken zijn gemaakt
1.9 | Oplossen barriéres weg-/waterkruisingen t.k. Ja met Rijk over 5 bruggen
1.10 | Toekomstbestendig maken wegen t.k. Stress-testen zijn
afgerond
Bereikbaarheid van steden en kernen blijft L
1.11 op hetzelfde niveau t.k. Lange termijn visie N354
We versterken vaarwegen en houden deze Wachlt_plaatsen(;/_l—i Kzijn
1.12 | netwerken geschikt voor de beroeps- en t.k Ja gerealiseerd * drie
’ A o bochtverruimingen zijn
recreatievaart
opgestart
113 Opstellen Staande Mast Route-akkoord tK Akkoord is gereed en
' Noord-Nederland o ondertekend
Programmalijn 2. We verplaatsen ons duurzaam
Voortzetten en door ontwikkelen
21 t.k.
werkgeversaanpak
2.2 | Stimuleren onderwijsaanpak t.k.
2.3 | Wijj stimuleren fietsgebruik en lopen t.k. Ja
2.4 | We stimuleren deelmobiliteit t.k.
2.5 | We stimuleren het OV-gebruik t.k. Ja
26 Wij zetten ons in voor een duurzamer tk
: vervoer over water o
Nieuwe concessie voor
Wij stimuleren elektrisch vervoer (betere laadpalen + toename
2.7 ) t.k. Ja
laadpaleninfrastructuur) aantal openbare laadpalen
(+300)
2.8 | Wij verduurzamen ons eigen wagenpark t.k.
2.9 | We verduurzamen het openbaar vervoer t.k.
2.10 | We verduurzamen GWW t.k.
. Er is duidelijkheid over
211 We stimuleren verduurzamen t.k status vervoercorridor
’ goederenvervoer en logistiek o
Noordoost Nederland
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t.k.=ter kennisgeving
B = Budgetbesluit

Resultaat 2025 pAlKe]e]S
Begroting 2025

Groen = resultaat uit
Begroting 2025

Zwart = resultaat uit UP
RMP

Programmalijn 3. We zetten in op mobiliteit voor iedereen

31 Stimuleren senioren om gebruik te maken tk
’ van OV ipv auto o
3.2 We verminderen infrastructurele barrieres tk.
3.3 We gaan vervoersarmoede tegen tk.
3.4 Hanteren van flexibele tarieven OV tk.
35 We verbeteren onze digitale tk
’ toegankelijkheid o
Programmalijn 4. We verplaatsen ons veilig
. . . . . Realisatie van
Uitvoering Regionaal Uitvoeringsprogramma . .
4.1 SPV 2030 Fryslan B programma reguliere
projecten
Meerjarenprogramma
4.2 Ontwikkelen Friese Strategie B Ja 2026-2030 is vastgesteld
’ verkeersveiligheid Fryslan 2026 — 2040 + ROF Werkplan 2025 is
uitgevoerd
Bevorderen sociale veiligheid op onze
43 tk.
netwerken
a4 Educatie verkeersveilig gedrag op onze tk
' vaarwegen o
Maatregelpakket
4.5 Scheiden beroeps en recreatievaart t.k. ‘veiligheid op
beroepsvaarwegen’
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Groen = resultaat uit
t.k.=ter kennisgeving Begroting 2025
B = Budgetbesluit Zwart = resultaat uit UP
RMP

Programmalijn 5. We zetten in op slimme technieken

5.1 Handhaven positie slimme en groene tk
’ mobiliteit o
Opvolging evaluatie programma Slim &
5.2 tk.
Groen onderwerp
Naast de vijf programmalijnen
6.2.1 Programmering
B . . . Actieplan Geluid is
Uitvoeren actieplan geluid 2024 — 2028 t.k. Ja uitgevoerd voor het jaar
2025
6.2.2 Vaststellen Geluidsproductieplafonds LK.

(GPP’s)

6.2.3 | Mobiliteitsprojecten en subsidieregeling OV | t.k.

6.2.4 | Oeverbeheer vaarwegen t.k.
Monitoring verkeersbewegingen en
6.2.5 P tk.
verkeersveiligheid
6.2.6 | Fietsprogramma t.k.
6.2.7 RISM Il (Road Infrastructure Safety tK.
Management)
Beheer-, onderhouds- en investeringsprojecten
Onderhoud is uitgevoerd
conform programmering
) 2025 + 2 nieuwe
7 Programmering onderhoudsbudgetten B bruggen zin
aangesloten op
bediening op afstand
7.2 Kleine infrastructurele projecten B
7.3 Fietspadenprogramma tk.
7.4 Grote infraprojecten tk.
7.5 Instandhouding provinciale infrastructuur B
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Leeswijzer

In de hoofdstukken 1 tot en met 5 staan we per programmalijn kort stil bij de inhoud van de
betreffende lijn en wat de recente ontwikkelingen hierin zijn (‘Wat speelt er’). Vervolgens kijken
we terug naar het RMP 1.0 (‘Welke doelen en maatregelen staan er in het RMP’). En we sluiten
elke programmalijn af met een toelichting per maatregel wat de in 2025 geplande activiteiten
zijn.

Hoofdstuk 6 bevat de activiteiten die niet direct onder één van de programmalijnen van het
RMP vallen, maar wel van belang zijn voor de mobiliteit en infrastructuur in onze provincie.
Verder bevat hoofdstuk 7 de planning van de onderhouds- en beheersmaatregelen en de
infrastructurele projecten voor 2025.
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1.1

Hoofdstuk 1

We zijn goed bereikbaar en onze netwerken
zijn betrouwbaar, efficiént en
toekomstbestendig

Programmalijn 1 gaat over de bereikbaarheid, betrouwbaarheid, efficiéntie en
toekomst-bestendigheid van onze netwerken. In het RMP kijken we naar het begrip
‘bereikbaarheid’ als een geheel. Niet alleen de reistijd is daarbij belangrijk, maar zeker
ook de nabijheid en spreiding van voorzieningen. Reistijd is in onze provincie een
relatief begrip. We verliezen weinig reistijd door files. Dat neemt niet weg dat
bereikbaarheid in en van onze regio nadrukkelijk aandacht verdient, aangezien
voorzieningen steeds meer gecentraliseerd worden en daardoor verder weg komen te
liggen. Bereikbaarheid is dan ook cruciaal voor de leefbaarheid, vooral van dorpen en
het landelijk gebied. Ook de bereikbaarheid van havens, bedrijventerreinen (inclusief
distributiehubs) en de Waddeneilanden vraagt specifieke aandacht.

In deze programmalijn benoemt het RMP maatregelen die de betrouwbaarheid
verbeteren. Hoe kunnen we onze infrastructuur en de netwerken zodanig inrichten,
optimaliseren en integreren dat voorzieningen goed bereikbaar zijn en blijven. Het
gaat daarbij niet alleen om maatregelen gericht op de afzonderlijke netwerken, maar
vooral om het verbinden van de beschikbare netwerken (ketenmobiliteit). Is het
huidige netwerk op orde of moet er met het oog op de toekomst iets aan gebeuren?
Dat is een opgave binnen de al bestaande opgaven. Mobiliteits-transitie,
verkeersveiligheid, verduurzaming en klimaatbestendigheid spelen daarbij een rol.

Wat speelt er?

De auto blijft een noodzakelijk vervoersmiddel voor onze provincie, al worden ook andere
modaliteiten belangrijk, zeker in combinatie met elkaar (oftewel ketenmobiliteit). Welke
aanpassingen zijn nodig om de netwerken als samenhangend geheel optimaal te laten
functioneren? Hoe kom je lopend, fietsend of met de auto bij een hub? Hoe maak je de
overstap naar het Openbaar Vervoer (hierna OV)? Hoe maak je de autoreis efficiént en
duurzaam en hoe is de reis verkeersveilig? In deze programmalijn geven we in het UP RMP
2025 per modaliteit (per voet, fiets, rails, vaarweg en autoweg) aan met welke activiteiten we
invulling geven aan de maatregelen en doelen als genoemd in het RMP.

Voor de bereikbaarheid van/naar en in onze provincie zijn we mede afhankelijk van de
Rijksinfrastructuur (snelwegen, spoorwegen en Prinses Margrietkanaal). We zien echter dat de
bereikbaarheid op de verschillende netwerken (spoor, weg en water) in het gedrang kan komen
door achterstallig onderhoud aan weg-waterkruisingen, zoals (spoor)bruggen. Dit heeft ook
gevolgen voor de doorstroming van onder meer goederenvervoer, personenvervoer en het
recreatieve vaarverkeer. In een waterrijke provincie als Fryslan, zijn de gevolgen groot bij een
niet goed werkende infrastructuur.

UP RMP 2025
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1.2

Welke doelen en maatregelen staan in het RMP?

In het RMP staan de volgende doelstellingen:

e De betrouwbaarheid van onze netwerken en de reistijd wordt vanaf 2025 minimaal
gewaardeerd met een 8, of een tevredenheid van >89% (weg) of >74% (water).
e  Op peil houden van de bereikbaarheid van het landelijk gebied (dorpen) en in verstedelijkte

gebieden.

Dit is in het RMP uitgewerkt in de volgende maatregelen, die we in dit UP RMP 2025 hebben
overgenomen en uitsplitsen naar de verschillende modaliteiten:

verbeteren en
aantrekkelijk maken

Algemene Maatregelen Maatregelen OV- Maatregelen Maatregelen
maatregel loop-en netwerk wegennetwerk vaarwegennetwerk
fietsnetwerk
1.1 1.2 1.3 1.9 1.12
Naar een Verbetering We zetten in op Oplossen We versterken
integrale fietsnetwerk realisatie van de barriéres weg- vaarwegen en houden
netwerk- Lelylijn /water-kruisingen deze netwerken
strategie geschikt voor de
beroeps- en
recreatievaart
1.4 1.10 1.13
We willen het Toekomst- Opstellen Staande
bestaande bestendig maken Mast Route-akkoord
spoornetwerk wegen Noord-Nederland

15

Vervanging spoorbrug
Van Harinxmakanaal
door spooraquaduct

111

Bereikbaarheid
van steden en
kernen blijft op
hetzelfde niveau

1.6

We creéren een
aantrekkelijke
regionale OV-structuur
met maatwerk in het
landelijk gebied

1.7

We gaan het
mobiliteitsbureau
door-ontwikkelen en
uitbreiden

18

We investeren in de
(door)ontwikkeling van
hubs

UP RMP 2025
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1.3 Wat gaan we doen in 2025?

Maatregel 1.1 Naar een integrale netwerkstrategie
Integrale netwerkstrategie

Om de verschillende netwerken beter met elkaar te kunnen verbinden, leggen we in 2025 de
verschillende mobiliteitsnetwerken naast en over elkaar. We houden daarbij rekening met de
toekomstige ontwikkelingen zoals die in de tweede POVI (Provinciale Omgevingsvisie)
opgenomen worden (waaronder de Lelylijn). Daar waar netwerken elkaar raken en waar
ketenmodaliteit mogelijk is om te komen tot betere bereikbaarheid of verduurzaming, zien we
een rol weggelegd voor hubs (zie ook maatregel 1.8) en binnenhavens (zie ‘Integrale
Havenvisie’ hieronder). Uit deze analyse moet blijken waar de kansen en uitdagingen liggen
binnen het huidige netwerk. De resultaten van deze analyse verwerken we in het Regionaal
Mobiliteitsprogramma, versie 2.0.

Integrale havenvisie

In het Bestuursakkoord 2023 — 2027 is het opstellen van een integrale Friese Havenvisie
opgenomen, mede n.a.v. een motie uit 2022. Een van de doelen van deze motie is om het
(goederen)vervoer over water te stimuleren én om dit vervoer duurzamer te maken.

In 2025 leggen we een Startnotitie voor aan Provinciale Staten. Insteek van deze notitie zal zijn
om de integrale havenvisie uit te werken via twee sporen (intern en extern):

e Intern zorgen wij voor beleidsmatige verankering:

1) Ruimtelijk in de POVI. Hier vindt de ruimtelijke afwegingen plaats voor o.m.
circulaire economie en in relatie tot bijvoorbeeld de ruimtevraag voor woningbouw

2) Economisch in de nieuwe beleidsbrief economie. Circulaire economie, beleid op
bedrijventerreinen en de maritieme industrie

3) Voor mobiliteit het RMP. Meer beleid en sturing op goederenvervoer om bv d.m.v.
modal-shift klimaatdoelstellingen te realiseren en de kansen voor een
noordoostelijke goederenvervoerscorridor

4) Voor Energie in de uitwerking van de energievisie. Ondermeer elektrificatie van
de scheepvaart, opwekking, opslag en transport van schone energie (clean
energy hubs etc.)

e Extern zullen gemeenten, het Havennetwerk Fryslan, RWS, de binnenvaart en andere
belanghebbenden uitgebreid geconsulteerd worden waarna kansen en thema's, zoals
digitalisering, veiligheid, modal-shift, profilering en positionering worden uitgewerkt in
de visie. De mate en mogelijke gradaties van samenwerking, in Fryslan maar ook
boven-regionaal (met bv. Port of Zwolle, Groningen etc.) worden onderzocht en
vormen de basis van de visie.
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Maatregel 1.2 Verbetering fietsnetwerk

In 2022 hebben Provinciale Staten het netwerk van ‘trochfytsriites’ vastgesteld. Voor een eerste
stap in de realisatie van dit netwerk heeft de provincie 14,4 miljoen euro beschikbaar gesteld:

- Deze financiering komt deels vanuit het Bestuursakkoord 2019-2023 (11,4 miljoen).
- Vanuit ons Bestuursakkoord 2023-2027 is nog eens 3,0 min beschikbaar gesteld.

Van dit bedrag is 8,0 min euro als cofinanciering bedoeld, welke reeds volledig als subsidie is
beschikt richting gemeenten. De overige 6,4 min euro is eveneens reeds geheel
geprogrammeerd voor trochfytsrites die bij de provincies in beheer zijn (zie ook 7.3.1).

Het jaar 2025 zal voor de provincie in het teken staan van voorbereiding van (onderdelen) van
haar trochfytsrltes, onder meer langs de N355 en N358. Daarnaast zetten we in op de ombouw
van de parallelweg N357 Stiens-Leeuwarden tot fietsstraat. Ook wordt bij de herinrichting van
de kernen Echten en Oosterzee / Gietersebrug de inpassing van de trochfytsrite Lemmer-
Heerenveen meegenomen in de plannen. Daarnaast realiseren we in 2025 in ieder geval 1
provinciale route.

Parallel hieraan onderzoeken we samen met de gemeenten wat de behoeftes en bijbehorende
strategie kan zijn, om uiteindelijk voor de lange termijn (t/m 2040) tot een totaal ingericht en
herkenbaar netwerk van trochfytsrites te komen. De resultaten nemen we mee in het RMP 2.0.
Daarbij nemen we ook de derde aanbeveling in
ogenschouw zoals die uit het NRK-rapport ‘Ga toch
fietsen’ (juli 2024) naar voren is gekomen.

Tenslotte geven we in 2025 samen met gemeenten een
impuls aan de herkenbaarheid van de Fryske
trochfytsrtes met een speciaal logo en aanvullende
bewegwijzering. Dit beeldmerk is door ons ontwikkeld,;
de uitvoeringskosten liggen bij de betreffende
wegbeheerders van deze trochfytsrites.

Maatregel 1.3 We zetten in op realisatie van de Lelylijn

De aanleg van grote infrastructurele ontwikkelingen verloopt in Nederland altijd via de MIRT-
werkwijze. MIRT staat voor Meerjarenprogramma Infrastructuur, Ruimte en Transport. In 2023
en 2024 heeft het MIRT-onderzoek plaatsgevonden. De verwachting is dat op 6 november 2024
door de minister van Infrastructuur en Waterstaat een besluit genomen wordt om (a) door te
gaan naar de MIRT-verkenning, of (b) het project in MIRT-onderzoeksfase te houden, of (c) het
project aan te houden. Op het moment van schrijven is nog geen besluit genomen.

Momenteel zitten we dus in de voorbereidingsfase om te komen tot de keuze wel of geen
startbeslissing voor een MIRT-verkenning Lelylijn. Uitgaande van een positief besluit (scenario
a) blijven we in 2025 actief deelnemen aan de projectorganisatie Lelylijn om de belangen voor
Fryslan goed te vertegenwoordigen. De MIRT-verkenning geeft helderheid over de impact van
de Lelylijn. De projectorganisatie codrdineert het onderzoek naar de Lelylijn en is samengesteld
uit medewerkers van verschillende betrokken overheden. Overigens maakt het project Lelylijn
onderdeel uit van het Deltaplan Noord-Nederland.

Ook in scenario (b) blijven we actief betrokken bij de planvorming rondom de Lelylijn. En wel
door een financiéle bijdrage aan de proceskosten, inzet van medewerkers in de
projectorganisatie en ambtelijke en bestuurlijke betrokkenheid bij de opzet en uitvoering van de
onderzoeken ten behoeve van het MIRT-onderzoek.
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Maatregel 1.4 We willen het bestaande spoornetwerk
verbeteren/aantrekkelijk maken

Deze maatregel omvat meerdere activiteiten die hieronder kort toegelicht zijn.
Spoor- en perroncapaciteit station Meppel

Het spoor tussen Zwolle en Meppel is op dit moment de enige spoorverbinding tussen het
Noorden en de rest van Nederland. Het risico op een verslechterde bereikbaarheid per spoor is
daarmee groot, als gevolg van verstoringen op deze verbinding. Het Rijk heeft daarom mede
dankzij de lobby vanuit de regio € 35 miljoen (2022) plus € 40 miljoen (2024) beschikbaar
gesteld voor de aanpak van dit knelpunt.

ProRail werkt in 2025 de maatregelen rondom Meppel verder uit, waarbij wij de belangen vanuit
Fryslan ook in 2025 blijven behartigen. Op korte termijn (2027) worden er een aantal
robuustheidsmaatregelen gerealiseerd, waaronder rijtijdversnelling en energieversterking bij
Zwolle en rijtijdversnelling bij Heerenveen. Tevens worden de plannen verder uitgewerkt om
een extra perronspoor bij station Meppel te realiseren. Hiermee komt er meer ruimte en
robuustheid in de dienstregeling. Eveneens kan deze ruimte worden gebruikt voor de inpassing
van een extra stop op het nog te bouwen station Leeuwarden Werpsterhoeke. Hiermee geven
we invulling aan het ‘versterken van de huidige treinverbinding Leeuwarden-Zwolle’, zoals in
ons Bestuursakkoord 2023-2027 is opgenomen.

Onderzoek verbetering bestaand spoornet Noord-Nederland

Vanuit het Deltaplan Noord-Nederland (sec de drie grote spoorse projecten) hebben we in 2024
samen met betrokken regionale overheden, vervoerders en ProRail onderzoek uitgevoerd naar
verbetering van het bestaande spoornet in Noord-Nederland. Afhankelijk van de uitkomsten van
de andere onderzoeken die vanuit het Deltaplan uitgevoerd worden (Lelylijn en
Nedersaksenlijn), krijgt dit onderdeel (verbeteren bestaand spoornet) nadere invulling.

Spoorwegemplacement Leeuwarden/kwartierdienst Leeuwarden - Sneek

Na het gereedkomen van de ombouw van emplacement Leeuwarden in 2024, moet ProRail nog
aanvullende maatregel(en) treffen om de 4 treinen per uur in de spitsrichting (en 2 treinen in de
tegenspitsrichting) op het traject Leeuwarden - Sneek volledig binnen de robuustheidsnormen
van ProRail te laten rijden. Tot die maatregelen zijn genomen, rijdt de spitskwartierdienst met
een ontheffing van ProRail. In 2025 vergen we ProRail op een spoedige realisatie van de
aanvullende maatregel(en).

Verkenning station Leeuwarden Werpsterhoeke

In opdracht van provincie Fryslan (penvoerder) en gemeente Leeuwarden laten we door ProRail
een verkenningsstudie uitvoeren naar de realisatie van het nieuwe treinstation Leeuwarden
Werpsterhoeke. Daarmee zijn we geheel 2025 bezig; de resultaten van deze studie verwachten
we begin 2026. Op grond hiervan kunnen provincie en gemeente een voorkeursbesluit nemen
aangaande het voorlopig ontwerp van het station Werpsterhoeke, waarna de planuitwerking kan
starten. ProRail verwacht op basis van de huidige planning dat opening van het station in 2028
tot de mogelijkheden behoort.

Het Rijk heeft NS opdracht gegeven (via de hoofdrailnetconcessie) om per 2027 bij dit station te
halteren. Dit is bereikt via een intensieve lobby vanuit Fryslan. Daarmee hebben we invulling
gegeven aan de gewenste versnelling van opening van het station zoals in ons
Bestuursakkoord 2023 — 2027 is opgenomen.
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Verbetering treindienst Leeuwarden - Harlingen Haven

We willen ProRail opdracht geven om een verkenningsstudie uit te voeren naar verbetering van
de treindienst Leeuwarden - Harlingen Haven (eventueel inclusief elektrificatie) en een
goedkopere exploitatie door het spoor te verdubbelen tussen Dronryp en Franeker (circa 6 km).
Een en ander is afhankelijk van (co)financiering van de studie. Daardoor is nog niet bekend of
dit in 2025 of later uitgevoerd gaat worden.

Maatregel 1.5 Vervanging spoorbrug Van Harinxmakanaal door
spooraquaduct

In opdracht van het Rijk, provincie en gemeente Leeuwarden is in 2024 een onderzoek
uitgevoerd om de HRMK-spoorbrug in Leeuwarden te vervangen door een spooraquaduct.
Hiermee kan dit knelpunt van trein- en vaarwegverkeer robuust en toekomstvast worden
opgelost. Een spooraquaduct biedt kansen voor ruimtelijke ontwikkelingen. Het vervolgtraject is
afhankelijk van besluitvorming in het BO MIRT van november 2024.

De aanpak van de HRMK-spoorbrug maakt onderdeel uit van het Deltaplan voor Noordelijk
Nederland. In het kader van het Deltaplan voor Noordelijk Nederland wordt gekeken hoe
spoorinfrastructuur kan bijdragen aan versterking van de economie van het noorden van
Nederland en de ontsluiting van nieuw te ontwikkelen woningbouwgebieden.

Maatregel 1.6 We creéren een aantrekkelijke regionale OV-structuur met
maatwerk in het landelijk gebied

Deze maatregel vormt het uitgangspunt van de concessie voor het busvervoer zoals deze vanaf
december 2024 ingaat. Aanvullend op het openbaar busvervoer gaat de provincie in 2025 aan
de slag met de in 2024 geinventariseerde ideeén uit de Mienskip, voor het verbeteren van de
bereikbaarheid van dorpen en steden (Fryslan Gnderweis). Hiervoor is 4 miljoen aan middelen
beschikbaar gesteld vanuit ons Bestuursakkoord 2023-2027. Eind 2024/begin 2025 volgt
nadere duidelijkheid over hoe we dit budget hiervoor in willen gaan zetten. Dit ook als invulling
van het Bestuursakkoord 2023 — 2027 voor het onderdeel ‘integraal plan voor mobiliteit’.

Maatregel 1.7 We gaan het mobiliteitsbureau doorontwikkelen en uitbreiden

Het idee achter een mobiliteitsbureau is om verschillende vormen van (semi) openbaar vervoer
zo goed mogelijk te bundelen. Denk daarbij aan het combineren van openbaar busvervoer met
WMO-vervoer en eventueel taxivervoer, zoals Jobinder dit uitvoert in Noordoost Fryslan.

Zoals eerder al is verwoord in het UP RMP 2024, is er momenteel geen sprake van concrete
doorontwikkeling of uitbreiden. Qbuzz maakt in haar dienstregeling vanaf december 2024
(vooralsnog) namelijk geen gebruik van het mobiliteitsbureau als concept. Overigens wordt
vanuit een tweetal regiodeals (Noordwest Fryslan en Zuidwest Fryslan) wel gekeken naar het
concept van een mobiliteitsbureau. Vanuit de provincie blijven we deze ontwikkelingen volgen.

Maatregel 1.8 We investeren in de (door)ontwikkeling van hubs

In 2025 ronden we de Friese strategie af voor wat betreft mobiliteitshubs. Dit ter aanvulling op
de reeds vastgestelde OV-ketenknooppunten. In de vorm van een routekaart beschrijven we
wat Fryslan wil bereiken met mobiliteitshubs en waar een relatie ligt met maatregel 1.1
(integrale netwerk-strategie). Het document geeft inzicht in de potentiéle Friese hubgebruiker,
een kaart met locaties waar hubs gewenst zijn, de potenties van hubs en richtlijnen over
voorzieningen en ontwerp. Daarnaast gaan we in op de rol van de verschillende overheden en
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marktpartijen bij de ontwikkeling en operationeel houden van hubs. Deze maatregel vormt input
voor het RMP 2.0 en ook voor de herziening van de Provinciale Omgevings Visie (POVI).

Maatregel 1.9 Oplossen barrieres weg-/waterkruisingen

Het netwerk in onze provincie kent meerdere locaties waar weg, water en/of spoor elkaar
kruisen. Deze kruisingen kunnen leiden tot een barriere en daarmee tot een beperking van het
functioneren van het totale netwerk. Daarom houden wij deze kruisingen nauwlettend in de
gaten, ook wanneer het kruisingen betreft die bij andere overheden (veelal Rijk) in beheer en
onderhoud zijn.

Een goed voorbeeld is maatregel 1.5: het spooraquaduct onder het Van Harinxmakanaal door.
Zo zijn er nog meer kruisingen aan te wijzen. We zijn daarnaast in nauw overleg met
Rijkswaterstaat over de vervanging van een vijftal bruggen in het Prinses Margrietkanaal en
spreken het Rijk aan op zijn verantwoordelijkheden (zoals ook in het Bestuursakkoord 2023 —
2027 is aangegeven). Eind 2024 is wellicht duidelijk wat de voorkeursoplossingen vanuit het
Rijk zijn voor de vijf bruggen in het Prinses Margriet-kanaal. Onze inzet in 2025 is daar mede
van afhankelijk.

Ook zijn wij nog steeds voorstander van een aquaduct in de A6 onder de Skarster Rien en het
vervangen van de brug in het Kraswetter onder de A7 bij Bolsward. Mocht vanuit het Rijk
aangegeven worden dat hier geen fysieke maatregelen mogelijk zijn, dan opteren wij voor een
zodanige bediening dat het netwerk zo optimaal mogelijk benut wordt.

Maatregel 1.10 Toekomstbestendig maken wegen

Zowel vanuit klimaat als vanuit demografische ontwikkelingen dient onze infrastructuur aan
steeds meer eisen te voldoen. Om onze netwerk richting de toekomst bestendig te maken qua
klimaat- en weersomstandigheden, zijn we voornemens om in 2025 klimaatstress-testen uit te
laten. Met deze testen krijgen we meer duidelijkheid over de impact van bijvoorbeeld hevige
regenval of lange droogtes op het functioneren van onze infrastructuur en netwerken.

Maatregel 1.11 Bereikbaarheid van steden en kernen blijft op hetzelfde
niveau

We analyseren de huidige netwerken, ook in het licht van maatregel 1.1. (Integrale
netwerkstrategie). Uit deze analyse komen eventuele verbeterpunten naar voren.

Daarbij blijft voor de wegen het Duurzaam Veilig principe van toepassing (een sobere
uitvoering, conform eerdere besluitvorming), met dien verstande dat het steeds ouder worden
van onze weggebruikers ook aandacht vraagt in het ontwerpen van die wegen (seniorproof
ontwerpen). Hierin ligt een link met maatregel 4.1 educatie verkeersveilig gedrag op (vaar-
)wegen.

Er is ook een link met programmalijn 2: we verplaatsen ons duurzaam. Overheden gaan steeds
meer over tot het aanwijzen van zero emissie zones. Dit kan tot gevolg hebben dat een bepaald
(stedelijke) gebied niet meer toegankelijk is voor bepaalde typen voertuigen.

Verder hebben we aandacht voor het opstellen van een lange termijnvisie voor de N354 tussen
Sneek en Leeuwarden. Deze visie komt terug in het RMP 2.0, zoals bij amendement ook is om
gevraagd bij het vaststellen van het RMP 1.0.
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Maatregel 1.12 We versterken vaarwegen en houden deze netwerken
geschikt voor de beroeps- en recreatievaart

Beroepsvaart

In 2025 gaan we verder met het opwaarderen van het Van Harinxmakanaal tot een klasse Va-
vaarweg (faciliterend profiel), conform het Bestuursakkoord 2023 — 2027. De bijbehorende
maatregelen vindt u in hoofdstuk 7 (programmering VHK). De recente besluitvorming over de
andere beroepsvaarwegen blijft in stand, waarmee geen verdere opwaardering is voorzien. Wel
kijken we nog naar een optimalisatie van de vaarwegen naar Drachten en Heerenveen vanuit
verkeersveiligheid op het water; zie ook maatregel 4.5.

Recreatievaart

Vanuit de regio ontstaat er de vraag naar een extra recreatieve vaarwegklasse (G). In 2025

continueren wij de verkenning hiervan. Het Wetterskip Fryslan en Recreatieschap Marrekrite
zijn de belangrijkste gesprekspartners bij deze verkenning, waarbij ook de problematiek van
beheer en onderhoud, alsmede de hinder van waterplanten in beschouwd wordt.

Maatregel 1.13 Opstellen Staande Mast Route-akkoord Noord-Nederland

Provincie Fryslan is opdrachtgever voor het onderzoek naar de haalbaarheid en
kosten/voorwaarden van een geformaliseerd routeakkoord in Noord- Nederland. Daarmee
willen we de doorvaarbaarheid en veiligheid van boten met een staande mast borgen. Hiermee
willen we het toekomstige belang van deze route voor Fryslan veilig stellen.

Waterrecreatie Nederland voert dit onderzoek uit. Eind 2024 is een concept convenant c.g.
routeakkoord opgeleverd welke in 2025 ter vaststelling richting de besturen van alle langs de
route aanwezige beheerders van kunstwerken voorgelegd wordt.
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Hoofdstuk 2
We verplaatsen ons duurzaam

Vanuit het Klimaatakkoord ligt er een grote uitdaging om de CO2-emissies terug te
dringen. De sector mobiliteit kan een belangrijke bijdrage te leveren aan het behalen
van dit doel.

Binnen deze programmalijn hanteert het RMP de systematiek van de Trias Mobilica
die verduurzaming trapsgewijs oppakt:

1. Voorkomen van verplaatsingen

2. Wijze van verplaatsingen veranderen naar schone(re) en actieve(re)
vervoerswijzen

3. Verschonen gemotoriseerde verkeer

In dit UP RMP 2025 gaan we specifiek in op onze aanpak voor verduurzaming op de
korte en lange termijn. Het verduurzamen van de mobiliteit verbinden we bewust met
ruimtelijke kwaliteit en gezondheid. Gezondheid krijgt de afgelopen jaren steeds meer
aandacht bij mobiliteitsvraagstukken. Niet alleen vanwege luchtkwaliteit en
geluidsoverlast, maar vooral ook omdat mobiliteit kan bijdragen aan ieders
gezondheid. Wandelen en fietsen is gezond. Waarbij de fiets een gezond alternatief is
voor de auto en de elektrische fiets de actieradius aanzienlijk vergroot en bijdraagt
aan de 15 minuten afstand tot voorzieningen. Door te zorgen voor goede en
comfortabele fietsverbindingen kunnen we als provincie bijdragen aan de gezondheid
van onze inwoners. De beleving van de omgeving is daarbij ook een belangrijke
succesfactor.

Vanuit duurzaamheid omarmt het RMP het STOMP-principe. Dit principe betekent dat
we als eerste het Stappen (voetgangers) stimuleren, dan Trappen (fietsers), dan OV,
vervolgens Maa$S (Mobility as a service, zoals deelmobiliteit) en tot slot de
Personenauto. Voor de toepassing van dit principe kijken we naar de beschikbare
netwerken en ontwikkelen een overkoepelend beeld van hoe ze samenhangen. Waar
mogelijk zoeken we een koppeling met de beleidsbrief Sport.

We kunnen de in het RMP genoemde doelen als provincie niet zelfstandig behalen.
We zien ons handelen dan ook als onderdeel van een veel bredere inzet van alle
verantwoordelijke partijen: de EU, het Rijk, gemeenten, bedrijven, maatschappelijke
organisaties en burgers.

2.1 Wat speelt er?

Het RMP stelt als doel om het vervoer te verduurzamen. Uit de meest recente monitor over
bereikbaarheid van Planbureau Fryslan blijkt dat er in Fryslan relatief meer auto’s zijn dan
landelijk. Ook is het aantal auto’s sinds 2000 in Fryslan (+40%) percentueel harder

gestegen dan landelijk (+26%). In onze provincie wordt de auto het meest gebruikt en is
daarmee het belangrijkste vervoersmiddel. In Fryslan gebruikt 63,2 procent van de inwoners de
auto (als bestuurder) drie keer per week of vaker. Onder inwoners van het platteland (<5000
inwoners) is dat percentage (72,1%) nog iets hoger.
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Het gebruik van elektrische auto’s ligt in Fryslan daarentegen lager dan in Nederland. Waar
gemiddeld 18,7 per 1000 inwoners in Nederland een elektrische auto hebben, geldt dit

voor 13,4 per 1000 inwoners in Fryslan. Wel is het de verwachting dat het gebruik van
elektrische auto’s de komende jaren blijft toenemen. Na de auto is de fiets het meest gebruikte
vervoersmiddel (41%), gevolgd door de elektrische fiets (20%). Het openbaar vervoer wordt
relatief weinig gebruikt. Het percentage ligt rond de 10%.

2.2 Welke doelen en maatregelen staan in het RMP?

In het RMP staan de volgende doelstellingen:

- Totale CO2-uitstoot naar nul in 2050
- Afname van reizigerskilometers met fossiel aangedreven gemotoriseerde voertuigen

(over land)

- Aandeel gemotoriseerde voertuigen die gebruik maken van fossiele brandstof omlaag

Dit is in het RMP omgezet tot de volgende maatregelen, die we in dit UP RMP 2025 verder

hebben uitgewerkt:

Maatregelen voorkomen en
verminderen van
verplaatsingen

Maatregelen veranderen
wijze van verplaatsen

Maatregelen verschonen van
verplaatsingen

21

Voortzetten en
doorontwikkelen
werkgeversaanpak

2.3

Wij stimuleren fietsgebruik
en lopen

2.7

Wij stimuleren elektrisch
vervoer (betere
laadpaleninfrastructuur)

2.2

Stimuleren onderwijsaanpak

2.4

We stimuleren
deelmobiliteit

2.8

Wij verduurzamen ons eigen
wagenpark

2.5

We stimuleren het OV-
gebruik

2.9

We verduurzamen het
Openbaar Vervoer

2.6

Wij zetten ons in voor een
duurzamer vervoer over
water

2.10

We verduurzamen GWW

211

We stimuleren verduurzamen
goederenvervoer en logistiek
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2.3 Wat gaan we doen in 20257

Maatregel 2.1 Voortzetten en door ontwikkelen werkgeversaanpak

In 2025 gaan we verder met het uitrollen van de werkgeversaanpak over Fryslan. Samen met
werkgevers in Fryslan werken we aan het verminderen, veranderen en/of verduurzamen van
verplaatsingen. Bedrijven en organisaties met een groot aantal werknemers (> 50) kunnen
gratis een advies krijgen om te komen tot een gedragsverandering van medewerkers op het
gebied van anders werken en reizen.

Deze uitrol vindt plaats via het programma Werk Slim Reis Slim. Dit is een samenwerking
tussen provincie Fryslan en de gemeente Leeuwarden, waarbij we ook de Vereniging Circulair
Fryslan willen betrekken. De intensiteit waarmee we de werkgeversaanpak kunnen uitvoeren,
hangt mede af van de beschikbare cofinanciering vanuit het Rijk.

Maatregel 2.2 Stimuleren onderwijsaanpak

Met de grootste onderwijsinstellingen in Fryslan blijven we samenwerken aan het verduurzamen
van het leerlingen- en werknemersverkeer. In 2025 richten we ons op het woon-/werkverkeer
van de werknemers. Inzet is het verminderen van autogebruik ten gunste van meer
fietskilometers. Hiervoor kijken we naar de mogelijkheden en kansen die er liggen om de
leerkrachten anders en duurzamere reiskeuzes te laten maken. We maken hierbij gebruik van
de mobiliteitsscan.

Maatregel 2.3 Wij stimuleren fietsgebruik en lopen

Wandelen en fietsen maken veelal deel uit van de first en last mile van een verplaatsing, vooral
bij het openbaar vervoer. Dat is ook waarom wij investeren in gedragsverandering voor deze
modaliteiten. Zo rollen we in 2025 het fietsstimuleringsprogramma verder uit onder de vlag van
het programma Werk Slim, Reis Slim Fryslan, met de gemeente Leeuwarden als trekker. Deze
maatregelen zijn onder meer gericht op werkgevers. Er ligt hier dan ook een link met maatregel
2.1. Werkgevers kunnen hiermee aan de slag om werknemers te stimuleren vaker op de fiets te
stappen. Bijvoorbeeld door het organiseren van verschillende evenementen, campagnes,
probeer- en beloningsacties.

Er is verder een link met maatregel 1.2, waarin een impuls wordt gegeven aan de
herkenbaarheid van de Fryske trochfytsrites met een speciaal logo en aanvullende
bewegwijzering en bebording.

Het wandelen over langere afstanden past meer bij Recreatie. Denk onder andere aan het
Wandelnetwerk. Hier zijn in 2025 vooreerst geen concrete acties in voorzien.
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Maatregel 2.4 We stimuleren deelmobiliteit

In Noord-Nederlands verband (3 noordelijke provincies, 4 grote gemeenten en Regio Groningen
Assen) worden stappen gezet om het onderwerp deelmobiliteit meer in samenhang op te
pakken (0.a. community deelmobiliteit Noord-Nederland en agenda deelmobiliteit) en om kennis
en ervaring in noordelijk verband met elkaar te delen. Deze agenda deelmobiliteit heeft de
naam Deel’'N gekregen en heeft als doel om gemeenten optimaal te ondersteunen in het
stimuleren en uitbreiden van deelmobiliteitsinitiatieven en om kennis op het gebied van
deelmodbiliteit uit te breiden en te onderhouden.

Ook willen we bewoners, bezoekers en bedrijven stimuleren en informeren op het gebied van
deelmobiliteit. Als provincie Fryslan liften we mee op kennis, kunde en ervaring van koplopers
t.a.v. dit onderwerp. Kennis en kunde die we weer kunnen delen met onze gemeenten.

Gelijktijdig gaan we in 2024 vanuit ANNO-verband in de regio Noordoost-Fryslan een
communicatietraject starten om de inwoners van dit deel van de provincie te wijzen op de
mogelijkheden die (deel)mobiliteit biedt. Dit traject loopt door in 2025. Ook werken we met
private partijen samen om te kijken hoe we gezamenlijk deelmobiliteit in onze gehele provincie
naar een hoger niveau kunnen brengen.

Daarnaast werken we in 2025 verder aan de routekaart Mobiliteitshubs (zie maatregel 1.8).
Deelmobiliteit is in ontwikkeling en is een van de vormen van vervoer waar een reiziger gebruik
van kan maken in de ketenreis.

Maatregel 2.5 We stimuleren het OV-gebruik

We sturen in het kader van de concessies voor het OV op een maximaal aanbod van kwalitatief
goed, duurzaam en veilig OV. Het uitgangspunt is dat alle steden en dorpen worden bediend
met een vorm van OV. We streven daarbij naar het op peil houden en verder verbeteren van de
bereikbaarheid, waarbij ook een directe link ligt met maatregel 1.6, vanuit Fryslan Gnderweis.
Initiatieven vanuit de vervoerder en de mienskip worden aangemoedigd en waar nodig en
mogelijk wordt de infrastructuur verbeterd. Verdere stimulering van het OV wordt gerealiseerd
door een aantrekkelijk productenaanbod met gebruikmaking van de mogelijkheden van OVpay
door de vervoerder. De vervoerder ontplooit daarnaast diverse marketingactiviteiten voor
verschillende doelgroepen.

Maatregel 2.6 Wij zetten ons in voor een duurzamer vervoer over water

Modal-shift, elektrificatie en andere thema's om het goederenvervoer te verduurzamen zijn
belangrijke thema's en doelstellingen van de op te stellen havenvisie. Zie ook maatregel 1.4 en
de maatregel 2.7 (hierna), waarin het goederenvervoer ook aan de orde komt.
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Maatregel 2.7 Wij stimuleren elektrisch vervoer (betere
laadpaleninfrastructuur)

De provincie heeft in oktober 2023 de Samenwerkingsovereenkomst Regionale Agenda
Laadinfrastructuur (RAL) 2.0 getekend (met een looptijd van 2024 t/m 2030), net als o.a. alle
provincies en de Staatssecretaris van I&W. De provincie heeft zich gecommiteerd om te
“...zorgen voor een landelijk dekkend laadnetwerk voor alle typen elektrische modaliteiten, door
de uitbreiding of optimalisatie van het publieke toegankelijke en private laadnetwerk...”.

Voor het jaar 2025 wordt inzet gepleegd op o0.a. het op de markt zetten van een nieuw contract
voor plaatsen, exploiteren en beheren van laadpalen in de openbare ruimte (vervolg op het
lopende contract dat is verlengd tot 1 december 2025). In 2024/2025 besluiten we op welke
wijze het vervolg op de lopende concessie wordt uitgevoerd en hiervoor onderzoeken we:

- welke contractvorm wenselijk is (concessie of opdrachtenmodel);
- wie het contract aanbesteedt (OVEF of provincie);
- of de energielevering wel of niet onderdeel moet zijn van het contract.

Na dit besluit zullen we in 2025 de aanbestedingstukken opmaken en publiceren. Dit alles met
als resultaat om in 2025 in totaal 300 nieuwe openbare laadpalen te kunnen realiseren.

Het OVEF (Codperatie Openbare Verlichting & Energie) is sinds 1 januari 2024
energieleverancier en levert energie aan haar leden (bijna alle gemeenten). Dit biedt de kans
om de energie die bij de laadpalen wordt verkocht te laten leveren door OVEF. Contracten
zonder energieleverantie worden momenteel zelden gebruikt omdat de energieleverantie het
verdienmodel is voor de marktpartij.

Verdere activiteiten zijn:

- het gezamenlijk met de provincies Groningen en Drenthe onderzoeken en
opzetten van een contract voor het plaatsen, exploiteren en beheren van
snellaadlocaties;

- het gezamenlijk met de provincies Groningen en Drenthe onderzoek doen naar
en stimuleren van het plaatsen, dan wel openstellen van laadpunten op semi-
publieke locaties;

- in samenwerking met de gemeenten het actief benaderen van
bedrijven(-terreinen) om onderzoek te doen naar en het stimuleren van de
elektrificatie van het logistieke vervoer. Hierbij nemen we ook de
problematiek van de netcongestie mee en verkennen we welke mitigerende
maatregelen per locatie mogelijk zijn. Hier ligt een link met maatregel 2.11;

- actief inzet plegen om voor het goederenvervoer over water walstroompunten te
realiseren. Hier ligt een link met maatregel 2.6;

- onderzoeken of laadpunten voor openbaar vervoer ook (een deel van de
tijd) publiek gebruikt kunnen worden. Hier ligt een link met maatregel 2.9;

- onderzoeken op welke wijze de aanbestedingen in de GWW-sector een
duurzamere werkwijze (elektrificatie materieel) kunnen bewerkstelligen. Hier ligt
een link met maatregel 2.10.
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Maatregel 2.8 Wij verduurzamen ons eigen wagenpark

De afdeling Provinciale Waterstaat heeft momenteel de beschikking over 45 dienstauto’s met
een grijs kenteken, zogenaamde werkvoertuigen. Hiervan is 66% elektrisch aangedreven en
33% rijd op 100% HVO. Naast deze 45 dienstauto’s heeft Provinciale Waterstaat nog 14
dienstauto’s met een geel kenteken, bedoeld voor personenvervoer. 70% van deze auto’s wordt
elektrisch aangedreven, de overige 30% rijdt op Bio CNG. Aan het einde van de contractduur
vervangen we deze laatste 4 auto’s ook door een elektrisch aangedreven variant. In 2024 en
2025 zal verder het aantal laadpalen op zowel de provinciale steunpunten als bij de
medewerkers thuis worden uitgebreid.

Maatregel 2.9 We verduurzamen het openbaar vervoer
Busconcessie

In de busconcessie 2024-2034 is voorgeschreven dat voor 2030 de concessie geheel zero-
emissie (ZE) is conform het Bestuursakkoord zero-emissie bus (BAZEB). Op weg naar dit
resultaat, start Qbuzz in 2024 eerst met dieselbussen om vervolgens richting 2030 over naar
volledig Zero Emissie busvervoer.

Gezien de benodigde investeringen voor de laadinfrastructuur, de hoge kosten en lange
doorlooptijden van zware aansluitingen op het elektriciteitsnet én om een gelijkwaardig
speelveld te krijgen voor toekomstige aanbestedingen hebben we in maart 2023 gekozen om
de busstallingen gedurende de looptijd van de nieuwe busconcessie 2024-2034 in eigendom te
nemen. Vanuit dat perspectief realiseren we in Leeuwarden op het bedrijventerrein Swette VI
een tijdelijke en een permanente (nieuwe) busstalling. De geraamde kosten van de nieuwe
permanente stalling bedragen circa € 6,5 min, inclusief de aansluiting op het elektriciteitsnet ten
behoeve van de laadapparatuur. Voor de tijdelijke remise zijn de geraamde kosten circa € 2,5
min. De planning is dat eind 2024 de nieuwe busstalling op Schiermonnikoog, de busstalling op
Ameland en de tijdelijke remise in Leeuwarden, in gebruik worden genomen door de
concessiehouder.

Ter informatie is in onderstaand schema aangegeven welke investeringen aan de orde zijn:

Project Oplevering Totale Bijdragen Provinciale
investering investering
Stalling Schiermonnikoog 2024 1.670.000 1.670.000
Refurb_lshment 