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Introductie

De gemeente Goeree-Overflakkee werkt samen met adviesbureau Kragten aan een nieuw mobiliteitsplan.
Dit plan dient als leidraad om de toekomst van verkeer en mobiliteit binnen de gemeente vorm te geven.
Het mobiliteitsplan schetst een toekomstbeeld waarin duidelijk wordt hoe Goeree-Overflakkee zich op het
gebied van mobiliteit wil ontwikkelen. Dit toekomstbeeld wordt vertaald naar een concreet
uitvoeringsprogramma, waarmee de gewenste ontwikkelingen stapsgewijs kunnen worden gerealiseerd.

Tijdens het proces zijn diverse participatiemomenten georganiseerd, zodat belanghebbenden kunnen
bijdragen aan de inhoud van het plan. In elke fase van het project — van de Mobiliteitsvisie tot het
Mobiliteitsplan en het uiteindelijke Uitvoeringsprogramma — worden zogenaamde werkateliers
georganiseerd. Deze sessies zorgen voor inzichten en betrokkenheid van inwoners, bedrijven en
organisaties, en vormen een belangrijk onderdeel van het planproces.

Werkatelier gemeenteraadsleden en participatiegroep

Op 8 oktober 2024 heeft een werkatelier plaatsgevonden in de gemeente Goeree-Overflakkee, gericht op
de tweede fase van het beleidsplan: het mobiliteitsplan. Deze bijeenkomst was bedoeld om
gemeenteraadsleden en een patrticipatiegroep te informeren over het proces, de voortgang en de planning
van dit beleidsplan. Daarnaast diende de bijeenkomst als platform om tijdens een interactief deel van de
avond wensen, meningen en ideeén te verzamelen over mobiliteit, verkeer en vervoer op het eiland, zowel
in de huidige situatie als met het oog op de toekomst. Het doel van de bijeenkomst was om te komen tot
concrete maatregelen die helpen bij het gezamenlijk realiseren van de ambities en speerpunten uit de
mobiliteitsvisie.

Bijlage 1 bevat een fotoverslag van het werkatelier. Tijdens de bijeenkomst werd een presentatie gegeven,
die is opgenomen in Bijlage 2 van dit verslag. De vragen en gesprekspunten zijn vooral behandeld tijdens
het interactieve deel.

De resultaten van het werkatelier zijn terug te vinden in Bijlage 3 van dit verslag. Deze resultaten worden
meegenomen bij het opstellen van het mobiliteitsplan, samen met andere informatiebronnen; zoals eerdere
participatiemomenten, een online enquéte onder inwoners, een verkeers- en gebiedsanalyse, klachten en
meldingen en individueel verstrekte opmerkingen.

In de mobiliteitsvisie zijn vier ambities geformuleerd voor de toekomst van de mobiliteit op Goeree-
Overflakkee. Aan de gesprekstafels is iedere ambitie uit de mobiliteitsvisie behandeld aan de hand van een
aantal vragen die aan de deelnemers zijn gesteld. De volgende bladzijden bevat een impressie van de
opbrengsten en gesprekken die aan de hand van deze vragen zijn gevoerd.
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Speerpunt Al: Verminderen kilometers met fossiele brandstof

Vraag: Hoe kunnen we het gebruik van alternatieve vervoerswijzen stimuleren?

Bij de ambitie ‘duurzaam en innovatief vervoer’ is gesproken over manieren om het gebruik van alternatieve
vervoerswijzen voor de auto aan te moedigen. Enerzijds vonden de deelnemers dat de alternatieven
daarvoor aantrekkelijk gemaakt moeten worden.

Zo kan de gemeente voetgangers en fietsers een meer prominente rol geven in het straatbeeld, bijvoorbeeld
door bepaalde straten of gebieden autoluw in te richten of meer fietsstraten aan te leggen. Ook het
realiseren van veilige fietsroutes die goed zijn verlicht is volgens een aantal deelnemers nodig. Verbetering
van het openbaar vervoerssysteem is volgens veel deelnemers nodig, bijvoorbeeld door meer haltes en
beter voor- en natransport te bieden. Een aantal deelnemers vindt dat de gemeente alternatieven financieel
aantrekkelijker moet maken, door deze goedkoper te maken (met subsidies) of het openbaar vervoer zelfs
gratis aan te bieden. Ook werkgevers kunnen hieraan bijdragen met goede fietsregelingen en volledige
vergoeding van de openbaar vervoerkosten in het woon-werkverkeer.

Alternatief vervoer kan ook worden gestimuleerd door autogebruik minder aantrekkelijk te maken, over
manieren om dit te doen (bijvoorbeeld invoeren van betaald parkeren) zijn de meningen verdeeld. Tot slot
zien deelnemers dat niet alleen fysieke maatregelen nodig zijn, maar ook gedragsverandering en betere
bewustwording belangrijk zijn.

Vraag: Hoe voorkomen we dat mensen voor korte afstanden de auto nemen?

Bovengenoemde maatregelen kunnen ook voorkomen dat mensen voor korte afstanden de auto nemen. De
gemeente Goeree-Overflakkee zal voor een deel een autoafhankelijke gemeente blijven, in het bijzonder
in het buitengebied. Wel kunnen betere voorzieningen voor de fiets (fietspaden, bewaakte
fietsenstallingen, fietsvriendelijke schoolzones) het gebruik van de fiets voor verplaatsingen op het eiland
aanmoedigen.

Vraag: Hoe kunnen we het aantal lege kilometers verminderen in logistiek?

Het verminderen van het aantal lege kilometers in de logistiek kan volgens de deelnemers worden bereikt
door bijvoorbeeld verzamelpunten (hubs) te creéren aan de randen van de kernen, vanwaar goederen en
pakketten in kleinere busjes wordt verdeeld. Hierbij kan de combinatie worden gezocht met andere
vervoersdiensten, zoals de buurtbus en bestaande pakket- en boodschappendiensten. Dit sluit aan bij de
wens van een aantal deelnemers om groot verkeer in de kernen te ontmoedigen. Het is belangrijk dat de
gemeente goed naar de logistieke sector luistert, omdat die ook baat heeft bij minder lege kilometers.

Vraag: Hoe stimuleren we het gebruik van deelmobiliteit bij toeristen?

Om het gebruik van deelmobiliteit onder toeristen aan te moedigen, brengen deelnemers van het
werkatelier ideeén in zoals het laten rijen van een toeristentreintje, parkeerhubs (in combinatie met
fietsenstallingen en bushaltes), en goede informatievoorziening en communicatie. De samenwerking met
de toeristische sector is daarbij essentieel.
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Speerpunt A2: Verduurzamen van gemotoriseerd verkeer

Vraag: Wat is nodig om het gebruik van schone brandstof te stimuleren in de logistieke sector?
Daarnaast kan de gemeente het gebruik van schone brandstof in de logistieke sector stimuleren door
financiéle voordelen te bieden. Sommige deelnemers denken dat de gemeente dit bereikt door
milieuzones in te stellen of stellen innovatieve oplossingen voor, zoals gebruik van waterstof of elektrisch
goederenvervoer.

Vraag: Wat is nodig om elektrisch rijden te stimuleren bij inwoners?

Er zijn volgens de deelnemers verschillende manieren om elektrisch rijden voor inwoners aantrekkelijker te
maken. Zij zien hier voor de gemeente een rol weggelegd, bijvoorbeeld door het verstrekken van
subsidies, aanleg van meer oplaadpunten en uitrollen van bewustwordingscampagnes.

Speerpunt A3: Mobiliteitshubs

Vraag: Wat zijn logische locaties voor een mobiliteitshub?

Op toekomstige mobiliteitshubs kunnen verschillende vormen van vervoer samenkomen. Door de deelnemers
van de werkateliers is nagedacht over logische |locaties van mobiliteitshubs. Hiervoor werden voornamelijk
locaties aan de randen van de kernen genoemd, zoals langs de hoofdwegen N57/N215/N59, aan
de Schaapsweg bij Den Bommel of de bestaande carpool Stellendam.

Vraag: Welke voorzieningen zijn nodig op een mobiliteitshub?

Ideeén voor geschikte voorzieningen op mobiliteitshubs zijn pakketpunten, laadplekken, drinkwaterpunten
en deelmobiliteit. Sommige deelnemers zijn niet overtuigd over het idee van mobiliteitshubs en vragen zich
af of die wel zullen werken op Goeree-Overflakkee.

Aantrekkelijk eiland

=—____\

Speerpunt B1: Tegengaan verkeersoverlast en verkeersonveiligheid.

Vraag: Met welke gedragsmaatregelen kunnen we de verkeersveiligheid verbeteren of verkeersoverlast
tegen gaan?

Bij de ambitie ‘aantrekkelijk eiland” zijn mogelijke gedragsmaatregelen besproken die de verkeersveiligheid
op het eiland verbeteren of verkeersoverlast tegengaan. Er vond een gesprek plaats over wat het meest
effectief is: het belonen van goed gedrag of het handhaven op ongewenst gedrag. Praktijkvoorbeelden
van het ROV Zuid-Holland kunnen inspiratie bieden.
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Vraag: Welke infra-maatregelen zijn wenselijk om de verkeersveiligheid te verbeteren of
verkeersoverlast tegen te gaan?

Genoemde mogelijke inframaatregelen die de verkeersveiligheid op het eiland verbeteren of
verkeersoverlast tegengaan, zijn de herinrichting van wegen, het afwaarderen naar 30 km/uur,
verkeersremmende maatregelen, randwegen, veilige oversteekplekken, etc. Voorbeelden van specifieke
knelpuntlocaties die zijn aangekaart tijdens het werkatelier, zijn het kruispunt N498/N215 (Oude-Tonge),
het kruispunt Dorpsweg/N215 (Sommelsdijk), de Groene Kruisweg (Herkingen) en Langeweg
(Middelharnis).

Speerpunt B2: Verbeterde ontsluiting ruimtelijke ontwikkelingen.

Vraag: Hoe ontsluiten we bestaande, in ontwikkeling en reeds geplande ruimtelijke ontwikkelingen?
Vraag: Hoe maken we goede keuzes voor nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen en voorzieningen?

Bij het gesprek over het ontsluiten van ruimtelijke ontwikkelingen, wordt ingebracht dat bij ieder
nieuwbouwplan eerst de ontsluiting geregeld moet zijn. Bij voorkeur worden de dorpscentra daarbij
ontzien en wordt aangesloten op het fietsnetwerk en openbaar vervoer. Woningbouw moet altijd in
samenwerking met mobiliteit plaatsvinden. Prioriteren volgens het STOMP-principe (eerst lopen, fietsen,
OV, deelmobiliteit en dan pas de personenauto) is daarvoor een geschikte inrichtingsvorm.

Speerpunt B3: Regionale en lokale bereikbaarheid eiland.

Vraag: Welke knelpunten kennen en verwachten we van en naar het eiland, en wat kunnen we
daartegen doen?
Er zijn tal van verkeersknelpunten van en naar het eiland en op het eiland aangedragen, inclusief mogelijke
oplossingen. Daarbij zijn knelpunten op het gebied van o.a. doorstroming, verkeersveiligheid en parkeren
genoemd. Deze specifieke punten combineren en vergelijken wij met de eerder opgehaalde knelpunten
uit de mobiliteitsenquéte, dorpsbezoeken en knelpuntanalyses. Enkele knelpunten die tijdens het werkatelier
zijn aangedragen:
- Aansluiting N215 en N59 (als gevolg van ruimtelijke ontwikkelingen)

Doorstroming N57

Doorstroming Haringvlietbrug

Doorstroming Volkerakbrug

Doorstroming kruispunten Middelharnis

Doorstroming kruispunt N57 — Vissersweg (Goedereede)

Sluipverkeer vrachtverkeer hoofdwegennet (vanuit Maasvlakte)

Speerpunt B4: Aantrekkelijk eiland voor toeristen en recreanten

Vraag: Wat vinden toeristen en recreanten belangrijk op gebied van mobiliteit en bereikbaarheid?
Wat vinden toeristen en recreanten belangrijk op gebied van mobiliteit en bereikbaarheid? De deelnemers
zijn van mening dat het scheiden van verkeersstromen (auto en fiets), oplaadmogelijkheden voor elektrisch
vervoer, goede recreatieve fietsroutes, voldoende parkeergelegenheid en een goede bereikbaarheid en
doorstroming hier voorbeelden van zijn.

Vraag: Welke knelpunten ervaren toeristen en recreanten op gebied van mobiliteit en bereikbaarheid?
Voorbeelden van knelpunten die toeristen en recreanten ervaren, zijn onduidelijke bewegwijzering, drukte
en weinig parkeerruimte en gebrek aan oplaadmogelijkheden voor elekirisch vervoer.
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Vitale mensen

Vraag: Wat zijn de belangrijkste knelpunten voor voetgangers?

Bij de ambitie ‘vitale mensen” is gesproken over maatregelen die het eiland aantrekkelijker maken voor
voetgangers en fietsers. Het oplossen van knelpunten voor de voetganger is daarbij belangrijk.
Veelgenoemde knelpunten voor de voetganger zijn onveilige oversteken, belemmeringen op voetpaden,
smalle voetpaden, ontoegankelijkheid, fietsers op het voetpad en voetpaden met slechte kwaliteit.

Vraag: Welke verbindingen ontbreken voor voetgangers?
Als missende verbindingen voor voetgangers zijn genoemd, de bestaande olifantenpaadjes, modderige
agrarische wegen en zandpaden.

Vraag: Wat zijn de belangrijkste knelpunten voor fietsers?

Ook voor fietsers op het eiland zijn knelpunten aan te wijzen. Voorbeelden hiervan zijn wegen buiten de
bebouwde kom met onveilige fietsstroken, gebrek aan vrijliggende fietsinfrastructuur, de combinatie met
landbouwverkeer, slechte verlichting en oversteekplekken op onveilige locaties.

Vraag: Welke verbindingen ontbreken voor fietsers?

Er zijn verschillende missende verbindingen voor fietsers genoemd, zoals een veilige verbinding tussen
Oude-Tonge en Middelharnis, ontbrekende fietspaden aan de oostzijde van het eiland en missing links
in het fietsnetwerk van Ouddorp.

Vragen over dit onderwerp zijn gesteld bij speerpunt B1:
“Tegengaan verkeersoverlast en verkeersonveiligheid .”

Vraag: Hoe verbeteren we de voorzieningen voor de fiets

Er is gesproken over het verbeteren van de voorzieningen voor de fietser. Afscheidingen (bijv. groen) die
wind afvangen, kunnen bijdragen aan meer fietscomfort. Fietsvriendelijke straten in de kernen, het
aanbieden van leenfietsen en terugdringen van kruispunten met autoverkeer zijn maatregelen die de
deelnemers aandragen.

Vraag: Waar zijn extra stallingsplekken nodig voor de fiets?

Locaties waar behoefte is aan meer stallingsplekken voor de fiets, zijn supermarkten, sportcentra en
bushaltes. Ook bewaakte stallingsplaatsen, bijvoorbeeld en dorpscentra, zijn meermaals genoemd.



krggé;en
|

Vraag: Waar zijn oplaadpunten nodig voor elektrische fietsen?
De e-bike is nog steeds in opkomst, daarom is op zoveel mogelijk plekken behoefte aan oplaadpunten voor
fietsen. Geschikte locaties hiervoor zijn toeristische bestemmingen, bij horeca en in de dorpscentra.

Betrokken mensen

Vraag: Hoe verbeteren we het openbaar vervoer van, naar en op het eiland?

Bij de ambitie 'betrokken mensen’ zijn mogelijkheden besproken die het openbaar vervoer van en naar het
eiland én op het eiland verbeteren. Daarbij geven deelnemers de wens om ook de kleine kernen beter te
ontsluiten per openbaar vervoer. Hiervoor is een lobby vanuit de gemeente nodig naar de patrtijen die het
openbaar vervoer organiseren, zoals de provincie en busvervoerder. Een goed moment hiervoor is in de
periode van aanbesteding. Specifieke wensen zijn directere busverbindingen (0.a. naar Voorne Putten en
Schouwen-Duiveland), frequenter busvervoer in de spits en avond, betere toegankelijkheid voor
gebruikers van rolstoelen en scootmobielen en de inzet van watertaxi’s en buurtbussen. De combinatie met
mobiliteitshubs wordt ook veelvuldig genoemd, waarbij deze als centrale OV-halte voor de desbetreffende
kern dient.

Vraag: Met welke vormen van maatwerkvervoer houden we de kleinere kernen bereikbaar?
Maatwerkvervoer is een goede aanvulling op het ‘traditionele’” openbaar vervoer. Maar met welke vormen
van maatwerkvervoer houden we de kleinere kernen van Goeree-Overflakkee het beste bereikbaar? Ook
hier worden initiatieven zoals de buurtbus en het automaatje genoemd. Daarnaast zien de deelnemers
vervoer voor specifieke doelgroepen, zoals ouderen en scholieren, als potentiéle vervoersvormen.

Vraag: Hoe zorgen we voor goed begaanbare voet- en fietspaden?

Goed begaanbare voetpaden en fietspaden dragen bij aan een aantrekkelijker eiland om te lopen en te
fietsen. Ideeén om de voetpaden beter begaanbaar te maken, zijn intensiever beheer en onderhoud en
maatregelen ter verbetering van de toegankelijkheid voor ouderen, mindervaliden en visueel beperkten.
Ook groenonderhoud, met aandacht voor snoeien en tegengaan van wortelopdruk, dragen bij aan beter
begaanbare voetpaden. De deelnemers stellen voor om de fietspaden beter begaanbaar te maken door
fiets- en landbouwverkeer te scheiden, tijdig beheer en onderhoud en het aanleggen van fietsstroken op
wegen waar geen ruimte is voor vrijliggende fietspaden.
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Vraag: Hoe kunnen zorgen we voor een duurzame samenwerking met andere wegbeheerders?

De wegen binnen de gemeentegrenzen van Goeree-Overflakkee zijn in het beheer van de gemeente,
provincie, het waterschap en Rijkswaterstaat. Een duurzame samenwerking tussen deze wegbeheerders kan
op verschillende manieren worden bereikt. Zo kunnen integrale (uitvoerings)plannen hieraan bijdragen,
inclusief de plannen voor strooiroutes. Ook worden structureel overleg en intensievere communicatie
genoemd om de samenwerking te verbeteren. Tot slot is er vanuit sommige deelnemers behoefte aan één
gezamenlijk platform waar zij terecht kunnen voor (onderhouds)meldingen.

Vraag: Hoe kunnen we werkgevers, de toeristische sector en scholen betrekken bij het verbeteren van
de bereikbaarheid?
Het verbeteren van de bereikbaarheid is niet alleen een taak van de gemeente. De werkgevers en
toeristische sector kunnen hier ook een steentje aan bijdragen. Een grootschalige uitrol van het fietsplan
onder werkgevers en het gesprek aangaan met grote werkgevers op het eiland zoals Cura Mare en
FOGO, zijn volgens de deelnemers mogelijke stappen. Ideeén voor de samenwerking met de toeristische
sector zijn het spreiden van aankomst- en vertrektijden van recreanten en een goede
informatievoorziening hierover. Met scholen kan de samenwerking worden aangegaan om de
verkeersveiligheid te verbeteren. Ideeén hierover zijn differentiatie in aanvangstijden van scholen,
stimuleren van lopen en fietsen, voorlichting inzake verkeersveiligheid en regulier overleg tussen
gemeente en onderwijsorganisaties.

Bijlagen
Bijlage 1. Fotoverslag werkatelier 8 oktober 2024

Bijlage 2. Presentatie werkateliers (Fase 2: Mobiliteitsplan)
Bijlage 3. Opbrengst werkatelier Mobiliteitsplan gemeenteraadsleden en patrticipatiegroep
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Bijlage 1. Fotoverslag werkatelier 8 okiober 2024
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Bijlage 2. Presentatie werkatelier 8 oktober 2024 (Fase 2: Mobiliteitsplan)

Programma
- Plenaire zaal

19:00 INLOOP

19:30 Opening en welkomstwoord wethouder

I 7 Y N B Y R
19:45 Groep A: presentatie Mobiliteitsplan Groep B: presentatie Mobiliteitsplan
20:15 KOFFIE EN NAAR TAFELS

a1 | Ttz | Torra | Ttela | Torrs | Toels | Tatr7 | Tl |
20:25 Inleiding Inleiding Inleiding Inleiding Inleiding Inleiding Inleiding Inleiding
20:30 Ambt.1  Ambt.1 Ambt.1 Ambt.1 Ambt.1 Ambt.1 Ambt.1 Ambt.1
20:45 Ambt.2  Ambt.2 Ambt.2 Ambt.2 Ambt.2 Ambt.2 Ambt.2 Ambt. 2
21:00 Ambt.3  Ambt.3 Ambt.3 Ambt.3 Ambt.3 Ambt.3 Ambt.3 Ambt.3
21:15 Ambt.4 Ambt.4 Ambt.4 Ambt.4 Ambt.4 Ambt.4 Ambt.4 Ambt. 4
21:30 KOFFIE/DRANKJE EN NAAR PLENAIRE ZAAL

I T
21:45 Afsluiting en dankwoord wethouder

Goeree-Qverflakkee

Strategisch Verkeers -en Mobiliteitsplan

Werkatelier Mobiliteitsplan
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Inhoud
DEEL 1- Presentatie

1) Aanpak: verder met het ‘hoe’
2) Terugblik
3) De Mobiliteitsvisie

4) Eerste resultaten
¢ Dorpsbezoeken

*  Verkeerskundige bevindingen

5) Vervolg en planning

DEEL 2- Werkatelier

BEGIN MET
HET WAAROM

Mobiliteits-
visie

Mobiliteits-
plan

Uitvoerings-
plan
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Terugblik

4 bouwstenen Mobiliteitsvisie

Programma’s Omgevingsvisie als basis

1) Programma Duurzaam en Innovatief Eiland
2) Programma Aantrekkelijk eiland

3) Programma Vitaal

4) Programma Betrokken
Nauwe samenwerking tussen omgevingsvisie en
mobiliteitsplan

“Hoe gaat de gemeente in de toekomst om met belangrijke
thema’s als woningbouw, verkeer, duurzaamheid, natuur, b=

Goeres-Overflakkee

economie en recreatie?”

Terugblik e
A &

GOEREE OVERFLAKKEE

QBeleidsanalyse D N . SR

: Raakvlakken
i mobiliteitshele

id

SAMEN
KEUZES |
MAKEN .'ﬁ

Aty G Oum aki
Gebledevisie Middetharnic sommesati “0NP
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Mobiliteitsenquéte

QMobiliteitsenquéte

* Mobiliteitsenquéte: periode van 22 januari 2024 t/m 29 februari 2024.

¢ Deenquéte is door 943 respondenten ingevuld. Niet alle vragen zijn door alle respondenten ingevuld.
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Goeree-Overflakkee

Totstandkoming mobiliteitsvisie

QWerkateliers Mobiliteitsvisie

+ Mooi recreatief wandelen.
- Voorzieningen en toegankelijkheid voor mindervaliden moeten beter.

+ Prettige fietsgemeente
! Verkeersveiligheid een punt van zorg.

+ Goede R-net busverbinding naar tussen grote kernen en Rotterdam.
— Bereikbaarheid OV kleinere kernen ondermaats

B & >

+ Autobereikbaarheid over het algemeen positief
! Lokale knelpunten en drukte toeristisch seizoen.
— Verkeers- en parkeeroverlast (zwaar) verkeer,
— Beheer & onderhoud wegen en paden

— Verkeersgedrag

ﬂ ! Aandacht nodig voor verkeersknelpunten als gevolg van ruimtelijke
ontwikkelingen en ontsluiting nieuwe ontwikkellocaties.
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Verkeerskundige bevindingen

Conclusies bouwstenen Mobiliteitsvisie

Grenzen aan capaciteit bereikt:
- In sommige kernen staat de leefbaarheid onder druk.
- Buiten de kernen leven zorgen over bereikbaarheid.

Keuzes maken:

- Meer lopen en fietsen, minder auto.

- Ruimtelijke ontwikkelingen en voorzieningen.

- Waar mogelijk duurzame vervoerswijzen stimuleren.

(%

Goeres-Overflakkee

De Mobiliteitsvisie

d
A

5

0 Duurzaam en innovatief vervoer )

Aantrekkelijk eiland

Vitale mensen )

‘ Betrokken mensen %
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Animatievideo Mobiliteitsvisie
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Dorpsbezoeken

Stellendam

* Goedereede
* Quddorp
¢ Dirksland

*  Sommelsdijk

* Middelharnis

* Ooltgensplaat

* Qude-Tonge

* Ni -Ti
leuwe-fonge “lk heb overlast van parkeren in mijn dorp”

“Er wordt te hard gereden in het dorp” “De busverbinding naar Rotterdam is goed”
“De N57 is te druk en voelt onveilig” “De fietspaden zijn goed en prettig”
“Ik ben positief over de mobiliteit op het eiland”
“De bereikbaarheid van het eiland per OV moet beter”

Analyse enquéteresultaten -[.r
Eerste keuze Tweede keuze

van eerste keuze auto

4%_ 1%

249 23%- 1,5%  0,2%

18,9% “

Autogebruikers uitgelicht

» -

_72,8%

28%._
= Niet van toepassin = Geen reden ingevuld
= Met de auto = Op de fiets P € &
m Op de fiets m Met het openbaar vervoer
= Met het openbaar vervoer = Lopend
. . . m Met een ander vervoermiddel m Lopend
®m Met een ander vervoermiddel m Niet van toepassing
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Analyse enquéteresultaten .

(sport)vereniging

Eerste keuze Tweede keuze

van eerste keuze auto

0%
2 L% 4% 2% 1%
Autogebruikers uitgelicht
24%
52%
37%_ |

m Met de auto = Op de fiets ® Op de fiets = Niet van toepassing

® Lopend = Met het openbaar vervoer = Geen reden ingevuld = Lopend

m Met een ander vervoermiddel m Niet van toepassing m Met een ander vervoermiddel = Met het openbaar vervoer

Analyse enquéteresultaten

Knelpunten Goede voorbeelden
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Analyse enquéteresultaten

Sport en vereniging

Sport en vereniging




krag¢iten

Verkeerskundige analyses

* Mobiliteitsnetwerken: in ontwikkeling & afstemming
* Gemotoriseerd verkeer
* Fietsverkeer
¢ Landbouwverkeer

Inventarisatie geplande ruimtelijke ontw‘ikkelingen

Vervolgfase en planning

Vervolgstappen
- Evaluatie ‘verkeerscirculatieplannen’
- Interviews en afstemming
- Verkeers- en gebiedsanalyses

* Ongevallen

* Intensiteiten

* Parkeergegevens

* TomTom data

* Netwerkanalyses (evt. modelberekeningen)
Opstellen mobiliteitsplan

* Toekomstkaart en inhoudelijke toelichting
Opstellen Uitvoeringsplan (MUP)

Planning afronding en raadsbehandeling
- Begin 2025

Moaobiliteits-

o Waarom?
visie

Mobiliteits-
plan

Uitvoerings-
plan

Blad 20
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DEEL 2: Werkatelier

Gesprekstafels
- Hoe kunnen we de ambities en speerpunten uit de Mobiliteitsvisie samen realiseren en welke

maatregelen zijn daarvoor nodig?

Duurzaam en innouatief vervoer )

Aantrekkelijk eiland

% Vitale mensen )

( Betrokken mensen %

Programma

- Plenaire zaal

19:00 INLOOP
19:30 Opening en welkomstwoord wethouder

T e z221 B (o)
19:45 Groep A: presentatie Mobiliteitsplan Groep B: presentatie Mobiliteitsplan
20:15 KOFFIE EN NAAR TAFELS

= ety | tafel2 | Tafels | Ttela | Tafels | Taflo | Tfel7 | Tafls |
20:25 Inleiding Inleiding Inleiding Inleiding Inleiding Inleiding Inleiding Inleiding
20:30 Ambt.1  Ambt.1  Ambt.1 Ambt.1 Ambt.1 Ambt.1 Ambt.1 Ambt.1
20:45 Ambt.2  Ambt.2 Ambt.2 Ambt.2 Ambt.2 Ambt.2 Ambt.2 Ambt. 2
21:00 Ambt.3  Ambt.3 Ambt.3 Ambt.3 Ambt.3 Ambt.3 Ambt.3 Ambt.3
21:15 Ambt.4 Ambt.4 Ambt.4 Ambt.4 Ambt.4 Ambt.4 Ambt.4 Ambt.4
21:30 KOFFIE/DRANKJE EN NAAR PLENAIRE ZAAL

- Plenaire zaal

‘ 21:45 Afsluiting en dankwoord wethouder
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Waarom?

- Duurzaamheidsopgave.

- Veranderend energiesysteem vereist lokale aandacht.

- Op eiland zorgt mobiliteit (personen en goederen) voor groot
aandeel in energiebehoefte én uitstoot van CO -2.

- Goeree-Overflakkee wil klaar zijn voor de toekomst van
mobiliteit (elektrische mobiliteit, zelfrijdende auto)

Speerpunten

- Verminderen kilometers fossiele brandstof, stimuleren
alternatief vervoer. Minder ‘lege’ kilometers logistiek. Minder
kleine afstanden met de auto. Deelmobiliteit voor toerisme

- Verduurzamen van gemotoriseerd verkeer, elektrisch rijden
stimuleren. Schone brandstof logistieke sector.

- Mobiliteitshubs aan randen van de kernen t.b.v. opladen
elektrische auto, pakketpunt, overstap OV. Koppeling met
energiehubs.

Aantrekkelijk eiland

Waarom?
Goeree-Overflakkee is een aantrekkelijk eiland om te
wonen, werken, ondernemen, recreéren en bezoeken.
Een goede bereikbaarheid moet hieraan bijdragen.
Bedrijvigheid en toeristische sector is essentieel voor
het eiland.
Anderzijds kunnen de vele verkeersbewegingen zorgen
voor overlast en onveiligheid, dit moet zo veel mogelijk
beperkt worden.

Speerpunten

-> Aandacht voor tegengaan verkeersoverlast en
verkeersonveiligheid. Niet alleen infra maar ook gedrag

- Verbeterde ontsluiting ruimtelijke ontwikkelingen. En
goede keuzes voor ruimtelijke ontwikkelingen en
voorzieningen

- Waarborgen regionale en lokale bereikbaarheid eiland.

- Aantrekkelijk eiland voor toeristen en recreanten.
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Vitale mensen )
aill
T Waarom?
1

- Een goede gezondheid en vitaliteit van de samenleving
is van groot belang.

- Meer actieve mobiliteit (lopen en fietsen) is onderdeel
van een gezonde levensstijl.

Speerpunten

- Focus op langzaam verkeersverbindingen (lopen en
fietsen).

- Kwetsbare verkeersdeelnemers beschermen door
verkeersveiligheidsaanpak.

- Aandacht voor fietsinfrastructuur en uitbreiden

stallingsplekken en oplaadpunten.

( Betrokken mensen

Waarom?

- ledereen moet gelijke kansen hebben en kunnen
meedoen in de maatschappij.

- Gelijke toegang tot mobiliteit is daarbij belangrijk,
ongeacht woon/werklocatie, fysieke of mentale
beperkingen, financiéle situatie of achtergrond.

Speerpunten

- Verbeteren openbaar vervoer op het eiland. OV in de
kernen verbeteren en aandacht voor concessie-
overschrijdende verbindingen.

-> Vergroten van toegankelijkheid fiets- en voetpaden,
specifiek voor ouderen/mindervaliden.

- Duurzame samenwerking met andere wegbeheerders
en partners op het eiland.

- Doelgroepgerichte aanpak via werkgevers, scholen en
toeristische sector.
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Bijlage 3. Opbrengst werkatelier 1: gemeenteraadsleden en patrticipatiegroep

Tijdens het werkatelier zijn diverse vragen gesteld die van belang zijn voor de ontwikkeling van het
mobiliteitsplan. De gestelde vragen zijn weergegeven in de onderstaande tabel, terwijl de bijbehorende
antwoorden zijn opgenomen in een tweede tabel. De rol en het gegeven antwoord van individuele
deelnemers zijn bekend bij de gemeente Goeree-Overflakkee en Kragten.

Tabel 1 Gestelde vragen werkatelier
Ambitie ‘ Speerpunt | Vraag

C = Aantrekkelijk 1 C1 = Met welke gedragsmaatregelen kunnen we de

eiland verkeersveiligheid verbeteren of verkeersoverlast tegen gaan?
C2 = Welke infra-maatregelen zijn wenselijk om de
verkeersveiligheid te verbeteren of verkeersoverlast tegen te
gaan?

2 C3 = Hoe ontsluiten we bestaan, in ontwikkeling en reeds
geplande ruimtelijke ontwikkelingen?

C4 = Hoe maken we goede keuzes voor nieuwe ruimtelijke
ontwikkelingen en voorzieningen?

3 C5 = Welke knelpunten kennen en verwachten we van en naar
het eiland, en wat kunnen we daartegen doen?

C6 = Welke knelpunten kennen en verwachten we op het
eiland, en wat kunnen we daartegen doen?
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4 C7 = Wat vinden toeristen en recreanten belangrijk op gebied
van mobiliteit en bereikbaarheid?

C8 = Welke knelpunten ervaren toeristen en recreanten op
gebied van mobiliteit en bereikbaarheid?

Tabel 2 Gegeven antwoorden werkatelier
Referentie  Ambitie  Speerpunt Vraag Antwoord
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48 C 2 C3 Parkeren aan de rand, fiets rechtstreekse korte
verbinding

48 C 2 C4 Stomp

48 C 4 Cc7 Voldoende goede parkeervoorzieningen bij
toeristische voorzieningen

49 C 1 C1 Handhaving, bewustwording van gewenst gedrag

49 C 1 c2 Verkeersdeelnemers met verschil in snelheid en
massa zoveel mogelijk scheiden

50 C 3 C5 Haringvlietbrg, Vollerakbrug

51 C 1 C1 30km zones veel plaatsen - fietsstraten

51 C 3 C6 A57/A59 smal/trechter, Oude-tonge/Middelharnis
erg druk in spits -> turborotonde IMH

39 D 1 D3 Waterschap wegen met fietssuggestie stroken niet
altijd veilig

31 D 1 D1 Veilig oversteken - verlichte/overzichtelijke
oversteekplaatsen

31 D 2 D5 Zo comfortabel mogelijk van A naar B ->
windvangers

44 D 1 D1 In Dirksland zijn een aantal trottoirs te smalle of
staan er obstakels (bomen, lantaarnpalen) op
recreatieweg, kaai

44 D 2 D5 Bij sommige fietspaden tussen dorpen wat
"windvangers" in de vorm van begroeiing plaatsen

12 D 1 D4 Veilige fietsverbindingen tussen OT en Mharnis

12 D 2 D5 Fietspad midden door het eiland van oost-west

12 D) 2 D6 Supermarkten

12 D 2 D7 Scholen en supermarkten en winkelcentra

13 D) 1 D1 Geen belemmeringen (geparkeerde auto's etc.) op
trottoir

13 D) 2 D5 Auto te gast in de kernen

13 D 1 D3 Fietsverbindingen over het eiland optimaliseren

13 D 1 D1 Bomen op trottoir

7 D 2 D6 Stallingsplekken met cameratoezicht bij bushaltes,
bij voorkeur op (per dag) reserveerbare Kluisjes voor
dure (e)-bikes

7 D 2 D7 Op bestemmingen die fietsers trekken die meer dan
25km afleggen

7 D 1 D2 Zoek naar "olifanten paadjes"

8 D 1 D1 Bomen die vele ruimte in nemen op stoepen

8 D 1 D1 Fietsen op voetpaden

8 D 2 D5 Kliko's die in de weg staan

8 D 2 D5 te weinig zebra's ook in het dorp

8 D 2 D5 Handhaven snelheid ook in de 30km zones

11 D 1 D1 Belangrijke routes/deel van het dorp niet goed
aansluiten (geen doorlopende stoepen/fietspaden)

11 D 2 D7 Is dat tegenwoordig echt nog nodig?

14 D 1 D3 Fietstunnel onder de grote rotonde op N57 bij
Ouddorp en deze doortrekken in een fietspad langs
de Oostenweg
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14 D 1 D2 Voetpad Hofdijksweg naar de Mekkerstee

18 D 1 D3 Niet overal vrijliggende fietspaden die ook nog in
de avond goed verlicht zijn

18 D 2 D6 In de buurt van winkels, sportcentra, bushaltes, e.d.
waar je ook bewaakt kan parkeren of in afsluitbare
ruimtes

18 D 2 D7 Op dezelfde plekken als hierboven

19 D 1 D1 Ontbreken voetpaden

19 D 1 D2 Zebrapaden

19 D 1 D3 Gescheiden rijbanen, snelheid auto's, haakse
toegang fietspaden

19 D 1 D4 Ouddorp tussen plan Zuid en Hofdijkse weg

19 D 2 D5 Meer fietspaden

19 D 2 D6 Bushaltes

19 D 2 D7 Thuis, horeca

45 D 1 D4 Fietspaden -> geen paralelweg

45 D 2 D6 Bij bushaltes en winkels

16 D 1 D1 Wanneer je als voetganger van a naar b gaat zijn

er heel veel knelpunten. Er wordt niet alleen
recreatief gelopen. Lopen langs dijkwegen is
onaangenaam en gevaarlijk

16 D 1 D3 En eigenlijk geldt dat ook voor fietsers., 's avonds
door de polder rijden is niet prettig, mede door niet
zichtbare modder

17 D 1 D1 Voetgangers met hond: heel het eiland is BBK
losloopgebied, maar (bijna) nergens kan het ook
veilig. De buitendijk is buiten seizoen ideaal
voetgangers + fietsers gescheiden, maar is officieel
als limiet. Ook natuurgebieden zijn niet ideaal,
maar een gebied dat grenst aan de weg is dat ook
niet. Honden bezitters betalen hondenbelasting,
maar krijgen daar weinig voor terug.

17 D 1 D2 Allemaal bemodderde secundaire agrarische
wegen. Te smal voor zwaar verkeer + fietsers om
veilig te passeren. Maar zwaar agro verkeer op de
hoofdrijbaan - zoals men wil de Langeweg - om
fietsers en agro verkeer te scheiden is ook geen

oplossing

47 D 1 D4 Mindervalide hebben niet overal toegang bv. Op
de dijken

47 D 2 D7 Knooppunten

47 D 1 D1 Verschillende wegen binnen voetpad binnen
bebouwde kom

47 D 1 D3 Landbouwverkeer

21 D 1 D1 Div. stoepen na renovatie van bepaalde straten
smallere trottoirs. Mensen parkeren bv. Bakfietsen op
de stoep

21 D 1 D3 Kruispunt bij AH dorpsweg Sommelsdijk gevaarlijk.

Dorpsweg is de voorrangsweg andere wegen
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haaientanden. Richting aangeven is niet duidelijk
voor fietsers waar de auto naar toe wil

21 D 2 D7 Oplaadpunten, ze zijn er wel maar kan beter

25 D 1 D2 Geen aanpassingen voor visueel beperkte. Ribbel
paden door leggen vanaf busstations. Geen
verbreding trottoirs, zijn te smal. Op en afritten niet
op hoeken van de stoep.

25 D 2 D5 Landbouwwegen kuilen. Bolle spiegels

25 D 2 D7 Elektrische auto is geluidloos wat heel gevaarlijk is

24 D 1 D1 Hofnijkse weg

24 D 1 D2 Voetpaden

24 D 1 D3 Oosterweg vanaf Brennerweg

24 D 2 D5 Nieuwe fietspaden Oosterweg vanaf Brennerweg

24 D 2 D7 Centrum

26 D 1 D1 Zijn er meerdere, in alle dorpen vele

26 D 1 D2 Voetpaden voor visueel gehandicapte moeilijk,
stoepen busstations

26 D 1 D3 Fietspad verbindingen niet overal goed

26 D 1 D4 Oversteek plaatsen/rotondes

26 D 2 D5 Meer aandacht aanleg bredere fietspaden +
aansluitingen

26 D 2 D6 Bij bushaltes

26 D) 2 D7 In elke kern openbare plekken, zoals supermarkten

28 D 1 D1 Gemengd verkeer op drukke routes met name
rondom schoolroutes (auto-fietsen-lopen)

28 D) 1 D3 Goede verlichte paden in buitengebied van en naar
verenigingen (sport/havenhoofd/scholen, etc.)

28 D) 2 D7 Centrale laadpunten in centrumgebieden/horeca
locaties in combinatie met eilandelijke fietsroutes,
ook van toerisme

33 D) 1 D3 Fietspaden meer scheiden van landbouw verkeer

33 D D5 Meer parkeerplaatsen + elektrische opladers

30 D 1 D1 Binnen dorpen de krappe infrastructuur tussen
dorpen

30 D) 1 D3 Delen van fietsroutes met landbouwverkeer

30 D 2 D5 Leenfietsen

30 D 2 D7 Schaapsweg - betere beveiliging

34 D 1 D3 Veel lastige knoop/oversteekpunten

34 D 2 D6 Haltes OV -> veelal geen of te weinig
mogelijkheden fietsen veilig te stallen

29 D 1 D3 Fietsers moeten vaak over wegen waar ook
landbouwverkeer is

29 D 2 D5 Veilige fietspaden/aparte rijbanen

29 D 2 D6 Centrum Oude-Tonge bij winkels amper fietsen
stalling, idee: 1 of 2 parkeervakken, inrichting voor
de fiets (fietsvionder)

29 D 2 D7 Centrum v/d dorpen bijv. kaai Oude-Tonge
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35 D 2 D6 Centrum Middelharnis heeft behoefte aan
fietsoplaadpunt en beheer stalling

35 D 1 D2 Enkele deel van het zandpad heeft een schuilpunt
voor regen nodig. Zandpad is winkelcentrum tussen
Brugsse en Hema Bovendijks

39 D 1 D1 Teveel menging verkeer --> separate routes.
Veiligheid op kruisingen

39 D 2 D5 Stimulans ga fietsen, ouders laad je fiets staan

31 D 1 D1 Ongelijk straatwerk, smalle stoepen voor rollator
(etc.), veel obstakels op de stoep bijv. containers
PMD zakken

31 D 1 D2 Veel plekken zonder wandelpad/fietsstrook, bijv.
buitengebied

31 D 2 D6 P+R n59 Schaapsweg een veiligere stalling maken
(anti diefstal)

31 D 1 D3 Vaak combinatie met landbouw verkeer ->
gevaarlijk

36 D 1 D1 Veilige oversteekplaatsen

36 D 1 D3 Voldoende fietsstraten

36 D 2 D6 Centrumplaatsen/winkelgebieden en
opstapplaatsen OV

36 D 2 D7 Toeristische plaatsen/horeca en OV opstapplaatsen

52 D 1 D1 Gelijksvloerse kruispunten

52 D 2 D5 Minder kruisingen met het autoverkeer

53 D 1 D1 Weinig wandelpaden terwijl veel mensen naar
buiten gaan en op dijken lopen waar 60km.u wordt
gereden

53 D 1 D1 Kruising Dirksland -> Nieuwe-Tonge afslag naar
Herkingen

53 D 1 D3 Spiegels zijn verdwenen

54 D 1 D1 Stoepen niet aanwezig of smal/obstakels

54 D 1 D1 Amper ribbelstroken --> visueel beperkt

54 D 1 D1 Afritjes van stoep in de bocht

54 D 1 D3 Fietsers uit de bospaadijes kruising met dorpsweg
sdijk gevaarlijk

54 D 1 D3 Zeer drukke rotonde vlak bij de scholen
Julianaweg/Langeweg

54 D 1 D4 Ontbreken fietspad van Oostkant eiland

54 D 1 D3 Bij veel scholen gevaarlijk al die auto's

55 D 1 D1 Kwaliteit wandelroutes/stoepen

55 D 1 D1 Afvalcontainers op de weg

55 D 1 D1 Scootmobiels op de weg of stoep

55 D Algemeen | Algemeen | Auto te gast -> goed idee?

55 D 1 D2 Meer zebrapaden

56 D 1 D1 Voetpaden (Oost-Krakeelstraat) zebrapad




