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Begrippenlijst 
Afdekongeval Een ongeval wanneer het zicht door een ander -naast, op of over het kruispunt 

opgesteld- voertuig of obstakel, voor het doorgaande verkeer ontnomen wordt. In een 
situatie waarbij een afdekongeval zich zou kunnen voordoen, zie je kruisend, 
tegemoetkomend of overig afslaand verkeer onvoldoende of te laat. Het zicht wordt 
door een voertuig of obstakel ontnomen.  

 

Cyclustijd De tijd die nodig is voor een volledige cyclus van verkeerslichten op een kruispunt of 
een verkeersregelingssysteem.  

 
Doelfunctie Een bepaald numeriek doel of criterium waarnaar wordt gestreefd bij het optimaliseren 

van verkeersstromen of -prestaties; 
 

Evaluatieperiode De tijdsduur waarin gegevens worden verzameld en geanalyseerd om de effectiviteit 
van bepaalde verkeersmaatregelen te beoordelen.  

 
Gemiddelde verliestijd De gemiddelde hoeveelheid tijd die voertuigen verliezen als gevolg van vertragingen 

in het verkeer; 
 

Groslijst Een lijst met potentiële maatregelen die is opgesteld als onderdeel van het proces 
voor de selectie van maatregelen om verkeersproblemen aan te pakken;  

 
I/C-verhouding De verhouding tussen het aantal voertuigen (intensiteit) en de capaciteit van een 

wegvak; een maatstaf voor de verkeersdrukte en congestie; 
 

Kruispuntstromen De bewegingen van voertuigen op een kruispunt, zoals zuid-noord, oost-west, etc. die 
de verkeerspatronen aangeven; 

 
Verkeersafwikkeling De manier waarop het verkeer zich beweegt en stroomt door een wegennetwerk of 

specifiek kruispunt. 
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1 Inleiding 
Utrechtse Heuvelrug is een gemeente in het zuidoosten van de Nederlandse provincie Utrecht, die een groot deel van 
de gelijknamige Heuvelrug omvat. Het dorp Doorn ligt centraal in deze gemeente.  

Het centrale kruispunt in Doorn, Dorpsstraat ï Langbroekerweg ï Amersfoortseweg (N225/N227) en de aangrenzende 
wegvakken, zijn een groot knelpunt voor doorstroming, veiligheid en leefbaarheid. Het kruispunt is in beheer van de 
gemeente Utrechtse Heuvelrug en verbindt twee belangrijke, doorgaande provinciale wegen (N227 en N225) en is 
daarmee een spil in de noord-zuid- en oost-westverbindingen in de regio. Dit resulteert in hoge verkeersintensiteiten 

en een aanzienlijke diversiteit aan verkeersdeelnemers. Automobilisten, vrachtautoôs, bussen, landbouwverkeer, 
verschillende typen fietsers, brommers en voetgangers maken allemaal gebruik van dit kruispunt.   

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

Figuur 1: Plangebied variantenstudie N225/N227 Doorn. 
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Over het kruispunt wordt al heel lang (+/-100 jaar) gediscussieerd en er hebben diverse onderzoeken plaatsgevonden 
naar mogelijke oplossingen, vooral gebruikmakend van de bestaande ruimte. Het is echter nooit tot uitvoering van 
effectieve verbeteringen gekomen.  

 
Figuur 2: Voorgesteld tracé voor een rondweg uit 1927. 
 

Aanleiding 

Zowel de provincie Utrecht als de gemeente Utrechtse Heuvelrug willen nu de mogelijkheden voor een structurele en 

integrale oplossing verkennen en werken samen aan dit onderzoek. De aanleiding hiervoor is drieledig.  

1. Doorfietsroute Utrecht ï Veenendaal.  

Het kruispunt maakt deel uit van de doorfietsroute Utrecht Science Park - Veenendaal langs de N225 (donker blauwe 
route in onderstaand figuur). Door het ontbreken van oplossingen op korte termijn maakt de bebouwde kom van Doorn 
geen onderdeel uit van het project. 

 
Figuur 3: Geplande doorfietsroutes in de Provincie Utrecht. 
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In de RealisatieOvereenKomst (ROK) voor de DFR tussen de Gemeente en de Provincie is overeengekomen dat voor 
de kruising N225-N227 in gezamenlijkheid een studieproject wordt opgestart. Dit is ook de primaire aanleiding voor 
deze studie. Volgens diezelfde ROK moet een mogelijke oplossing focussen op zowel het verbeteren van de 

doorstroming voor de fietsers als het OV in combinatie met de verkeersveiligheid.  

2. Motie gemeenteraad gemeente Utrechtse Heuvelrug 

Op 3 juli 2023 is een motie door de raad van de gemeente Utrechtse Heuvelrug (GUH) aangenomen m.b.t. Kruispunt 
Doorn, waarin het college van burgemeesters en wethouders wordt verzocht om: 

Å Het onderzoek naar oplossing uiterlijk in oktober 2023 af te ronden en de raad daarover te informeren zodat de 
raad bij de begroting 2024 kan nagaan of extra middelen vrijgemaakt moeten worden.  

Å Voor de begrotingsbehandeling van 2024 na te gaan op welke wijze de provincie voor het vervolg in de financiering 
kan bijdragen.  
 

3. Onderhoudsproject Dorpsstraat 
De verharding van de Dorpsstraat Doorn (N225) is rond het kruispunt binnen de bebouwde kom afgeschreven en komt 
in aanmerking om te worden vernieuwd. Bij dit onderhoud kunnen gewenste/vereiste verbeteringen/korte termijn 

maatregelen worden meegenomen. 
 

Leeswijzer 

In hoofdstuk 2 is het proces beschreven en wordt een samenvatting van het onderzoek gegeven. De probleemanalyse 
staat in hoofdstuk 3. Vervolgens komt in hoofdstuk 4 de keuze van de uit te werken maatregelen aan bod, welke als 
oplossingsrichtingen in hoofdstuk 5 worden gepresenteerd. In hoofdstuk 6 zijn deze oplossingsrichtingen beoordeeld 
op vooraf vastgestelde aspecten. Tot slot staan in hoofdstuk 7 de aanbevelingen vermeld. 
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2 Proces en samenvatting 
In dit hoofdstuk is een korte samenvatting van het doorlopen proces beschreven. De samenvatting hiervan is 
schematisch weergegeven in figuur 4.  

 
Figuur 4: Proces variantenstudie N225/ N227 Doorn.  

2.1 Samenvatting maart tot april 2024: Probleemanalyse  
Voor de probleemanalyse is de verkeerssituatie in Doorn op 4 onderwerpen onderzocht: verkeersveiligheid, 
leefbaarheid/ omgevingskwaliteit, intensiteiten en overige relevante aspecten. De probleemanalyse is uitgevoerd voor 

de huidige situatie en geeft een doorkijk naar de toekomstige situatie in 2040. Hieronder zijn per onderwerp de 
belangrijkste conclusies weergegeven. De volledige probleemanalyse en de koppeling van de conclusies aan de 
noodzaak tot maatregelen is te vinden in hoofdstuk 3. 

1. Verkeersveiligheid 

Å Het kruispunt N225/ N227 wordt, op basis van de ongevallenanalyse, gedefinieerd als verkeersonveilige locatie. 
Maatregelen op dit kruispunt om het aandeel flankongevallen te reduceren en het langzaam verkeer te 

beschermen zijn dan ook gewenst; 
Å De markering op en rond het kruispunt is in zeer slechte staat; 
Å Het kruispunt is erg krap voor langzaam verkeer; in het bijzonder zijn de fietsstroken op de oosttak veel te krap 

gedimensioneerd. Voor fietsers vanaf het zuiden is geen ruimte en die worden omgeleid;  
Å Er is geen directe fietsverbinding aanwezig op de N227 van zuid naar noord; de fietser moeten nu zoôn 400 meter 

omrijden; 

Å Op meerdere locaties worden RWS-banden toegepast als afscherming tussen rijbaan en fietspad. Dit verhoogt de 
kans op eenzijdige ongevallen; 

Å Fietsers vanaf de westelijke tak van de N225 hebben een lange oprijlengte te overbruggen vanaf het verkeerslicht 
richting het kruisingsvlak. Dit zorgt voor extra lange ontruimingstijden wat de cyclustijd negatief beïnvloedt ; 

Å Op meerdere plekken is de opstelruimte voor fietsers beperkt waardoor wachtende fietsers andere fietsstromen 
blokkeren; 

Å Wegcategorisering is niet uniform; 
Å Slecht zicht op verschillende takken van het kruispunt; 
Å Door de combinatie van de schuine aansluiting van de toeleidende wegen op het kruispunt, in combinatie met veel 

bebording, markering en straatmeubilair oogt het kruispunt onoverzichtelijk voor naderend verkeer . 

2. Leefbaarheid / omgevingskwaliteit  

Å De combinatie van hoge verkeersintensiteiten en woningen (zeer) dicht bij de weg zorgen voor een hoge 

geluidsbelasting op geluidsgevoelige objecten rondom de kruising; 
Å Rondom het kruispunt in Doorn bevinden zich monumentale panden. Dit zijn voornamelijk gemeentelijke 

monumenten. Ook liggen er een aantal rijksmonumenten; 
Å Op elke onderzochte locatie is er geen sprake van excessen op het gebied van snelheid. De V85 ligt vrijwel 

nergens te hoog; 
Å Met de huidige wegcategorisering wordt de verkeerskundig maximaal acceptabele capaciteit niet overschreden. De 

wegcategorisering is daarentegen niet overal juist/ uniform. 

3. Intensiteiten 

Å De intensiteiten op wegvakniveau kennen tot 2040 lichte wijzigingen. Deze wijzigingen passen binnen de 
verkeerskundig acceptabele intensiteiten; 

Å Het aandeel doorgaand gemotoriseerd verkeer is relatief beperkt. Op basis van onderzoek uitgevoerd binnen het 
project Mobiliteitsplan ï Gemeente Utrechtse Heuvelrug; 

Å Op wegvakniveau is geen sprake van een gebrekkige doorstroming; 
Op kruispuntniveau is sprake van wachtrijvorming. 
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4. Overig 

Å Openbaar vervoer: openbaar vervoer staat in de wachtrij door gebrekkige doorstroming op het kruispunt. Ook kan 
geen prioriteit gegeven worden aan het openbaar vervoer; 

Å Hulpdiensten: de hulpdiensten ervaren een gebrek aan doorstroming tijdens de spits  in urgente situatie bij het 
rijden naar de post toe. 
 

Op 24 april vond de 1e bewonersavond plaats 

Op de avond is de probleemanalyse qua verkeersveiligheid middels posters aan bewoners gepresenteerd. Verder is 
er input gevraagd om de probleemanalyse aan te scherpen. Naast de bewonersavond is informatie opgehaald via de 

site van de gemeente en de Provincie Utrecht.  

Via de gehanteerde participatievormen is een consistent beeld naar voren gekomen. Relevante opmerkingen zijn, 
waar mogelijk, verwerkt in de probleemanalyse. De belangrijkste onderwerpen die door de bewoners van Doorn 
worden ervaren zijn: 
Å Overlast van vrachtverkeer; 
Å Overlast van uitstoot en geluid; 

Å Het formaat van de kruising en de hoeveelheid te verwerken verkeer in relatie tot het kleine centrum van het dorp;  
Å Oversteken voor langzaam verkeer is onveilig; 
Å Onvoldoende ruimte voor langzaam verkeer; 
Å De hoeveelheid doorgaand verkeer; 
Å Overlast van ongewenst sluipverkeer in het buitengebied.  
 

Verder zijn diverse oplossingsrichtingen aangedragen voor de kruising. Deze zijn verzameld in een groslijst (H4). 
 

 
Figuur 5: Bewonersavond 24 april. 

2.2 Samenvatting mei 2024: Verzamelen mogelijke 

maatregelen 
Tot mei 2024 zijn op diverse manieren ideeën verzameld met als doel het opstellen van een groslijst. Hierbij is niet 
gestuurd op de aard of de haalbaarheid van oplossingsrichtingen. Het doel was om de groslijst zo volledig mogelijk te 
maken. Op de volgende manieren zijn ideeën opgehaald: 

Å Brainstorm projectteam gemeente; 

Å Brainstorm Arcadis; 
Å Gesprek wethouder Verkeer en Vervoer van de gemeente; 
Å Stakeholdergesprekken; 
Å Bewonersavond; 
Å Mails bewoners;  
Å Ambtelijke workshop (gemeente en provincie).  

 
Deze inventarisatie heeft geleid tot een uitgebreide lijst met 131 oplossingsrichtingen. 
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2.3 Samenvatting: juni 2024: Selecteren uit te werken 

maatregelen  
In juni is de groslijst met 131 oplossingsrichtingen teruggebracht naar 8 uit te werken maatregelpakketten. 

Dit is gedaan door het definiëren van doelen. De doelen zijn opgehaald uit het beleid van de gemeente en de 

Provincie Utrecht. Deze doelen zijn vervolgens tijdens de ambtelijke workshop aangevuld en geprioriteerd.  De 
onderstaande doelen zijn gedefinieerd, de vier belangrijkste doelstellingen zijn onderstreept:  

Å Aantrekkelijker maken actieve mobiliteit; 
Å Behoud historisch karakter; 
Å Behoud natuurlijke verbindingen; 
Å De maatregel maakt de inpassing van de Door Fiets Route mogelijk; 

Å Verbeteren doorstroming auto; 
Å Verbeteren doorstroming fietser; 
Å Verbeteren doorstroming openbaar vervoer; 
Å Verbeteren doorstroming vrachtwagen; 
Å Verbeteren verkeersveiligheid automobilist; 
Å Verbeteren verkeersveiligheid fietser; 

Å Verbeteren verkeersveiligheid voetganger; 
Å Versterken ruimtelijke kwaliteit/ leefbaarheid rondom de kruispunt. 

 
Op basis van expert judgement is beoordeeld of de maatregelen voldoen aan de doelstellingen. De 14 hoogst 
scorende oplossingen zijn vervolgens samengevoegd tot 8 samenhangende maatregelenpakketten en 1 mogelijke 
optimalisatie.  

2.4 Samenvatting juli ï augustus 2024: Uitwerken 

maatregelen 
De volgende maatregelenpakketten zijn uitgewerkt:  

Å Oplossingsrichting 1: Kruispunt fysiek optimaliseren binnen de huidige eigendoms-bebouwingsgrenzen 
 - a Basisvormgeving ruimtelijk optimaliseren 
 - b Kruispunt fysiek optimaliseren met busbaan 
 - c Toegangsdosering Langbroekerweg 

 - d Toegangsdosering Driebergsestraatweg 
Å Oplossingsrichting 2: Hoogwaardige fietsroute om het kruispunt heen  
Å Oplossingsrichting 3: Uitbreiding kruispunt incl. sloop  
 - a Rotonde 
 - b Uitbreiding kruispunt ï Inpassing fietsroute Zuid-Noord en Oost-West 
 - c Uitbreiding bestaand kruispunt door inpassing fietsroute Zuid-Noord 

Å Oplossingsrichting 4: Tunnel (Noord-Zuid)  
Oplossingsrichting 5: Randweg  

Å Oplossingsrichting 6: Rondweg  
Å Oplossingsrichting 7: Doortrekken N226 via opwaarderen onderliggend wegennet   
Å Oplossingsrichting 8: Doortrekken N226 via nieuw tracé  
 

Å Optimalisatie volledige aansluiting A12 Maarn 

 
De oplossingsrichtingen zijn uitgewerkt tot viltstiftenontwerp, daar waar nodig zijn onderdelen uitgewerkt tot 
schetsontwerp. Oplossingen op en rond het kruispunt zijn ook geëvalueerd met een dynamisch verkeersmodel, 
hiervoor is gebruik gemaakt van het regionale verkeersmodel Stravem. Aanpassingen aan het netwerk buiten Doorn 
zijn met het statisch verkeersmodel Stravem doorgerekend op effecten. 
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2.5 Samenvatting: augustus ï september 2024: Beoordelen 

maatregelen 
Voor elke maatregel is een factsheet opgesteld. Elke factsheet bevat een beoordeling op de volgende effecten: 

Å Verkeersveiligheid; 

Å Leefbaarheid en ruimtelijke kwaliteit; 
Å Doorstroming; 
Å Draagvlak; 
Å Ruimtelijke impact; 
Å Maakbaarheid; 
Å Bouwtijd en planning; 

Å Kosten. 

 
Verder zijn de maatregelen ook beoordeeld op de belangrijkste doelstellingen:  

1. De maatregel zorgt voor een verbetering van de doorstroming van het openbaar vervoer.  
2. De ruimtelijke kwaliteit en leefbaarheid van de omgeving rondom het kruispunt versterken. 
3. De verkeersveiligheid voor de fietsen verbeteren. 

4. De mogelijkheid tot het realiseren van een doorfietsroute 
 

Op 3 september juli 2023 vond de tweede bewonersavond plaats. 

Tijdens deze bewonersavond zijn de schetsontwerpen van de uitgewerkte maatregelen gepresenteerd. Ook werden 
de factsheets van elke maatregel getoond.  

Hieronder de belangrijkste feedback die is ontvangen: 

Å De minst ingrijpende oplossingen hebben het meeste draagvlak (1A en 1B). 
Å Er zijn gemengde reacties over de rond-/ randweg. Bewoners realiseren zich dat de oplossing verlichting geeft in 

Doorn terwijl er tegelijkertijd  heeft ook bezwaren zijn i.v.m. de impact op natuur. 
Å Er zijn gemengde reacties over de tunnel. Bewoners realiseren zicht dat de leefbaarheid binnen Doorn verbetert, 

maar ook dat de bouw geruime tijd veel overlast geeft, de oplossing kostbaar is en dat hiermee niet alle 
verkeersstromen van de kruising verdwijnen.  

Å Men is over het algemeen positief over de doortrekking van de N226.  
 

 
Figuur 6: Bewonersavond 3 september. 
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2.6 Samenvatting september 2024: Scoren maatregelen 
De oplossingsrichtingen worden gescoord om inzicht te krijgen in hoe de verschillende maatregelen zich tot elkaar 
verhouden. Dit helpt bij het maken van een weloverwogen keuze over welke maatregelen wel of niet verder uitgewerkt 
moeten worden en hoe deze geprioriteerd kunnen worden. Er is uitsluitend een beoordeling uitgevoerd; er wordt nog 
geen definitieve keuze gemaakt of een prioritering voorgesteld. De beoordeling van de maatregelen gebeurt op basis 
van relevante pijlers uit de eerder geïdentificeerde doelen (2.3) en op overige relevante aspecten.  

2.7 Samenvatting september 2024: Afronden rapport en 

opstellen van aanbevelingen 
Samengevat kunnen op basis van het onderzoek de volgende aanbevelingen worden gedaan:  

1. Blijf de verkeersdrukte en verkeersveiligheid monitoren op en rond het kruispunt: De noodzaak om maatregelen te 
nemen kan in de toekomst toenemen, vooral door bevolkingsgroei en de daarbij toenemende mobiliteitsbehoefte 
afnemende verkeersveiligheid, terwijl er geen vastgestelde grootschalige infrastructurele maatregelen zijn die de 
verkeersintensiteit rond Doorn beperken. 

2. Maak een keuze op welke wijze de doorfietsroute wordt ingepast: Vanwege de directheid is de Dorpsstraat de 
meest logische optie voor de doorfietsroute. 

3. Maak voor de korte termijn een keuze welke maatregel(en) voor het kruispunt N225-N227 in Doorn gelijktijdig met 
het onderhoudsproject op de korte termijn uitgevoerd kunnen worden. Gezien het effect is een combinatie van 
variant 1b en 1c een logische keuze. De combinatie zorgt dat voldaan wordt aan alle doelstellingen uit Zeef 1.  

4. Maak een keuze voor de middellange termijn of er wel of geen grote ingrijpende maatregel voor het kruispunt 

N225-N227 in Doorn wordt uitgevoerd. Variant 3c, waarbij de bebouwing aan de zuidzijde van het kruispunt wordt 
geamoveerd, biedt een effectieve oplossing, vooral op het gebied van verkeersveiligheid, met maximaal behoud 
van de overige bebouwing. 

5. Overweeg op lange termijn of het wenselijk is om het verkeer uit het centrum van Doorn te weren om de 
doelstellingen van Zeef 1 verder te versterken. Variant 5, een randweg, heeft relatief het grootste effect op het 
verkeer in Doorn. Variant 6 heeft een nog groter effect, maar heeft weinig verschil ten opzichte van variant 5. 
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3 Probleemanalyse 
In dit hoofdstuk is een beschrijving gegeven van de knelpunten in het plangebied. Hierbij is zowel naar de huidige als 
naar de toekomstige situatie (2040) gekeken. In paragraaf 3.1 worden alle gehanteerde methodes toegelicht. In de 
paragrafen 3.2 t/m 3.9 worden al deze methodes gebruikt om de verkeerssituatie van Doorn te onderzoeken. In 
paragraaf 3.10 is een samenvattende conclusie over de gehele probleemanalyse te vinden.  

3.1 Te beschouwen aspecten, normen en reikwijdtes  
In deze paragraaf is een overzicht te vinden van alle gehanteerde methodes per onderzocht verkeerskundig aspect. In 

bijlage A is elke methode toegelicht.  

Tabel 1: Te beschouwen aspecten. 

Criterium  Onderdeel Methode 

Vormgeving  Huidige situatie Beschrijving van de huidige situatie 

Verkeersveiligheid  

Ongevallenanalyse  Ongevallenanalyse met behulp van ViaStat Online  

Wegenscan en locatieschouw  
  

Kwalitatieve beoordeling inrichting wegen (o.a. toetsen op de 
visie Duurzaam veilig). Dit is gedaan tijdens een bezoek aan 
Doorn en d.m.v. het programma StreetSmart bekijken en 
beoordelen.  

Subjectieve 
verkeersonveiligheid/ overlast  

Å Online Participatieplatform   
Å Bewonersavond  

Å Kansen en meldingen binnengekomen via de gemeente en 

provincie 

Patronen / human Factors  Kwalitatieve analyse op basis van een cameraschouw met 
drone.  

Leefbaarheid / 

omgevingskwaliteit  

Lucht en geluid  Analyse van bestaande onderzoeken en beschikbare milieu-
informatie.   

Erfgoed  QuickScan monumentale panden/ erfgoed.  

Snelheid  Kwantitatieve beoordeling gemiddelde snelheid en V85 via 
bestaande verkeerstellingen.   

Verkeerskundig acceptabele 
capaciteit  

Kwantitatieve beoordeling balans tussen intensiteiten en 
wegcategorisering/ weginrichting.  

Intensiteiten  

Gemotoriseerd verkeer  
  

Kwantitatieve analyse telling september 2023 door Mobycon en 
huidige situatie Verkeersmodel.  

Kwantitatieve analyse autonome ontwikkeling verkeersmodel.   

Overige weggebruikers  Kwantitatieve analyse fiets- en voetgangersstromen op basis van 
telling september 2023.  

Kwantitatieve analyse openbaar vervoer op basis van lijnvoering 
en dienstregeling.  

Doorstroming  

Op wegvakniveau  Kwalitatieve analyse verkeersmodel huidige situatie en autonome 
ontwikkeling verkeersmodel.   

Verkeersafwikkeling op 

kruispuntniveau  

Kwalitatieve Intensiteit/Capacity (V/C) ratio verkeersmodel 

huidige situatie en autonome ontwikkeling en een kwantitatieve 
analyse van het dynamisch model voor de autonome 
ontwikkeling.  

Aandeel doorgaand 
gemotoriseerd verkeer   

Resultaten kentekenonderzoek.  

Doorstroming OV  Data vervoerder  Gesprek met vervoerder.   

Hulpdiensten  Ervaringen hulpdiensten  Gesprek met hulpdiensten.  
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3.2 Vormgeving 
Op het kruispunt Langbroekerweg / Amersfoortseweg / Dorpsstraat treffen twee hoofdroutes in Doorn elkaar. De 
N225, plaatselijk bekend als de Dorpsstraat, fungeert als doorgaande route tussen Driebergen en Rhenen. De N227 is 
de doorgaande weg tussen Amersfoort en Cothen (richting Wijk bij Duurstede). De N227 gaat ter plaatse van het 
kruispunt over van de Amersfoortseweg op de Langbroekerweg. Het kruispunt is in de huidige situatie geregeld 
middels een verkeersregelinstallatie. 

Noordelijke tak 
De noordelijke tak (Amersfoortseweg) heeft 3 opstelstroken: linksaf, rechtdoor, rechtsaf. De maximum snelheid is 50 
km/u ter hoogte van het kruispunt. Vanaf plein 1923 is een 30 km/u zone. Aan beide kanten van de rijbaan is een 
trottoir. . Vanaf Amersfoortseweg 1-3 en het kruispunt is een vrijliggend fietspad voor fietsverkeer van noord naar zuid. 
Fietsverkeer van zuid naar noord tussen het kruispunt en Plein 1923 maakt gebruik van een kort stukje fietspad en 
verder de rijbaan.  

Oostelijke tak 
De oostelijke tak (Dorpsstraat) heeft twee opstelstroken: linksaf en gecombineerd rechtdoor en rechtsaf. De maximum 
snelheid is 50 km/u ter hoogte van het kruispunt. Aan beide kanten van de rijbaan zijn een trottoir en 
fietssuggestiestroken, beide voorzieningen zijn te smal.  

Zuidelijke tak 
De zuidelijke tak (Langbroekerweg) heeft één gecombineerde opstelstrook voor alle richtingen. De maximum snelheid 

is 50 km/u ter hoogte van het kruispunt. Aan beide kanten van de rijbaan is een (smal) trottoir. Van noord naar zuid ligt 
een vrijliggend fietspad. Van zuid naar noord zijn geen fietsvoorzieningen. Fietsers zijn hier niet toegestaan op de 
rijbaan en er is geen mogelijkheid om over te steken. Er is een verplichte omrijdroute van circa 400 meter via de Frans 
van Dijklaan, de Van Nagell-Laan en de Dorpsstraat. 

Westelijke tak  
De westelijke tak (Dorpsstraat) heeft twee opstelstroken: linksaf en gecombineerd rechtdoor en rechtsaf. De maximum 

snelheid is 50 km/u ter hoogte van het kruispunt. Aan beide kanten van de rijbaan zijn een trottoir en vrijliggende 
fietspaden. Fietsers kunnen hier niet linksaf slaan, al is het niet verboden.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figuur 7: Inrichting kruising wegmarkering. 
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Langzaam verkeer 
Een eenduidige structuur en inrichting van wegen binnen en buiten de bebouwde kom is zowel voor bestuurders als 
voor voetgangers van essentieel belang om redenen van herkenbaarheid en verkeersveiligheid. 

Doorn is auto-georiënteerd ingericht. Met de auto kan men overal in Doorn komen. Er is geen sprake van een apart 
netwerk voor langzaam verkeer. Op vrijwel alle plekken maakt het fietsverkeer gebruik van de rijbaan en maken 
voetgangers gebruik van het trottoir naast de rijbaan. Ook langs de N225 en de N227 is niet overal plek voor een 
vrijliggend fietspad.  

Het kruispunt is erg krap voor langzaam verkeer. Vanaf de Langbroekerweg naar het kruispunt is er geen fietspad. Het 
trottoir is aan beide kanten van de weg zeer smal. Het fietsverkeer gebruikt deze trottoirs soms om tussen noord en 

zuid te verplaatsen. De Dorpsstraat richting het oosten heeft slechts zeer smalle fietssuggestiestroken. Enkel de 
Dorpsstraat west heeft aan beide kanten een vrijliggend fietspad over de gehele lengte van de weg. Het fietsverkeer 
tussen oost en west heeft ook de mogelijkheid om achter het gemeentehuis langs te fietsen om het kruispunt te 
vermijden. De oversteekmogelijkheden en de verschillende fietsvoorzieningen rondom het kruispunt zijn weergegeven 
op onderstaande figuren. 

Figuur 8: Oversteekmogelijkheden langzaam verkeer. 
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 Figuur 9: Fietsvoorzieningen rondom het kruispunt. 
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3.3 Verkeersveiligheid  
De inrichting van de infrastructuur speelt een belangrijke rol bij de verkeersveiligheid. Verkeersveiligheid gaat over het 

voorkomen en beperken van ongevallen door het voorkomen van potentiële verkeersonveilige situaties. 

3.3.1 Ongevallenanalyse 

Om een beeld te krijgen van het huidige verkeersveiligheidsbeeld in Doorn is een analyse uitgevoerd op basis van 

ongevallencijfers voor de periode 2019 tot en met 2023. Voor de analyse van de ongevallen is gebruik gemaakt van 

de data in ViaStat.  

In het onderzochte gebied zijn in de periode 2019 tot en met 2023 19 ongevallen geregistreerd waarvan 3 met letsel. 
Daarbij zijn in totaal 3 slachtoffers gevallen waarvan 2 met dodelijke afloop.  
 
Hierbij wordt opgemerkt dat sprake is van een onder-registratie van de ongevallen in Nederland, in het bijzonder voor 
ongevallen waar alleen sprake is van materiele schade. Dit betekent dat niet alle ongevallen geregistreerd worden en 
dat in de praktijk het aantal ongevallen naar alle waarschijnlijkheid nog groter zal zijn.  

 

 
Figuur 10: Locaties ongevallen rondom Doorn in de periode 2019-2023. (Bron: ViaStat Online.) 

In figuur 11 is te zien dat het aantal ongevallen per jaar verschilt. In 2019 zijn relatief weinig ongevallen geregistreerd, 

in 2022 juist veel. Een oorzaak is hiervoor niet gevonden. In het figuur is een uitsplitsing gemaakt tussen ongevallen 
met uitsluitend materiele schade (UMS) en ongevallen waarbij minimaal 1 gewonde of dode (Slachtoffer) is gevallen. 



 

 

Onze referentie: DZQ2CMMPNHPA-1680893209-508:1 - Datum: 2 oktober 2024 - Public  

  

 

  VARIANTENSTUDIE KRUISPUNT N225/N227 - DOORN 

19 

 
Figuur 11: Aantal ongevallen verdeeld over de onderzoeksperiode, uitsplitst naar UMS en Slachtoffer. 

Van de ongevallen waarvan de aard bekend is, waren de meeste ongevallen gerelateerd aan flank -ongevallen. 
Tenslotte is te zien dat vanwege de matige ongevallenregistratie bij een groot deel van de ongevallen niet bekend is 
wat de aard hiervan is geweest.  
 

 
Figuur 12: Aard en afloop van de ongevallen (periode 2019-2023), uitsplitst naar UMS en Slachtoffer. 

In Figuur 13  is te zien dat het aandeel langzaam verkeer bij ongevallen op het kruispunt relatief hoog is. Opgeteld zijn 
er 7 ongevallen met langzaam verkeer, ten opzichte van 24 ongevallen met motorvoertuigen. Juist in deze groep 

kwetsbare verkeersdeelnemers zijn de (dodelijke) slachtoffers te betreuren. Nadere analyse wijst uit dat er drie 
slachtoffers zijn overleden bij een respectievelijk éénzijdig ongeval, een ongeval met een voetganger en een ongeval 
met een afslaande vrachtwagen.  
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Figuur 13: Vervoerwijze van de betroken partijen (periode 2019 ï 2023). 

 
Resumerend hebben in de periode van 2019 tot met 2023 rondom het kruispunt 19 ongevallen plaats gevonden. 
Daardoor is sprake van een verkeersonveilige locatie zoals dat door de SWOV gedefinieerd i s. In Nederland wordt 
namelijk een verkeersonveilige locatie gedefinieerd als een plaats waar gedurende vijf jaar tien ongevallen (of vijf 

vergelijkbare ongevallen) zijn gebeurd. Dat is hier het geval. Het aantal flank ongevallen is oververtegenwoordigd. 
Ook is het aandeel langzaam verkeer hoog. Maatregelen op dit kruispunt om het aandeel flankongevallen te 
reduceren en het langzaam verkeer te beschermen zijn dan ook gewenst.  
 

3.3.2 Wegenscan en locatieschouw 

In de wegenscan wordt de inrichting van de wegen in Doorn beoordeeld. Met deze scan worden ook de locaties 
onderzocht die niet per se naar voren komen in de cijfers maar waar wel verkeersveiligheidsproblematiek kan 
voorkomen. De scan gebruikt onder andere de visie Duurzaam Veilig  van het CROW in de beoordeling. De wegen zijn 

tijdens een bezoek aan Doorn en d.m.v. het programma StreetSmart bekeken en beoordeeld.  

Uitgangspunten  
Tijdens de schouw is de bestaande situatie beoordeeld ten aanzien van de effecten op de verkeersveiligheid én 
daarnaast op diverse (ontwerp)richtlijnen. In tabel 2 is aangegeven welke normen en richtlijnen zijn gebruikt tijdens de 
toetsing.  

Tabel 2: Documenten waaraan in deze verkeersveiligheidsaudit wordt getoetst. 

Toetsdocument  Uitgave van:  

Ontwerpwijzer Fietsverkeer  CROW, publicatie 351  

ASVV 2021  CROW, publicatie 740  

Richtlijnen voor bebakening en markering van wegen  CROW, publicatie 207  

  
Bij de bevindingen in hoofdstuk 3 wordt eventueel verwezen naar een (CROW) publicatie waarbij aangegeven wordt 
welke tabel of figuur van toepassing is. De bevindingen zijn daarnaast ook gebaseerd op eigen expertise en 
ervaringen.  
 
Resultaat schouw: Bevindingen  

  
Doel en reikwijdte van de schouw  
Deze schouw is uitgevoerd met als enig doel om op onafhankelijke wijze potentiële verkeersveiligheidsknelpunten te 
identificeren en mogelijke oplossingsrichtingen aan te geven.   
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Toelichting op de nummering en onderdelen  
De bevindingen zijn in tabelvorm gepresenteerd, daar waar nodig aangevuld met uitgeschreven tekst, uitsneden van 
tekeningen en/of fotoôs ter illustratie. De nummering is ook terug te vinden op overzichtstekening DRN-ARC-SI-00-DR-

CE-DES-001. Hier is de locatie van het beschreven probleem wat bij het nummer hoort terug te vinden.  
  
Tabel 3: Algemene bevindingen wegenscan. 

Nr. Beschrijving van het probleem  Oplossingsrichting  

0.1  De inrichting van de toeleidende wegen en het kruispunt zelf bevatten 
verschillende elementen welke horen bij een erftoegangsweg, dan wel 

een gebiedsontsluitingsweg binnen de bebouwde kom. Hierdoor is het 
voor de weggebruiker niet altijd duidelijk welk verkeersgedrag er 
verwacht wordt en wat men voor verkeerssituaties aan kan treffen.   

Bij herinrichting duidelijke keuzes maken 
in inrichtingselementen welke aansluiten 

bij de gekozen wegcategorie.   

0.2  Er is geen directe fietsverbinding aanwezig op de N227 van zuid naar 

noord waardoor de kans groot is dat fietsverkeer ongewenst via het 
trottoir of via het fietspad aan de overkant zijn weg vervolgt en buiten 
de verkeerslichtenregeling om oversteekt.  

 

  

Bij herinrichting de omrijroute 

aantrekkelijker maken dan de illegale 
directe route  

  
  
Locatie specifieke bevindingen  

Tabel 4: Horizontaal alignement wegenscan. 

Nr.  Beschrijving van het probleem  Oplossingsrichting  

1.1  Doordat de N225 ter hoogte van het kruispunt is voorzien van een 
flauwe bocht, is de noordelijke aansluiting niet zichtbaar. Het 
stopzicht is hierdoor slecht.  

Dit is op te lossen door 
zichtbeperkende objecten in de 
binnenbocht te verwijderen in 
combinatie met een plaatselijke 

snelheidsverlaging. Hiervoor 
zouden meerdere gebouwen 
moeten worden verwijderd.  
Een andere optimalisatie is de 
bocht te verruimen door de wegas 
van de N225 meer naar het 

zuiden te laten uitbuigen richting 
het voorplein bij de kerk.  
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Verticaal alignement 
Er zijn geen noemenswaardige aandachtspunten aanwezig op dit onderdeel.   
  
Tabel 5: Dwarsprofiel wegenscan. 

Nr.  Beschrijving van het probleem  Oplossingsrichting  

3.1  Het dwarsprofiel van de N225 op de oosttak van het kruispunt bevat 

fietsstroken. Fietsstroken op gebiedsontsluitingswegen worden afgeraden. 
De fietsstroken zijn daarnaast zeer smal. Dit vergroot de kans op eenzijdige 
ongevallen.   

 

  

Inpassen vrijliggende 

fietsvoorzieningen ten koste van 
bebouwing.  

3.2  Door het smalle trottoir in combinatie met het aanwezige straatmeubilair 
ontstaat er een situatie waar de puntversmalling kleiner is dan de 

Daar waar mogelijk 
straatmeubilair combineren om 
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voorgeschreven 0,90m. Hierdoor kunnen kinderwagens en rolstoelen niet 
passeren.  

zo min mogelijk obstakels te 
creëren.  

3.3  De langsparkeervakken parallel aan de N225 zijn ongewenst. Bij voorkeur 
worden deze niet toegepast langs een gebiedsontsluitingsweg. Daarnaast 
verslechtert het oprijzicht vanuit de noordelijke tak van de N227 wanneer hier 
hoge voertuigen worden geparkeerd.  

 

  

Saneren parkeervakken of 
verplaatsen zonegrens 30 km/u 
zone richting kruispunt en 
eerste vakken verwijderen om 
voldoende oprijzicht te creëren 
vanuit de N227.  

3.4  Op de noordelijke tak van de N227 is aan de oostzijde een zeer korte 

fietsvoorziening aanwezig. Hier moet fietsverkeer op de rijbaan van een 
gebiedsontsluitingsweg 50 km/u rijden.   

 

  

Verplaatsen zonegrens 30 km/u 

richting kruispunt zodat fietsers 
op de rijbaan ook aansluiten bij 
de verwachting van de 
automobilist.  
Of het aanbrengen van een 
fietspad of fietssuggestiestrook.  

3.5  Op meerdere locaties worden RWS-banden toegepast als afscherming 
tussen rijbaan en fietspad. Dit verhoogt de kans op eenzijdige ongevallen, 
zowel bij fietsers als bij automobilisten. Zeker in geval van slecht zicht door 
duisternis of slecht weer. Bij sneeuwval kunnen de banden zonder paaltjes 

erop over het hoofd worden gezien de weggebruikers. 

Het is wenselijk dat er ruimte vrij 
wordt gemaakt in het 
dwarsprofiel om bredere 
tussenbermen met bijvoorbeeld 

blokhagen erop in te kunnen 
passen.   
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3.6  De oostelijke tak van de N227 is ter hoogte van de fietsoversteek op de Van 
Nagel-laan gecategoriseerd als erftoegangsweg 30 km/u. Deze weg heeft 
echter de uitstraling van een gebiedsontsluitingsweg 50 km/u.  

 

  

De uitstraling van de 
weginrichting laten aansluiten 
bij de 30 km/u zone door het 
toepassen van een 
elementverharding zoals ook 
toegepast op de westelijke tak 

van de 30 km/u zone.  
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Tabel 6: Kruispunten en kruisingen wegenscan. 

Nr. Beschrijving van het probleem  Oplossingsrichting  

4.1  Het oprijzicht vanaf de zuidelijke tak van de N227 is zeer slecht/ niet 

aanwezig. Dit wordt veroorzaakt door de scherpe aansluithoek van de 
N227 op de N225 en door de bebouwing welke heel dicht op de zijkant van 
de rijbaan staat.  

 

  

Dit probleem is alleen op te 

lossen door de woning in de 
zuidoosthoek te amoveren.  

4.2  De stopstrepen op de zuidelijke en oostelijke tak liggen zeer ver weg van 
het kruisingsvlak. Dit zorgt voor lange ontruimingstijden. Daarnaast 
vergroot dit het risico op aanrijdingen wanneer men door oranje/rood rijdt , 

omdat men dan niet tijdig het kruispunt is gepasseerd.  

Dit probleem wordt veroorzaakt de 
sleeplijnen van groot verkeer wat 
afslaat van zuid naar oost en van 

oost naar zuid. Dit is alleen op te 
lossen door de aansluithoek van de 
verschillende takken meer richting 
90 graden te positioneren. Hiervoor 
dienen gebouwen te worden 
geamoveerd.  

4.3  Fietsers vanaf de westelijke tak van de N225 hebben een zeer lange 
oprijlengte te overbruggen vanaf het verkeerslicht richting het kruisingsvlak. 
Dit zorgt voor extra lange ontruimingstijden wat de cyclustijd negatief 
beïnvloedt. Wanneer fietsers door oranje/rood rijden kunnen ze in de 

problemen komen met optrekkend verkeer wat groen krijgt. Dit leidt tot 
verkeersonveilige situaties.  

 

   

Fietspad uitbuigen richting 
zuidwesthoek om opstelruimte 
dichter bij het kruispunt te 
creëren.   
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4.4  Op meerdere plekken is de opstelruimte voor fietsers beperkt waardoor 
wachtende fietsers andere fietsstromen blokkeren.  

 

  

Fietspaden uitbuigen en daar waar 
mogelijk het kruisingsvlak 
compacter maken.  

 Het langzaam verkeer heeft geen mogelijkheid om de takken in gedeelten 
over te steken. Op de noord-, west- en oosttak moeten voetgangers 3 of 4 
rijstroken binnen één cyclus oversteken. Voor mensen slecht ter been kan 
dit ver zijn.  

Een middeneiland creëren.  
Of de weg (oversteek) versmallen. 

4.5  Het knipperlicht ter hoogte van de oversteek voor langzaam verkeer bij de 
aansluiting Van Nagell-laan in combinatie met de blokmarkering zorgt voor 
een verwarrende situatie. De blokmarkering suggereert dat de fietsers net 
als de voetgangers op het zebrapad voorrang hebben, wat extra 

geaccentueerd wordt door het knipperlicht. De fietser heeft hier echter 
geen voorrang want er zijn haaientanden en bebording aanwezig welke de 
fietser uit de voorrang haalt.   
Dit kan verwarring veroorzaken bij de verkeersdeelnemers waardoor 
mogelijk voorrang wordt genomen die men niet heeft.  

 

  

Blokmarkering verwijderen en 
vervangen door kanalisatiestrepen. 
Meerwaarde knipperlichten is 
beperkt. Lichten kunnen ook 

afleiden van de voorrangssituatie.   
  

4.6 In de verkeerslichtenregeling is sprake van deelconflicten tussen parallel 
rijdend langzaam en gemotoriseerd verkeer. Daardoor is het risico op 

afdekongevallen aanwezig.  

Niet meer toestaan van 
deelconflicten en/of het vergroten 

van het zicht van diverse 
verkeersdeelnemers op elkaar. 
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4.7 De fiets- en voetgangersoversteek ten zuiden van de kruising is een drukke 
oversteek. Fietsers hebben hier geen voorrang maar nemen/ krijgen dit 
vaak wel. Voetgangers hebben wel voorrang. Omdat de voorrangssituatie 
niet gelijk is voor al het langzame verkeer lijdt dit tot gevaarlijke situaties. 

Ook wordt de doorstroming richting de kruising belemmerd.  
 

 

De voorrang regelen door middel 
van een verkeerslicht.  

  

 
Tabel 7: Markering, bebording, bebakening en verlichting wegenscan. 

Nr. Beschrijving van het probleem  Oplossingsrichting  

5.1  De fietsoversteek op de westelijke tak van de N225 is uit de voorrang 
uitgevoerd. De rode asfaltverharding suggereert echter dat de 
fietsoversteek voorrang heeft. Dit kan tot verwarrende 

voorrangsituaties leiden.  

 

  

Verwijderen rode asfaltverharding en 
terug aanbrengen kanalisatiestrepen.  

5.2  De markering op en rond het kruispunt is in zeer slechte staat  

 
Opnieuw aanbrengen markering in 
slijtvastere uitvoering.  
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Tabel 8: Overige aandachtspunten wegenscan. 

Nr.  Beschrijving van het probleem  Oplossingsrichting  

6.1  Door de combinatie van de schuine aansluiting van de 
toeleidende wegen op het kruispunt, in combinatie met veel 

bebording, markering en straatmeubilair oogt het kruispunt 
onoverzichtelijk voor naderend verkeer. Het is met name bij 
slecht weer of duisternis niet altijd goed te zien welke route 
moet worden gevolgd. Dit geldt zowel voor autoverkeer, 
fietsverkeer als ook voor voetgangers. Het kruispunt mist 
overzicht.   

 

  

Bij optimalisatievoorstellen is het 
wenselijk om te kijken of het 

kruispunt kleinschaliger kan worden 
ingericht om zo ruimte te creëren om 
toeleidende wegen beter tegenover 
elkaar uit te lijnen en om meer ruimte 
te creëren voor goede opstelruimtes 
voor fietsers en voetgangers.  
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3.3.3 Subjectieve verkeersonveiligheid en overlast 

Subjectieve verkeersonveiligheid verwijst naar persoonlijke gevoelens van verkeersonveiligheid, of wat algemener 
naar de zorg om verkeersonveiligheid voor zichzelf en/of anderen. Deze zorg ontstaat door eigen ervaringen en 
waarnemingen, contacten met anderen en/of informatie uit de media. Het begrip subjectieve onveiligheid hangt nauw 
samen met de begrippen órisicoperceptieô, órisicobelevingô en órisicoacceptatieô.  

Subjectieve onveiligheid kan acuut of chronisch zijn. Bij acute gevoelens van dreiging en gevaar gaat het om angst, 
vrees en schrik tijdens gebeurtenissen in het verkeer. Bij chronische gevoelens van dreiging en gevaar gaat het om de 
zorg over de verkeersonveiligheid. Deze zorg heeft men ook wanneer men niet aan het verkeer deelneemt. Het gaat 
niet altijd alleen om gevoel van onveiligheid, het kan ook gaan om overlast dat men ervaart door het verkeer.  

Via de website van de gemeente en de provincie zijn bewoners en belangstellenden op de hoogte gebracht van het 
onderzoek. Via de websites is men ook gevraagd input te geven voor de probleemanalyse en mogelijke oplossingen.  

Op 24 april 2024 heeft er een bewonersavond plaatsgevonden. Bewoners zijn middels een bewonersbrief en de 
sociale kanalen van de gemeente en provincie uitgenodigd. Tijdens de bewonersavond, waar ca. 60 tot 80 mensen 
aanwezig waren, is er door belanghebbenden aangegeven waar verkeersonveiligheid wordt ervaren en welke 
oplossingen ze zien.  
 
Tijdens de eerste inloopavond op 24 april en online in de weken daarvoor hebben bewoners en belangstellenden 

hebben veel input geleverd. In de tabel hieronder zijn de vaakst genoemde reacties opgenomen.  

Tabel 9: Vaakst genoemde reacties tijdens de (online) participatie. 

Locatie Melding 

Overal Veel vrachtverkeer 

Overal Overlast van uitstoot en geluid  

Overal Een dergelijke kruising met deze omvang en verkeersbelasting hoort niet thuis in de bebouwde 
kom 

Overal Het beleid is maximaal 20.000 voertuigen, dat aantal is onleefbaar.  

Overal Veilig oversteken is op alle takken een uitdaging 

Overal  Te weinig ruimte voor fietsers en voetgangers 

Overal Veel verschillende inprikkers en inritten op alle takken, dit zorgt voor extra lange wachtrijen 

Noord ï west  Verkeer uit Amersfoort gaat via Doorn naar Leersum omdat er in Maasbergen file staat  

Noord ï zuid Veel doorgaand verkeer van en naar Wijk bij Duurstede wat door Doorn komt.  

Noord-, oost- en 
westtak  

Parkeerplaatsen zorgen voor slecht zicht en onveiligheid 

Zuidtak De wachtrij voor het kruispunt werkt ver door waardoor de fietsoversteek onveiliger wordt 

Westtak Fietsoversteek va. Schoollaan - Kerklaan richting Driebergen is onverzichtelijk, rommelig en 
daardoor gevaarlijk 

Buitengebied Veel overlast van doorgaand verkeer, dit verkeer rijdt te hard. 
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3.3.4 Human factors  

In april is er gedurende een uur tijdens de ochtendspits met een drone gefilmd. Door het perspectief wat de drone 
geeft kan het gedrag van de verkeersdeelnemers goed geobserveerd worden. Hieronder zijn een aantal situaties 
weergegeven die tijdens het vliegen met de drone zijn voorgekomen. De kleuren van de tekst komen overeen met de 
gekleurde routes/ de betrokken verkeersdeelnemers op de afbeeldingen. 

1. Zwaar verkeer moet uitbuigen om de bocht te maken. Komt tegelijkertijd een fietser tegen in deze bocht. Aan de 
andere kant van de vrachtwagen komt een brommer die de gehele wachtrij inhaalt om rechtdoor te gaan.  

 

2. Fietser steekt de Amersfoortseweg over. Rijdt over de rijbaan, Terwijl er een vrijliggingd fietspad is, en slaat af naar 
Dorpsstraat west.   

 
 
3. Fietsers komen vanaf de Langbroekerweg over het trottoir naar het kruispunt gereden en steken over bij het 

verkeerslicht voor voetgangers. De verplichte omrijroute wordt genegeerd.  
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4. Roodlichtnegatie 

 
 
5. Roodlichtnegatie: fietser staat met 1 wiel op de weg en 1 wiel op het trottoir.  

6. Motorrijder wacht na de stopstreep/ op de voetgangersoversteek.  

 
 
7. Scholieren steken over van zuid naar noord. Vrachtwagen slaat linksaf naar Amersfoortseweg. Scholieren fietsen 

verder over het trottoir omdat er door de vrachtwagen geen ruimte is voor de fietsers op de rijbaan.  
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8. Dezelfde vrachtwagen heeft de bocht niet gemaakt voordat het groen is voor de Amersfoortseweg. Het verkeer op 
de rechtsaffer moet daarom wachten 

 
 

9. Fietser/ speed pedelec(?) Haalt de wachtrij/ lange vrachtwagen in en rijd daarmee tegen het verkeer in. 

 
 
10.  Beide voertuigen hebben groen. Fietser steekt over zonder te kijken of veel snelheid af te nemen. Auto ziet fietser 

laat.  
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3.4 Leefbaarheid en omgevingskwaliteit 

3.4.1 Geluid 

Blootstelling aan geluid vormt een belangrijk probleem voor de volksgezondheid in Nederland. Zowel de 
Gezondheidsraad in Nederland als de Wereldgezondheidsorganisaties heeft vastgesteld dat een te hoge 
geluidbelasting in de woon- en werkomgeving tot gezondheidsproblemen kan leiden. De huidige geluidniveaus in de 
woonomgeving veroorzaken vooral hinder en slaapverstoring en kans op negatieve effecten op de gezondheid. Een 
belangrijke bron van geluid in de woonomgeving is wegverkeer. Met de GES- methodiek (Gezondheids Effect 
Screening) wordt de gezondheidskwaliteit in beeld gebracht en is beschreven in het handboek GES, Stad en Milieu. 

Met de GES-methode kan de blootstelling aan verschillende milieuthemaôs en bronnen gezondheidskundig beoordeeld 
worden. Op basis van de laatste stand van de beleidsmatige normering en meest recente wetenschappelijke dosis -
respons relaties wordt het Maximaal Toelaatbaar Risico (MTR) bepaald. Dit niveau krijgt een GES-score van 6 
(onvoldoende milieugezondheidkwaliteit). Omdat er ook gezondheidseffecten optreden onder het MTR worden er 
vanuit het MTR andere niveaus van blootstelling onder en boven het MTR in een logische reeks afgeleid.  

Aan de verschillende niveaus van blootstelling wordt een milieugezondheidkwaliteit en daarmee een GES-score 

toegekend. De milieugezondheidkwaliteiten variëren van zeer goed (GES-score o) tot zeer onvoldoende  
(GES-score 8). 
De provincie Utrecht hanteert een drempelwaarde. Uitgaande van de berekende waarden in het Actieplan 
omgevingslawaai provincie Utrecht 2018-2023 heerst op een aantal locaties langs de provinciale wegen een (ruim) 
onvoldoende milieugezondheidskwaliteit (GES-score 6 of hoger). Om de gezondheidskwaliteit terug te brengen tot de 
kwalificatie ózeer matigô (GES-score 5) mag de geluidsbelasting maximaal 62 dB bedragen.  

(Provincie Utrecht, 2020) 

 

Figuur 14: Actieplan omgevingslawaai Provincie Utrecht 2018 ï 2023.  
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In de beschikbare gezondheidsknelpuntenkaart geluid blijkt dat in buurt van de kruising N225/ N227 er met name 
sprake is van een aantal belaste woningen in categorie 5 en 6, zie figuur 15.  

Figuur 15: Belaste woningen. Bron: Gezondheidsknelpuntenkaarten ï geluid, Atlas Provincie Utrecht (Provincie Utrecht, 2020).  
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3.4.2 Luchtkwaliteit 

Een belangrijke bron van luchtverontreiniging zijn de uitlaatgassen van verkeer en kan leiden tot longfunctie 
vermindering, toename van luchtwegklachten, astma, hartȤ en vaatziekten en vervroegd overlijden, in het bijzonder bij 

gevoelige groepen. Zelfs als wordt voldaan aan de norm voor fijnstof (PM10 jaargemiddelde van 40 ɛg/m3 ) kunnen 
gezondheidseffecten optreden. 

In figuur 16 is de locatie van woningen en de jaargemiddelde PM10Ȥconcentratie in 2018 weergegeven. Elke stip staat 
voor één woning. De concentratie fijnstof (PM10) is gebaseerd op de jaargemiddelde PM10Ȥconcentratie langs wegen 

en de achtergrondconcentratie. De concentraties langs wegen en aan de gevel van alle panden in de provincie Utrecht 
zijn berekend op basis van gegevens die zijn verzameld voor het Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit 
(NSL).  

De woningen nabij en in de omgeving van het kruispunt in Doorn vallen binnen de landelijke norm voor PM10. Echter 
de WHO advieswaarde 2030 (15ug/m3) wordt niet gehaald.    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Ultrafijnstof  
In de lucht zweven deeltjes van verschillende groottes. Ultrafijnstof is een mengsel van hele kleine deeltjes, met 

afmetingen tot circa 100 nanometer. Deeltjes van vliegverkeer zijn bijvoorbeeld ongeveer 10-20 nanometer groot. 
Wegverkeer stoot deeltjes uit van ongeveer 30-50 nanometer. De concentratie ultrafijnstof in de lucht, ook wel UFP 
(ultrafine particles) genoemd, wordt uitgedrukt in aantal deeltjes per kubieke centimeter (deeltjes/cm3). Grotere 
deeltjes worden fijnstof genoemd. De concentratie fijnstof wordt bepaald door het gewicht van deeltjes kleiner dan 2,5 
micrometer (PM2,5) of 10 micrometer (PM10). UFP komt direct vrij uit diverse bronnen en wordt ook gevormd in de 
lucht. UFP ontstaat vooral bij onvolledige verbrandingsprocessen. De belangrijkste bronnen zijn wegverkeer, 

vliegverkeer, industrie, energieproductie, binnen- en zeescheepvaart, mobiele werktuigen en houtverbranding. 
(Compendium voor de Leefomgeving, 2023) 

Voor ultra fijnstof bestaat geen model voor de provincie Utrecht. Deze stof wordt enkel lokaal gemeten. Van het 
onderzoeksgebied zijn geen meetgegevens beschikbaar in de opendata bij de provincie. Er bestaan nog geen normen 
voor maximale hoeveelheden ultrafijnstof in een omgeving. Wel wordt er, in Europees verband, gewerkt aan 
normering. 

Figuur 16: Gezondheidsknelpuntenkaarten ï lucht, Atlas Provincie Utrecht. (Provincie Utrecht, 2020). 
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3.4.3 Erfgoed 

Het kruispunt ligt binnen de cultuurhistorische hoofdstructuur (CHS) Historische Infrastructuur, de iconische route Via 
Regia en de CHS Historische Buitenplaatsenzone (Stichtse Lustwarande).  
 
Historische infrastructuur 

Het beleid voor historische infrastructuur richt zich op het behoud en de versterking van de samenhang en 
beleefbaarheid van drie iconische routes: Route Impériale, Via Regia en Wegh der Weegen. De cultuurhistorische 
waarde ligt vooral in: 

Å Het historische tracé; 
Å De historische structuur van de weg; 
Å Sporen in het landschap gerelateerd aan de historische aanleg; 

Å Bijbehorende historische elementen, waaronder trek- en jaagpaden, sluisjes en (grens)paaltjes. 

 
Historische Buitenplaatszone 
De cultuurhistorische waarde van de Historische Buitenplaatszone ligt vooral in:  

Å De samenhang van parkstructuren, hoofdhuizen en bijgebouwen; 
Å De zichtassen en zichtrelaties tussen buitenplaatsen en de omgeving; 

Å De kenmerken van de buitenplaatszone in relatie tot het onderliggende landschap.  
 

 
Figuur 17 Historische Buitenplaatsen en kastelen 
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Monumentale panden 

Rondom het kruispunt in Doorn liggen veel monumentale panden, zie afbeelding 17. Dit zijn voornamelijk 
gemeentelijke monumenten. Ook liggen er een aantal rijksmonumenten, dit zijn: Langbroekerweg 2 en de kerk. 

Het college van B&W kunnen panden een gemeentelijke monumentale status aanwijzen of afvoeren. Voor het 
aanbrengen van wijzigingen aan een monument is een omgevingsvergunning nodig.  

 
Figuur 18: Monumentale panden (oranje kleur) rondom kruising N225/ N227. 
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Hieronder een lijst van monumenten rondom de kruising 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

Figuur 20 Kerkplein; Kerk en dorpspomp 

Figuur 21 Dorpsplein 4 en Kerkplein 2: Woonhuis met hekwerk, 

hekpijler en tuinmuur 

Figuur 23 Dorpsplein 6; Café en voormalig hotel en woonhuis 

Figuur 24 Dorpsplein 8; Voormalig hotel en woonhuis Figuur 22 Dorpsstraat 55-57; Dubbel woon- en winkelhuis en 
hekwerk 

Figuur 19 Langbroekerweg 2; Vrijstaand pand 
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Archeologie  

Het gebied rondom de kruising wordt aangemerkt als archeologische vindplaats van een nederzetting. In het 
buitengebied liggen ook verschillende archeologische vindplaatsen.  

Met name het vroeg-middeleeuwse centrum van Doorn verdient aandacht. In de bodem van dit gebied zijn nog 

archeologische resten aanwezig, zoals ook zichtbaar is op de kaart hieronder (aangegeven in rood). Indien de plannen 
graafwerkzaamheden vereisen, zal archeologisch onderzoek noodzakelijk zijn. De impact op de archeologische 
vindplaats en de hoogte van de onderzoekskosten hangen af van de mate van bodemverstoring. De kans op een 
opgraving is reëel indien er dieper dan 30 cm gegraven wordt.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figuur 26 Dorpsstraat 12-12a; Dubbel woonhuis, hekwerk en 
garage 

Figuur 25 Huis Doorn 

Figuur 27 Archeologische vindplaatsen in en rondom Doorn 
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3.4.4 Natuur 

Rondom Doorn is veel natuur te vinden. Oplossingen die buiten Doorn liggen (netwerkvarianten) hebben invloed op 
deze natuur. Hieronder is een overzicht weergegeven met de natuurgebieden.   

 

Figuur 28 Landgoederen, natuur-, bos-, en recreatiegebieden 
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NatuurNetwerk Nederland 
Het Natuurnetwerk Nederland (NNN) is een netwerk van op elkaar aangesloten natuurgebieden in ons land. Zo een 
netwerk is belangrijk voor de natuur. Want grotere natuurgebieden zijn beter bestand tegen droogte, 

klimaatverandering en andere schadelijke invloeden. Ook kunnen er meer soorten planten en dieren leven. En kunnen 
planten en dieren zich makkelijker verspreiden. Het NNN is een belangrijk onderdeel van het natuurbeleid van de 
provincie Utrecht. Het Europees netwerk van beschermde natuurgebieden, Natura 2000, is onderdeel van het NNN.  

Maakt een gemeente een omgevingsplan of omgevingsvergunning voor een gebied binnen het NNN? Dan moet dat 
altijd een NNN-toets bevatten. Met die toets kijkt de gemeente of het plan of de vergunning het NNN aantast. 
Bijvoorbeeld de oppervlakte van het NNN, of de kwaliteit van de natuur, of de wezenlijke kenmerken en waarde ervan, 

of de samenhang tussen natuurgebieden. 

Het kan gebeuren dat plannen het NNN wél aantasten, maar toch door mogen gaan. Dat geldt voor de volgende 
situaties: 

Å Plannen met een groot belang voor de samenleving, waarvoor er geen alternatieven zijn met minder impact op de 
natuur. 

Å Plannen die per saldo leiden tot een versterking van het NNN (dat heet de ómeerwaardebenaderingô) 

Å Kleine veranderingen, die juist bedoeld zijn om andere bestaande functies binnen het NNN in stand te houden 

De gemeente moet in de NNN-toets dan goed uitleggen waarom er sprake is van een uitzondering. Ook moet de 
gemeente uitleggen hoe ze de schade aan de natuur zo klein mogelijk houdt. En hoe ze de schade gaat 
compenseren.  

(Provincie Utrecht, 2024) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figuur 29 Overzicht gebieden NatuurNetwerk Nederland (NNN) rondom Doorn 
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Oude bosgroeiplaatsen 
Een oude bosgroeiplaats is een plaats waar sinds het begin van de 19e eeuw bos aanwezig is. Deze bossen zijn 
waardevol vanwege de daar aanwezige bijzondere natuurwaarden, de bovengrondse maar ook juist de ondergrondse 

biodiversiteit die kenmerkend is voor deze plaatsen. Deze natuurwaarden zijn onvervangbaar door de lange 
ontwikkelingstijd. Er zijn vaak soorten aanwezig die in jongere bossen ontbreken. Het gaat dus niet om de leeftijd van 
de aanwezige bomen maar om de duur dat ter plekke zo goed als onafgebroken bos aanwezig is geweest. In de 
provincie Utrecht zijn oude bosgroeiplaatsen beschermd: bos op oude bosgroeiplaatsen moet bos blijven.  

In de omgevingsverordening is de volgende definitie opgenomen voor oude bosgroeiplaatsen. ñOude bosgroeiplaats: 
gronden met actueel bos waarop in 1832 een bosgroeiplaats met bos, dennenbos of heide met struiken aanwezig was 

en waarop sindsdien een bosgroeiplaats aanwezig is geweest, dan wel locaties met actueel bos waarop al meer dan 
150 jaar een bosgroeiplaats aanwezig is en die in het informatiebestand als oude bosgroeiplaats zijn aangewezen.ò  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Binnen locaties die zijn aangewezen als oude bosgroeiplaatsen moet worden voldaan aan de instructieregel. In het 

omgevingsplan moeten regels worden opgenomen die de waarden op een oude bosgroeiplaatslocatie beschermen en 
in stand houden. In eerste instantie moet worden gekeken hoe de bestaande functie en regels voor de betreffende 
locaties kunnen worden aangepast zodat ze de oude bosgroeiplaats waarden op de locatie beschermen en in stand 
houden. De instructieregel vraagt om in het omgevingsplan regels op te nemen die strekken tot bescherming en 
instandhouding van de daar aanwezige (aan oude bosgroeiplaatsen gebonden) waarden. Dat betekent dat de 
planologische mogelijkheden op die locatie zodanig moeten worden beperkt dat geen omgevingsplanactiviteiten 

mogelijk zijn die de aanwezige waarden kunnen schaden en daarnaast ook juist om regels op te nemen die zien op 
het in stand houden van de aanwezige waarden.  

Ook is in de beleidsregels vastgelegd dat Gedeputeerde staten geen maatwerkvoorschrift stellen voor het 
herbeplanten op andere grond voor houtopstanden op een Oude bosgroeiplaatsen. Dat betekent dat het niet mogelijk 
is om op Oude bosgroeiplaatsen bos te kappen en hier iets anders te ontwikkelen dan bos. 

(Provincie Utrecht, 2024) 

Figuur 30 Overzicht oude bosgroeiplaatsen rondom Doorn 
































































































































































