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Voor het uitvoeren van de berekeningen voor het Waterpark Veerse Meer, is het 

bestaande verkeersmodel voor Walcheren aangepast. Het vigerende model voor 

Walcheren beschrijft als studiegebied de gemeenten Middelburg, Vlissingen en 

Veere. Buiten het studiegebied wordt zo goed als mogelijk aangesloten op het NRM 

Zuid-Nederland. Voor de verkeersstromen op hoofdlijnen geeft dit invloedsgebied 

een goed beeld. Voor een studie met een hoger detailniveau heeft dit 

invloedsgebied echter niet voldoende beschrijvende waarde. Het waterpark ligt op 

de rand van het studiegebied, waardoor een verfijning van het invloedsgebied 

noodzakelijk is om tot betrouwbare uitspraken te kunnen komen. 

In dit document wordt beschreven welke stappen ondernomen zijn om tot het 

projectmodel Veerse Meer te komen. Het eerste deel bestaat uit een technische 

verantwoording welke wijzigingen aan het modelsysteem zijn uitgevoerd, het 

tweede deel is een backlog van de doorgegeven wijzingen door de projectgroep. 
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1 Verkeersmodel Walcheren 

Het verkeersmodel Walcheren is een unimodaal modelsysteem. Dit houdt in dat het 

model enkel het verplaatsingsgedrag van auto beschrijft en geen openbaar vervoer en 
fiets, zoals een multimodaal verkeersmodel doet. Daarnaast wordt het 
verplaatsingsgedrag van vrachtverkeer beschreven. Het modelsysteem maakt voor het 
autoverkeer gebruik van wegvakcapaciteiten en kruispuntcapaciteiten om routekeuze te 
bepalen. De gemodelleerde dagdelen zijn de ochtendspits (07:00 - 09:00), de avondspits 
(16:00 -18:00) en een restdagperiode welke bestaat uit de overige uren binnen het 

etmaal. Een gedetailleerde beschrijving van het verkeersmodel is te vinden in de 
technische rapportage van het verkeersmodel. 

De geijkte basissituatie van het verkeersmodel beschrijft het jaar 2012. Op het moment 
dat het verkeersmodel werd geactualiseerd in 2014, was het meeste recente jaar 
waarvoor een volledige dataset beschikbaar was 2012. Het verkeersmodel is geijkt op 
telcijfers, OViN data en sociaaleconomische gegevens uit 2012. 

De prognosesituatie 2030 beschrijft op basis van de geijkte basissituatie, ruimtelijke 

ontwikkelingen, infrastructurele maatregelen en beleidsinstellingen de verplaatsingen 
voor het jaar 2030. 
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2 Technische aanpassingen modelsysteem 

De basis van het verkeersmodel blijft een basisjaar 2012 en een prognosejaar 2030. Bij 

een goed geijkt modelsysteem is een basisjaar dat iets verder in het verleden ligt geen 
belemmering om goede uitspraken met de prognose te kunnen doen. Voorbeeld hiervan 
is het NRM dat in 2013 nog een basisjaar 2004 had (9 jaar) en de vigerende 
verkeersmodellen in Noord-Brabant die een basisjaar 2010 hebben (actualisatie van de 

verkeersmodellen staat inmiddels wel op het punt van afronding). Het verkeersmodel 
Walcheren heeft een basisjaar dat 7 jaar in het verleden ligt, maar is bewezen 

betrouwbaar geijkt. 

Het invloedsgebied van het model Walcheren bestaat uit de rest van Zeeland. Het is niet 
noodzakelijk om het gehele invloedsgebied te verfijnen, daar het voornamelijk gaat om 

de verdeling van verkeer in relatieve nabijheid van het waterpark. Er is gekozen om het 
gebied Zuid-Beveland tussen Middelburg, Goes en Borsele te verfijnen. Onderstaande 

figuur 1 geeft het te verfijnen invloedsgebied weer zoals deze in het verkeersmodel 
Walcheren is opgenomen. 

Figuur 1: invloedsgebied verkeersmodel Walcheren 

De verfijning van het invloedsgebied gebeurt op twee vlakken. Enerzijds is het van 
belang dat het netwerk wordt verfijnd, door het toevoegen van een gedetailleerder 

wegennet. Hierdoor heeft verkeer meer (lees: realistischere) keuze tussen routes. 
Anderzijds is het van belang dat de verkeersgeneratie en verkeersdistributie worden 
verfijnd (lees: de zonering van het verkeersmodel). Hoe fijner de zonering van het 

verkeersmodel wordt, hoe beter het verkeer zich zal verdelen over de beschikbare 
wegenstructuur. 
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2.1 Verfijning wegenstructuur 

Er is gekozen om de wegenstructuur handmatig te verfijnen, in plaats van het importeren 
van een wegennet zoals het NWB. Deze keuze is gemaakt omdat bij het importen van 

een wegennet in de regel alsnog veel informatie met de hand ingevoerd dient te worden 
en het gebied relatief klein is. Bestaande wegvakken van vergelijkbare aard zijn gebruikt 
om de nieuwe wegvakken in te brengen. Op deze manier zijn de belangrijkste 

kenmerken op wegvakniveau direct ingevoerd, waardoor vervolgstappen eenvoudiger 
zijn uit te voeren. Er is gebruik gemaakt van Cyclomedia's StreetSmart om de 

verkeerssituatie op locatie te bekijken en zo correct in het verkeersmodel over te kunnen 
nemen. 

Het verkeersmodel Walcheren maakt gebruik van kruispuntmodellering. Uitgangspunt 

van het verkeersmodel is dat zoveel mogelijk kruispunten worden voorzien van een 
definiëring (type, voorrangsregeling, opstelvakken, langzaamverkeer en middenberm). 
Deze factoren zijn belangrijk bij het bepalen van de vertraging die het kruispunt oplevert 
tijdens het toedeelproces. Deze definiëring van kruispunten is eveneens aan de hand van 
StreetSmart uitgevoerd. Onderstaande figuur 2 geeft het netwerk na verfijning weer. 

Figuur 2: netwerk na verfijning 

Na het inbrengen van de wegenstructuur zijn op basis van de rekenregels van het NRM 
de wegvakcapaciteiten opnieuw berekend. Deze berekening is op generieke wijze voor 
het gehele netwerk uitgevoerd. Ongewenste effecten door foutieve capaciteiten worden 
hiermee zo goed als uitgesloten. 
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2.2 Verfijning zonering 

Het verkeersmodel maakt gebruikt van zogenaamde zones om het geschatte verkeer op 
het netwerk over te zetten. In de regel kan gesteld worden dat hoe meer zones 

gehanteerd worden, hoe beter het verkeer op verzamelwegen wordt gemodelleerd en 
hoe realistischer het eindbeeld is. 

Het invloedsgebied is overgenomen uit het NRM-Zuid. Omdat het NRM zuid een groot 

studiegebied beschrijft ten opzichte van het model Walcheren, is er een aanzienlijk 
verschilt in detailniveau tussen beide modelsystemen. Op de rand van het studiegebied 
van het verkeersmodel is daardoor een sprong in detailniveau zichtbaar. Voor het 
projectmodel is daarom ook de zonering verfijnd. Het verfijnde gebied bestaat in het 
verkeersmodel Walcheren uit zeven zones. In het projectmodel zijn deze gebieden 

verfijnd naar 61 zones. Figuur 3 is een weergave van de oude en nieuwe zonering. De 
rode cirkels zijn de originele zones en de blauwe vierkanten zijn de verfijnde zones. 

! 

!!!!!! 
!! 
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! 

! 
! 

! 

!! 

Figuur 3: originele en verfijnde zonering 

Telcijfers 
Na het verfijnen van het netwerk en de zonering, is kritisch gekeken naar de telcijfers. 
Het projectteam heeft telcijfers aangeleverd, welke op basis van jaartal en kwaliteit zijn 

beoordeeld en opgenomen. Goudappel Coffeng heeft contact opgenomen met de 
Provincie Zeeland om additionele telcijfers aan te leveren. Onderstaande figuur 4 geeft 

de locaties weer waar telcijfers in het modelsysteem op zijn genomen. Waar mogelijk 
zijn telcijfers opgenomen die zo dicht mogelijk bij het geijkte basisjaar van het 
verkeersmodel liggen. Op enkele locaties zijn recentere telcijfers opgenomen om het 

model te sturen. Dit is gedaan omdat het in principe beter is om een recentere telling op 
te nemen dan geen telling. Daarnaast geeft een recenter telcijfer met meer detailniveau 
een grotere betrouwbaarheid, dan dat de afwijking in jaartal een onbetrouwbaarheid 

geeft. Uit analyse van de telcijfers is gebleken dat voor wegvakken nabij het waterpark, 

Technische rapportage projectspecifiek verkeersmodel Veerse Meer 6 



 

    

     

     

 

www.goudappel.nl 

waarbij voor 2012 en 2018 telcijfers beschikbaar zijn, de groei relatief beperkt is. 

Onderstaande tabel 1 geeft deze analyse weer. 

Tabel 1: vergelijking telcijfers nabij Waterpark 2012 - 2017 /18 

Figuur 4: overzicht locaties opgenomen te/cijfers 

2.3 Sociaal-economische gegevens 

De verkeersgeneratie in het verkeersmodel wordt bepaald op basis van 
sociaaleconomische gegevens (SEG). Op basis van empirische data en parameters wordt 
een verkeersgeneratie gekoppeld aan het aantal inwoners in een gebied en het aantal 

en type (bijvoorbeeld detailhandel, kantoor of industrie) arbeidsplaatsen. Om zo goed 
mogelijk aan te sluiten bij het verkeersmodel Zuid-Beveland, zijn de sociaal-economische 

gegevens overgenomen uit dit naburige verkeersmodel. 

De riteindmodellen die de verkeersgeneratie berekenen, zijn aangepast op het nieuwe 

aantal modelzones. De verkeersgeneratie voor deze nieuwe gebieden is vervolgens op 
basis van de geijkte parameters binnen het modelsysteem Walcheren bepaald. 
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Motorvoertuigen etmaal 

2012 2017/18 Abs. Verschil Rel. verschil 

Oranjepolderseweg ri. Arnemuiden 672 762 90 13% 

Oranjepolderseweg ri. Veerse Meer 672 724 52 8% 
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2.4 Overige aanpassingen modelsysteem 

Het verkeersmodel maakt gebruik van definities en scripts om een doorrekening te 
maken. Omdat er aspecten in het model, zoals het aantal zones zijn veranderd, zijn ook 

de gebiedsdefinities van het verkeersmodel gewijzigd. De gebiedsdefinities zijn met 
name van belang voor het berekenen van weerstanden tussen zones en het overhalen 
van externe data zoals doorgaand verkeer. De zonenummers van het verfijnde gebied 

zijn toegevoegd aan de definitie van het oorspronkelijke studiegebied. 
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3 Planstudie-specifieke aanpassingen 

Naast de verfijning van het verkeersmodel om tot het projectmodel te komen, zijn er een 
aantal wijzigingen aan het projectmodel gedaan met betrekking tot de plansituaties. 

3.1 Gemiddelde ritlengte Veerse Meer 

Een vakantiepark als het Veerse Meer heeft een vrij specifiek beeld als het om 

(gemiddelde) ritlengte gaat. Een groot deel van de verkeersgeneratie heeft een vrij 
lange gemiddelde ritlengte. Gasten van het park komen namelijk minder uit de directe 
omgeving en juist meer uit andere delen van het land. Personeel zal echter meer uit de 
directe omgeving komen en minder uit andere delen van het land. De voorzieningen in 
het park zoals horeca en recreatie zijn uitsluitend voor gasten. Er worden dus geen 
aanvullende ritten gemaakt om horeca en recreatie te bezoeken. Het projectmodel is 

aangepast om hier rekening mee te houden; 

Motief werk (personeel); gemiddelde ritlengte 15km 
Motief zakelijk (relaties); gemiddelde ritlengte 80km 
Motief winkel (horeca en recreatie); gemiddelde ritlengte 0km 
Motief overig (gasten en bezoekers); gemiddelde ritlengte 70km 

3.2 Hoogseizoen verkeersbeeld 

Naast de reguliere referentiesituatie en plansituatie, zijn tevens een referentiesituatie en 
plansituatie voor het hoogseizoen opgesteld. Op basis van telcijfers is bepaald dat er in 
het hoogseizoen sprake is van 40% meer verkeer op wegen nabij toeristische 
voorzieningen. Vanuit de projectgroep is besloten om de verkeersgeneratie van zones in 

het verkeersmodel die toeristische voorzieningen bevatten, met 40 procent op te hogen. 
Om te bepalen welke zones toeristische voorzieningen bevatten, is gebruik gemaakt van 
openbare gegevens vanuit de centrale overheid (POOK). De gebruikte dataset bevat 
geografische informatie over campings en kampeerterreinen voor geheel Nederland. 
Door een koppeling te maken met de gebiedsindeling en zonering van het 

verkeersmodel, is bepaald welke modelzones een substantieel aandeel toeristisch 
verkeer zouden moeten genereren. 

De selectie van gebieden is beperkt tot Walcheren, Noord- en Zuid-Beveland en Zeeuws­

Vlaanderen (van invloed op doorgaand verkeer). Onderstaande figuur 5 is een visuele 
representatie van de gemaakte koppeling. De groene, rode en blauwe gebieden zijn de 
gemeenten van Walcheren. De gele gebieden zijn het invloedsgebied van het 

verkeersmodel Walcheren. De lichtbruine gebieden zijn recreatieve gebieden zoals 
campings en vakantieparken. 
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Figuur 5: koppeling databronnen t.b. v. toeristische zones 

Voor de modelsituatie met hoogseizoeneffecten is de verkeersgeneratie van de 
geselecteerde modelzones vervolgens generiek opgehoogd met 40 procent. 
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4 Invulling modelsituaties 

4.1 Basissituatie 2012 

Voor de basissituatie 2012 zijn de volgende uitgangspunten gehanteerd. Het netwerk is 
conform de situatie zoals deze in 2012 in werkelijkheid was. De basissituatie is uitvoerig 
gecontroleerd op deze uitgangspunten. Voor de volgende locaties is de 
verkeersgeneratie als vast gegeven in de berekeningen opgenomen. 

4.2 Autonome situatie 2030 

De referentiesituatie 2030 is gebaseerd op de prognosesituatie 2030 uit het 
verkeersmodel Walcheren. Het verfijnde gebied tussen Middelburg en Goes is hierin 
overgenomen vanuit de basissituatie. De ruimtelijke ontwikkelingen tot 2030 zijn 
geactualiseerd aan de hand van de meest recente uitgangspunten beschikbaar bij de 
gemeente Middelburg. Voor de volgende locaties is een toename in verkeergeneratie als 
vast gegeven opgenomen. 

4.3 Referentiesituatie 2030 

De plansituatie 2030 is qua netwerk identiek aan de autonome situatie (subvariant in 
Omnitrans). De HB-matrices zijn eveneens overgenomen uit de autonome situatie. De 
enige wijziging ten opzichte van de autonome situatie is de verkeersgeneratie voor het 
waterpark Veerse Meer. 

De referentiesituatie betreft de situatie in 2030 als het plan van Driestar niet doorgaat. In 
dat geval is het meest voor de hand liggende alternatief dat het park, door Driestar of 
een andere partij, wordt gerealiseerd zoals het nu volgens het vigerende 
bestemmingsplan is toegestaan. 
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Basis2012 

Kanoa 138 

Waterpark Veerse Meer 299 

Ref2030 

Kanoa +96 

Camping de Kruitmolen +66 

Harbour Village +240 

Recreatie Wolphaartsdijk (inclusief +1.870 

camping De Veerhoeve en Veerse Meer) 

Vliegveld Midden-Zeeland +100 

Veerse Wende +537 

Veerse Kreek +333 
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Maximaal maakt het huidige bestemmingsplan het mogelijk dat de ontwikkeling in totaal 
een verkeersproductie heeft van 2.807 mvtjetmaal op een gemiddelde werkdag. 

4.4 Plansituatie 2030 

De plansituatie 2030 is qua netwerk identiek aan de autonome situatie (subvariant in 
Omnitrans). De HB-matrices zijn eveneens overgenomen uit de referentiesituatie. De 

enige wijziging ten opzichte van de referentiesituatie is de verkeersgeneratie voor het 
waterpark Veerse Meer. 

4.5 Autonome situatie Hoogseizoen 

De autonome situatie 2030 met hoogseizoen verkeersbeeld is qua netwerk identiek aan 
de autonome situatie (subvariant in Omnitrans). De HB-matrices zijn eveneens 

overgenomen uit de autonome situatie, met als aanvulling de in hoofdstuk 3 paragraaf 

beschreven toevoeging van hoogseizoenverkeer. 

4.6 Plansituatie Hoogseizoen 

De plansituatie 2030 met hoogseizoen verkeersbeeld is qua netwerk identiek aan de 
autonome situatie (subvariant in Omnitrans). De HB-matrices zijn overgenomen uit de 
plansituatie, met als aanvulling de in hoofdstuk 3 paragraaf beschreven toevoeging van 
hoog seizoenverkeer. 
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Plan2030 

Waterpark Veerse Meer +2807 

Plan2030 

Waterpark Veerse Meer +2879 
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5 Backlog 

De backlog wordt gebruikt om alle doorgegeven wijzigingen aan de hand van controles 
door het projectteam te registreren. Naast de registratie van de opmerkingen, is 

bijgehouden welke vervolgactie er is uitgevoerd. De doorgegeven opmerkingen bestaan 
zowel uit tekstuele opmerkingen, als opmerkingen visueel weergegeven op kaart. Met 
deze backlog proberen we hier een zo eenduidig als mogelijk overzicht van te geven. 

5.1 Tekstuele opmerkingen 

Tabel 2 is een overzicht van de opmerkingen die ingestuurd zijn. In de tabel zijn 
eveneens de opmerkingen overgenomen die op kaart aangeleverd zijn. 
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Nr Opmerking 

Los van de presentatie over de uur capaciteit van wegen stuur ik je de 
capaciteitstabel van plattelandswegen zoals deze in het Handboek 
Wegontwerp Erftoegangswegen is opgenomen. Dit geeft beter mijn 

1 beeld over de capaciteit van wegen weer. 

2 Calandweg moet 60km per uur zijn i.p.v. 80km per uur (kaart) 

3 N668 moet 80km per uur zijn i.p.v. 60km per uur (kaart) 

4 N665 moet 80km per uur zijn i.p.v. 60km per uur (kaart) 

5 1) De route via de Stoofweg en de Korenweg zit er nog niet goed in 

2) Maar dat zou wel eens kunnen door het verkeer op de Molendijk 
(200). Dit is een doodlopende weg en dat verkeer rijdt via 

6 bovengenoemde route. 

7 Veerweg rijdt maar 200 in 2012? 

8 Kaaidijk en Langeweg moeten ETW60 zijn ipv GOW80 (kaart) 

9 Eenrichtingsverkeer Veerseweg Arnemuiden (kaart) 

10 Aansluiting Arnemuiden zijn rotondes (kaart) 

11 Kanaalweg Middelburg is geknipt (kaart) 

12 Aansluiting Middelburg-centrum zijn turborotondes 

13 Nieuwe ontsluitingsweg tussen N57 en Poproute 

Een kleine opmerking op de kaart met wettelijke snelheden; De 
14 Doeleweg tussen Arnemuiden en Middelburg is 80 km/h (zie bijlage). 

Gisteren spraken we over de ontsluiting van de nieuwe wijk Hazenburg2 
Arnemuiden. In het model is deze nu aangegeven via pootje aan de 
noordzijde bij de Banjaard. In werkelijkheid wordt deze wijk ontsloten via 
de Botter en de Zoutneringstraat. Beide straten zijn ETW 30 bibeko en 
sluiten aan op de Derringmoerweg ETW 60 bubeko. In het bijgevoegde 

15 kaartje is deze ontsluiting in rood aangegeven. 

800 bewegingen per etmaal over de Veerseweg lijkt mij bijvoorbeeld niet 
16 mogelijk en als het al mogelijk zou zijn zeker niet wenselijk. 

Vervolgactie 

Nieuwe wegtypering "ETW 60 smal" toegevoegd met een capaciteit van 
70 voertuigen per uur per richting, kaart aangeleverd door Kees gebruikt 
om te bepalen welke wegen deze categorisering moeten krijgen. 

Gecontroleerd met cyclomedia, maar Calandweg was in 2012 nog 80km 
per uur, inmiddels wel 60km per uur, dus aanpassing prognose. 

Gecontroleerd en verwerkt in het verkeersmodel 

Gecontroleerd en verwerkt in het verkeersmodel 

Telcijfers gekregen en ingebracht. In 2012 is dit nog een GOW80, zat er 
per abuis in als ETW60. 

De Molendijk loopt inderdaad dood. Hier zit wat verkeer ontsloten, maar 
kan niet onder de N62 door. Tekort op de Stoofweg heeft echt met de te 
lage snelheid te maken. 

In de basissituatie werken we alleen met een gemiddelde werkdag 
zonder hoogseizoen. Daarom zitten er relatief weinig ritten op de 
Veerweg. In het hoogseizoen ligt het aantal ritten hier vele malen hoger. 
In de plansituatie houden we wel rekening met de hogere 
verkeersgeneratie. 

Gecontroleerd en verwerkt in het verkeersmodel 

Gecontroleerd en verwerkt in het verkeersmodel 

Gecontroleerd en verwerkt in het verkeersmodel 

Het is lastig te zien, maar de Kanaalweg is al geknipt, geen wijziging 
nodig. 

De aansluiting is gemodelleerd als twee turborotondes. Echter in 
uitelkaargetrokken vorm, niet als één kruispunt. Er is wel 
kruispuntmodellering van kracht. 

Vanaf 2018, zit standaard al in de prognosesituatie van het model 
Walcheren, geen aanpassing nodig. 

Volgens cyclomedia was de Doeleweg tot 2014 inderdaad 80km/u, sinds 
2014 staat er op het einde-kombord 60km/u. Ik vermoed dat je 
opmerking over de Doeleweg alleen over de basissituatie gaat. 

Ingevoerd in het verkeersmodel en de ontsluiting van de 
ontwikkelingslocaties aangepast. 

De Veerseweg was per abuis nog opgenomen als een brede ETW60. Ik 
heb deze aangepast naar een smalle ETW60. Een hertoedeling laat zien 
dat de intensiteiten drastisch afnemen. 



 

 
 

  

   
 

 
 

   
 

 

 

 

  
  

  
 

  
 

    

 

  
   

  
 
  

 
  

 

 

 
 

  
 

  
   

  

 
  

    

  
   

  

 
 

    

  
   

  

 

   
    

 
  
     

 

Tabel 2: ingestuurde opmerkingen verkeersmodel 
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Ook bijvoorbeeld een verschil op het drukste punt Schuttershof tussen de 
referentiesituatie en de plansituatie van slechts 200 bewegingen lijkt mij 
niet uit te leggen. Of begrijp ik de toegezonden kaarten verkeerd (zal dan 

17 waarschijnlijk niet de enige zijn). 

Naar aanleiding van het overleg van gisteren wil ik je nog meegeven dat 
de snelheid op de provinciale weg N665 (tussen Arnemuiden en de 
laatste bocht na Lewedorp) is vastgesteld op 60 km/u. 
Verder is de Drieweg (N665) verlengd met een direct aansluiting op de 
A58. Ook de N664, tussen de A58 en de N665 is geknipt met nieuwe 
aansluitingen (rotonde). Zie ook onderstaande topokaart met actuele 
situatie. 
Verder is op de N662 tussen Ritthem en de aansluiting op de A58 de 

18 maximumsnelheid teruggebracht naar 60 km/u. 

Op de kaart van het prognosenetwerk zie ik de N665 tussen Arnemuiden 
en laatste bocht na Lewedorp nog als 80 km/u staan. Als ik het goed 
begrepen heb, zit in een prognosemodel alle ontwikkelingen die na het 
basisjaar hebben plaatsgevonden c.q. gaan plaatsvinden. De 
afwaardering tot 60 km/uur weg van de N665 heeft na 2012 

19 plaatsgevonden. Moet dit dan nog aangepast worden? 

Een paar verschillen zie ik nog op provinciale wegen: (wellicht krijg je die 
dus via Melvin ook aangereikt) 
N664 oost (bij aansluiting A256/N256) 
Telling (stromenkaart provincie Zeeland 2012) zegt: 12.800 ->model zegt: 

20 7.600 

N664-west (nabij ‘sHeer Arendskerke): 
21 stromenkaart zegt: 8.900 -> model zegt 3.800 

Drieweg (ten noorden van Heinkenszand, net ten zuiden van A58) 
22 Stromenkaart zegt: 8.000 -> model zegt 9.300 

N664: 60km/h op het wegvak wegvak: N256-aansluiting Eindewege; 
gedeelte bij sHHkinderen inderdaad: 50km/h 
(dorp zelf is verder helemaal zone 30 overigens) 
A256: 100km/h 

23 N256: 100 km/h 

In het overleg van 25 maart werd door Wouter aangedragen dat het 
opvallend was dat er best veel relatie was met Arnemuiden. Aan de hand 
van die opmerking en deze is een analyse op de gemiddelde rintlengte 
van de ontwikkeling uitgevoerd. Deze was aan de korte kant. De 
weerstanden zijn nu per motief (werk, zakelijk, winkel en overig) 
aangepast waardoor per motief  een plausibelere gemiddelde ritlengte 
ontstaat. Woon-werk verkeer mag nu wat meer uit de omgeving komen, 
maar zakelijke en overige ritten (waar de gasten in zitten) hebben nu een 
veel langere ritlengte. Dit biedt een aanzienlijke verbetering in de 
distributie van het verkeer. Vanzelfsprekend wordt dit in de rapportage 
beschreven. 

Verwerkt in de prognosesituatie, in de basissituatie 2012 geldt nog de 
oude situatie 

Dat is geheel correct. Het deel tussen Arnemuiden en de bocht parallel 
aan de A58 is in de prognosesituatie nu ETW 60. 

Ik heb bij de provincie teldata opgevraagd en in het model ingebracht. 
Hier wordt nu dus netjes op gekalibreerd, waardoor de intensiteiten in 
lijn liggen met de stromenkaart. 

Ik heb bij de provincie teldata opgevraagd en in het model ingebracht. 
Hier wordt nu dus netjes op gekalibreerd, waardoor de intensiteiten in 
lijn liggen met de stromenkaart. 

Ik heb bij de provincie teldata opgevraagd en in het model ingebracht. 
Hier wordt nu dus netjes op gekalibreerd, waardoor de intensiteiten in 
lijn liggen met de stromenkaart. 

Opgenomen in het verkeersmodel 



 5.2 Visuele opmerkingen 

Figuur 5: Aanlevering wegbreedtes Kees 
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Categoriseringsplan waterschapswegen 
Verkeersplanologische functies 

-- Gebiedsontslu .ende tunaie 

-- Oee1geb1edsontsluJ1ende l\mctie 

Figuur 6: Aanlevering wegencategoriseringsplan 2012 Kees 
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Figuur 7: Aanlevering opmerkingen Rob 1 maart (zie tabel) 
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Figuur 8: Ontsluiting Hazenburg 2 (Rob) 
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http://www.kanoa.nl/


 

 

http://harbourvillage.nl/
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Camping Veerhoeve 

  

Toevoeging 

Camping Veerse Meer 

   



Camping Veerhoeve (toevoeging) 

Camping Veerse Meer (toevoeging) 

   

Camping De Heerlijkheid 

Camping De Haas 

Bungalowpark De Inlaag 61 

Bungalowpark Schelphoek 105 

De Viking: blokhutten + 

groepsaccommodatie 100 personen 

21 

RYCB (haven) ligplaatsen; 100 

WSVW (haven) ligplaatsen 550 

Zandkreek (haven) 350 ligplaatsen 350 

Totaal 
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