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1. Aanleiding 

Voor dijkversterking de Wheredijk worden de belangen van de diverse stakeholders in kaart 

gebracht. Voor de verbeteropgave wordt het traject onderverdeeld in de west- en oostzijde 

ten opzichte van de Churchilllaan. Aan de oostzijde bevindt zich het gemaal de Where. 

 

2. Belangen 

Het brom-fietspad bevindt zich op de kruin van de boezemkade ofwel de waterkering. De 

Wheredijk met de openbare weg is in beheer bij het Hoogheemraadschap. Voor het brom-

fietspad zijn enkele ontheffingen verleend voor woonbootbewoners voor het rijden met een 

auto op het brom-fietspad. Veelal zijn dit minder valide bewoners van de woonarken die 

parkeren op het voorland (tuin). Basis principe is dat er geen regulier verkeer op de dijk komt 

behalve werkverkeer zoals strooiwagens. Daarnaast maken bezorgdiensten in de praktijk 

steeds meer gebruik van het brom-fietspad. 

 

3. Eisen en wensen 

 

Eisen 

Het fietspad dient minimaal zijn huidige functie te blijven vervullen. 

 

Wensen 

- Dimensionering van de openbare weg conform CROW ontwerpwijzer fietsverkeer. 

Dit houdt in dat rekening wordt gehouden met het weg type in combinatie met 

verkeersintensiteit en de bereikbaarheid voor calamiteiten voertuigen. 

- Aansluiten op gemeentelijk beleid om brommers van vrij liggende fietspaden te weren. 

Het benodigde ruimtebeslag wordt door deze maatregel aanzienlijk beperkt. 

- Daarnaast is de wens om door CROW aanbevolen obstakelvrije ruimtes in het ontwerp te 

waarborgen. Dit houdt in dat schuttingen of andere afrastering (obstakels) minimaal op 1 

meter van het fietspad komen te staan. 

- Gesloten asfaltverharding heeft de voorkeur in verband met rijcomfort (conform CROW). 
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- De kabel voor de straatverlichting moet bereikbaar zijn ten 

behoeve van het verhelpen van storingen. Kabels mogen niet in 

langs richting onder de asfaltverharding komen te liggen. In geval van ruimtegebrek is 

elementenverharding zoals deze wordt geadviseerd in de CROW ontwerpwijzer 

fietsverkeer mogelijk. Elementenverharding vraagt om extra aandacht voor een goed 

verlichte straat. 

- HHNK is er niet voor sociale veiligheid, echter is voor de bebouwde kom uitzondering 

gemaakt als het gaat om het plaatsen van verlichting. Voorkeur heeft het verlichtingsplan 

te laten aansluiten bij de CROW-richtlijn "Licht en ruimte". 

- Bij voorkeur trekt de wegbeheerder samen op met de gemeente als er op het thema 

"veiligheid, verkeer en verlichting" acties nodig zijn. 

 

4. Meekoppelkansen 

Recentelijk is anuit het cluster beheer wegen met de aanwonenden van de 

openbare weg in gesprek geweest om te werken aan een verkeersveiligere inrichting. Het idee 

was de schuttingen op meer afstand van de fietsrijbaan te zetten. Aangezien dit de belangen 

van de gebruikers van de tuin aantastte, leverden deze plannen veel weerstand op. Hierop zijn 

de acties om de gebruikers van het fietspad meer veiligheid te bieden gestaakt. Bestuurlijk lag 

de weerstand gevoelig, mede gezien de vraag of het eindresultaat een weg opleverde die 

overdraagbaar aan de gemeente zou zijn. (Ofwel de maatschappelijke kosten baten analyse 

was negatief, red.). 

 

In samenwerking met de gemeente oppakken van het wijzigingen van het brom-fietspad naar 

een fietspad (verkeersbesluit) is wenselijk. Daarmee sluit het HHNK beleid aan op het 

gemeentelijk beleid. Uniforme wegbeelden leveren in het algemeen meer veiligheid op. 

 

Andere wensen over de inrichting van fietspad en de ruimtelijke inpassing hiervan liggen niet 

bij cluster beheer wegen. De gemeente is uiteraard een belangrijke partij om hierover mee te 

denken. Uiteindelijk zullend de eisen van de gemeente moeten worden afgewogen aan wat 

binnen de projectkaders haalbaar is. 

Mocht er vanuit waterveiligheid eisen aan bomen, struiken, wegmeubilair zijn denk cluster 

beheer wegen graag mee. Ook hier wordt aangesloten op wat er in de CROW ontwerpwijzer 

fietsverkeer staat. 

 

Voorbeeld van een eis die buiten het beslissingskader van cluster beheer wegen valt is de 

netwerkfunctie van de weg. Veel gemeenten ontwikkelen erop los en verwachten van het 

hoogheemraadschap dat zij de verkeersproblemen die daardoor ontstaan oplossen. Dat ziet 

cluster beheer wegen niet als de taak van het hoogheemraadschap. Zeker niet als afstemming 

van tevoren ontbreekt. Dit is een van de redenen waarom HHNK wegen overdraagt. 

 

De inrichting van de oversteekplaats bij de Churchilllaan (breedte weg circa 2 meter) inclusief 

eventuele accentuerende verlichting plus bebording is aan de gemeente. (red. de 

oversteekplaats komt smal over en wordt niet aangeduid met bebording. Tevens moeilijk te 

zien vanwege signaalverlichting van de brug over de Where). 
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5. Risico's/knelpunten  

• Het fietspad op de kruin is zeer smal. Schuttingen staan direct tegen de weg en goten van 

schuren steken over. Dit draagt bij aan verkeersonveiligheid van de tweewielers op de 

openbare weg. 

• Er zit een scherpe bocht in het fietspad. Door hoge snelheden en beperkte ruimte wordt 

deze als gevaarlijk beschouwd. 

• Wandel en fietsverkeer maken gebruik van dezelfde beperkte ruimte. Dat is onwenselijk. 

• Teveel verharde ruimte kan leiden tot parkeren. Dit moet worden voorkomen. 

Parkeren was in het verleden een groot probleem. Het brom-fietspad op de Wheredijk 

heeft de gemeente aangewezen als behorend bij de hoofd-fietsinfrastructuur. Om 

conflicterende belangen te voorkomen is in 2006 parkeren op en aan beide zijden van de 

weg verboden (Verkeerbesluit HHNK 06.11149). 

• Openslaande deuren mogen niet boven de openbare weg komen. Dit in verband met 

verkeersveiligheid van de gebruikers van de openbare weg. 

• De huidige locatie van de verlichtingskabel is onbekend. Bij frezen van de verharding dan 

wel graven dient de aannemer hierop alert te zijn. 

• Bij gebruik van elementverharding moet er extra aandacht zijn voor verlichting en 

materiaalgebruik. Hanteer de CROW richtlijnen. Daarnaast is de kans op externe subsidie 

bij gebruik van elementverharding aanzienlijk lager. 
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