kragiten

Memo parkeeronderzoek centrum Bunde

Aan emeenie Meerssen
an ragten
Betreft

Parkeeronderzoek centrum Bunde

L 13 juni 2024

1. Aanleiding

De gemeente Meerssen is voornemens om de St. Agneskerk te Bunde tof een multifunctioneel centrum (MFC)
te fransformeren. In de omgeving zijn er zorgen over de mogelijke parkeerdruk die kan ontstaan in de
directe nabijheid van het toekomstige MFC. Aan Kraglen is geviaagd om een parkeeronderzoek uit fe
voeren in de directe omgeving van de St. Agneskerk. Afbeelding 1 laat de ligging van de SintAgneskerk
en het totale onderzoeksgebied van het parkeeronderzoek zien. In deze memo leest u de resuliaten van het

parkeeronderzoek.
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Afbeelding 1 ligging projectlocatie en onderzoeksgebied parkeeronderzoek



kragiten

Blad 2
2. Parkeerdrukmeting
Om het huidige parkeeraanbod en de parkeerdruk inzichtelijk te maken, is er een parkeerdrukmeting
vitgevoerd. Voor de parkeerdrukmeting is het onderzoeksgebied in secties verdeeld. Deze secties zijn
opgesteld op basis van natuurlijke barriéres en aanliggende straten. De parkeerdrukmeting is op
onderstaande momenten, ieder uur vitgevoerd:
- Zaterdag 6 april van 12:00 tot en met 20:00 vur
- Vrijdag 19 april van 09:00 fot en met 20:00 uur
- Woensdag 24 april van 06:00 fot en met 14:00 uur
Albeelding 2 en tabel 1 lalen de seclieverdeling van het onderzoeksgebied zien.
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Afbééfdmg 2 Sectie verdeling onderzoeksgebied

Sectie Parkeer Straatnaam

Sectie Parkeer-

Straatnaam

capaciteit capaciteit

1 29 P Jumbo (Pletsstraat) | @ 15 Sint Rochusstraat

2 55 P Jumbo 10 18 Sint Rochusstraat

3 3 Sint Agnesstraat 11 18 P AH (Sint
Rochusstraat)

4 z Sint Agnesplein I 28 P AH

3 5 Ingenopestraat 13 6 P AH privé

6 26 Sint Agnesplein 14 12 P AH openbaar
(Trichterstraat]

/ 15 Sint Agnesplein 15 11 Trichterstraat

8 8 Carteijnstraat 16 100 P treinstation Bunde

Tabel 1 Sectie verdeling onderzoeksgebied



kra_g?;en

3. Resultaten parkeerdrukmeting
Bij de parkeerdrukmeting is voor elk felmoment de parkeerdruk tegen het parkeeraanbod afgezet.
Het parkeeraanbod is gebaseerd op de hoeveelheid aanwezige parkeervakken in de openbare rvimfe,
inclusief oplaadplaatsen, parkeerplaatsen voor mindervaliden en gezinsparkeerplaatsen. Daarnaast wordt
inzicht gegeven in de parkeerdruk in het gehele onderzoeksgebied en het onderzoeksgebied zonder het
overloopterrein bij treinstation Bunde (sectie 16).

3.1 Resuliaten parkeerdrukmeling gehele onderzoeksgebied
In de afbeeldingen 3 t/m 5 zijn per onderzoeksdag de vijf drukste momenten weergegeven van het gehele
onderzoeksgebied. In bijlage | staan per onderzoeksdag de vitgebreide resultaten van de
parkeerdrukmeting.
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mmmm Bezettingsgraad parkeerdrukmeting ss=Maximum bezettingsgraad (Nota gemeente Meerssen)

Afbeelding 3 Resultaten parkeerdrukmeting zaterdag 6 april 2024

100%
80%

60% 69% 78%
40%
20%
0%
11:00 12:00
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Afbeelding 4 Resultaten parkeerdrukmeting vrijdag 19 april 2024
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mmmm Bezettingsgraad parkeerdrukmeting s==Maximum bezettingsgraad (Nota gemeente Meerssen)

Afbeelding 5 Resultaten parkeerdrukmeting woensdag 24 april 2024
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3.2 Conslateringen resultaten parkeerdrukmeting gehele onderzoeksgebied

- Op vrijdag 19 april 2024 om 12:00 vur is de hoogste bezeftingsgraad waargenomen, namelijk
78%. Op dit telmoment zijn 278 geparkeerde voertuigen waargenomen. In de openbare ruimte
waren er op dit moment nog /8 parkeerplaatsen beschikbaar.

- Op woensdag 24 april 2024 om 06:00 uur is de laagste bezettingsgraad waargenomen,
namelijk 16%. Op dit telmoment zijn 57 geparkeerde voertuigen waargenomen. In de openbare
ruimte waren er op dit moment nog 299 parkeerplaatsen beschikbaar.

- Op een aantal telmomenten is in specifieke secties een parkeerdruk van 100% of hoger
waargenomen. Dit zijn voormnamelijk secties met een relatief lage parkeercapaciteit.

3.3 Resuliaten parkeerdrukmeling gehele onderzoeksgebied
In de afbeeldingen 5 t/m 7 zijn per onderzoeksdag de vijf drukste momenten weergegeven van het
onderzoeksgebied zonder sectie 16 (ireinstation Bunde). In bijlage Il staan per onderzoeksdag de
vitgebreide resultaten van de parkeerdrukmeting.
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W Bezettingsgraad parkeerdrukmeting (zonder treinstation)
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Afbeelding 6 Resultaten parkeerdrukmeting zaterdag 6 april 2024 (zonder secfie 16)
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Afbeelding 7 Resultaten parkeerdrukmeting vrijdag 19 april 2024 (zonder sectie 16)
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Afbeelding 8 Resultaten parkeerdrukmeting woensdag 24 april 2024 (zonder sectie 16)

3.4 Constateringen resultaten parkeerdrukmeting onderzoeksgebied zonder sectie 16 (ireinstation
Bunde)
Op vrijdag 19 april 2024 om 12:00 uur is de hoogste bezettingsgraad waargenomen, namelijk
Q0%. Op dit telmoment zijn 230 geparkeerde voertuigen waargenomen. In de openbare ruimte
waren er op dit moment nog 26 parkeerplaatsen beschikbaar.
Op woensdag 24 april 2024 om 06:00 uur is de laagste bezettingsgraad waargenomen,
namelijk 20%. Op dit telmoment zijn 51 geparkeerde voertuigen waargenomen. In de openbare
ruimte waren er op dit moment nog 205 parkeerplaatsen beschikbaar.

4. Oniwikkeling MFC
Op basis van de parkeemormen nota van de gemeente Meerssen is de parkeerbehoefte bepaald van het
MFC. Omdat er voor MFC's geen specifieke parkeemaorm is gegeven, wordt aangesloten bij de
parkeernorm voor de categorie ‘Evenementenhal /beursgebouw /congresgebouw’. Tabel 2 laat de
berekening en de vitgangspunten zien voor de parkeerbehoefte van de beoogde ontwikkeling MFC.

Oniwikkeling Functie Parkeernota gemeente Eenheid Parkeernorm / Totaal benodigde
Meerssen oniwikkeling eenheid parkeerplaatsen

MFC Evenementenhal /beursgebouw,/ | 860 m2 bvo 5,5 pp per A7:3
congresgebouw 100 m2 bvo | parkeerplaatsen

Tabel 2 Parkeerbehoefte MFC

Uit tabel 2 blijkt dat de parkeerbehoefte voor het MFC op basis van de gemeentelijke parkeernorm in de
categorie ‘Fvenementenhal /beursgebouw /congresgebouw’ afgerond 48 parkeerplaatsen bedraagt.
Verwacht wordt dat de ontwikkeling van het MFC past binnen dit benodigd aantal parkeerplaatsen.
Aangezien de functie van het MFC niet volledig overeenkomt met de parkeemorm ‘Evenementenhal /
beursgebouw,/ congresgebouw’ waardoor de benodigde parkeerplaatsen te hoog kunnen uitvallen.

5. Aanwezigheidspercentages
Niet op elk moment viaagt het MFC de maximale parkeerbehoefte zoals aangegeven in tabel 2.
Door middel van aanwezigheidspercentages is bepaald wat de parkeerbehoefte is per maatgevend
moment. Omdat er voor MFC's geen specifieke aanwezigheidspercentages zijn gegeven, wordt
aangesloten bij de aanwezigheidspercentages van een funclie met soorigelijke openingstijden, namelijk
‘bioscoop/theater/podium/enz.’. In de nota parkeernormen van de gemeente Meerssen staan de
volgende aanwezigheidspercentages bij deze categorie, voor de momenten waarop het parkeeronderzoek
is uitgevoerd.
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Functie Parkeernota Werkdag Werkdag Werkdag Zaterdag Zaterdag

gemeente Meerssen ochtend middag avond middag avond
Bioscoop/theater/podium/
enzovoort

Tabel 3 Aanwezigheidspercentage MFC

Op basis van de aanwezigheidspercentages is voor het MFC onderstaande parkeerbehoefte bepaald per
maatgevend moment:

Funclie Parkeernoia Werkdag Werkdag Werkdag Zaterdag Zaterdag
gemeente Meerssen ochiend middag avond middag avond
Bioscoop/theater/podium/ 3 pp 12 pp 44 pp 20 pp 48 pp
enzovoort

Tabel 4 Parkeerbehoefte MFC per maatgevend moment

6. Parkeerbehoefte toekomstige situatie
Zoals beschreven in de voorgaande paragraaf verschilt de parkeerbehoefte van het MFC per moment van
de week. Aangezien de ontwikkeling van het MFC geen eigen parkeervoorziening heeft dient er gebruik
gemaakl fe worden van openbare parkeervoorzieningen.
De theoretische parkeerbehoefte van het toekomstige MFC zijn bij de resultaten van de parkeerdrukmeting
opgeteld. Hiermee is inzicht verkregen in de mogelijkheid om de extra parkeerbehoefte die het MFC
veroorzaakl op te vangen in de openbare ruimfe.

Om de maatgevende momenten met de aanwezigheidspercentages te vergelijken, zijn de diukste
momenten uit de parkeerdrukmeting gebruikt die passen binnen de dag/ Hijdstip van de maatgevende
momenten. Op de bezettingsgraad van deze momenten is de parkeerbehoefte van het MFC opgeteld.
Hieruit volgt de onderstaande berekening en toekomstige (theoretische] bezettingsgraad. Hierbij is het
verschil gemaakt tussen het gehele onderzoeksgebied en het onderzoeksgebied zonder sectie 16
(treinstation Bunde).

6.1 Parkeersituatie loekomslige situalie gehele onderzoeksgebied

Maaigevend Werkdag Werkdag Werkdag Zaterdag Zaterdag

moment ochtend middag avond middag avond

Parkeerdrukmeting | Vrij 19 april Vrij 19 april Viij 19 april Za 6 april Za 6 april
11:00 vur 12:00 vur 18:00 uvur 12:00 vur 18:00 uur

Aantal 246 278 170 159 107

waargenomen

voertuigen

Huidige 69% 78% 48% 45% 30%

bezettingsgraad

Aantal voertuigen | (246 + 3 =) (278 + 12=) | [170+44 =) | (159 + 20=] | [107 + 48 =

na loevoegen 249 290 214 179 1155

MFC

Toekomstige 70% 81% 60% 50% 30%

bezeftingsgraad

na foevoegen

MFC

Tabel 5 Maatgevende momenten voor MFC
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Afbeelding 9 Bezettingsgraad maatgevende momenten na toevoeging MFC

6.2 Parkeersiluatie toekomslige situatie zonder seclie 16 (heinstation Bunde)

Maaigevend

Werkdag

Werkdag

Werkdag

Zaterdag

Zaterdag

moment ochtend middag avond middag avond

Parkeerdrukmeting | Vrij 19 april Vrij 19 april Vrij 19 april Za 6 april Za 6 april
11:00 vur 12:00 vur 18:00 uur 12:00 vur 18:00 vur

Aantal 204 230 138 56 104

waargenomen

voertuigen

Huidige 80% Q0% 54% 60% 41%

bezeltingsgraad

Aantal voertuigen | (204 + 3 =) (230 + 12=) | (188 +44=) | (153 + 20 =] | (104 + 48 =

na toevoegen 207 242 182 173 152

MFC

Toekomslige 81% Q5% 71% 68% 59%

bezettingsgraad
na toevoegen

MFC

Tabel 6 Maatgevende momenten voor MFC
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e Maximum bezettingsgraad (Nota gemeente Meerssen)

Afbeelding 10 Bezettingsgraad maatgevende momenten na foevoeging MFC

7. Conclusie
Uit de parkeerdrukmeting blijkt dat inclusief de parkeercapaciteit van sectie 16 [overloopterrein treinstation
Bunde), de huidige en toekomstige parkeerdruk op alle telmomenten acceplabel («85%) is.

Zonder de parkeercapaciteit van seclie 16 is de huidigs parkeerdruk op alle telmomenten acceptabel
(<85%). Na toevoegen van de theoretische parkeerdruk als gevolg van het MFC wordt op één telmoment
de grenswaarde van 85% overschreden, namelijk op viij[dagmiddag {12.00 uur). De toekomstige
(theoretische) parkeerdruk bedraagt dan 90%.

Bij een [te) hoge bezettingsgraad ontstaat er zoekverkeer en kiezen bestuurders er eerder voor om fout te
parkeren. Dit leidt mogelijk fot parkeeroverlast.

Voor piekmomenten is het wenselijk om de bestaande parkeercapaciteit zo optimaal mogelijk te benutten
en mogelijkheden te zoeken om de parkeercapaciteit in het gebied uit fe breiden. Dit om parkeeroverlast te
voorkomen.
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8. Aanbevelingen

Benutten parkeercapaciteit treinstation Bunde en parkeervoorziening Pletsstraat

De resultaten van het parkeeronderzoek is gebleken dat benutting van het parkeerterrein van het treinstation
Bunde belangrijk is om de parkeernviaag op piekmomenten op fe kunnen vangen. Het parkeerterrein ligt op
circa 400 meter loopafstand van het becogde MFC. Door middel van goede communicatie en

bewegwijzering kan bezoekers duidelijk worden gemaakt dat hier rvimte is om te parkeren. Daamaast kan

het parkeerterrein aan de Pletssiraat een opvang locatie zijn voor verkeer vanuit het noorden. In afbeelding
11 zijn de beoogde opvanglocaties P1 en P2 weergegeven.
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De vindbaarheid van deze locaties is belangrijk. Vandaar dat bebording moet aanduiden bij het inrijden

van Bunde (zowel het noorden als zuiden) waar de parkeervoorzieningen aanwezig zijn. Door middel van
ondersfaand voorstel kunnen de parkeer opvanglocaties P1 en P2 worden aangeduid.
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Afbeelding 13 Voorstel bewegwf[zering vanuit het noorden

Instellen parkeerregime

Tiidens de parkeerdrukmeting is gezien dat voertuigen op verschillende manier gebruikmaken van de
parkeervoorzieningen. Op het SintAgnesplein staan zowel kort als langparkeerders. Met een gericht
parkeerregime kunnen de parkeerplaatsen efficiénter gebruiki worden. Waarbij sommige parkeerplaatsen
meermaals worden gebruikt zijn sommige dit niet. Onze aanbeveling is om op verschillende plaatsen een
blauwe zone in te stellen. Hiermee bevorder je op drukke plekken het effectief gebruik van de
parkeervoorzieningen. In de onderstaande afbeeldingen zijn voorstellocaties weergegeven met de
beoogde tijd van de blauwe zone.
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auwe zone parkeerplaatsen Sint Agnesplein Oost

Afbeelding 15 B

De parkeervoorzieningen in het costen van het Sint Agnesplein (sectie 7 en deels sectie &) worden veel
gebruiki. Gebruikers van deze parkeervoorzieningen hebben een kort bezoek aan de voorzieningen die op
het plein gevestigd zijn, zoals de bakker, groetenwinkel, café en tabak/postwinkel. Geregeld kwam het
voor dat voeriuigen fout geparkeerd zijn ter hoogle van deze parkeerplaatsen. Met het instellen van een
blauwe zone in dit gebied wordi de omloop van de parkeerplaatsen meer. Hierdoor zijn er naar
verwachling meer parkeerplaatsen beschikbaar (langparkeerders zijn er niet meer) en is de kans kleiner dat
er wordt fout geparkeerd. Ons voorstel is om de blauwe zone in te stellen met de volgende tiiden:

08:00 - 18:00 vur. Met de parkeerduur van maximaal één vur op moandag t/m zaterdag.






