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De directe aanleiding voor het opstellen van een
Masterplan voor het centrum van Burgum vormt
het raadsbesluit tot vaststelling van het beleids-
plan economische zaken (raad 23 november
2006). In het beleidsplan economische zaken is
als belangrijke doelstelling aangegeven dat Bur-
gum zich als regionaal centrum (term uit het
streekplan Fryslan) moet doorontwikkelen. Daar-
bij hoort een sterk centrum, waar een verschei-
denheid aan functies (meer) ruimte moeten
krijgen. Het centrum moet een kwaliteitsimpuls
ondergaan: een hoogwaardig woon-, werk- en
verblijfsgebied; uitbreidingsmogelijkheden voor
detailhandel, voorzieningen en parkeren en ten-
slotte een perfecte bereikbaarheid. Aan de ste-
denbouwkundige en architectonische kwaliteiten
moeten hoge eisen worden gesteld, aldus het be-
leidsplan EZ.

Er zijn nog een aantal overwegingen die een

Masterplan rechtvaardigen, zoals:

- Verbetering ontsluiting/bereikbaarheid van de
parkeerfaciliteiten in het centrum
(collegeprogramma/GVVP);

- Clustering van voorzieningen op het terrein
van welzijn en zorg (collegeprogramma);

- Herstructurering Ds. Talmasingel e.o. (“oude”
structuurplan/woonplan) en eventueel de
Kdpersstrjitte (i.c.m. verbetering ontsluiting);

- Intensivering woonfunctie cq. grondgebruik
(“oude”structuurplan/woonplan);

- Vervolgen stedenbouwkundige opwaardering
van de Markt (fase 3)

In de loop van 2008 is aan de hand van een plan

van aanpak en een ambtelijke inventarisatie van

beleid en wensen/ideeén een start gemaakt met
het interactieve proces. Er werd voor gekozen de
onderwerpen te bundelen tot vier thema’s, om
daarmee enige structuur in de materie te
brengen.

Onderscheiden werden de thema’s:

- Wonen

- Voorzieningen

- Verkeer

- Infrastructuur
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Met diverse organisaties zijn in 2008 rondetafel-
gesprekken gevoerd, gevolgd door een brain-
stormsessie. Aan de hand van de uitkomsten
daarvan is (mede via inschakeling van het bureau
HKB Stedenbouwkundigen) een “verbeelding” op
kaarten (met korte toelichtingen) gemaakt, die is
gebruikt tijdens de “inloopweken” begin 2009.

De op deze wijze verkregen informatie (ideeén/
suggesties) is verwerkt in een notitie voor de le-
den van de gemeenteraad, bedoelt als handvat
voor de raadsactiviteit “raad op straat” op 6 juni
20009.

Aansluitend is het pakket voorgelegd aan de ge-
meenteraad, die op 2 juli 2009 een opiniérende
bespreking heeft gehouden over de toekomst
van het centrum, waarbij een aantal stellingen
als hulpmiddel dienden. De richting die de ge-
meenteraad toen heeft aangegeven is voor zover
mogelijk bepalend geweest voor de inhoud van
dit Masterplan.

Status Masterplan

Het Masterplan heeft juridisch gezien geen
formele status. Het is een visiedocument dat
ideeén en voorstellen bevat, die verder moeten
worden uitgewerkt. Het geeft hoofdlijnen en
richting, maar regelt geen details. Over diverse
maatregelen zal de gemeente overleg gaan
voeren met belanghebbenden of met
vertegenwoordigers, zoals dorpsbelangen en de
Himbo. Voor de meeste onderwerpen zal
realisering pas kunnen plaats vinden na een
herziening van het bestemmingsplan of na het
nemen van specifieke besluiten door de
gemeente. Die zijn vatbaar voor bezwaar/
beroep.

De tijdens het proces gevormde en gebruikte do-
cumenten zijn in chronologische volgorde opge-
nomen in een bijlagenboek bij dit Masterplan.



2. SAMENVATTING INTERACTIEF PROCES

In het bijlagenboek zijn de uitkomsten opgeno-
men van de rondetafelgesprekken en de brain-
stormsessie in 2008. Ook zijn hierin de tijdens
de inloopdagen verzamelde reacties van indivi-
duele burgers en de inspraakreacties
opgenomen.

Dat is de volledige weergave van het interactieve
proces.

In dit hoofdstuk worden de uitkomsten van het
interactieve proces per thema samengevat
weergegeven.

A. Thema wonen

Wonen in het centrumgebied heeft aantrekkelijke
kanten. De grondgebonden woningen en appar-
tementen zijn geliefd. In de afgelopen jaren zijn
er relatief veel appartementen gebouwd voor di-
verse doelgroepen, in het bijzonder senioren. Bo-
vendien heeft het centrumgebied een
kwaliteitsimpuls ondergaan, dankzij een combi-
natie van investeringen in bebouwing (woningen
en voorzieningen) en in de openbare ruimte.

Uit het interactieve proces is naar voren geko-
men dat de woonfunctie belangrijk wordt gevon-
den. Aan de Markt kan in combinatie met
voorzieningen een aantal appartementen worden
gerealiseerd. Aan de Ds. Talmasingel zou volgens
WoonFriesland moeten worden ingezet op grond-
gebonden woningen, maar dan in een groene
setting. De Himbo is van mening dat in het kern-
winkelgebied prioriteit moet worden gegeven
aan de winkelfunctie. Uit de reacties kan worden
afgeleid dat deze meningen worden gedeeld
door de bevolking.

B. Thema voorzieningen

Het centrumgebied kent een scala aan voorzie-
ningen. Uit veel reacties blijkt de behoefte aan
nieuwe voorzieningen, zoals een Multifunctio-
neel Centrum (MFC); een GOED en/of HOED (ge-
zondheidszorg resp. huisartsen onder één dak);

horeca; low budgetwinkels; een extra
supermarkt.

Er spreekt zorg uit een aantal reacties over uit-
breiding winkels aan de z.z. Markt (overbewinke-
ling; bescherming Schoolstraat).
Consumenten/burgers willen een supermarkt in
een bepaald segment erbij, na het sluiten van de
Super de Boer en de verplaatsing van de Plus-
Markt. Genoemd zijn een Lidl en een Albert He-
ijn. De Himbo is van mening dat uitbreiding van
het winkelvloeroppervlak dient te worden ge-
toetst aan distributie planologisch onderzoek
(dpo). Op dit moment is er in Burgum geen te-
kort aan vloeroppervlak.

De artsen en paramedici willen snel een GOED/
HOED realiseren in het centrum, bij voorkeur aan
de Ds. Talmasingel, maar aan de zuidzijde van de
Markt is ook een optie. Beide locaties zijn in de
discussies genoemd.

Opvallend is dat een aantal organisaties pleit
voor herstructurering op lange termijn van het
noordwestelijk deel van het centrum tussen de T.
Geartsstrjitte en de Poieszvestiging aan de F. Bos-
graafstraat (Friesland Bank en PKN kerk) t.b.v.
een MFC en parkeren.

Veel reacties hebben betrekking op het ontbre-
ken van voorzieningen in de openbare ruimte,
zoals zitelementen en een openbaar toilet.

C. Thema verkeer

Een belangrijk onderwerp is de gewenste status
van het winkelhiem, nl. wel of niet structureel
autovrij. De Himbo is hier tegen, maar dorpsbe-
langen en de politie zijn hier voor. Particulieren
vinden de bereikbaarheid van winkels voor min-
der- en invalide personen belangrijk. Hier is spra-
ke van een echt dilemma.

Opnieuw is aan de orde gesteld om de verbin-
ding voor auto’s tussen de Pleats en Scapino van-
af de Schoolstraat naar de Markt/Ds.
Talmasingel, al of niet in combinatie met het om-
keren van de rijrichting tussen deze plek en de



Kwekersstrjitte, weer mogelijk te maken. Hier is
tegen ingebracht dat als de Schoolstraat niet au-
tovrij wordt en zijn parkeervoorzieningen houdt,
zoekgedrag van automobilisten naar parkeer-
plaatsen voor de winkels in de Schoolstraat
aantrekkelijker wordt, vanwege de kortere ver-
binding die naar (het alternatief) de Markt ont-
staat. Het wordt dan dus drukker in de
Schoolstraat en ook op het pleintje tegenover Vo-
gele, dat al als te druk/onveilig wordt
aangemerkt.

Er is een suggestie gedaan om het verkeer over
de Lageweg en de likmounewei richting de Markt
te ontmoedigen of zelfs onmogelijk te maken. Er
blijven dan twee verbindingen over, nl. de Ds.
Talmasingel en de (her in te richten)
Klpersstrjitte.

D. Thema infrastructuur

Een aantal reacties heeft betrekking op het op
één of andere wijze terug brengen van de Op-
feart naar het centrum. Breed gedragen is het
idee om bij herinrichting van het Winkelhiem de
horeca meer ruimte te bieden in de openbare
ruimte (zonder die ruimte te privatiseren), zoals
genoemd bij het Roodhert. Er zijn meer mogelijk-
heden voor horecaondernemers om in het “gat in
de markt” te stappen bij herinrichting en her-
structurering van locaties.

De belangenorganisaties Himbo en dorpsbelan-
gen pleiten voor meer parkeergelegenheid in en
nabij het centrum, zoals achter de Stryp en de bi-
bliotheek. De Himbo zou op termijn ondergronds
parkeren op de Markt als oplossing zien.

Minder ingrijpend, maar in principe haalbaar en
afdwingbaar is het stellen van de eis dat bij her-
structurering nieuwe functies moeten voorzien in
eigen parkeergelegenheid (zonodig en haalbaar
ondergronds of op een parkeerdek).

De Himbo heeft de suggestie gedaan het noorde-
lijk deel van de Markt te betrekken bij het ver-
blijfsgebied, door de straat te laten vervallen.

De Kipersstrjitte moet worden opgewaardeerd
als belangrijke ontsluitingsweg van het centrum
(referentie: Ds. Talmasingel); de kruispunten
moeten worden verbeterd en ingericht, zo moge-
lijk volgens het principe van “dielde romte”; de
kruising Oppedijk van Veenweg / Klpersstrjitte
is gevaarlijk; hier moeten aanpassingen komen
(eventueel verleggen van de aansluiting).
Aandacht is gevraagd voor een goede, uitnodi-
gende en verkeersveilige verbinding tussen west
en oost, te realiseren in het kader van Kansen in
Kernen (afwaardering N356); kwaliteitsimpuls
van de entree (Tsjibbe Geartsstrjitte) hierin
betrekken.

De huidige busroute door het dorp moet in stand
blijven, verbetering aanduiding van de P-route;
de ANWB fiestroutes moeten via het centrum.

Tot zover de weergave van de uitkomsten van
het interactieve proces.



3. OPINIERENDE RAADSBESPREKING 2 JULI 2009

De gemeenteraad heeft op 2 juli 2009 in opinié-
rende zin gesproken over de toekomst van het
centrum van Burgum. Als basis hiervoor dienden
het vanuit het interactieve deel verkregen materi-
aal; het resultaat van de raadsactiviteit van 6 juni
2009 (de “raad op straat”) en een notitie van het
college van burgemeester en wethouders, waar
een aantal stellingen in was opgenomen.

Ten behoeve van de raadsactiviteit op 6 juni
2009 was een aantal panelen gemaakt, waarop
suggesties voor veranderingen waren verbeeld.
De op de panelen aangebrachte teksten en illus-
traties zijn opgenomen in het bijlagenboek.

Ook is in het bijlagenboek de notitie van het col-
lege van burgemeester en wethouders opgeno-
men, die de leidraad vormde voor de
raadsbehandeling.

De aantekeningen van de raadsgriffier bevatten

de hiernavolgende weergave van de inbreng van
de verschillende fracties in de raadsvergadering
van 2 juli 2009:

N.B. De PvdA fractie gaf een presentatie van
haar visie op het totale centrum. Saillant
onderdeel daarvan was het idee om het water
“terug te brengen” naar het centrum, via de G.W.
Navislaan en uitmondend in een haven ter hoogte
van de ABN/JAMRO e.o.

Thema Wonen:

- Alle fracties willen woningen aan de
Talmasingel. De meeste fracties willen hier
geen HOED/GOED. FNP, GL, GBT en VVD willen
deze aan de zuidzijde van de Markt, waarbij
GBT pleit voor parkeren op begane grond. Een
meerderheid van PvdA en CDA wil juist wel
een gezondheidscentrum aan de Talmasingel,
met daarboven woningen (ook sociale
woningbouw).

- GBT wil de hele hoek met bejaardenwoningen
in 1 keer renoveren en hier flinke hoogbouw
realiseren.

Thema Voorzieningen:

- Alle fracties zijn tegen winkels / detailhandel
aan de zuidzijde van de Markt.

- FNP, CDA en VVD willen hier wel (zakelijke)
dienstverlening. De PvdA wil dit in het
centrum, GL en GBT willen geen uitbreiding
van de dienstverlening.

- De raad wil geen publiekstrekker aan de
Markt.

- GL heeft geen behoefte aan nieuwe
voorzieningen, wel upgrading van het NW-
deel van het centrum. De FNP wil geen
publiekstrekker maar wel een MFC in het NW-
deel. De PvdA wil in het NW-deel een
kwaliteitssupermarkt met daarboven een
MFC. De VVD wil voor het NW-deel een goed
stedebouwkundig plan, maar geen winkels of
MFC. Het CDA wenst een publiekstrekker niet
op voorhand te blokkeren, maar geen
acquisitie; ook een MFC is mogelijk. GBT
wenst wel een publiekstrekker, geen MFC.

Thema’s Verkeer en Infrastructuur:

- Geen enkele fractie wenst een geheel autovrij
centrum. Wel zijn er beperkingen mogelijk:

- -dielde romte (GL, PvdA), met voorrang voor
fietsers en voetgangers (GL)

- na 12.00 uur voor auto’s afgesloten (GL)

- andere verkeerscirculatie, via Lageweg + plein
Roodhert autovrij (PvdA, CDA)

- periodiek afsluiten voor auto’s (PvdA) /
vrijdag en zaterdag autovrij (CDA)

- nadruk op fietsers en voetgangers + sfeer
(VWD)

- korter parkeren (CDA).

- Het ondergronds parkeren alleen voor
bewoners appartementengebouwen.



Ten aanzien van de herinrichting van de
Markt kiest men voor het vrij conservatieve
alternatief (1), waarbij de FNP en VVD naar
variant 2 neigen. Wel vraagt men aandacht
voor de akoestiek, het geluid bij hoogbouw.
Naast de PvdA wil ook de FNP wel een
onderzoek naar de mogelijkheid om het water
in het centrum te brengen.

FNP en CDA pleiten voor het opkrikken van

de Markt als verblijfsgebied.

Op basis van de in de twee voorgaande hoofd-
stukken weergegeven opvattingen en ideeén zal
in het volgende hoofdstuk per thema een aantal
uitgangspunten worden geformuleerd voor de
toekomst van het centrum van Burgum.



4. VERTALING IN UITGANGSPUNTEN

Hoewel de uit het interactieve proces en de opi-
niérende raadsvergadering verkregen ideeén en
suggesties niet altijd éénduidig zijn [soms zelf
tegenstrijdig], is er wel een aantal uitgangspun-
ten voor de ontwikkeling van het centrum van
Burgum uit te halen.

Per thema zijn dat de volgende:

Thema wonen.

Hoewel er ook wel draagvlak bestaat voor
andere functies, wordt de ds. Talmasingel
overwegend gezien als een woongebied. Dat
houdt in dat de vervanging van de
verouderde bejaardenwoningen zal plaats
vinden ten behoeve van nieuwe
woonfuncties. Uitgangspunt daarbij is dat er
sprake zal zijn van grondgebonden woningen
(geen appartementen).

In het kernwinkelgebied zal het wonen
ondergeschikt zijn aan andere functies. Op
begane grond niveau zal in geval van
nieuwbouw of verbouw van panden de
mogelijkheid voor de vestiging van
centrumfuncties open moeten worden
gehouden (plafondhoogte en overspanning).
Voor de herontwikkeling van de zuidzijde van
de Markt zal vanwege het voorgaande dan
ook als uitgangspunt gelden dat vanaf de le
verdieping de functie wonen mogelijk zal
zijn, al of niet in combinatie met andere
functies. Hier gaat het wel om
appartementen.

Waar nieuwe woningen verrijzen, geldt — net
als voor andere functies — dat in principe in
de eigen parkeerbehoefte zal moeten worden
voorzien.

In de Woonvisie 2010-2020 is als algemeen
uitgangspunt aangehouden dat tenminste
25% van de nieuwbouw in de gemeente in de
sociale sector (huur en koop) wordt
gerealiseerd. Waar mogelijk zal dat ook
gelden voor Burgum Centrum.

Thema voorzieningen.

Vanwege de brede weerstand tegen
uitbreiding van het winkelareaal aan de
Markt, zal de herontwikkeling van de
zuidzijde gericht moeten worden op
dienstverlening, in combinatie met wonen. De
locatie Dienstencentrum e.o. wordt bijna
logischerwijs de plaats waar een HOED of
GOED moet worden gerealiseerd. Het begane
grondniveau zal zodanig moeten worden
ontworpen dat op termijn transformatie tot
winkelruimte optioneel is, indien de inzichten
zouden wijzigen.

Eventuele winkeluitbreiding moet plaats
vinden binnen het bestaande
kernwinkelgebied. Op (langere) termijn kan
het gebied tussen de T. Geartsstrjitte en de
Poieszvestiging aan de Bulthuissingel worden
getransformeerd, waar dan de vestiging van
een supermarkt of een warenhuis, al of niet in
combinatie met een MFC-achtige invulling,
mogelijk kan worden gemaakt. Hier zullen
marktpartijen met initiatieven moeten komen.
De huidige activiteiten in het
Dienstencentrum zullen moeten worden
ondergebracht in een bestaande of nieuwe
ruimte in het centrumgebied. Met KEaRN zal
overleg plaats vinden over de wensen en
mogelijkheden. KEaRN heeft voorkeur voor
aansluiting bij een GOED.

In het centrumgebied zal in overeenstemming
met het verzoek van de burgers worden
overgegaan tot het plaatsen van
zitelementen. Een openbaar toilet zal
mogelijk worden gekoppeld aan een nieuwe
publieksvoorziening (dus geen los bouwwerk
in de openbare ruimte).

Er moet meer ruimte worden gegeven voor
het inrichten van terrassen bij
horecagelegenheden, onder voorwaarden ook
op gemeentegrond.



Thema’s Verkeer en infrastructuur.

- De meningen over het autovrijmaken van het
kernwinkelgebied (zie aanduiding op
tekening) zijn sterk verdeeld.

- Het aantal parkeerplaatsen ten noorden van
de Schoolstraat zal - waar mogelijk - worden
uitgebreid. Gezocht zal daarom worden naar
een situatie, waarin alle belangen zo goed
mogelijk tot hun recht komen, maar dan wel
met als uitgangspunt dat het primaat komt te
liggen bij de voetganger/fietser en dat er
fysiek meer ruimte komt voor de horeca. De
auto zal “te gast’ moeten zijn. De gemeente
wil graag samen met dorpsbelangen en de
Himbo kijken naar mogelijkheden tot
verruiming van de autovrije perioden en ook
in gesprek gaan met deze organisaties en
belanghebbenden over eventuele aanpassing
van het “parkeerregime” in het winkelhiem.

- Als op termijn het gebied tussen de T.
Geartsstrjitte en de Poieszvestiging wordt
getransformeerd, zal daar bijzondere
aandacht worden besteed aan de
parkeerfunctie, waarbij waar mogelijk
aansluiting moet worden gezocht bij het
project Kansen in Kernen (de afwaardering
van de doorgaande weg, na aanleg van de
Centrale As). Hierin kan dan ook het
voorgestelde onderzoek worden betrokken
m.b.t. het “terugbrengen van water” naar het
centrum.

- Het noordelijk deel van de Markt wordt
heringericht, overeenkomstig de suggestie
van de Himbo. De parkeer- en verblijfsfunctie
van dit gebied wordt versterkt. Indien nodig
zal de gehele Markt benut worden ten
behoeve van parkeren, rekening houdend met
andere gebruiksfuncties.

Aan de zuidzijde van de Markt zal aan de
herontwikkeling van de huidige
bebouwingsstrook de voorwaarde worden
gekoppeld dat de nieuwe functies volledig in
de eigen parkeerbehoefte zullen moeten
voorzien. Als gevolg daarvan zal de
mogelijkheid open worden gehouden tot het
verleggen van de huidige rooilijn in
noordelijke richting.

De Kipersstrjitte wordt heringericht,
overeenkomstig het profiel van de Ds
Talmasingel. Dat vindt zo mogelijk plaats
binnen de onderhoudscyclus. De
noodzakelijke aanvullende investering zal
moeten worden opgenomen in een
toekomstige PPN.

Op (langere) termijn zullen de kruisingen van
de verkeersring (Mr. W.M. Oppedijk van
Veenweg en Tj. Haismastrjitte/
Kwekersstrjitte) met de Ds. Talmasingel en de
Kdpersstrjitte worden aangepakt en veiliger
gemaakt. Gedacht wordt aan “dielde romte”
oplossingen, zoals in Hurdegaryp en in de
traverse Trynwalden. Uitvoering zal uit een
oogpunt van efficiéncy worden gekoppeld aan
het gemeentelijk onderhoudsprogramma of
aan een in te zetten wijziging van de
stedenbouwkundige situatie. De
noodzakelijke aanvullende investering zal
moeten worden opgenomen in een
toekomstige PPN.

Uitgangspunt van de gemeente is dat in het
centrum van Burgum blijvend gratis kan
worden geparkeerd.
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5. MASTERPLAN IN BEELD |;3

Voor zover mogelijk zijn de in het vorige hoofdstuk vermelde
uitgangspunten vertaald in beelden. Hierna worden per thema
op tekening en waar mogelijk in 3D formaat de ingrepen zicht-
baar gemaakt. In een aantal gevallen vormen de uitgangspunten
tegelijk stedenbouwkundige uitgangspunten, nl. langs de zuid-
zijde van de Markt en langs de ds. Talmasingel.

Per locatie kan het uitwerkingsniveau van de verbeelding nogal
verschillen. Dit verschil in uitwerking heeft deels te maken met
de ontwikkelingen die op dit moment voor de betreffende loca-
tie al op gang zijn gekomen. Deels heeft dit te maken met de fi-
nanciéle haalbaarheid en de prioriteit die aan de ingreep is
verbonden. Een Masterplan kan worden opgedeeld in uitwerkin-
gen voor de korte, de middellange en de lange termijn. Soms
kan een aan een gebied verwachte ontwikkelingstermijn ingrij-
pend wijzigen; vanuit de markt wordt er gereageerd op een ont-
wikkelingskans. Dit kan resulteren in het ‘naar voren schuiven’
van de uitvoering van een project. Uiteraard is dit rechtevenre-
dig met de financiéle haalbaarheid de locatie eerder te kunnen
ontwikkelen.

Het Masterplan dient gelezen te worden conform deze fase-
ringstermijnen. Daar waar een korte termijn ontwikkeling moge-
lijk is, is het uitwerkingsniveau gedetailleerder. In dit Masterplan
zijn de meest actuele ontwikkelingen meegenomen in de ver-
beelding van het Masterplan.

‘Us dream’ is als een ‘extraatje’ aan het Masterplan
toegevoegd. Het is vooral bedoeld om ideeén voor de lange
termijn, als ruimtelijke wens en ‘door onze oogharen naar
de toekomst kijkend’, met de lezer te delen. Dit ‘out-of-the-
box-denken’ is wellicht suggestief, maar genereert soms

weer hele bijzondere nieuwe ideeén en mogelijkheden voor
het plangebied. Met enige luchtigheid worden een aantal
(denk-)beelden weergegeven. Ze behoren niet tot de
voorstellen van het Masterplan waarover een politiek besluit
dient te worden genomen.
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Inleiding

Het huidige woonbeleid is gebaseerd op ‘het
woonplan 2002-2010’°, waarin voldoende flexibi-
liteit is ingebouwd met betrekking tot de verde-
ling van nieuwbouw over de dorpen. Binnen de
Volkshuisvesting zijn duidelijke tendensen waar
te nemen. Zo was de wederopbouwperiode een
tijd van onverzadigbare woningbouw. Deze ont-
wikkeling werd gevolgd door een brede discussie
over woonlasten en woonkwaliteit.

Nu treedt een geheel nieuwe werkelijkheid aan:
een afnemende bevolkingsgroei en op lange ter-
mijn mogelijk in bijna geheel Nederland zelfs een
bevolkingsdaling. De onlangs opgestelde struc-
tuurvisie voor de periode 2010-2020 is afge-
stemd op deze te verwachten ontwikkeling. In
de structuurvisie wordt ook aandacht besteed
aan de vergrijzing , een dubbele vergrijzing
zelfs, want niet alleen de omvang neemt toe,
ook de gemiddelde leeftijd zal als gevolg van de
hogere levensverwachting ook toenemen. Op 14
januari 2010 zijn de nieuwe Woonvisie ‘Finster
op wenjen’ en de Structuurvisie ‘Finster op Rom-
te’ vastgesteld door de Raad.

Huidige situatie

Belangrijke conclusie voor het komende jaar, ge-
baseerd op de nieuwe woonvisie en de structuur-
visie van Tytsjerksteradiel, is de te verwachten
groei van de provinciale hoofdstad en het voor-
deel dat Tytsjerksteradiel zal hebben van de
aantrekkingskracht van de stad. Tot 2016 zal er
nog sprake zijn van een stabiel bevolkingsaantal
en dat het aantal huishoudens nog licht zal
groeien. Van belang is dat in Tytsjerksteradiel
goede voorzieningen in stand blijven. Daarvoor
is in de Woonvisie een ambitie opgenomen voor
de dorpen. Concentratie kan desondanks onver-
mijdelijk blijken, als het draagvlak in dorpen te
smal wordt. Daarvoor komt Burgum als regionaal
centrum in aanmerking. In het streekplan heeft
Burgum de status van regionaal centrum, waar-
mee ontwikkeling op de terreinen wonen, wer-
ken en voorzieningen mogelijk zijn. Voor de
kwalitatieve ruimtelijke ontwikkelingen ligt er
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voor Burgum een belangrijke inspanningsambitie
tot realisering van een robuuste uitbreiding ten
westen van de centrale as en het benutten van
inbreidingsmogelijkheden voor woningbouw en
centrumfuncties en de uitbouw van het
voorzieningenaanbod.

Van Woonvisie naar Masterplan

In de Woonvisie wordt aangegeven dat er gelei-
delijk aan een verschuiving zal optreden in de
woningbouwopgave. Zo zal, met name bij de
corporaties, meer belang worden gehecht aan
herstructurering. Meer aandacht voor de kwali-
teit van de bestaande woningvoorraad en de
kwaliteit van de woonomgeving. Wanneer daar
de beschikbaarheid of de bereikbaarheid van
voorzieningen bij wordt betrokken, dan wordt de
focus gericht op het begrip ‘leefbaarheid’. Met
name in het centrumgebied zullen kansen ont-
staan voor vernieuwingen. Wanneer er sprake is
van vervangende nieuwbouw, zullen naast een
veranderende woonomgeving, ook de 5 WMO be-
leidsvelden worden betrokken in vernieuwings-
processen (relaties wonen, zorg en welzijn).

Weetjes over wonen
In de periode 2000 t/m 2009:
zijn in Burgum totaal 535 woningen
gebouwd;
steeg de woningvooraad van 3.637 naar ruim
4.100;
is de helft van de woningen gebouwd binnen
de bebouwde kom (inbreiding);
zijn in het centrumgebied 76 appartementen
en 40 zorgeenheden gebouwd;
In de periode 2010-2015:
zullen in Burgum totaal ca. 180 woningen
worden gebouwd,;
zullen daarvan ca. 80 worden gebouwd
binnen de bebouwde kom;
Rond 2015 zal worden gestart met een nieuwe
dorpsuitbreiding ten westen van de Centrale As.
Minister Gerda Verburg vindt dat Burgum een
“topdorp” moet worden.




voorbeeld impressie kruising Kiipersstrjitte- Mr. W.M. Oppedijk van Veenweg

In het Masterplan wordt aangegeven dat op de
middellange tot lange termijn de Klpersstrjitte
zou kunnen worden getransformeerd tot een
hoogwaardiger entree van het centrum. Inzet bij
de toekomstige bouwopgave is het realiseren
van zogenaamde ‘stedelijke wanden’, te begin-
nen aan de westzijde. De benaming ‘stedelijke
wanden’ heeft betrekking op de beeldvorming.
Hierbij wordt ingezet op meer bebouwingshoog-
te en een woningtypologie die niet per se bestaat
uit woningbouw met voortuin en/of achtertuin.
De zgn. “flatjes Klipersstrjitte” zullen na verloop
van tijd aan vervanging toe zijn. De bedrijfsbe-
bouwing richting W.M. Oppedijk van Veenweg
zou in deze visie dus een andere plaats op een
bedrijventerrein moeten krijgen.
Herontwikkeling van (een deel) van de oostzijde
kan alleen op zeer lange termijn plaatsvinden en
is aanzienlijk ingewikkelder en kostbaarder, van-
wege het overwegend eigen woningbezit en in
zuidelijke richting een afwijkende stedenbouw-
kundige structuur, bestaand uit een haaks stra-
tenpatroon (Minister van der Brinklaan,
Roggemounewei en de W.M. Oppedijk van Veen-
weg) met kopgevels langs de Klipersstrjitte en
een brede groenstrook.

Versteviging van de straatwand vergt een mini-
male bouwhoogte van woningen in 3 bouwlagen
(incidenteel zijn 4 lagen goed mogelijk). De voor-
keur gaat uit naar grondgebonden woningen (zie
verbeelding Ds. Talmasingel).

De aansluiting van de Klpersstrjitte met de Mr.
W.M. Oppedijk van Veenweg is crucialer in de
verbetering van de route naar het centrum. Op
dit moment is de afslag Klpersstrjitte zeer on-
dergeschikt in de hiérarchie met de Mr. Oppedijk
van Veenweg. Door middel van bewegwijzering
wordt nu aangegeven dat de Klpersstrjitte de
route is naar het centrum. Dit is niet afleesbaar
in de verkeersstructuur en de stedenbouwkundi-
ge inrichting (de aanloop naar de Markt geeft de
indruk die behoort bij een woonwijk). Er zal een
opwaardering plaats moeten vinden van deze af-
slag. Het Masterplan zet in op nieuwe beeldvor-
ming voor de Klpersstrjitte, zodat de route naar
het centrum niet alleen verkeerskundig, maar
ook Stedenbouwkundig duidelijk afleesbaar zal
zijn als centrumroute (zie hiervoor).
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Voor de Ds. Talmasingel hangt deze ontwikkeling
nauw samen met een aanpassing van het ruimte-
lijke beeld rondom ‘de Pleats’. In verband met de
functie van de Ds. Talmasingel als centrumroute
in de verkeerstructuur van Burgum, is het wense-
lijk hier een ‘omvorming naar beeld’ na te stre-
ven. Het stedenbouwkundige profiel van de
rijpaan zal in de beeldvorming beter herkenbaar
moeten zijn als route naar het centrum. De
beeldvorming is hierbij gericht op een woonfunc-
tie, vormgegeven met ‘stedelijke wanden’. Dit
betekent dat de bouwhoogte wordt opgehoogd
naar 3 lagen, maar incidenteel zijn 4 lagen goed
mogelijk.

De ontwikkeling van de Ds. Talmasingel sluit aan
op de visie tot versterking van het gebied rond-
om ‘de Pleats’. Bij ‘de Pleats’ zal een opwaarde-
ring van het lommerrijke beeld de inzet zijn. Het
karakter van dit gebied wordt in deze visie door-
gezet tot achter de voorgestelde (woon) wand
van de Ds. Talmasingel.

Het binnengebied, dat als ‘erf’ zal worden inge-
richt, krijgt een belangrijke parkeerfunctie. Het

voorbeeld van een “groene” parkeerplaats

parkeren is voor (toekomstige) bewoners en voor
de bezoekers van het centrum. Daarnaast is er
ruimtelijk de mogelijkheid aan dit ‘erf’ een
dienstverlenende functie te situeren in het stra-
mien van de bebouwing van stichting Talant. Met
het verruimen van het groen van de kavel ‘de
Pleats’ zal er een (gedeeltelijk) herstel van het
historische beeld plaatsvinden. De groene ruim-
te ten westen van ‘de Pleats’ wordt vergroot. De
haag zal - in een lagere vorm - worden verplaatst
richting de zijgevel van het winkelcentrum. Het
profiel van de verharding tussen Schoolstraat en
Markt wordt daardoor smaller. Deze passage is
uitsluitend bedoeld voor langzaamverkeersdeel-
nemers. Het nieuwe profiel zal een duidelijker
beeld in gebruik opleveren. De ruimtelijke bele-
ving van deze langzaamverkeersruimte wordt
vergroot als de zijgevel van het winkelwand op
de hoek opener kan worden gemaakt naar de pu-
blieke ruimte. Op deze keuze wordt teruggeko-
men bij het thema verkeer.
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5.2. WINKELS EN VOORZIENINGEN | 2;

Algemeen

Het voorzieningenniveau wordt voor een belang-
rijk deel bepaald door het detailhandelsaanbod.
Dit aanbod draagt bij aan de leefbaarheid van
het centrum en van Burgum in z’n geheel. Bij een
voldoende aantrekkelijk aanbod vervult het cen-
trum bovendien een functie voor de omliggende
regio. Burgum heeft de ambitie deze rol voor
haar regio te vervullen. Voor het thema ‘winkels
en voorzieningen’ is in 2007 een koopstromen-
onderzoek uitgevoerd.

Huidige situatie

Het winkelbestand in Burgum is aardig op peil,
zo concludeert het koopstromenonderzoek van
2007. Ten opzichte van het onderzoek in 2007,
zijn de veranderingen marginaal geweest. Hier
en daar zijn er enkele plekken in het centrum an-
ders ingevuld, zoals de v.m. Plusmarkt, waarin
nu een kledingzaak is gevestigd. In de foodsec-
tor is de meest recente ontwikkeling de upgra-
ding van de Poeiszvestiging aan de Freerk
Bosgraafstraat. In samenwerking met de gemeen-
te heeft Poiesz de kwaliteit van het openbare ge-
bied (parkeerterrein) opgeknapt. In de
beeldvorming is het parkeerterrein vanaf de
Noordersingel aan het ‘winkelhiem’ Burgum
toegevoegd.

Weetjes over winkels en voorzieningen

- Het totale aantal detailhandelsmeters in
Burgum bedraagt ca. 19.000m?2
Dit winkelvloeroppervlak is vergelijkbaar met
het landelijk gemiddelde. Van ambitie is dan
nog geen sprake.
In Burgum zijn ca. 75 winkels aanwezig

Food is ruimschoots vertegenwoordigd
Modisch recreatieve en overig recreatieve
branches zijn in Burgum voldoende
vertegenwoordigd

Het VVO (verkoopvloeroppervlak) doelgericht
non-food is als totaal gemiddeld aanwezig

Wat het voorzieningenaanbod in Burgum betreft
is een aantal ontwikkelingen te voorzien, waar-
aan in deze visie aandacht wordt besteed. Ge-
noemd kunnen worden:
Het Dienstencentrum zal binnen afzienbare
tijd worden afgebroken; de activiteiten zullen
elders moeten worden gehuisvest;
De huisartsen en paramedici hebben de wens
uitgesproken zich te vestigen in een nieuw te
realiseren gezondheidscentrum (een GOED =
gezondheidszorg onder een dak). De
uitdrukkelijke keuze is gevallen op de locatie
hoek Markt zuidzijde en Kiipersstrjitte (locatie
huidige Dienstencentrum).
Vanuit de bevolking is de wens naar voren
gekomen dat in de een of andere vorm een
multifunctioneel centrum (MFC) in het dorp
dient te komen. Het ligt voor de hand dat in
samenhang te beoordelen met een nieuw
Dienstencentrum.
In het gebied rond de voormalige Friesland
Bank en de PKN kerk zijn op termijn wellicht
kansen op vernieuwing. Dat gebied leent zich
— zo bleek uit het voortraject van het
Masterplan — voor de vestiging van
publiekstrekkers, zoals een warenhuis, een
supermarkt en eventueel een nieuw MFC.
Daar liggen ook kansen voor verruiming van
parkeergelegenheid en horeca.

De koopkracht binding in Burgum is hoog,
waarvan in de dagelijkse sector maar liefst
42% van buiten Burgum komt (58% komt van
eigen inwoners). Van de niet dagelijkse sector
komt 65% van buiten de kern.

Het economisch functioneren van Burgum is
goed. Zowel in de dagelijkse als in de niet
dagelijkse sector ligt de vloerproductiviteit
boven het landelijk gemiddelde.

De totale waardering voor het centrum is
ruim voldoende. Het valt op dat in 2007 al is
gesignaleerd dat aankleding/inrichting en
sfeer wel als aandachtspunt worden gezien.
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GEZONDSHEIDSZORG ONDER EEN DAK

Aan de zuidzijde van de Markt is ruimte voor de
ontwikkeling van een GOED door het verdwijnen
van het huidige dienstencentrum. Deze locatie
zal bij moeten dragen aan een versteviging van
de wand rond de Markt, om daarmee het “plein”
een intiemer karakter te geven. Bovendien is het
programma van de GOED zodanig dat er in meer-
dere lagen moet worden gebouw, temeer omdat
de zuidzijde van de Markt ook benut kan en
moet worden voor de functie wonen. Op grond
daarvan zal de GOED c.a. op de kavel van het
dienstencentrum kunnen worden gebouwd in mi-
nimaal 4 bouwlagen. Incidenteel is 5 bouwlagen
mogelijk (hoogte is vergelijkbaar met de oostelij-
ke bebouwingswand van de Markt). Ten westen
van de kavel van het dienstencentrum is bebou-
wing in 3 lagen toegestaan, incidenteel is 4 lagen
mogelijk. De publieke ruimte grenzend aan de
nieuwe bebouwing wordt ingericht als verblijfs-
gebied, de auto zal hier in de toekomst als ‘gast’
gebruik maken van de ruimte. De uit de nieuw-
bouw voortvloeiende parkeerbehoefte zal moe-
ten worden opgevangen op eigen terrein. Dit
vergt een creatief ontwerp.

Aan de noordzijde van de Markt wordt de publie-
ke ruimte ook meer toebedeeld dan in de huidige
situatie, aan het langzaamverkeer. De rijloper

Z ', situatie hoek Kipersstrjitte- Markt

verdwijnt, parkeren gaat naar de zuidzijde van
de huidige rijbaan en grenst daarmee aan het
parkeren van het grote parkeerterrein Markt. De
hoeveelheid parkeerplaatsen wordt aan de
noordzijde minder, maar zal ruimschoots worden
gecompenseerd op het grote parkeerterrein
Markt. Het zuidelijke deel van het parkeerterrein
Markt wordt significant uitgebreid (mede ingege-
ven door de maatregelen in de Schoolstraat — zie
thema infrastructuur).

De Markt is nu “aangekleed” met kastanjes.
Deze bomen zijn al jaren ziek en zullen
afsterven. Vervanging van de kastanjes door
nieuwe bomen zal opgenomen moeten/

kunnen worden in het ontwerp voor de
nieuwe inrichting van de Markt. Dat kan dus
tot een geheel andere groenstructuur leiden.
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Een deel van de Lageweg kan op termijn worden toegevoegd
aan het ‘winkelhiem’. Niet alleen is dit logisch vanwege het pro-
fiel dat overeen komt met het deel van de Lageweg dat inmid-
dels ‘winkelhiem’ is, het biedt naar de toekomst tevens de
mogelijkheid het verkoop vloeroppervlak van het kernwinkelge-
bied, in zuidelijke richting, uit te breiden.

markering entree winkelhiem Burgum
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Het gebied Bulthuissingel wordt (voor de langere termijn) ge-
zien als een gebied met mogelijkheden voor centrumfuncties,
zoals detailhandel, de foodsector, eventueel sociale en/of cultu-
rele doeleinden en de mogelijkheid tot bijzondere woonvormen
(verdieping). Deze ontwikkeling dient vergezeld te gaan van uit-
breiding van de parkeerfaciliteiten. Hierbij dient aansluiting te
worden gezocht bij het openbare parkeerterrein tussen de kerk
en de Poiesz supermarkt en voorts bij de maatregelen, die
voortvloeien uit het project Kansen in Kernen. Mogelijk zullen
maatregelen samen vallen, waardoor ook kan worden gekeken
naar stapeling van eigen financiering; subsidies en bijdragen uit
de private sector.
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OMGEVING ‘DE PLEATS’

Voor de ruimte rondom ‘de Pleats’ zal een op-
waardering van het lommerrijke beeld de inzet
zijn. Dat beeld moet volgens deze visie worden
doorgezet achter de ‘stedelijke (woon) wand’ van
de Ds. Talmasingel. Het binnengebied, dat als
‘erf’ zal worden ingericht, heeft een belangrijke
parkeerfunctie. Dit parkeer- en verblijfsgebied is
van belang voor zowel (toekomstige) bewoners,
bezoekers van ‘de Pleats’ en van het centrum als
geheel. De kavel waar ‘de Pleats’ op staat wordt
groener en ruimer van opzet. De groene ruimte
ten westen van ‘de Pleats’ wordt groter. Dit wordt
gedaan door het verplaatsen van de haag naar
verharde rijloper die ten westen van ‘de Pleats’
ligt. Het profiel van de verharding tussen School-
straat en Markt zal hierdoor een duidelijker beeld
opleveren. Er wordt definitief afscheid genomen
van het suggestieve profiel voor autoverkeer, zo-
als dat er nu ligt. In deze visie wordt ervoor ge-
kozen deze passage definitief afgesloten te
houden voor autoverkeer.

huidige situatie rondom De Pleats

Deze ruimte komt ten goede van fietsers en voet-
gangers en mogelijk meer terrasvorming. Verho-
ging van de ruimtelijke beleving van deze
langzaamverkeersruimte wordt vergroot als de
winkelwand van het hoekpand hier open kan
worden gemaakt naar de publieke ruimte. Moge-
lijk komt hier een horecafunctie, zodat de ruimte
tussen ‘de Pleats’ en de zijwand van het winkel-
centrum kan worden benut als terrassenplein. De
uitbreiding van terrassen en horeca is in het cen-
trum per definitie wenselijk, het verlevendigt niet
alleen het kernwinkelgebied. Veel mensen heb-
ben aangegeven behoefte te hebben aan uitbrei-
ding van terrassen in het centrum van het
‘winkelhiem’.
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Legenda

weghalen bebouwing op straat
bestaande voorgevel functie
wenselijke voorgevel functie
langzaamverkeersroute

project in kader van “Kansen in Kernen”
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B1JZONDERE VOORZIENINGEN KERNWINKELGEBIED EN STRAATMEUBILAIR

Het kernwinkelgebied dient op onderdelen een
‘upgrading’ te ondergaan. De wijze van inrichten
is hierbij mede afhankelijk van de keuzes die
worden gemaakt met (of naar aanleiding van) dit
Masterplan. Belangrijk zijn de te maken keuzes
ten aanzien van het verkeer, parkeren en voorzie-
ningen in het kernwinkelgebied, waarover de ge-
meente met dorpsbelangen en de Himbo in
gesprek willen gaan.

Nieuw straatmeubilair, als inrichting van de ‘huis-
kamer’ van het winkelhiem Burgum, is niet alleen
functioneel een verbetering, het betekent ook es-
thetisch een opwaardering van het kernwinkelge-
bied. Hierbij wordt in ieder geval gedacht aan
vernieuwing en herpositionering van fietspar-
keervoorzieningen (te voldoen aan het “FietsPar-
Keurmerk) en het plaatsen van enkele
zitelementen. Openbare toiletvoorzieningen zijn
momenteel aanwezig in ‘de Pleats’. Het toevoe-
gen van een zelfstandige nieuwe openbare toilet-
voorziening is om die reden niet strikt
noodzakelijk. Daarnaast is het in de exploitatie
duur en gecompliceerd ten aanzien van onder-
houd. Beter is de huidige voorzieningen, waar
mogelijk, te verbeteren (aanduidingen in de pu-
blieke ruimte) en mogelijk uit te breiden in com-
binatie met nieuwe bebouwing (bijv. aan de
zuidzijde van de Markt).

ashion.nl

huidige fietsklemmen
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Er zou meer ruimte kunnen worden geboden aan terrassen in
het winkelhiem. Het kan gaan om vergroting van bestaande ter-
rassen; het creéren van nieuwe bij bestaande gelegenheden (ho-
recazaken, maar bij de bakker of slager is ook denkbaar) en/of
nieuwe horeca.

Of dit realiseerbaar is zal de praktijk moeten uitwijzen; markt-
partijen moeten hier willen instappen. Het is van belang dat het
prettig toeven is op een terras; dat vraagt niet alleen inspannin-
gen van de gemeente voor een kwalitatief goede (her-)inrich-
ting, maar ook van horeca-ondernemers door te investeren in
passend meubilair. De gemeente kan kwaliteitseisen stellen aan
een terrasvergunning.

De gemeente staat positief tegenover het gebruik van de open-
bare ruimte voor vergroting van terrasruimten, mits die ruimte
niet wordt “geprivatiseerd” (hierover zullen goede afspraken
moeten worden gemaakt).
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uidige situatie noordzijde Markt
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Huidige situatie

Op dit moment is de publieke ruimte van het
‘winkelhiem’ ingericht met parkeerterreinen en
losse parkeervakken in de winkelstraten. Het is
mogelijk, met uitzondering van de koopavond en
op zaterdag, met de auto door het ‘winkelhiem’
te rijden en in de winkelstraten te parkeren op de
daarvoor aanwezige parkeerhavens. De parkeer-
terreinen zijn goed bezet op de koopavonden en
de zaterdagen. Het parkeren in het centrum van
Burgum is gratis. Dit wordt gezien als een kwali-
teit van het ‘winkelhiem’ Burgum.

Weetjes over verkeer

- Het centrumgebied van Burgum heeft 810
openbare parkeerplaatsen.
Het parkeren is gratis, maar wel enigszins
gereguleerd.
Op 142 plekken geldt een maximale

parkeerduur van één uur.

De Markt is verreweg de grootste
parkeervoorziening: 345 plekken (42,5%
van het totaal) en 16 parkeerplaatsen zijn
gereserveerd voor gehandicapten (2%).
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huidige situatie

voorbeeld voor herinrichting noordzijde Markt
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Legenda

tweerichtingsverkeer E
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Markt

Extra uitbreiding van parkeren, mede in verband
met de verschuiving van functies en ontwikkelin-
gen aan de zuidzijde van de Markt, is noodzake-
lijk. Het parkeren van het GOED c.a. zal, zoals
hiervoor aangegeven, op eigen terrein moeten
worden opgelost.

Door de ontwikkelingen aan de Markt en de daar-
bij horende, gewenste inrichting als verblijfsge-
bied voor fietsers en voetgangers, wordt het
mogelijk de rijlopers voor autoverkeer te laten
vervallen. Dit geldt voor zowel de noord- als de
zuidzijde van de Markt. Deze verblijfsgebieden
blijven wel voor auto’s toegankelijk, maar be-
perkt, waarbij de auto vooral ‘te gast’ is in dit ge-
bied. Aan de noordzijde blijft parkeren mogelijk.
Er komen minder parkeerplaatsen dan in de hui-
dige situatie, en verplaatst naar de pleinzijde van
de straat (profiel ‘omklappen’). Hierdoor komt op
de plekken waar nu geparkeerd wordt meer
ruimte beschikbaar voor winkelend publiek (en
markten). Om het verlies aan parkeerplaatsen
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daar op te vangen, moet het parkeren aan de
zuidzijde van de Markt aanzienlijk worden uitge-
breid. Hiermee komt het parkeerterrein de Markt
op haar maximale capaciteit.

Bulthuissingel

Ook voor het ‘veranderingsgebied Bulthuissingel’
is het noodzakelijk de parkeervoorzieningen te
verbeteren. Potentiéle gebieden hierbij zijn het
gebied ‘noordzijde Bulthuissingel’ en de achter-
zijde van de openbare bibliotheek tot aan het
huidige parkeerterrein aan de J.D. de Vriesstraat.
Dit ‘parallelle gebied’ achter de Schoolstraat
wordt gezien als kansrijk ontwikkelingsgebied
voor parkeren. Bovendien zal aansluiting worden
gezocht bij het project Kansen in Kernen, omdat
vanuit de herinrichting van de N356 “kansen”
kunnen ontstaan voor uitbreiding van publieke
ruimte, waaronder parkeergelegenheid ten be-
hoeve van het centrum.




voorbeeld voor de herinrichting van de Schoolstraat

Schoolstraat/deel Bulthuissingel

Het Winkelhiem hoeft niet geheel autovrij te wor-
den gemaakt, wel autoluw. Hierbij blijft de moge-
lijkheid bestaan om door de Schoolstraat te
rijden indien dit noodzakelijk is. In een “dielde
romte” situatie zal de auto “te gast” zijn. Samen
met dorpsbelangen en de Himbo wil de gemeen-
te nagaan op welke wijze er een verruiming kan
komen van autovrije momenten en hoe om zou
moeten worden gegaan met parkeren in het win-
kelhiem. Er kan eventueel een proef worden ge-
houden om effecten te kunnen meten.
Uitgangspunt is dat het voor langzaam verkeer
veel vriendelijker wordt in het ‘winkelhiem’, door
de invoering van bijvoorbeeld zogenaamde ‘ven-
stertijden’ voor gemotoriseerd verkeer. Boven-
dien kan de inrichting beter afgestemd worden

op de verblijfsfunctie. Herinrichting en het auto-
luwer maken is mede ingegeven vanuit de wens
de horeca meer “ruimte” te bieden voor flexibele
terrassen in de publieke ruimte, tijdens de voor
de horeca(bezoekers) meest interessante tijden.
Vanwege de historische kwaliteit van de School-
straat en de aanliggende straten, blijft de inrich-
ting bestaan uit traditioneel gebakken
klinkermateriaal (geel en rood). Om het’ winkel-
hiem’ ook in bestrating als eenheid te blijven er-
varen, wordt voorgesteld de afwijkende
bestrating van De Passage aan te passen aan het
gebakken materiaal dat in het centrum ligt. Ver-
lichtingsarmaturen en groen worden niet gewij-
zigd. Hooguit kunnen enkele bomen worden
toegevoegd in het straatbeeld.



Lageweg

Lageweg

Op dit moment is parkeren aan beide zijden van
de Lageweg mogelijk en is alleen op het gedeelte
tussen Schoolstraat en noordelijke weg naar de
Markt éénrichtingsverkeer ingesteld.

De functie van de Lageweg als aanloopstraat van
het winkelgebied moet versterkt worden. Een
groter gedeelte van deze weg kan op termijn bij
het Winkelhiem worden betrokken.

Het gedeelte tot en met de zuidelijke aansluiting
naar de Markt kan opnieuw worden ingericht op
een manier die recht doet aan de functie als aan-
loopstraat. Deze grens past bij de functies op de
Lageweg en het feit dat de bebouwing vanaf die
plek dichter bij de weg staat. Bovendien komt
het bebouwingsbeeld overeen met dat van het
noordelijk gedeelte.

Bij de herinrichting is ook hier het uitgangspunt
dat de auto “te gast” is in een gebied dat vooral
bedoeld is voor langzaam verkeer. Het aantal

parkeerplaatsen wordt verminderd en er wordt
éénrichtingsverkeer ingesteld in het gedeelte tus-
sen de Schoolstraat en Skipfeart.

De parkeerplaatsen die komen te vervallen, wor-
den gecompenseerd op de Markt.

Door het instellen van éénrichtingsverkeer op
een groter deel van de Lageweg, verandert de rij-
richting van de verbindingsweg naast de kring-
loopwinkel. Deze weg blijft te gebruiken voor
autoverkeer, maar dan vanaf de Markt, in plaats
van richting de Markt.

De Lageweg heeft tussen de Raadhuisweg en
Skipfeart een breed profiel. Dat komt niet over-
een met de beperkte verkeersfunctie van de weg.
Dit wegvak en de bijbehorende kruising met de
Raadhuisweg moeten daarom op termijn heringe-
richt worden op een manier die bij het statige ka-
rakter past.
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voorbeeld van de mogelijke herinrichting van de Kiipersstrjitte
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Huidige situatie

Burgum heeft in de provinciale weg N356 een be-
langrijke stroomweg door het dorp. Hoewel deze
weg een belangrijke functie in de verkeersafwikke-
ling heeft van Burgum, is de weg in de beeldvor-
ming een tamelijk harde barriére die het dorp in
tweeén deelt. Na realisatie van de ‘Centrale As’, ten
westen van Burgum, wordt de verkeersintensiteit
op de N356 lager. De weg zal te zijner tijd ook in
eigendom over gaan naar de gemeente Tytsjerkste-
radiel. Dit biedt kansen voor een herprofilering van
de N356 en daarmee eveneens kansen voor ‘het
winkelhiem’ (Tsjibbe Geartsstrjitte).

Het bestaande wegennet van Burgum, bedoeld voor
een snelle verkeersafwikkeling, heeft aansluiting op
de N356. Ook de wegprofielen zijn hier op afge-
stemd. Wegen die onderdeel zijn van de hoofdwe-
genstructuur van Burgum, zijn de Dr. B.
Hornstrasingel, de Tj. Haismastrjitte/Kwekersstrjitte
en de Mr. W.M. Oppedijk van Veenweg/Raadhuis-
weg. Deze verkeersstructuur kenmerkt zich als ‘ver-
keersring van Burgum’. Binnen deze ‘verkeersring
Burgum’ zijn wegen als de Kipersstrjitte, de Ds.
Talmasingel en de Freerk Bosgraafstraat belangrijke
routes voor het kernwinkelgebied van Burgum.
Hoewel deze routes van een iets lagere orde zijn, in
profiel en intensiteit, zijn ze van evident belang
voor de kwaliteit van ‘het winkelhiem’.

Fietsers en voetgangers hebben voldoende routes
naar en door het centrum van het dorp. De routes
zijn vaak onderdeel van de totale wegenstructuur,
er zijn weinig routes die specifiek voor deze groep
zijn aangelegd. Een sterke fietsroute is bijvoorbeeld
de Trambaan.

Weetjes over infrastructuur

Hoeveel auto’s rijden er eigenlijk op de wegen in

Burgum?Verkeerstellingen geven daar inzicht in.

Op de verkeersring zijn de volgende intensiteiten
geteld:

- Raadhuisweg 10.500

- Kwekersstrjitte 6.800

- Oppedijk van Veenweg 6.400

De drukste weg in Burgum is de N356. Op de brug
Burgumerdaam rijden maar liefst 17.000 voertuigen
per etmaal.
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De hoofdwegenstructuur, benoemd als ‘verkeers-
ring Burgum’ heeft een wegprofiel dat in belang-
rijke mate voldoet voor wegen met een dergelijk
functie in het totale stedenbouwkundige weefsel
van Burgum. Daar waar wegprofielen van een la-
gere orde aansluiten op de ‘verkeersring Burgum’
ontstaan er conflictensituaties. Kort gezegd zijn
de conflicten te ondervangen door het verbete-
ren van de duidelijkheid en het versterken van
de geleiding van bestaande verkeersstromen. De
inzet van het Masterplan is de verkeersring Bur-
gum te verbeteren, dat wil zeggen de routes van
en naar het ‘winkelhiem’. Hiertoe behoren ook de
routes die aansluiten op de verkeersring, zoals
de Kiipersstrjitte en de Ds. Talmasingel.

Op de kaart, waarop de verkeersring staat aange-
geven, zijn de conflictpunten in de route aange-
geven. In tekst wordt een toelichting gegeven
welke uitvoeringsmaatregel bij het betreffende
punt hoort. Een tekstuele beschrijving wordt niet
gegeven voor de conflictpunten in de N356. Voor
deze situaties worden oplossingsrichtingen voor-
gesteld in het project ‘kansen in kernen’. Het pro-
ject ‘kansen in kernen’ is gericht op de inrichting
van de N356, na het voltooien van de ‘Centrale
As’. De N356 kan na realisatie van de ‘Centrale
As’ worden “afgewaardeerd”. In de loop van 2010
start het project (het maken van een visie) in Bur-
gum. Uitvoering van het project vindt pas plaats
na aanleg van de Centrale As.

Legenda

@ project in kader van “kansen in kernen”
@ project in kader van Masterplan Burgum
Centrum



nr. 3: Mr. W.M. Oppedijk van Veenweg- Kiipersstrjitte

Maatregelen routes en knooppunten in de
‘Verkeersring Burgum’

Nr. 1 H.W.K. Ridder Huyssen van Kattendij-
keweg-Dr. B.Hornstrasingel : maakt deel uit

van het project ‘Kansen in kernen’, aandacht voor

afwaardering N356, verbeteren
verkeersafwikkeling.

Nr. 2 H.W.K. Ridder Huyssen van Kattendij-
keweg - Mr. W.M. Oppedijk van Veenweg/
Raadhuisweg: maakt deel uit van het project
‘Kansen in kernen’, aandacht voor afwaardering
N356, verbeteren verkeersafwikkeling.

Nr. 3 Mr. W.M. Oppedijk van Veenweg - Kii-
persstrjitte: verduidelijken van de route naar
het centrum, Kipersstrjitte opwaarderen als af-
slag, herprofileren van de Klipersstrjitte. Attentie-

nr. 5: Kwekersstrjitte- Ds. Talmasingel
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nr. 4: Mr. W.M. Oppedijk van Veenweg- Kwekersstrjitte

niveau verhogen van het kruispunt, relatie
leggen met het project ‘Robuuste uitbreiding
woonwijk aan de westzijde van Burgum’.
Nr. 4 Mr. W.M. Oppedijk van Veenweg - Kwe-
kersstrjitte: verbeteren geleiding van de ver-
keersring Burgum (geleiding hoofdprofiel)
Nr. 5 Kwekersstrjitte - Ds. Talmasingel: ver-
sterken verkeersafwikkeling en het verduidelij-
ken van de route naar het centrum.
Nr. 6 Kwekersstrjitte/Tj. Haismastraat -
Schoolstraat: versterken verkeersafwikkeling
en het verduidelijken van de route naar het
centrum.
Nr. 7 Kwekersstrjitte/Tj. Haismastraat - Dr.
B.Hornstrasingel: verbeteren geleiding van de
verkeersring Burgum (geleiding hoofdprofiel)

nr. 7: Tj. H. Haismastraat- Dr. B. Hornstrasingel

eenWE
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Bijzondere aandacht in de verkeersafwikkeling
betreft de plek die fietsers en voetgangers hierin
krijgen. Fietspaden en looproutes uitsluitend
voor deze groep verkeersdeelnemers zijn op be-
perkte schaal in het dorp aanwezig. Over het al-
gemeen zijn er in de, overwegend, woonstraten
van Burgum, weinig verkeersconflicten. Fietssnel-
routes krijgen met de komst van de ‘Centrale As’
meer aandacht. Aan de zuidzijde van het dorp is
er een fietssnelroute ingepland voor fietsers rich-
ting Drachten.

Het Masterplan stelt voor de fietsroute aan de
noordzijde door het dorp als aandachtsgebied op
te nemen. Aansluiting is mogelijk met het project
‘Kansen in kernen’. Raakvlakken in het Master-
plan heeft deze locatie met de verbetering van
het kruispunt Dr. B. Hornstrasingel met de Ridder
H.W.K. Huyssen van Kattendijkeweg, waarbij de
verbetering van de verkeersring Burgum het doel
is.

Fietsverkeer

Een groot deel van de bezoekers van het cen-
trum, komt met de fiets. Het verbeteren van
fietsroutes en de parkeervoorzieningen zijn sti-
mulansen om de fiets te gebruiken om het cen-
trum te bezoeken.

In het GVVP is aangegeven welke fietsroutes het
meest belangrijk zijn. In de oost-west richting is
de route Hillamaweg - Schoolstraat aangeduid als
hoofdfietsroute.

Door de aanleg van de Centrale As heeft de Hilla-
maweg in de toekomst geen functie meer voor
autoverkeer richting Suwald. Door de lagere ver-
keersintensiteit die daaruit voortvloeit, wordt de
aantrekkelijkheid voor fietsers vergroot. De over-
steek over de N356 naar de Tsjibbe Geartsstrjitte
maakt deel uit van het project ‘kansen voor ker-
nen’. De hoofdfietsroute sluit aan bij het gewens-
te herstel van de stedenbouwkundige structuur
waardoor er sprake is van een grote kans in de
kern Burgum. De kruising Schoolstraat — Kwe-
kersstrjitte kan verbeterd worden voor door-
gaand fietsverkeer richting Nieuwstad en
Kloosterlaan.

In noord-zuid richting is het gewenst een fiets-
snelweg te realiseren aan de oostkant van de
N356. Op dit moment heeft een fietser de keus
tussen de Noordersingel of de Trambaan. Het is
de vraag of dit wel de meest geschikte verbindin-
gen zijn voor doorgaand fietsverkeer, of dat het
misschien de voorkeur heeft om naast de huidige
provinciale weg een vrijliggend fietspad aan te
leggen. In het project Kansen voor Kernen wordt
onderzocht wat de beste optie is voor het door-
gaande fietsverkeer.

Legenda

fietsroute

zoekgebied fietsroute '—~ N

hoofdroute guto

verbeteren-oversteekbaarheid |:|
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In het Masterplan zijn diverse investeringen ge-
noemd. Het merendeel zal voor rekening komen
van marktpartijen, namelijk de herontwikkeling
van locaties.

Concreet zijn de volgende locaties geduid:

Locatie Dienstencentrum aan de zuidzijde van
de Markt

Het blok huurwoningen naast het
Dienstencentrum aan de zuidzijde van de
Markt

Het gebied Ds. Talmsingel ten westen van de
Kwekersstrjitte

Het gebied rondom ‘de Pleats’

Het Noord West gebied tussen de
Bulthuissingel, de Noordersingel en de Tsjibbe
Geartsstrjitte

Waar het investeringen in de openbare ruimte be-
treft zal de gemeente aan bod zijn. In het Master-
plan zijn concreet 7 investeringsopgaven
vermeld.

Dat zijn de volgende:

1.

het (in fasen) herinrichten van een deel van
het “Winkelhiem” (Schoolstraat en een deel
van de Bulthuissingel), als “dielde romte”,
waar de auto (al dan niet met verdere
beperkingen) “te gast” is;

het uitbreiden van parkeergelegenheid ten
noorden van de Schoolstraat (Pastoriekamp
en J.D. de Vriesstraat);

. het uitbreiden van de parkeergelegenheid op

de Markt, als compensatie voor het vervallen
van parkeerplaatsen elders in het centrum;

. het herinrichten van het noordelijk en

zuidelijk gedeelte van de Markt, via het laten
vervallen van de rijbanen; het creéren van
nieuwe parkeervakken en het opwaarderen en
uitbreiden van verblijfsgebied;

. het herinrichten van de Kiipersstrjitte,

overeenkomstig het profiel en de kwaliteit
van de Ds. Talmasingel (gedeelte tussen de
Kwekersstrjitte en de Markt);

. Het herinrichten van de kruisingen van de

verkeersring Burgum (ook wel
“buslus”genoemd) met de Klpersstrjitte en de
Ds. Talmasingel, plus herinrichting van de
kruisingen Mr. W.M. Oppedijk van Veenweg/
Kwekersstrjitte en Tj. Haismastrjitte/Dr. B.
Hornstrassingel;

. het aanbrengen van “straatmeubilair” in het

centrumgebied (zit- en
fietsparkeerelementen).



In dit onderdeel van het Masterplan wordt inge-
gaan op de financiéle aspecten. Op basis van
zeer globale berekeningen wordt een voorzichti-
ge indicatie gegeven van de kosten, die gemoeid
zijn met de uitvoering van de maatregelen in het
vorige hoofdstuk, voor zover deze zijn toe te re-
kenen aan de gemeente. Deze investeringen ko-
men (op basis van kengetallen en niet
locatiespecifiek) uit op een bedrag in de orde van
2 miljoen euro.

De investeringen van Marktpartijen in locatieont-
wikkeling zijn zeer moeilijk te berekenen, omdat
de kosten sterk afhankelijk zijn van de program-
ma’s van eisen. Er is op het moment van vaststel-
ling van dit Masterplan alleen enig zicht op het

Investering

s0| 7. FINANCIELE PARAGRAAF

programma van eisen voor de GOED en van
KEaRN.

De gemeente gaat uit van het principe dat markt-
partijen volledige verantwoording nemen voor
de ontwikkeling van eigen (eventueel verworven)
locaties, inclusief de uit het programma voort-
vloeiende ruimtelijke inrichting van eigen terrein
(in het bijzonder de parkeervoorzieningen).

In het verlengde daarvan zullen marktpartijen
een bijdrage moeten leveren in de door de ge-
meente te maken kosten, indien de locatieont-
wikkeling leidt tot noodzakelijke of wenselijke
investeringen op gemeentelijk eigendom (bij-
voorbeeld extra aanleg van parkeervoorzienin-
gen). De gemeente zal in dat geval streven naar

kostenindicatie

1. De hoogste prioriteit wordt toegekend aan de herinrichting van de zuidzijde van de
Markt (incl. de uitbreiding van de parkeergelegenheid op de Markt) in combinatie met

de binnen afzienbare tijd te herontwikkelen locatie Dienstencentrum en mogelijk het

blok huurwoningen ten westen daarvan (2011)

€ 350.000,--

2. Het plaatsen van nieuw straatmeubilair en het verbeteren van de bewegwijzering

(P-route; fietsroute e.d.) vergen geen grote investeringen en kunnen in principe

meeliften met de bij 1. genoemde investeringen

€ 75.000,--

3. De herinrichting van vier kruisingen (Mr. W.M.Oppedijk van Veenweg/Klpersstrjitte;

Mr. W.M.Oppedijk van Veenweg/Kwekersstrjitte; Ds. Talmasingel/Kwekersstrjitte en Tj.

€ 350.000,--

Haismastrjitte/Dr. B. Hornstrassingel) met als doel: verbetering veiligheid en P-route

centrum (2015)

4. De aanleg en inrichting van “groen verblijfsgebied” ten noorden van de Ds.

Talmasingel, zal moeten worden uitgevoerd i.c.m. de herstructurering door

€ 500.000,--

WoonFriesland. Deze investering zal onderdeel kunnen zijn van een PPS overeenkomst
(tussen 2013 en 2016)

5. De herinrichting van het gebied tussen de Pleats en Vogele/Scapino kan in

samenhang met 4. plaats vinden. Ook hier is een PPS constructie denkbaar (tussen

2013 en 2016)

€170.000,--

6. De herinrichting van de Klpersstrjitte kan worden gecombineerd met de

ingrijpende aanpak van de kruising met de W.M. Oppedijk van Veenweg (tussen 2015

en 2020)

€ 200.000,--

7. De herinrichting van de noordzijde de Markt, in combinatie met herinrichting van

een deel van het Winkelhiem zal worden gekoppeld aan de groot onderhoudscyclus.

€ 400.000,--

Indien mogelijk de “extra” investeringen prioriteren en in dat geval combineren met 2 | + PM
(tussen 2015 en 2020). Bij blijvende zware belasting (personenauto’s en
bevoorrading) zal ook de fundering moeten worden versterkt. Daarvoor is een PM-

post opgenomen.




volledig kostenverhaal. Indien deze investerin-
gen een breder belang dienen, kan een gedeelte-
lijke bijdrage in de kosten worden afgesproken.
De herontwikkeling van locaties zal veelal ge-
paard gaan met een herziening van het bestem-
mingsplan. In dat kader zal waar nodig en
mogelijk een exploitatieplan worden opgesteld.

In het vorige hoofdstuk zijn 7 concrete investe-
ringen in de openbare ruimte genoemd, die in
principe (voor zover de in de vorige alinea ge-
noemde verhaalsmogelijkheid zich niet voordoet)
voor rekening van de gemeente zullen komen.

In verband met het zorgwekkend financieel per-
spectief van de gemeente is realisering van deze
investeringen niet zonder meer mogelijk. Er is
daarom een prioritering gemaakt, waarbij reke-
ning is gehouden met de noodzaak of wenselijk-
heid van maatregelen.

Aangezien het inzetten van bestaande budgetten
(onderhoud wegen c.a.) maar een zeer beperkte
betekenis heeft, zal het nemen van een investe-
ringsbeslissing gepaard moeten gaan met het be-
schikbaar stellen van een krediet. Er zal dus een
integrale afweging moeten plaats vinden in het
kader van de komende jaarlijkse Perspectiefno-
ta’s (PPN).

De uitbreiding van parkeergelegenheid ten noor-
den van de Schoolstraat en de realisering van
een “expeditiestraat” (tussen de Bulthuissingel en
de J.D. de Vriesstraat) behoren vooralsnog tot Us
dream.

Ook tot Us dream behoren ingrijpende investerin-
gen in een forse kwaliteitsverbetering van het
gehele Winkelhiem en het terugbrengen van wa-
ter in de vorm van een soort opvaart naar het
centrum. In het licht van de zorgelijke financiéle
positie van de gemeente zijn dergelijke ingrepen
voorlopig niet aan de orde.

Het Masterplan zal dienen als kader voor investe-
ringen en voor het aanbrengen van wijzigingen
in het bestemmingsplan om de gewenste ontwik-

kelingen ook planologisch mogelijk te maken.
Bovendien wordt het Masterplan ingezet voor het
aanvragen van subsidie(s) bij de provincie en het
Rijk. In dat verband is het inmiddels door de ge-
meente opgenomen in de groslijst projectenboek
Additioneel Pakket Centrale As.

Het Masterplan zal ook als input worden betrok-
ken in het project Kansen in kernen Centrale As
(dit project is overigens ook opgenomen in het
projectenboek Additioneel Pakket).

De kapstok voor subsidieaanvragen gerelateerd
aan de Centrale As (inclusief het Additioneel Pak-
ket) wordt gevormd door het Sociaal Economisch
Masterplan Noordoost Fryslan.

Ten slotte biedt mogelijkerwijs het Gebiedsdocu-
ment ‘Fryslan Opkreazje’ perspectief voor het
verkrijgen van subsidies voor de herstructurering
in het centrum van Burgum.

In de recent vastgestelde Woonvisie (raad 17 de-
cember 2009) is hierover o.a. het volgende
vermeld:

De provincie heeft in de loop van 2009 de

herstructureringsopgave in kaart gebracht in het

Gebiedsdocument “Frysldan Opkreazje”. Dat vormt

de basis voor het uitwerkingskader ten behoeve

van het Investeringsfonds Stedelijke Vernieuwing

(ISV 3). Er zal een accent komen te liggen op

herstructureringsopgaven in zowel de

woningvoorraad als de bedrijventerreinen. Het

Gebiedsdocument “Frysldn Opkreazje”

onderscheidt 4 speerpunten, t.w.:

1. Herstructurering bestaande woningvoorraad
en woonomgeving

2. Transformatie (toekomstige) krimpregio’s
gekoppeld aan sociaal-economische impulsen;

3. Herstructurering/transformatie
bedrijventerreinen;

4. Gebiedsgerichte ontwikkeling stedelijke
bundelingsgebieden (noot: waarbij in de
notitie de “Stadsregio / stedelijk
bundelingsgebied Leeuwarden” wordt
genoemd).
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US DREAM

Het Masterplan biedt een visie voor het centrum
van Burgum voor de komende decennia. In deze
visie zitten onderdelen die op korte termijn uit-
gevoerd kunnen worden (binnen 5 jaar), ontwik-
kelingen voor de middellange termijn (5-10 jaar)
en zaken die op de lange termijn voor uitvoering
in aanmerking komen. Niet genoemd, maar wel
passend binnen de visie, zijn de ontwikkelingen
zoals genoemd in deze paragraaf ‘Us Dream’.
Het gaat dan om bijzondere ontwikkelingen die
geheel afhankelijk zijn van de inbreng van ont-
wikkelaars en/of de financiéle spanwijdte van de
gemeente Tytsjerksteradiel. De ‘Dream’ voorstel-
len behoren niet tot het Masterplan, maar wor-
den wel genoemd om de gesprekken over ‘visie

en ontwikkeling’ op gang te krijgen. Met een klei-
ne knipoog naar de toekomst worden enkele za-
ken genoemd. Lopende het proces zouden er,
vanuit verschillende geledingen, zo maar nieuwe
zaken aan toegevoegd kunnen worden. Ze zijn
de moeite van het overdenken waard. Onder
verwijzing naar professor Einstein, die zei: “ver-
beelding is belangrijker dan kennis, want kennis
is begrensd terwijl verbeelding de gehele wereld
omvat en ontwikkeling stimuleert”, worden we
uitgedaagd na te denken over onbegrensde mo-
gelijkheden, verbeelding van onze ideeén en
wensen. Uiteraard ook voor de ruimtelijke vraag-
stukken van het ‘winkelhiem’ van Burgum.
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dromen over een expeditiestraat parallel aan de Schoolstraat en dromen over het doortrekken van de Skipfeart

We noemen de volgende voorstellen:

De ontwikkeling van een expeditiestraat,
parallel aan en ten noorden van de
Schoolstraat. De expeditiestraat zou
gekoppeld kunnen worden met een

uitbreiding van een grotere parkeerlocatie aan
de Pastoriekamp, in aansluiting op de J.D. de
Vriesstraat. Met enkele korte doorsteekjes
vanaf dit parkeergebied is het ‘winkelhiem’
voor voetgangers snel bereikbaar.

breiding aan de westzijde van Burgum. Hiermee
wordt extra kwaliteit toegevoegd aan de ver-
keerskundige entree van de Kipersstrjitte naar
het centrum. Vanuit het centrum kunnen in om-
gekeerde richting (naar de haven) ook nieuwe
bewegingen op gang worden gebracht.
Bij mogelijke planontwikkeling aan de westzijde
van de Klpersstrjitte, betreffende de locatie van
de bejaardenwoningen, is een ontsluiting van de
Skipfeart met de Kiipersstrjitte gewenst. Hier-
door kan het verkeer van het zuidelijke deel van
de Lageweg dat in twee richtingen toegankelijk
is, via de Skipfeart en Klpersstrjitte terugrijden
naar de ‘verkeersring Burgum’ (W.M. Oppedijk
van Veenweg). Ook kan hierdoor de ontwikkeling

Voortbordurend op de ontwikkeling van het
kruispunt Kapersstrjitte-Mr. W.M. Oppedijk van
Veenweg het gebied ten zuiden hiervan herinvul-
len met meer water en parkgerelateerde functies.
De gehele zone vanaf het kruispunt Klipersstrjit- van de parkeervoorziening van de GOED-locatie
te-Mr. W.M. Oppedijk van Veenweg tot de onder-

(huidige Dienstencentrum) aan de achterzijde
doorgang bij de brug van Burgum (P.M. kanaal) worden ontsloten.
een meer “groen-blauwe” invulling te geven. Dit

sluit aan op de visie voor de robuuste woonuit-
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veranderingsgebied Bulthuissingel

veranderingsgebied Talmasingel

veranderingsgebied Kiipersstrjitte

winkelhiem

verkeersring Burgum

ontsluitingsroute auto

afgesloten winkelstraat

verbeteren kruispunt

hoofdfietsroute

aanleg hoofdfietsroute

verbeteren oversteekbaarheid fietsers

toevoegen bushalte

uitbreiden parkeerplaatsen
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