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Hans Voerknecht, specialist binnen KpVV-CROW:
“In vrijwel alle gemeenten beoogt men met het gratis parkeren bij te dragen aan een florerend winkelbestand.
Uit alle beschikbare onderzoeken en praktijkervaringen blijkt dat dit een dure maatregel is, die vrijwel niets
bijdraagt aan winkelbezoek en -omzet. Andere maatregelen, zoals een hogere kwaliteit van de openbare
ruimte, het zorgen voor een goede menging met horeca en publiekstrekkers en het regelmatig organiseren van
evenementen in het winkelgebied hebben veel meer effect. Makkelijk bereikbaar en gemakkelijk parkeren is
voor 15% van de bezoekers een factor bij de keuze van het winkelgebied. Parkeertarieven spelen maar voor 6%
van de bezoekers een rol.”

Hans Zuiver van Mobycon:
“Veel onderzoeken hebben aangetoond dat
betaald parkeren geen doorslaggevende factor
is in de keuze om naar een winkelgebied te
gaan, maar juist het winkelaanbod, de sfeer en
algemene bereikbaarheid. Toch is het
belangrijk om te onderkennen of de ooit
ingevoerde parkeerregulering nog wel het
beoogde doel bereikt. Wellicht zijn andere
vormen van parkeerregulering mogelijk.”

Evaluatie van de eerste ervaringen na
invoering van gratis parkeren bij
ondernemers:
“De invoering van vrij parkeren is volgens
90% van de ondervraagde ondernemers een
belangrijke oorzaak van het aantrekkelijker
worden van de binnenstad, Tachtig procent
is van mening dat het een positieve invloed
heeft op het eigen bedrijf en de economische
ontwikkeling.”

Evaluatie na een proef met invoering van gratis
parkeren gedurende de eerste 2 uren in Harderwijk op
specifieke parkeerterreinen:
“Het aantal parkeerders verdubbelde. De proef trekt
zowel meer parkeerders uit Harderwijk aan als
bezoekers uit de regio.”

Hoogleraar Cor Molenaar:
”Gemeenten zouden perioden moeten
invoeren met gratis parkeren in de
binnensteden. Dan komen er weer
meer mensen op de winkels af.”

Zegt u het maar …….
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1. Inleiding

1.1. Voorgeschiedenis

De laatste herziening van het parkeerbeleid heeft plaatsgevonden in 2015. Op 28 mei 2015 heeft de
gemeenteraad de ‘Visie op parkeren’ vastgesteld. Op basis van het nieuwe beleidsstuk is er vanaf dat moment
gefaseerd gewerkt aan onder andere het opheffen van betaald parkeren op enkele parkeerterreinen (2015), de
vervanging van betaalapparatuur op de overgebleven betaalde parkeerterreinen (2016) en de introductie van
een digitaal vergunningensysteem (2022).

Op de volgende parkeerterreinen en -locaties is het betaald parkeren in 2015 opgeheven en is parkeren nu
gratis:
- Emmalaan;
- Kloosterplein;
- Florapark;
- Carillonplein (nu deels parkeerschijfzone);
- Kerkhofstraat;
- Carolusdreef;
- Valkeniersstraat (nu deels parkeerschijfzone).

In 2019 is gewerkt aan de actualisatie van de Parkeervisie 2015. Dit
heeft geleid tot het eindrapport ‘Actualisatie Parkeervisie 2019’. Dit
document was voor besluitvorming geagendeerd voor de raadsvergadering op 28 november 2019. Er is toen
geen besluit genomen. De meerderheid van de raad was er voorstander van om de actualisatie van de agenda
af te voeren. Er is besloten om dit besluit niet op deze manier aan te nemen maar in plaats daarvan te komen
met een initiatiefvoorstel. Daarmee verviel de verdere behandelcyclus van het raadsvoorstel.

1.2     Doel van deze notitie

In de raadsvergadering van 28 januari 2021 is de motie Vreemd Parkeerbeleid aangenomen (zie bijlage 2). Het
dictum van de motie luidt als volgt:

1. De parkeervisie beperkt te actualiseren op basis van de hierboven benoemde hoofdlijnen en het advies
van DTNP daarin als stip op de horizon te benoemen (vrij parkeren als basis met – waar nodig –
parkeerkaartzones)

2. De huidige bestaande knelpunten (zie bijlage) in het licht van de stip op de horizon en de hoofdlijnen
met prioriteit op te pakken, uiterlijk december 2021

3. De financiële haalbaarheid van de stip op de horizon te onderzoeken waarbij gebruik gemaakt wordt
van best practices (bijv. gemeente Veldhoven, Wet-Betuwe). En daar de raad terugkoppeling over te
geven.

Deze notitie neemt de motie als uitgangspunt en beoogt de raad te faciliteren bij de besluitvorming over de
vervolgstappen in de richting van de “stip op de horizon”. In deze notitie leggen we u enkele scenario’s voor ter
ondersteuning van uw besluitvorming. Hierbij maken we inzichtelijk wat de impact is op de financiële
bandbreedte. Daarnaast geven per knelpunt (punt 2 van motie) de oplossingsrichting aan. De stip op de
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1.4  Overwegingen van de raad

Aan de motie van de raad liggen – naast de adviezen in het DTNP-rapport – de volgende overwegingen ten
grondslag:

- Er is inmiddels op diverse manieren input verzameld over knelpunten en oplossingsrichtingen
(verwezen wordt naar de knelpuntenlijst).

- Hieruit zijn een aantal hoofdlijnen af te leiden, namelijk:
o er is behoefte aan gratis parkeren / blauwe zones
o het werkt belemmerend dat er meerdere sectoren zijn in het centrum voor parkeren met

vergunning
o veel knelpunten zijn het gevolg van het verdringingseffect dat bij betaald parkeren optreedt
o er is een ratjetoe aan parkeermaatregelen in Valkenswaard
o er is mogelijk winst te halen ten aanzien van huidige vergunningen, afgifte en beleid
o de vraag naar openbare laadpunten neemt toe; er is behoefte aan beleid hierover

- Tijdens bespreking van diverse scenario’s / oplossingsrichtingen om blauwe zones in te voeren bleek dat
deze allen aanzienlijke kosten met zich meebrengen

- Het advies van DTNP (vrij parkeren als basis met daar waar nodig een parkeerschijfzone) brengt kosten
met zich mee, maar een keuze zou kunnen zijn dit als stip op de horizon te benoemen

- Het college heeft hierdoor tijd om te zoeken naar ruimte in de begroting en naar mogelijkheden en
oplossingen om tegemoet te komen aan verminderde inbreng vanuit parkeergelden

- Bestaande knelpunten kunnen in het licht van de stip op de horizon met prioriteit worden opgepakt

horizon, die de raad ten doel heeft gesteld, bepaalt de koers. De financiële bandbreedte bepaalt de
randvoorwaarden en daarmee de snelheid waarmee het doel kan worden bereikt.  Deze notitie beperkt zich
vooralsnog tot de parkeerregulering in het centrum van Valkenswaard. Parkeren kent een breed scala aan
onderwerpen zoals bijvoorbeeld parkeernormen en beleid voor elektrische voertuigen. Deze onderwerpen
komen in aparte beleidsdocumenten terug en hebben ook maar beperkt raakvlak met parkeerregulering.

1.3     Het DTNP-rapport

In 2019 heeft bureau DTNP een rapport opgesteld waarin het parkeerregime van het centrum van
Valkenswaard onder de loep is genomen. DTNP adviseert overheden en marktpartijen over de ruimtelijke,
economische en sociaal-maatschappelijke ontwikkeling van dorp en stad.

Het DTNP rapport heeft de volgende adviezen:
Het huidige parkeerregime in Valkenswaard bestaat uit een verregaande mengvorm, waarbij zowel betaald
parkeren, parkeerschijfzones (beperkte parkeerduur) als vrij parkeren naast elkaar bestaan. Gezien de lessen
uit het verleden en het gedrag van bezoekers onder het huidige regime raadt DTNP aan om te kiezen voor een
eenduidig en laagdrempelig regime; vrij parkeren als basis met daar waar nodig een parkeerschijfzone. Op deze
manier kan volgens DTNP de doorstroming op de meest aantrekkelijke parkeerlocaties op peil worden
gehouden en wordt combinatiebezoek gestimuleerd. Bovendien wordt een grote weerstandsfactor
weggewerkt, waardoor ondernemersklimaat en concurrentiepositie verbeteren. Betaald parkeren is in
Valkenswaard, gezien de toekomstige functie van het centrum, niet langer passend.
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2. Parkeerregulering in de huidige situatie 

In het centrum van Valkenswaard gelden verschillende vormen van parkeerregulering. Zowel betaald parkeren,
blauwe zones als parkeren voor vergunninghouders komt er voor. Parkeerregulering is nodig om winkels,
kantoren en bedrijven in het centrum bereikbaar te houden. Zonder parkeerregulering staat kantoor- en
winkelpersoneel op plekken het dichtst bij de winkel en moeten bezoekers verder weg parkeren. Om de
woonwijken rondom het centrum te beschermen tegen langparkeerders vanuit het centrum is daar op een
aantal plekken parkeren voor vergunninghouders ingevoerd. De huidige situatie voor parkeerregulering in het
centrum van Valkenswaard ziet er als volgt uit.

Al met al zijn  er in en rond het centrum van Valkenswaard veel reguleringsmaatregelen van kracht om de juiste
doelgroep op de juiste plek te laten parkeren. Ondanks alle reguleringsmaatregelen zijn er nog de nodige
knelpunten op het gebied van parkeren. Deze zijn beschreven in de knelpuntenlijst van de motie.



9

3. Belangrijke trends en ontwikkelingen

Belangrijk voor Valkenswaard in relatie tot het parkeren zijn de volgende trends en ontwikkelingen. We
beperken ons hierbij tot de belangrijkste ontwikkelingen met impact op de lokale situatie.

De ambities op het gebied van duurzaamheid vragen om ruimte en het ‘vergroenen van grijs’. Dit creëren van
groen past ook in de ambities om de kwaliteit van de openbare ruimte en daarmee de leefbaarheid in
Valkenswaard te verbeteren met prioriteit voor het centrum. Het ‘vergroenen’ van de openbare ruimte draagt
bij aan het voorkomen van hittestress. Voor wat betreft mobiliteit heeft lopen en fietsen de voorkeur. Voor de
kortere afstanden is fietsen en/of lopen een interessant alternatief. Dat geldt dus voor de meeste ritten binnen
de kernen. Het openbaar vervoer is vooral voor de middellange en lange ritten een beter alternatief. Parkeren
kan een bijdrage leveren aan het stimuleren van deelmobiliteit wanneer dit voldoende schaal heeft en zo veel
mogelijk is verankerd in het woonconcept. Het voordeel is dat met name deelauto’s in de regel eletrisch zijn
aangedreven. Ook de verduurzaming van het wagenpark (elektrisch rijden, gebruik van alternatieve
brandstoffen) levert een bijdrage aan de ambities op het gebied van duurzaamheid. Het parkeerbeleid
faciliteert de duurzaamheidsambities als het gaat om het plaatsen van oplaadpunten in de private en ook de
openbare ruimte via de visie op de laadinfrastructuur, die eveneens in voorbereiding is als een separate visie.

Vergrijzing is in Valkenswaard al langere tijd aan de orde. Een autoluw centrum met centrale parkeerterreinen
kan de kwaliteit van het totale centrum verhogen, waarbij behalve specifieke parkeerplaatsen ook prettige en
veilige looppaden beschikbaar zijn voor gehandicapten en ouderen. Uiteraard is de beschikbaarheid van
parkeergelegenheid op korte afstand van voorzieningen, zoals winkels en horeca van belang. Parkeerregulering
kan bijdragen aan goed bereikbaar centrum voor iedereen.

Bereikbaarheid van de gemeente is en blijft cruciaal voor het economisch functioneren van de gemeente.
Accenten liggen daarbij op een goede doorstroming en doorgeleiding van de bezoeker naar zijn
eindbestemming. Parkeren speelt hierbij een rol. Om een aantrekkelijke bezoekersgemeente te zijn, moeten er
voldoende en kwaliteitsvolle parkeerplekken voor handen zijn voor zowel de fiets als de auto. Om aantrekkelijk
te blijven, is het nodig dat parkeeroplossingen veranderen met de wensen van de klant. Belangrijke groep in de
bezoekers van ons centrum zijn bezoekers uit België. Deze bezoekers zijn aangewezen op de auto door het
ontbreken van een sterke openbaar vervoerverbinding tussen België en Valkenswaard.

3.1  VERDUURZAMING

3.2  VERGRIJZING

3.3  AANTREKKINGSKRACHT
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In het kader van het Masterplan Centrum is geconstateerd dat het huidige kernwinkelgebied in Valkenswaard te
groot is. De hoge winkelleegstand, het koopstromenonderzoek en het rapport ‘Behoefteraming detailhandel
centrum Valkenswaard’ maakten duidelijk dat er een overaanbod aan winkelpanden is en dit de komende jaren
zonder scherpe keuzes zal toenemen. Het is daarom voor zowel de toekomst van de sector detailhandel in
Valkenswaard, als voor de aantrekkelijkheid van het centrum voor de bezoeker, noodzakelijk om in te zetten op
een compacter kernwinkelgebied. Valkenswaard heeft in de afgelopen jaren ingezet op het ruimtelijke
concentreren van detailhandel in een compacter kernwinkelgebied. Dit heeft reeds geleid tot diverse
transformaties van detailhandel naar een woonfunctie buiten het compacte winkelcentrum. Ook hebben
meerdere winkels zicht verplaatst van buiten naar binnen het compacte winkelcentrum. Dit heeft ook gevolgen
voor het parkeren. Bewoners en hun bezoekers vragen om een ander parkeerregime dan bezoekers van het
winkelgebied.

In de afgelopen jaren is er hard gewerkt aan de verbetering van de openbare ruimte in het centrum. Er hebben
bijna continu werkzaamheden plaatsgevonden, waardoor het centrum steeds voor een deel niet goed
bereikbaar was. Dit heeft natuurlijk gevolgen voor het centrumbezoek en het aantal inwoners en toeristen dat
het centrum heeft bezocht. De parkeeropbrengsten hebben hier onder geleden, maar het exacte effect ervan is
niet te doorgronden vanwege het samenvallen met de coronapandemie. Op dit moment vinden er nog steeds
werkzaamheden plaats en is de bereikbaarheid van het centrum nog niet zoals bedoeld in de nieuwe situatie.
We zien echter dat het centrumbezoek in de laatste 6 maanden van 2022 en de eerste maanden van 2023 weer
is toegenomen met een positief effect op de parkeeropbrengsten.

3.4  COMPACT WINKELCENTRUM

3.5  AANPASSINGEN VAN DE OPENBARE RUIMTE IN  HET CENTRUM
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4. Parkeervisie

4.1  Parkeervisie

De visie waarop de scenario’s in deze notitie zijn gebaseerd kan in het kort als volgt worden omschreven:

Valkenswaard is een gastvrije gemeente. Het centrum van Valkenswaard is een gebied waar het prettig
winkelen, wonen, werken en recreëren is. Een hoge ruimtelijke kwaliteit en een goed ondernemersklimaat ligt
daaraan ten grondslag. Bezoekers, bewoners en werknemers/ondernemers vinden in Valkenswaard makkelijk
een parkeerplaats. Dit betekent dat er voldoende parkeercapaciteit moet zijn om de parkeervraag van deze
doelgroepen te faciliteren. Autobezit en autogebruik wordt niet ontmoedigd: er zijn voldoende en goed
bereikbare parkeervoorzieningen. De auto is echter te gast in het centrum: parkeren en routering kan alleen
plaatsvinden op plekken waar dit de leefbaarheid van bewoners niet aantast. Lopen en fietsen wordt zo veel als
mogelijk gestimuleerd, onder andere om de parkeerdruk te verlichten. Fietsparkeervoorzieningen in het
centrum worden verbeterd. De gastvrijheid geldt vanzelfsprekend ook voor gehandicapten en ouderen. De
gemeente zorgt voor goed gesitueerde parkeervoorzieningen voor deze doelgroepen.

Het parkeerbeleid van Valkenswaard faciliteert de parkeervraag van bewoners, visite van bewoners en
bezoekers van het centrum. Ook het parkeren voor ondernemers en werknemers wordt mogelijk gemaakt,
alleen niet in het compacte kernwinkelgebied.

Het parkeerbeleid in Valkenswaard verbetert de leef-kwaliteit van het centrum en de omliggende

wijken door optimale ondersteuning te bieden aan alle activiteiten (gericht op bezoekers, bewoners

en werknemers/ondernemers) die in Valkenswaard plaatsvinden. Duurzaamheid en leefbaarheid

gaan hierbij hand in hand met bereikbaarheid. Dit resulteert in een parkeerbeleid met praktische

en gebruiksvriendelijke kaders met als doel een duidelijke, prettige, rustige en nette parkeersituatie

op straat waarbij de parkeervoorzieningen goed vindbaar en herkenbaar zijn voor de verschillende

doelgroepen.
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4.2  Doelgroepen

In het parkeerbeleid van de gemeente Valkenswaard wordt onderscheid gemaakt in verschillende doelgroepen.
Deze doelgroepen kennen verschillende eisen en wensen.

Het parkeerbeleid faciliteert deze doelgroepen op basis van de bovenstaand kenmerken. De gemeente stuurt
de verschillende doelgroepen naar de juiste locatie, maar zet voor de duidelijkheid en eenduidigheid een
beperkt aantal soorten reguleringsmaatregelen in.
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4.3  Parkeerverwijzing

Parkeerverwijzing is belangrijk om de automobilist te wijzen waar hij of zij het beste kan parkeren. Van belang is
dat de informatie klopt, actueel en op maat gesneden is. Hierdoor wordt zoekverkeer voorkomen. De huidige
versnipperde parkeerregulering zorgt er voor dat goede communicatie en verwijzing soms lastig is. Hierdoor
ontstaat zoekverkeer en zijn sommige parkeerlocaties slecht vindbaar. Door de sterke vereenvoudiging van het
parkeerbeleid verbetert deze situatie. Er komt
een sterke nadruk op doelgroepen-benadering bij de verwijzing: “de juiste parkeerder op de juiste plaats”. De
ambitie is een sobere maar duidelijke parkeerinformatie en –verwijzing, die bijdraagt aan de gastvrijheid en
bereikbaarheid van de parkeerplaatsen in Valkenswaard en recht doet aan de gewenste parkeerroutering uit
het Masterplan Centrum. De aanpak van de bewegwijzering is een vervolgstap, nadat de raad de keuze heeft
gemaakt voor de invulling van het parkeerbeleid.

4.4  Mobiliteitsplan

In het mobiliteitsplan, dat tegelijkertijd met deze notitie aan de raad wordt voorgelegd, is ten aanzien van
parkeren het volgende opgenomen:

De Nota Parkeernormen wordt momenteel eveneens geactualiseerd en wordt binnenkort aan de raad
aangeboden.
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5. De knelpunten (-lijst)

In de motie verwijst de raad naar een lijst met huidige bestaande knelpunten. Onderstaand geven wij deze lijst
met knelpunten weer met bijbehorende acties (oplossingen) die op onderdelen kunnen verschillen afhankelijk
van het scenario parkeerregulering  op basis van een blauwe zone dan wel het scenario parkeerregulering op
basis van betaald parkeren. In de laatste kolom geven wij de status aan van de actie.

Groen = opgelost / geen knelpunt
Geel = wordt aan gewerkt
Grijs = onderdeel van dit parkeerbeleid

Parkeerregulering op basis

van blauwe zone

Parkeerregulering op basis van

betaald parkeren

Status

Beperkte mogelijkheid

voor bewoners om in de

avond parkeren

bijvoorbeeld in de Deken

Frankenstraat, Gele

Rijersplein en

Kloosterplein.

Het centrum herbergt diverse functies die in de avond bezoekers trekt

(horeca). Dat kan dat betekenen dat bewoners van het centrum een

hogere parkeerdruk ervaren. Uit parkeeronderzoek blijkt dat er op de

genoemde locaties geen structureel parkeerprobleem is.  Het Gele

Rijersplein (avond) en Kloosterplein (hele dag) zijn vrij parkeren.

Behoefte aan gratis

parkeren of blauwe zone

bij supermarkten

Parkeerregulering op basis van

blauwe zone voorziet in deze

behoefte

Vriendelijker maken van parkeren is

alleen mogelijk door aanpassing

tarief.

Vergunningenparkeren is

te complex geregeld

Ongeacht de keuze voor betaald parkeren of blauwe zone is aanpassing

van het vergunningenbeleid nodig. Dit biedt kans om het beleid te

vereenvoudigen, bijvoorbeeld door invoeren van 1 vergunning centrum

voor bewoners (opheffen sectorenindeling)

Mogelijkheden om meer

gratis parkeren te

organiseren op plaatsen

met lage bezetting

Parkeerregulering op basis van

blauwe zone is gratis. Op andere

terrein geldt vrij parkeren.

Regulering is mogelijk middels

differentiatie in tarief.

Fietsparkeren; meer en

comfortabelere

parkeerplekken voor

fietsers

Fietsparkeren is geen onderdeel van dit parkeerbeleid. In kader van

Masterplan Centrum is uitbreiding van fietsparkeervoorzieningen al

meegenomen

Parkeerbewegwijzering De huidige parkeerverwijzing is als gevolg van de aanpassing in de

verkeerscirculatie in het centrum achterhaald. Om nieuwe

parkeerverwijzing uit te kunnen werken is eerst duidelijkheid nodig over

het nieuwe parkeerbeleid. Duidelijk moet zijn welke terrein voor kort en

lang parkeren zijn, zodat doelgroepen naar de juiste locatie kunnen

worden verwezen. Dat draagt bij aan het juiste gebruik en de gewenste

spreiding.
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Brakenstraat

vergunninghouderparkeren

In 2021 is hier parkeren voor vergunninghouders ingevoerd

Parkeerdruk Carolusdreef Het invoeren van vrij parkeren op

andere locaties kan mogelijk

gunstig uitpakken voor de

parkeerdruk op dit terrein.

Eventueel kunnen aanvullende

reguleringsmaatregelen

wordengetroffen.

(vergunninghouderparkeren of

blauwe zone in combinatie met

ontheffingen)

Het terrein is nu vrij parkeren. Om

de parkeerproblematiek aan te

pakken is een oplossing het invoeren

van betaald parkeren (in combinatie

vergunning) of parkeren voor

vergunninghouders.

Parkeerdruk Unastraat en

omgeving

Voornaamste probleem is de

inrichting van de straten,

waardoor de parkeercapaciteit

beperkt is. Vanaf 2025 worden

deze straten aangepakt en wordt

de mogelijkheid bekeken voor

meer parkeerplaatsen. Daarnaast

zorgt het invoeren van meer vrij

parkeren voor een verlichting van

parkeerdruk. Langparkeerders uit

het centrum kunnen dan elders

parkeren.

Voornaamste probleem is de

inrichting van de straten, waardoor

de parkeercapaciteit beperkt is.

Vanaf 2025 worden deze straten

aangepakt en wordt de mogelijkheid

bekeken voor meer parkeerplaatsen.

Indien dit onvoldoende oplossend

vermogen heeft kan hier parkeren

voor vergunninghouders worden

ingevoerd.

Parkeerdruk

Valkenierstraat

In mei 2022 is blauwe zone

ingevoerd in een deel van de

straat om ruimte te bieden aan

kortparkeerders. We handhaven

de huidige situatie, mede

vanwege de ligging.

In mei 2022 is blauwe zone

ingevoerd in een deel van de straat

om ruimte te bieden aan

kortparkeerders. Binnen de

reguleringsstrategie is invoering van

betaald parkeren (icm

vergunningen) een passende

oplossing.

Parkeerdruk Bakkerstraat

en Peperstraat

De capaciteit in deze straten is beperkt. Verder onderzoeken we hier de

mogelijkheid om sectoren en straten samen te voegen om meer

flexibiliteit aan bewoners te bieden voor parkeren. Het tekort aan

parkeerplaatsen doet zich vooral voor in de avonduren als de

parkeervraag bij bewoners hoog is.

Onduidelijkheid en

parkeerdruk de Meule

In 2023 breiden we de zone in de Meule uit waardoor 1 aangesloten

gebied ontstaat. De Hofstraat nemen we hier ook in mee.

Parkeren Oranje

Nassaustraat

Uit parkeeronderzoek dat is gehouden in 2022 blijkt dat hier geen sprake

van is van een structureel parkeerprobleem

Opheffen onnodige

vergunninghouderzones

Opgestart. Eerste zone (Aangelag) wordt opgeheven in 2023
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Hoeveelheid uitgegeven

vergunningen

Wordt meegenomen bij actualisatie van de beleidsregels voor

parkeerontheffingen en vergunningen.

Parkeren Touringcars Is onderdeel van de uitwerking van onderdeel Hubs in mobiliteitsplan.

Regels ambulante diensten Wordt meengenomen bij actualisatie van de beleidsregels voor

parkeerontheffingen en vergunningen

Laadpunten In 2021 en 2022 is het aantal laadpalen in Valkenswaard al fors

toegenomen. We volgen hierin 2 sporen. Spoor 1 is proactief plaatsen op

basis van prognosekaarten en spoor 2 is paal volgt auto, waarbij op

aanvraag een laadpaal wordt geplaatst

De knelpunten die reeds zijn aangepakt (groen) of waar aan gewerkt wordt (geel), laten een oplossingsrichting
zien die onafhankelijk is van de aard van parkeerregulering (op basis van blauwe zone dan wel betaald
parkeren). De aanpak van de nog op te pakken knelpunten (grijs) zal op onderdelen afhangen van de keuze voor
de wijze van parkeerregulering door de raad.
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6. Parkeeropbrengsten 

6.1  De parkeeropbrengsten in historisch perspectief

In de afgelopen jaren hebben we te maken gehad met de coronapandemie en de gevolgen hiervan voor het
centrumbezoek. Hierdoor bleven de parkeeropbrengsten fors achter bij de geraamde opbrengsten in de
begroting,

Als we kijken naar de ontwikkeling van de parkeeropbrengsten zien we de volgende financiële ontwikkelingen in
de periode 2014-2022.
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In de bovenstaande cijfers kunnen we drie verschillende fasen ontdekken met hun eigen kenmerken en
financiële impact:

1. Oorspronkelijke situatie met betaald parkeren (periode tot en met 2015)
2. Aanpassing meerdere parkeerterreinen naar gratis parkeren eind 2015 (periode 2016-2019)
3. Fase met centrumontwikkelingen en corona (periode 2020-2022)

In fase 1 (tot en met 2015) gold het parkeerregime voorafgaand aan de actualisatie van het parkeerbeleid eind
2015. De totale opbrengsten uit parkeergelden lagen toen op een niveau boven 1 miljoen euro.

Met de opheffing van het betaald parkeren op diverse parkeerterreinen eind 2015 zien we in fase 2 een
verklaarbare terugval van de totale parkeeropbrengsten naar een niveau van ruim € 700.000,-

Fase 3, waarvoor de aanpassingen in het centrum en de coronapandemie kenmerkend zijn, hebben een verdere
daling van de totale parkeeropbrengsten teweeggebracht naar ca. € 550.000,- tot ca. € 600.000,-

6.2 De uitgangssituatie in 2023

Met name de resultaten van de bovengenoemde fase 3 maakt het lastig om voor de toepassing van scenario’s
een uitgangssituatie te bepalen. Naast het negatieve effect op de parkeeropbrengsten in de afgelopen periode
verwachten we ook een positief effect in de komende jaren, omdat er naar de toekomst toe een centrum is
gecreëerd dat aantrekkelijker is geworden voor bezoekers en daarmee naar verwachting ook een positief effect
teweeg zal brengen op het centrumbezoek en het aantal parkeerders in het centrum. We naderen nu
bovendien een fase waarin we het centrum ook beter kunnen gaan “vermarkten” en een bredere bekendheid
met de toegenomen aantrekkelijkheid van ons centrum zal ontstaan. Dit zal in algemene zin een positief effect
hebben op de parkeeropbrengsten van de betaald-parkeren-terreinen in het centrum.

Dit alles overwegende komen wij tot de volgende verwachtingen als financiële uitgangssituatie voor het jaar
2023.

Dit betekent dat we een tussentijdse aanpassing van de begroting 2023 zullen voorstellen voor de
bestuursrapportage 2023. Het totale effect van de bijstelling bedraagt een bedrag van € 45.000,- negatief.
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Ook in de meerjarenbegroting zal een aanpassing moeten plaatsvinden, omdat we de uitgangssituatie nemen
als structureel vertrekpunt. In de doorrekening van de scenario’s later in deze notitie (bij “Parkeerscenario’s”)
wordt daarom een regel toegevoegd met het structurele verschil tussen de huidige meerjarenbegroting en de
nieuwe uitgangssituatie zoals hier beschreven.
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7. Parkeerscenario’s gratis parkeren

De gemeenteraad heeft in de aangenomen motie richting gegeven aan het parkeerbeleid door als stip op de
horizon te benoemen: “vrij parkeren als basis met – waar nodig - parkeerkaartzones”. Om praktische redenen
interpreteren wij dit in deze notitie als “gratis parkeren”. Daarnaast heeft de gemeenteraad in de motie
verzocht om de financiële haalbaarheid van de stip op de horizon te onderzoeken.

In dit hoofdstuk beschrijven we daarom allereerst een scenario A, waarin een volledige invoering van gratis
parkeren wordt beoogd zonder fasering. Dit scenario houdt in dat de stip op de horizon in één slag wordt
gerealiseerd.

Scenario A: volledige invoering gratis parkeren zonder fasering.

Dit scenario gaat uit van het afschaffen van betaald parkeren en komt overeen met het realiseren van de
stip op de horizon door middel van een eenmalige, volledige invoering van gratis parkeren in de gehele
gemeente. Omdat een vorm van parkeerregulering nodig blijft zal een parkeerschijfzone worden ingericht
op de huidige betaalde parkeerplaatsen. De opbrengsten uit parkeergelden en naheffingsaanslagen komen
te vervallen. Het vergunningensysteem wordt gehandhaafd om bewoners een plek te kunnen bieden in het
centrum en in de centrumschil.
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Vanwege de financiële haalbaarheid kunnen we niet volstaan met alleen maar een beschrijving van een
eenmalige, volledige invoering van gratis parkeren. We verwachten dat de impact op de financiële bandbreedte
in dit geval dusdanig groot is, dat de realiteitswaarde van dit scenario onder druk komt te staan.

Daarom beschrijven we een tweede scenario B, waarin nog steeds invoering van gratis parkeren wordt beoogd,
maar dan in enkele, min of meer logische stappen. De stip op de horizon blijft in dit scenario het uitgangspunt,
maar het tempo waarin we naar die stip kunnen toewerken zal meer tijd vergen dan beoogd in scenario A.

Scenario B: gefaseerde invoering gratis parkeren.

Dit scenario gaat uit van een gefaseerde overgang van betaald parkeren naar gratis parkeren, waarbij
verschillende bestaande knelpunten worden opgelost. Uitgangspunt in dit scenario is dat het samenvoegen
van vergunning-sectoren geen invloed heeft op de financiële bandbreedte.
Daarnaast voeren we de volgende maatregel in als een eerste stap richting de stip op de horizon

- Gratis maken van parkeerterreinen Hazestraat en Gasthuisstraat zodat er meer ruimte komt voor
langparkeerders, waardoor de druk in de schil wordt verlicht. Dit heeft sowieso een effect op de
inkomsten uit betaald parkeren.
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8. Uitwerking scenario A:

8.1  Inhoudelijke beschrijving scenario A

Hoe ziet de regeling eruit?
Een parkeerschijfzone houdt in dat er binnen de aangeduide zone met een parkeerschijf moeten worden
geparkeerd. Alle parkeervakken binnen de zone zijn voorzien van blauwe markering. In het centrum geldt een
parkeerschijfzone van 2 uur op de volgende momenten:
Maandag 09.00u-18.30u
Dinsdag t/m vrijdag 09.00u-18.30u
Zaterdag 09.00u-18.00u

Op enkele locaties geldt een parkeerschijfzone van 30 minuten voor flitsparkeren. Op de volgende terreinen
voeren we een parkeerschijfzone in:

- Deken Mandersplein
- Irene Brigadelein
- Kerverijplein
- Gele Rijersplein
- Leenderweg (30 min t.h.v. verspassage)
- Eindhovenseweg (30 min)
- Hofnar
- Oranje Nassaustraat (gedeeltelijk)
- Boterpotplein

Vrij parkeren geldt op:
- Gasthuisstraat
- Hazestraat
- Frans van Beststraat (gedeeltelijk)
- Terreinen die nu ook al vrij parkeren zijn

Gevolgen voor de verschillende doelgroepen

Bewoners van het centrum kunnen een parkeerontheffing aanvragen. Hiermee mogen zijn langer dan de
aangegeven tijd parkeren. Deze ontheffing komt in plaats van de huidige vergunning voor betaald parkeren.
Bezoekers van het centrum kunnen gebruik maken van de parkeerplaatsen in de blauwe zone. Indien zij langer
dan 2 uur willen blijven, moeten ze uitwijken naar parkeerterreinen waar geen parkeerregulering geldt.
Langparkeerders kunnen gebruik maken van de vrije parkeerplaatsen aan de randen van het centrum. Voor
ondernemers is een beperkte mogelijkheid om een ontheffing op de parkeerschijf aan te vragen. In het centrum

volledige invoering gratis parkeren zonder fasering met oplossing van knelpunten
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komt geen exclusieve vergunninghouders-zone. Uitgangspunt is een maximale efficiëntie van inzet van
parkeerplaatsen. Bewoners kunnen een ontheffing krijgen voor de parkeerschijfzone die in het hele centrum
geldig is. De indeling met sectoren wordt dan ook losgelaten.
In de randen van het centrum geldt een parkeervergunningzone. Die is ook om uitwijkgedrag van
kortparkeerders tegen te gaan en te voorkomen dat langparkeerders in woonstraten gaan staan in plaats van
op de gratis langparkeerterreinen. De tijden van vergunninghouder-parkeren trekken we gelijk met de tijden de
blauwe zone. In de avonduren is er dus overal in en rond het centrum sprake van vrij parkeren.

8.2  Verkeerskundige en organisatorische effecten scenario A

Verkeerskundige gevolgen:
- Een blauwe zone kan een impuls zijn voor het centrum van Valkenswaard, terwijl  betaald parkeren een

drempel kan zijn voor bezoekers van het centrum. Dit kan met name een rol spelen bij de bezoekers die
komen voor de dagelijkse boodschappen. Bij funshoppen speelt betaald parkeren een mindere grote
rol.

- Doelstelling van het mobiliteitsplan is het stimuleren van de duurzame vervoerwijzen zoals fiets, te voet
en openbaar vervoer. Een blauwe zone neemt de prijsprikkel weg om de auto te laten staan.

- Gratis parkeren leidt tot een hogere parkeerdruk in het centrum en meer voertuigenbewegingen. Op
termijn kan dit betekenen dat de blauwe zone moet worden uitgebreid om te voorzien in de
parkeervraag voor bezoekers en bewoners.

- Bij de veranderende functie van het centrum van Valkenswaard past een blauwe zone beter dan
betaald parkeren. Het centrum is veranderd van een regionale trekker naar een boodschappen plus
centrum. Betaald parkeren is daarbij een relatief zwaar reguleringsinstrument in tegenstelling tot de
blauwe zone.

- Handhaving is essentieel voor goed werkende blauwe zones. Een blauwe zone valt of staat met
handhaving. Het verzetten van de parkeerschijf is voor velen een laagdrempeliger handeling dan het
starten van een nieuwe parkeeractie bij betaald parkeren. Handhaving binnen een blauwe zone is ook
arbeidsintensiever. Bij een gebrekkige handhaving komt de doorstroming op parkeerterreinen onder
druk te staan en daarmee de bereikbaarheid van winkels en bedrijven.

- Bij een aantal parkeerterreinen waar vrij parkeren wordt beoogd, zijn ook horeca en winkels gevestigd.
Om deze voor ondernemers bereikbaar te houden, is maatwerk nodig en zullen blauwe zones op maat
worden ingesteld. Voorbeeld is de Frans van Beststraat waar in dit scenario vrij parkeren is voorzien.
Voor de horeca overdag is het gewenst om hier bijvoorbeeld te voorzien in een beperkte blauwe zone.

- Parkeren in het centrum is niet gratis voor iedereen, maar de kosten kunnen wel afnemen.  Bewoners
van het centrum en de straten eromheen blijven geconfronteerd worden met kosten voor een
parkeervergunning of ontheffing. Ook de dagkaarten in de randen van het centrum blijven bestaan voor
bezoekers van bewoners in deze wijken. De noodzaak voor aanschaf van een vergunning wordt wel
minder groot. Er zijn meer gratis, vrij parkeergelegenheden. Daarnaast zal een deel van de bewoners
mogelijk geen vergunning aanschaffen omdat in de avonduren in en rondom het centrum vrij parkeren
is. Bezoekerskaartjes (schil) zijn ook in mindere mate nodig.

Organisatorische gevolgen
- Het parkeerbeheer in het centrum wordt eenvoudiger en goedkoper. Niet langer is onderhoud en

lediging van geldautomaten nodig. Daarnaast komt ook de monitoring van de financiële stromen van
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betaald parkeren te vervallen (interne controle. Alleen beheer en onderhoud van borden en markering
is voldoende.

- Voor het klantcontactcentrum (KCC) zijn de veranderingen beperkt. In het centrum kunnen bewoners
een ontheffing aanvragen en in de schil blijft parkeren voor vergunninghouders in stand.

- De capaciteit bij handhaving dient te worden uitgebreid met 1 FTE voor een adequate handhaving.

8.3  Financiële impact scenario A

- De parkeeropbrengsten uit betaalautomaten en naheffingen komen te vervallen. In plaats van een
kostendekkende exploitatie wordt parkeren een kostenpost op de begroting.

- Omdat een vorm van parkeerregulering nodig blijft. zal op de huidige betaalde parkeerplaatsen een
parkeerschijfzone worden ingericht.

- Bij het opheffen van betaald parkeren vervallen de inkomsten uit naheffingsaanslagen. Een
parkeerboete in een gebied met betaald parkeren is een naheffingsaanslag parkeerbelasting. Die wordt
betaald aan de gemeente. Een bekeuring in een parkeerschijfzone is een wet Mulder bekeuring. Die
inkomsten gaan naar de staatskas.

- Het vergunningensysteem wordt gehandhaafd om bewoners een plek te kunnen bieden in het centrum
en in de centrumschil. De inkomsten uit het vergunning-parkeren blijven wel in stand.

Het structurele effect van het scenario A komt bovenop het autonome structurele effect dat is opgenomen bij
de uitgangssituatie (het verschil tussen de geschetste uitgangssituatie en de huidige meerjarenbegroting). De
optelling van beide effecten maken inzichtelijk wat het effect is op de huidige financiële bandbreedte.
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Daarnaast dient rekening te worden gehouden met de volgende eenmalige kosten.
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9. Uitwerking scenario B:

9.1  Inhoudelijke beschrijving scenario B
Hoe ziet de regeling eruit?
We werken in enkele stappen, dus gefaseerd toe naar de stip op de horizon. Het uiteindelijke resultaat komt
overeen met scenario A, maar de weg ernaartoe is meer geleidelijk. Dit biedt mogelijkheden voor een betere
afstemming met de ruimte die de financiële bandbreedte biedt. Tevens kunnen bij elke volgende stap de
resultaten – zowel verkeerskundig als financieel – vanuit de vorige stap(pen) worden meegewogen, zodat
tussentijdse bijstelling mogelijk is.

Op basis van de doelgroepen die het centrum bezoeken is een eerste tussenstap in de fasering mogelijk, waarbij
de overstap wordt gemaakt van betaald parkeren naar parkeerschijfzone. Daarbij wordt van buiten naar binnen
gewerkt, waarbij het kernwinkelgebied als laatst aan bod komt. Deze fasering ziet er dan als volgt uit:

1 Hazestraat – Gasthuistraat vrij parkeren Het invoeren van vrij parkeren op deze
terreinen voorziet in de behoefte voor
lang-parkeren

2A Invoeren blauwe zone – vrij parkeren Oranje
Nassaustraat en Frans van Beststraat

In de Oranje Nassaustraat en Frans van
Beststraat kan vrij parkeren in combinatie
met een deel blauwe zone (voor horeca en
musea) worden ingevoerd. Deze terreinen
liggen op korte afstand van betaald
parkeren, waardoor bezoekers mogelijk
uitwijken naar deze straten. In de Oranje
Nassaustraat kan ook eventueel
uitbreiding van de vergunninghouderzone
buiten het centrum worden gerealiseerd.

2B Invoeren blauwe zone Hofnar Parkeren rondom de Hofnar is vooral voor
bezoekers van gemeentehuis, theater en
horeca op de Markt. Het terrein ligt op
enige afstand van het kernwinkelgebied.

3 Blauwe zone Leenderweg, Gele Rijersplein,
Kerverijplein, Prinses Irene Brigade plein,
Deken Mandersplan, Pastoor van Vroonstraat
en Boterpot

Deze terreinen komen vanuit
verkeerskundig oogpunt als laatste in
aanmerking voor het afschalen naar gratis
parkeren. Deze terreinen en straten liggen
in of dicht tegen het kernwinkelgebied
aan. Betaald parkeren wordt vervangen
door een parkeerschijfzone. Voor de
Leenderweg kan onderzocht worden of
hier een combinatie van vrij parkeren en
blauwe zone mogelijk is.

gefaseerde invoering gratis parkeren met oplossing van knelpunten
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Stap 1 komt overeen met scenario B in deze notitie. De stappen 2A en 2B in de bovenstaande tabel kunnen
tegelijkertijd, maar ook onafhankelijk van elkaar worden doorgevoerd in een tweede stap richting de stip op de
horizon. Stap 3 staat voor de laatste stap om de  stip op de horizon te realiseren.

9.2  Verkeerskundige en organisatorische voordelen scenario B t.o.v scenario A

De overstap van betaald parkeren naar een parkeerschijfzone is een ingrijpende wijziging. Een gefaseerde
invoering, waarbij over meerdere jaarschijven betaald parkeren wordt omgezet naar een blauwe zone, is een
mogelijkheid die de raad ook heeft meegegeven in de overwegingen. In dit scenario gelden per saldo dezelfde
verkeerskundige en organisatorische effecten als in scenario A. Het verschil zit in het tempo waarin de stip op
de horizon wordt gerealiseerd en dus in een spreiding van de verkeerskundige en organisatorische effecten.

Voordelen van scenario B ten opzichte van scenario A zijn:
- Financiële voordelen; deze zijn verder beschreven in paragraaf 9.3
- Door een gefaseerde invoering kunnen de effecten van maatregelen geëvalueerd worden en daar waar

nodig aanpassingen worden gedaan in fasering of inhoudelijke uitwerking van beleid. Hiermee dan
beter worden ingespeeld op de daadwerkelijke behoeftes van de verschillende doelgroepen.

9.3  Financiële impact scenario B

- De opbrengsten van betaald parkeren op de twee terreinen bedragen ca. 14% van de totale
opbrengsten uit betaald parkeren. De effecten op de structurele kosten én opbrengsten uit
naheffingsaanslagen zijn bepaald op 14% van de hiervoor beschreven werkelijke opbrengsten uit
betaald parkeren en begrote kosten;

- De effecten op kosten voor onderhoud aan automaten is bepaald op 15/18 van de huidige werkelijke
kosten (nu 18 autometen / er verdwijnen er 3).

- Er is rekening gehouden met het afkoppelen en verwijderen van de automaten, inclusief het herstraten
van de betreffende locatie;

- Door de leverancier van de parkeerautomaten is aangegeven dat gebruikte parkeerautomaten in de
meeste gevallen door gemeenten onderling worden verkocht. De marktwaarde wordt geschat op
maximaal €1.000,- per automaat;

- De rente en afschrijving op de automaten stopt, maar de desinvestering zal ineens moeten worden
afgeboekt

- Uitgangspunt is dat het vergunningensysteem gehandhaafd wordt en er dus geen effect is ten aanzien
van opbrengsten uit de verkoop van vergunningen en dagkaarten;

- Uitgangspunt is dat de kosten voor handhaving bij dit scenario niet wijzigen.



28

Het structurele effect van het scenario B komt bovenop het autonome structurele effect dat is opgenomen bij
de uitgangssituatie (het verschil tussen de geschetste uitgangssituatie en de huidige meerjarenbegroting). De
optelling van beide effecten maken inzichtelijk wat het effect is op de huidige financiële bandbreedte.

Daarnaast dient rekening te worden gehouden met de volgende eenmalige kosten.
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10. Parkeerscenario betaald parkeren

Hoewel de gemeenteraad in de motie richting heeft willen meegeven aan het parkeerbeleid, hoeft dit nog niet
te betekenen dat de raad nog steeds onverkort deze denkrichting wil blijven volgen. Ten tijde van de motie
waren de financiële gevolgen van de scenario’s immers nog niet duidelijk. De raad kan er dus ook voor kiezen
om het huidige parkeerbeleid te continueren. Daarom hebben we in deze notitie een derde scenario C
opgenomen.

Scenario C: betaald parkeren handhaven als basis voor parkeerregulering.

In dit scenario gaan we uit van het voortzetten van het huidige beleid. Dat houdt in dat de huidige
parkeerregulering gehandhaafd wordt. De knelpunten worden opgelost in lijn met het uitgangspunt betaald
parkeren, waardoor de aard van de oplossingen ook wezenlijk kan afwijken van de oplossingen in de vorige
scenario’s.
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10.1  Inhoudelijke beschrijving scenario C

Hoe ziet de regeling eruit?
De parkeerregulering in het centrum door middel van betaald parkeren wordt voortgezet.  In het centrum geldt
betaald parkeren op de volgende momenten:
Maandag 09.00u-18.30u
Dinsdag t/m vrijdag 09.00u-18.30u
Zaterdag 09.00u-18.00u
Wel spelen er in dit scenario enkele knelpunten die vragen om een andere benadering van parkeren voor de
verschillende doelgroepen. In onderstaand overzicht is per doelgroep aangegeven wat de voorgestelde
wijzigingen zijn.

Bewoners (en bezoekers van bewoners)
De huidige regeling voor parkeervergunningen is te complex. Er geldt nu nog een sectorenindeling in het
centrum. Bij actualisatie komen er voor bewoners in principe 2 vergunningen; vergunning centrum (bewoners
centrum) en vergunning schil (bewoners rondom centrum). De regeling voor bezoekerskaartjes wordt
geëvalueerd.
In straten rondom het centrum waar overlast is van lang-parkeren is uitbreiding van de vergunninghouders
mogelijk en voor zover het de randen van het centrum betreft is in dit scenario ook betaald parkeren nog steeds
een optie. In 2023 gaat het hierbij om De Meule/Hofstraat. Voor de Carolusdreef wordt ook de invoering van
parkeren voor vergunninghouders onderzocht.
Onderdeel van het vereenvoudigen is ook een actualisatie van de beleidsregels voor bijvoorbeeld ambulante
diensten. Veel zorgverleners maken gebruik van deze vergunning en er is behoefte aan duidelijkere criteria voor
deze vergunning.

Op een aantal terrein passen we tariefdifferentiatie toe om het gebruik te stimuleren. Het gaat om de volgende
terreinen:

- Gasthuisstraat
- Hazestraat

Voor de Frans van Beststraat wordt ook onderzocht of tariefdifferentiatie  is hier mogelijk (wellicht gedeeltelijk)
zonder dat dit de bereikbaarheid van de horeca aantast. Ook aan de Leenderweg zijn bezettingen laag en wordt
gekeken naar de mogelijkheid van tariefdifferentiatie. Uitbreiding van betaald parkeren op de Valkenierstraat
en Carolusdreef is in dit scenario ook een mogelijkheid om de parkeerdruk hier te verlagen.

Bezoekers van het centrum
Betaald parkeren is uitgangspunt voor de parkeerregulering in het centrum. Er wordt meer eenheid
aangebracht in het centrum. De parkeerplaatsen aan de Markt, Eindhovenseweg en Leenderweg die in het
Masterplan Centrum zijn ingericht als blauwe zone blijven gehandhaafd. Het gaat om een beperkt aantal
parkeerplaatsen. Op andere plekken (bijv, Oranje Nassaustraat) wordt betaald parkeren ingevoerd.

De huidige tariefstructuur is ingewikkeld. Elk uur heeft een ander tarief, waarbij het 2e uur het duurste is (1,80
EUR). Een vlak tarief maakt voor bezoekers de parkeerkosten overzichtelijk en biedt voordelen in de
communicatie en marketing. Eventueel kunnen ook acties worden onderzocht zoals bijvoorbeeld het 2e uur
goedkoper om de verblijftijd in het centrum te verlengen. De parkeerduurbeperking die op veel betaalde
terreinen geldt wordt geëvalueerd. Op een aantal terreinen kan de parkeerduur mogelijk worden losgelaten.
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Ondernemers
In de actualisatie nemen we een versoepeling van de mogelijkheden voor een parkeervergunning voor
ondernemers mee. Om hier wel grip op te houden en te voorkomen dat er te veel van deze vergunningen
worden uitgegeven kan mogelijk met een quotum worden gewerkt.

10.2  Verkeerskundige en organisatorische effecten scenario C

- Het invoeren van lagere tarieven op een aantal terreinen die nu nog betaald zijn lage bezettingen
kennen betekent een verschuiving in parkeerdruk. Hiermee kunnen andere terreinen worden ontlast.

- Betaald parkeren is een duurzame maatregel die pas in de doelstellingen van het mobiliteitsplan voor
wat betreft de vervoerwijzen zoals fietsen en te voet die gestimuleerd worden. Hierdoor neemt de
parkeerdruk in het centrum niet toe.

- Betaald parkeren is een goed sturingsmiddel. Door middel van tarief, tijden en maximale parkeertijd
kan parkeergedrag worden gestuurd. Zo kunnen ook maatregelen worden genomen om de verblijfsduur
te verlengen

- Bij betaald parkeren is meer uitwijkgedrag naar de straten en buurten rondom het centrum. Hierdoor
neemt hier de parkeerdruk toe. Dit kan worden voorkomen met de invoering van parkeren voor
vergunninghouders. Daarmee neemt het gereguleerd gebied echter wel verder toe. (olievlekwerking)

- De langparkeercapaciteit blijft aandachtspunt. Deze  groep parkeerders parkeert vaak op vrije terreinen
aan de rand van het centrum. Het aanbod hiervan blijft beperkt, waardoor er dus kans is op onder
andere uitwijkgedrag. (zie ook bovenstaande punt).

- In dit scenario zullen mogelijke oplossingen voor enkele knelpunten tegen het licht gehouden moeten
worden.

Organisatorische gevolgen
- Weinig investeringen nodig. De infrastructuur en systeem zijn aanwezig en kunnen worden aangepast

en anders ingeregeld.
- Parkeerinkomsten blijven gehandhaafd (zie ook financiële impact)
- Voor het KCC zijn de veranderingen beperkt. Voor bewoners worden de regels rondom vergunningen

eenvoudiger, wat tot minder vragen en onduidelijkheden leidt bij klanten.
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10.3 Financiële impact scenario C

Dit in hoofdlijnen neutrale scenario gaat uit van het voortzetten van het huidige beleid. Dat houdt in dat de
huidige parkeerregulering gehandhaafd wordt. Uitgangspunt is dan ook dat er geen wijzigingen plaatsvinden in
opbrengsten en kosten van het betaald parkeren.

Wel zal de begroting moeten worden aangepast op basis van de uitgangssituatie als in deze notitie beschreven.
Deze heeft een structureel effect op de financiële bandbreedte tot gevolg. Dit heeft betrekking op de
verwachting dat de parkeerinkomsten sowieso zullen moeten worden bijgesteld in de meerjarenbegroting, dus
ook in het scenario waarin het huidige beleid ongewijzigd wordt voortgezet.


