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1. INLEIDING

1.1 Integraal m obiliteitsbeleid na de Westparallel

In mei 2012 kreeg het collegevan burgemeester en wethouders de opdracht vaned
gemeenteraad om eemieuw verkeerscirculatieplan op te stellen het Mobiliteitsplan

2014. In het plan wordt het vigerende verkeersbeleidsplanuit 1996 geactualiseerd
Aanleiding zijn devele veranderingen in de verkeerscirculatie invalkenswaarddoor de
komst van de Westparallel De Westparallelmoet t 1 7‘— 1 1 idoax {Valkenswaard
vervangen,zoals is afgesprokenn het Gebiedsakkoord Grenscorridor N69 (2012)

Aan het Mobiliteitsplan zijn door de raadde volgendeuitgangspunten verbonden:

1. De verkeersintensiteiten uitde berekeningenvoor de Presentatie resultaten globale
doorrekening gemeentelijk Verkeersmodel(2012) vormen het uitgangspunt voor
het plan enworden beschouwd als maximaalaanvaardbare aantallen.

2. De Europalaan is een lokale verbindingsweg en geen nieuwe verbindingsweg Noerd
Zuid. Doorgaand(vracht)verkeer wordt geweerd van deze weg.

3. Op belangrijke wegen voor de lokale verkeersafwikkeling waarondede Damia-
nusdreef, de Brouwerijdreef, de Bergstraat, de Geenhovensewegn de Merendreef
mag geen sprake zijn van een significante toename van de intensiteiten ten opzichte
van de huidige feitelijke aantallen.

4. De aansluiting van de Wstparallel op de N69moet zo worden uitgevoerd dat het
gebruik van de Westparallelwordt bemoedigd en gebruik maken vanhet huidige
tracé van de N69 wordt ontmoedigd.

In het Mobiliteitsplan wordt op integrale wijze invulling gegeven aan de diverse veran-
deringen waar het verkeer in Valkenswaard door d&omst van de Westparallel mee te
maken krijgt . Ten tijde van hetverkeersbeleidsplan 1996was ernog geen duidelijkheid
over de komst van de Westparallel Diverse hieraan gerelateerde maatregelen in het
plan zijn mede daarom tot nu toe niet gerealiseerd.Nu de aanlegvan de Westparallel
dichterbij komt is hetnodig T e T*— 1T 1i e f gprlchidbtdgern ket licht te houden.

Nog meer dan de tracékeuze iket aantalen locatie van deaansluitingen van de Westpa-
rallel op het gemeentelijk wegennet van invioetbp de verkeerscirculatie in Valkens-
waard. Die invloed is zo groot datnet de afronding van het Mobiliteitsplanmoest wor-
den gewachttot het moment dat Gedeputeerde Staten een Voorkeursalternatief (VKA)
voor de Westparallel vast ladden gesteld.Dit laatste liep vertraging op waardoor ook
het Mobiliteitsplan later gereedis gekomen dan gepland.

Met betrekking tot de Westparallelwordt zoveel mogelijk gebruikgemaakt van de stu-
dies die de provincie daarvoorheeft verricht. Deze wordenvertaald naar de Valkens-
waardse situatie, waarbij wordt gelet op de onderlinge vergelijkbaarheid van de gege-
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vens. Het feit datde provincie eenander verkeersmodelhanteert dan de gemeente mag
er niet toe leiden dat er onverklaarbare verschillen in de uitkomsten ptreden.

De integrale benaderingvan het verkeer en vervoersbeleidin het Mobiliteitsplan wordt
uitgewerkt in een beleidsdeel- een gemeente brede paraplunota - en een meerjarig
uitvoeringsprogramma, waairin deels concrete maatregelen en deels specifieke vervolg-
onderzoeken(deelstudies) zijn opgenomen.

1.2 Mobiliteitsplan 2014 als GVVP

Voor gemeentenbestaater een inspanningsverplichting om een beleidsmatign uitvoe-
ringsgericht integraal verkeers en vervoerbeleid te voeren (Planwet verkeer en ver-
voer). Dit beleid wordt verwoord in een Gemeenlijk Verkeersen Vervoer Plan (GVVP)
en sluit aan op het integraal afgewogen verkeeren vervoersbeleid van de rijksover-
heid (Nota Mobiliteit), de provinciale uitwerking daarvan voor Noord-Brabant (PVVP)
en het regimale beleid van het SRE (RVVP)

Dit Mobiliteitsplan voor de gemeente Valkenswaards te beschouwenals GVVPvoor de
periode tot 2025. Hetfungeert alstoetsingskader voor alle verkeers en vervoersvraag-
stukken in Valkenswaard. Heis geenstatisch plan maar een dynamisch afwegingskader
waarbinnen de verschillende onderdelen van het gemeentelijk verkeeren vervoersbe-
leid in onderlinge samenhangkunnen worden ontwikkeld of geactualiseerd, bijvoor-
beeldin de vorm van deelstudies.

Met de vaststelling vanhet Mobiliteitsplan komt het Verkeersbeleidsplan 1996 te ver-
vallen. Voor het vigerende parkeerbeleid, het onderdeel verkeer van het Masterplan
Centrum en het vigerende fietsbeleid(Fietsbeleidsplan 200§ geldt dat hiervoor nog
aanvullend op het Mobiliteitsplan nieuwe deelstudies moeten worden uitgevoerd. Op
het moment dat de desbetreffende deelstudies ter vaststelling aan de gemeenteraad
worden voorgelegd, kan het vigerende beleid pas komen te vervallevioor die tijd blijft
het van kracht.

1.3 Interactief p lanproces

Mede gezien desomsverstrekkende gevolgen van de maatregelen in het Mobiliteitsplan
heeft over het planveel actieve communicatie met belanghebbenden plaatgevonden
Een klankbordgroep heeft het proces van nabij gevolgd en is in de gelegenheid gesteld
mee te denken over wat het Mobiliteitsplan moet regelen. Bewoners, winkeliers, onder-
nemers en andere betrokkenenhebben geparticipeerd in de klankbordgroep. Tevens
heeft de gemeente iedereen de gelegenheid te geven zijn of haar mening tegen geven



over de verkeerssituatie in Valkenswaarcddoor middel van een enquéteop de website-.
Ookde gemeenteraachad de gelegenheid input te leverenUit de reacties is een aantal
belangrijke aandachtspuntenovergenomenin het beleidsplan.

afbeelding‘ 1: klankbordgroejpijeenkomst 8 april 2013

Tenslotte is er ten behoeve van de communicatie een aparte gemeentelijke websitepagi-
na ingericht (www.bereikbaarvalkenswaard.nl. , waarin periodiek informatie was te
lezenover de voortgang van heproject.

1.4 Financiéle consequenties

Het is binnen de gemeente Valkenswaard goede gewoonte om uitvoefbo ¢’ " %o " f e fie

te voorzien van eencompleetbeeld van de financiéle dekking van de voorgestelde maat-
regelen.De actuele stand van de gemeentelijke financién rale dat nog eens extra be-
langrijk. Ookvoor dit Mobiliteitsplan is hetzaakvooraf de financiéle effecteninzichtelijk

te maken Omdat het vaakinfrastructurele ingrepen betreffen is de hoogte van de ermee
gemoeide investering meestal groatHet Mobiliteitsplan kijkt echter ver vooruit en het is
op voorhand niet altijd mogelijk om de financiéle consequenties van denaatregelen
eenduidig in beeld te brengen, laat staan de dekking ervan.

1 De resultaten van de bijeenkomst en de enquéte zijn opgenomenrintitie 7 ‘3 t 3o«

Tfrertred
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Dit Mobiliteitsplan is in de eerste plaats een beleidsplan, waarin de gemeenteor de
komende jaren de kaders vastlegt waarbinnen de verkeer- en vervoeraspecen van
gemeentelijke plannen zich dieen te bewegen.De vertaling in maatregelen gaat ge-
paard met een prioritering, waarbij voor de maatregelen met de hoogste prioriteit in
beeld wordt gebracht hoe ddinanciéle dekking is geregetl. Hieronder vallen voorname-
lijk de nulplusmaatregelen uit het Gebiedsakkoord N69Maatregelen met een lagere
prioriteit worden beschouwd als wens, waarvoor de dekking echter in de meeste geval-
len nog niet is geregeld. Zodra deze maatregelen aan de orderien zal alsnog moeten
worden bepaaldin welke mate zij betaalbaarzijn. In veel gevallen zijn verkeerskundige
maatregelen faciliterend voor andere beleidsvelden (denk aan hé&lasterplan Centrun).
In die gevallen is het mogelijk dat financiering via andereeleidsvelden wordt geregeld.

1.5 Leeswijzer

Het Mobiliteitsplan is als volgt opgebouwd.In hoofdstuk 2 wordt het beleid van hogere
overheden weergegeven uitgangspunt voor het beleid van de gemeente Valkenswaard.
In hoofdstuk 3 wordt ingegaan op devisie van Valkenswaard op mobiliteit wat zijn de
kansen en uitdagingen voor de gemeenteyat is het gewenste verkeerskundige eind-
beeld voor Valkenswaard in 2020?In hoofdstuk 4 wordt de huidige verkeerssituatie
kwalitatief en kwantitatief beschreven.In hoofdstuk 5 zijn de analyse en conclusies van
de huidige en toekomstige verkeerscirculatieberekeningen opgenome®p basis van het
beleidskader, de analyse van de huidige situatie en derkeerscirculatieberekeningen
wordt in hoofdstuk 6 en 7ingegaan op debenodigdeen gewensteinfrastructurele maat-
regelen en het beleid op het gebied van educatie en handhaving. Hoofds®&ikot slot,
bevat hetmeerjaren projectenoverzicht.

In bijlage 2 zijn onder meer uitvergrote versies opgenomen van de verkeersmodeluit-
draaien zoals die zijnweergegevenin hoofdstuk 5.









2. BELEIDSKADER

2.1 Rijksoverheid

Mobiliteitsbeleid

De ambities vande rijk soverheid voor verkeer en vervoer zijn verwoord in de Nota
Mobiliteit (NoMo,2004), een uitwerkingsdocument van de Nota RuimteHet rijk streeft
naar goed functionerende infrastructuurnetwerken die de economische groei faciliteren.
Dat is een trendbreuk met het SVM: niet langer is het beleid er op gericht de verkeers-
groei in te dammen. De NoMo erkent dat verkeersgroei een gevolg is van de zich steeds
wijzigende demografische, economische, ruimtelijke en internationale ontwikkelingen
en daar zelfs een voorwaarde voorsi De verkeersgroei moevanwege hetgrote maat-
schappelijke en economische belangworden gefaciliteerd. Een betrouwbare bereik-
baarheid van deur tot deuris essentieel.De verkeersgroeidient plaats te vinden binnen
de wettelijke kaders en in samenhang met goede veiligheid en een goddealiteit van
de leefomgeving.Verschillende wegennetten en vervoerwijzen moeten in samenhang
worden bekeken en @lossingsrichtingen moeten integraal worden geanalyseerd. Zo kan
bijvoorbeeld een verbetering van het openbaar vervoer op een specifiek traject een
veiligheidsknelpunt helpen oplossen of kan een verkeersveiligheidsmaatregel de kwali-
teit van de leefomgeving positief beinvioeden.

Om de mobiliteitsgroei in goede banerte leiden, is het volgende van belang
economische belangrijke gebiden moeten bereikbaar blijven. Mbiliteit is een
belangrijke vestigingsfactor voor buitenlandse bedrijven. Goed functionerend
personen en goederenvervoer en eerinternationaal concurrerende bereikbaar-
heid maken het aantrekkelijk om in Nederland te ondernemen.
mobiliteit terugdringen is geen optie. hnodige mobiliteit kan echter welworden
voorkomen, bijvoorbeeld met slim ruimtelijk beleid, transportbesparing, ver-
voersmanagement of ICToepassingen. Met ICT zijn logistieke processen opti-
maal in te richten, is reis en routeinformatie dichterbij en wordt thuiswerken
mogelijk.
reistijd moet betrouwbaar zijn. Reizigers, verladers en vervoerderswillen niet
alleen een Votte reis van deur tot deur, maar vooral ook een betrouwbare reis-
tijld. Het beleidis er op gerichtgebruikers die betrouwbaarheid te gevenwvan te-
voren weten waar zij aan toe zijn en dat de vertraging nide groot is.
sterke kanten van iedere vervoerwijz uitbuiten. Op regionaal niveau moeten de
bereikbaarheidsproblemenworden geanalyseerdwaarbij moet worden bekeken
welke vervoermiddelen de problemenkunnen helpen oplossen. Daarbij kan er
wel sprake zijn van uitwisselbaarheid: als de reistijd pelauto in de buurt komt
van de reistijJd per openbaar vervoer, bijvoorbeeld door file of parkeerproble-
men, blijkt dit kansen te bieden voor het openbaar vervoer in de regio.
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de leefomgeving sparenHinderlijke neveneffecten van mobiliteit (uitstoot van
schadelijke stoffen, geluidsoverlast, versnippering van het landschap) moeten
zoveel mogelijk beperkt blijven Uitgangspunt isaan alle (inter)nationale wette-
lijke en beleidsmatige eisen van milieu en leefomgeving voldoen. Hierbij spe-
len innovatie en normstelling esn grote rol.

Economische groei en een stevige internationale concurrentiepositieeveisen dat Ne-

derland economie,ruimte en verkeer en vervoer meer in samenhang ontwikkelt. Hierop

heeft het rijk de volgende visie
infrastructuur als leidend principe. Bij nieuwe uitbreidingen van steden en dor-
pen en bij centrumontwikkeling worden de bestaande infrastructuur ende po-
tenties van knooppunten in deze infrastructuuroptimaal benut. De keuze van de
woon- en werklocaties is essentieel. Door in het ruimtelijkbeleid uit te gaan van
de beschikbare infrastructurele capaciteit en door rekening te houden met de
%ot Z%ote THV TE"eid” fe T177' i ’extrameffilteltieorkdimen.
duidelijke prioriteiten bij aanleg van infrastructuur. Het rijk is verantwoordelijk
voor de totale hoofdinfrastructuur, maar niet alle problemen kunnen tegelijker-
tijd worden aangepakt. Het rijk geeft daaronmprioriteit aan het inhalen van on-
derhoudsachterstanden en het verbeteren van de bereikbaarheidp de hoofd-
verbindingsassen voor & weg, het water en het spoor.
inzetten op gebiedsgerichte aanpakHet rijk koppelt de inzet van financiéle mid-
delen aan de matavaarin samenwerkende gemeenten die in een nationaal stede-
lijk netwerk participeren, afspraken metelkaar hebben gemaakt en dezaitvoe-
ren. Zo is samenwerking één van de criteria bij de beslissingaver aanleg van
infrastructuur.

Openbaar vervoer

Met betrekking tot openbaar vervoer dienen de decentrale overheden edretrouwbaar,
toegankelijk, sociaal veilig en doelmatig regionaal vervoernetwerk te realiseren.

Fietsverkeer

De verantwoordelijkheid voor het fietsbeleid ligt primair bij de decentrale overheden,
vooral bij de gemeentenZij zorgen voor goede fietsvoorzieringen, zoals de aanleg van
stallingen bij openbaar vervoer, een goede vormgeving van fietsinfrastructuur en het
aanpakken van fietsdiefstal en (socialepnveiligheid. Doel is omhet huidige fietsgebruik
te consolideren, fietsen een aantrekkelijker alterndef te maken voor korte autoritten en
om natuur- en recreatievoorzieningen per fiets bereikbaar te houderBehalve genoem-
de primair fietsgerichte maatregelen kunnen ookeen heldere ruimtelijke structuur,
menging van wonen en werken en een goede bewegwijzerirgjdragen aan een hoger
fietsaandeel.

Verkeers\eiligheid

Het nationale doel isen blijft een permanente verbetering van de verkeersveiligheid
door reductie van het aanal verkeersdoden en ernstige verkeersgewonden



reductie van het aantal verkeesdoden tot maximaal 500 in 2020

reductie van het aantal ernstig verkeersgewonden tot maximaal 10.600 in 2020
behoud van eentop vier plaats binnen de Europese Unie van de meeserkeers-
veilige landen

registratie van verkeersdoden en ernstig verkeersgewonden op een voldoende
niveau.

Rijk, provincies, gemeenten en waterschappen zijsamen verantwoordelijk voor de
uitvoering van het verkeersveiligheidsbeleid en het behalen van geemde doelen.De
decentrale overheden werken deze doelen met bestuurlijke en maatschappelijke part-
ners uit in provinciale en regionale maatregelpakketten. Een belangrijk sluitstuk van het
verkeersveiligheidsbeleid is verkeershandhaving, waarbij de regioria plannen worden
afgestemd met de regionale projectewerkeershandhaving. Wegbeheerders brengen bij
nieuwe aanleg en in het kader varbeheer en onderhoud essentiéle herkenbaarheids-
kenmerken aanop alle wegen.

Transport van gevaarlijke stoffen

Het Rijk zorgt voor de vaststelling van een basisnet voor hefervoer van gevaarlijke
stoffen met bij behorende maximale gebruiksruimtes erveiligheidszones. Vervoerders,
verladers en ontvangerszorgen ervoor dat gevaarlike stoffen via deveiligste, en oor

de samenleving minst belastende modéekit en route worden vervoerd. Rijk, provincies

en gemeenten nenen externe veiligheid op in debeheersplannen voor infrastructuur.Ze

zorgen voor een veilige en goed onderhouden infrastructuur. Op @gedsniveau beroe-

men decentraleoverheden, daar waar zij bevoegd zijn, relatief veilige voorkesroutes

voor het transport van gevaarlijke stoffen in aansluiting op het nationale basisnetre
voeren zij een hierop gerichtsamenhangend verkeersmanagement.

2.2 Provincie Noord-Brabant

Provinciaal Verkeefen Vervoersplan

Het provinciaal beleidop het gebied vanverkeer en vervoer isverwoord in het Provinci-

aal Verkeer en Vervoersplan (PVVP2006). Het PVVP moet op verschillende manieren
bijdragen aan de kwaliteiten van BrabantCentrale doelstelling iseen duurzaam bereik-
baar Brabant door een egnwichtig mobiliteitsbeleid op economisch, sociaal en ruimte-
lijk -ecologisch terrein.Daarmee sluit ze aarbij het rijksbeleid. De provinciegeeft aan op
welke gebieden het PVVP een bijdrage kan leveren aan het streven naar duurzame be-
reikbaarheid van Brabant.

Bijdrage aan economische kwaliteit:

Een betrouwbare bereikbaarheid van deur tot deur draagt bij aanen beter economisch
vestigingsklimaat. Om deze ambitie waar te maken neemt de provinciele maatrege-
len. De basis daarvoor is gelegd met een visie op de autobereikbaarheid (Beter Bereik-
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baar Brabant), een kwaliteitsnet voor het goederenvervoer, regionale fietsnetwerken en
een vernieuwde visie op het openbaar vervoeDe essentie:
een beter vestigingsklimaat door betrouwbare bereikbaarheid van economische
centra, met prioriteit voor BrabantStad en de relaties met Randstad, Ruhrgebied
en Vlaamse Ruit;
goed functionerende infrastructuurnetwerken die ook goed met elkaar zijn ver-
knoopt, zodanig dat iedere vervoerwijze een optimale bijdrage levert aan de be-
reikbaarheid;
ruimte houden voor aanlegvan nieuwe infrastructuur, zowel boven, onder als
naast bestaande infrastructuur
zo ver mogelijk omlaag brengen van transportkostendoor te kiezen voor de
meest geschikte vervoerssystemen, minder voertuigverliesuren en verbeterde
beladingsgraad
voorspelbare aankomsttijden voor personen en goederenvervoer en de com-
municatie daarover.

Bijdrage aan sociale kwaliteit:

De bijdrage bestaat uit het beperken van ongewenste neveneffecten van de mobiliteit op
de leefkwaliteit in de provincie. Daarvoor werkt de provincie met haar partners aan
verkeersveiligheid, sociale veiligheid, externe veiligheid en sociale bereikbaarheiBe
essentie:
gegarandeerde en betere sociale bereikbaarheid met keuzemogelijkheden voor
de reiziger (oftewel: bereikbaarheid van dagelijke bestemmingen, bewegings-
vrijheid van kwetsbare weggebruikers en verplaatsingsmogelijkheden met én
zonder auto);
verbetering van de kwaliteit van de leefomgeving(oftewel: verbetering van de
luchtkwaliteit, vermindering van geluidsoverlast, bevordering van de oversteek-
baarheid in bebouwde kommen)
verbetering van de sociale veiligheidde verkeersveiligheid en de externe veilig-
heid;
garanties voor de bereikbaarheidn het landelijk gebied.

Bijdrage aan de ecologische kwaliteit:

Een stiller, schoner en zuiniger verkeersen vervoerssysteem. Dat is de PVM#tjdrage
aan de ecologische kwaliteit van Brabant. Concreet betekent dit dat in NoeRBtabant de
geluids- en luchtkwaliteitsnormen straks niet meer worden overschreden.Er wordt
voldaan aan de vigerende normen uit het Besluit luchtkwaliteit, gericht op vermindering
van uitstoot (NO2, PM10) en daarnaast het behalen van de streefwaarden voor de €02
emissies gebaseerd op het provinciale klimaaten energiebeleid. Alle vegbeheerders
werken aan ontsnippering van natuurgebiedenSlechts wanneer mobiliteitsproblemen
niet binnen het Streekplankader kunnen worden opgelost, zal de Provincie tot het on-
derzoeken van andere alternatieven overgaan. De essentie:

in het ruimtelijk beleid voorkomen van mobiliteitsproblemen die negatieve ge-

volgen hebben voor de leefbaarheid in de toekomst;



bescherming en ontwikkeling van natuur en landschap bij inpassing van nieuwe
infrastructuur; de provincie wil geen nieuwe doorsnijdingen varhet Brabantse
landschap (zie Streekplan), uitgezonderd stroomwegen waarvoor al een tracébe-
sluit is genomen (zie plankaart Streekplan); bij de aanleg en het beheer van Pro-
vinciale wegen voorziet de Provinciale Milieuverordening (PMV) in gedragsre-
gels die nageleefd dienen te woren ter bescherming van stiltegebieden en
grondwaterbeschermingsgebieden;

ontsnippering van natuur en landschap;

vermindering van uitstoot en van het energie en grondstoffengebruik door ver-
keer.

Duurzaam Veilig

Daarnaast iseen duurzaam veilige inrichtingvan het wegenneteen belangrijk uitgangs-
punt voor het verkeer- en vervoerbeleid van de provincie. Belangrijkste utgangspunt
van het Duurzaam Veilig beleid is het voorkomen van (ernstige) ongevallen.

2.3 Samenwerkingsverband Regio Eindhoven

RegionaalVerkeers en Vervoerplan

Het Regionaal Verkeersen VervoerPlan (RVVR 2007) van het SRE beschrijft het ver-
keers- en vervoerbeleid voor de periodetot 2015. In dit plan staan de ambities van de
regio, hoe ditwordt vertaald naar verkeers en vervoerbeleid en met welke processen
en projecten dit beleid moet worden uitgevoerd. Het plan biedt een doorkijk naar de
periode tot 2020. In het RVVP staat wat de regio wil doen om de huidige problemen op
het gebied van verkeer en vervoer aan te pakken, kansen te creg voor de ontwikke-
ling van ZuidoostBrabant en de toekomstige problemen in de kiem te smoren. Doelen
zijn niet alleen het verbeteren van de doorstroming van het autoverkeer, maar ook het
verbeteren van de leefbaarheid, het milieu en de verkeersveiligheidHet RVVP vormt de
basis voor het verkeers en vervoerbeleid van de 21 SRBemeenten en geeft een con-
crete vertaling van wat er van de gemeenten wordt verwacht, welke taken het SREelf
op zich neemt en op welke manier projecten worden gefinancierd.

Brainport
De regiosluit «f— St-— ffe 0 tf ‘—fie “,<Zc<—fc— ts —ce—ta
komt naar voren dat in onze regio een groei van het verkeer mogelijk moet zijn. Tegelij-
kertijd is een betrouwbare, vlotte en veilige mobiliteit nodig. In de Nota Ruimte wordt
Brabantstad aangewezen als tweede belangrijke stedelijk netwerk naast de Randstad,
met daarin de regio Den Bosch/Eindhoven/Helmond als economisch kerngebied. De
economische activiteit in de regio heeft haar sterke kanten in de technologie en kennis-
sectoren. De regioEindhoven profileert zich daarom naast de Mainports Schiphol en
‘——F"tfe fZe 1 "feot"—TA fToet "—<o—FZ<E-T

A—...
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Voor Brainport is goedebereikbaarheid van het grootstebelang. De bereikbaarheid is nu
niet optimaal. Er is daarom eenaantal verbeterpunten benoenu:
vermindering van het goederenvervoer over het spoor van ddrabantroute
“tre S —<Tce%o of fUOTE T ——T e "f foe-—
verdubbeling van de Randwedtindhoven/A2 (inmiddels gerealiseerd;
maatregelen voor de 9 om de kommen van Valkenswaard en Aalst te ontlasten
van doorgaand (vracht)verkeer; tevensvan belang voor de aansluiting van de
technologiedriehoek LeuvenAken-Eindhoven en een directe verbinding met
Genk en Brussel.
Bereikbaarheid Oostelijk deel Stadregio Eindhoven (BOSE), om het regionale
wegennetrond Eindhoven en Helmond meerobuust en flexibel te maken.
HOMassen EindhoverVeldhoven/ASML, EindhoverPhilips Campus
Valkenswaard en EindhoverEkkersrijt (en de doorkoppeling via station Acht
naar hetvliegveld en Meerhoven)om de ontsluiting van de noord- en zuidflank
van Brainport vanuit het openbaarvervoer knooppunt Eindhovente verbeteren.
nieuwe aansluitingen op het hoofdwegennetwerk bij GDC/BeA2(A2) en
ASML/De Run(A67) om de bereikbaarheid vanEindhoven Airport en concentra-
ties van bedrijvigheid ook voor de toekomst te kunnen garanderen.
Dynamisch VerkeersManagement (DVM) en doorstroming op het hoofdwegen-
net rondom Brainport om tot een betere benutting van de capaciteit van het we-
gennet te konen.
verbetering van het fietsnetwerk in en rond Brainport om fietsgebruik te stimu-
leren en daarmee het wegennet te ontlasten.
Verder hecht de regio m algemene zin het grootste belang aan de bereikbaarheid van
centra en de werkgelegenheidsgebieden in degio.

Autoverkeer

Met uitzondering van de verplaatsingen van en naar de stedelijke centra neemt de auto
op alle verplaatsingenin de regio Zuidoost Brabanten dominante plaats in. Ten eerste
komt dit doordat andere verplaatsingswijzen (vaak) niet geschikzijn. Afstanden zijn te
groot om per fiets af te leggen en op bepaalde relaties is het openbaar vervaggen
adequaatf Z—1"f—<t & fo —™ifftE <o tF f——"
blijft de auto voor veel verplaatsingen de eerste keuze. Het autonetweik de regio zal
daarom gericht moeten zijn op alle kernen, herkomsten bestemmingsgebieden.

In-hett duterietéif wotden niveaus onderscheideningegeven door het belang van de
verbinding in het netwerk. Dewegbeheerders hebbenin het verleden ieder hun eigen
netwerk geoptimaliseerd. Inmiddels is de onderlinge samenhang van deze netwerken
steeds meervan belang.Optimale verknoping zorgt voor eenbetere benutting van het
totale netwerk plaatsvinden. Be wegbeheaders hebben dit opgepakt inBeter Bereik-
baar ZuidoostBrabant (BBZoB). De beleidsuitgangspunteman BBZoB zijn:

het wegennet van Rijk, provincie en gemeenten in Zuidoc&rabant is één sa-

—<ke ™ETefe 0" menhbigerdetwerkf " St <t a

op het wegennet binnen ZuidoosBrabant wordt gestreefd naar een betrouwba-
re doorstroming.

<o “DapitlotsisehZZ e 1,%e.



de Randweg Eindhoven is de belangrijkste schakel van het wegennet in Zuidoeost
Brabant.

de belangrijke economische centra en woongebieden in ZuidoeBrabant moe-
ten goed bereikbaar blijven.

de bereikbaarheidskwaliteit mag op onderdelen van het beschikbare netwerk
worden aangepast ten gunste van de totale netwerkprestatie.

de verkeersveiligheid op het wegennet mag niet verslechteren.

ongewenst doorgaand verkeermoet van het onderliggende wegennetvorden
geweerd.

het gebruik van duurzame vervoermiddelen word gestimuleerd.

Openbaar vervoer

Doelstelling voor het openbaar vervoer in de regio is de bereikbaarheid van de netwerk-
stad Eindhoven/Helmond te waarborgen voor specifieke doelgroepen en voor spifieke
verplaatsingen. Tevens moet openbaar vervoer een sociaaaatschappelijk alternatief
bieden voor de groepen die van andere mobiliteitswijzen zijn verstoken.

Voor de bereikbaarheid in de netwerkstad is een netwerk nodig dat zowel voor de lan-
gere afstand (> 30 km) als de middellange afstand (530 km) wordt gebruikt. Dit net-
werk richt zich op de plaatsen met concentraties van herkomsten en bestemmingen en
biedt een goed, snel en betrouwbaar vervoersalternatief voor grotere groepen reizigers.
Vanwege het bundelingsprincipe en de ligging van de conceaties is het openbaar

vervoeret—™it%e oef— £S 7' “fe St TS — | fof o’ efi ese—ttfe "%

ste niveau snelle verbindingen tussen knopen [hub] met uitwaaierende radialen [spo-
kes] naar de in de omgeving liggende gebieden).

In O\tnetwerk Brabantstad is onderscheid gemaakt irdrie HO\Gassen en zes door-
stroomassen voor het streekvervoer. Het RVVP gaat uit van sobere maar doelmatige
uitvoering van infrastructurele ingrepen die doorstroming verbeteren en betrouwbaar-
heid garanderen. Dit kan grotendeels gerealiseerd worden met lole doelgerichte
maatregelen. In het Meerjarig Uitvoeringsprogramma wordt gesproken over vijf nieuwe
(stedelijke) HO\ftrajecten en twee (regionale) doorstroomassen (Kempen en Valkens-
waard met mogelijk een aansluiting op het OVietwerk van De Lijn in Belgi€) Op het
derde onderliggende niveau zijn er nog de ontsluitende lijnen (stedelijk en regionaal)
die worden aangevuld door buurtbussen in de dunbevolkte gebieden.
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afbee]dingz: OVNetwerk Brabantstad SRE (SRE RVY607)

Fietsbeleid

De taakstelling voor het fietsbeleid igyericht op toename van het fietsgebruik. Gemeen-
ten kunnen in hun beleid deze taakstelling verder aanscherpen, afhankelijk van de ach-
terliggende (maatschappelijke) doelen. Het fietsgebruik kan in ZuidoodBrabant zeke
verder omhoog. Voor een deel hebben de wegbeheerders de mogelijkheden om het
fietsgebruik positief te beinvioeden. Een direct fietspadennet met weinig verkeershinder
is de meest voor de hand liggende mogelijkheid. Het SRE ondersteunt de totstandko-
ming van het regionaal fietspadennet. In het verkeersveiligheidsbeleid krijgt de fiets
specifiek aandacht. Ook is het SRE bereid te participeren in projecten gericht op het
verminderen van fietsendiefstal.



'l\,.

41

afeeldind3:ietsﬁéﬁmerk SRHE (_Si;R'E013/) '

Mobiliteitsmanagement

In het RVVP is er aandacht voor mobiliteitsmanagemenofwel het organiseren van slim
reizen. De reiziger wordt geprikkeld alternatieven voor de auto te gebruiken, zoals fiets,
gebruik van P+R of telewerken(en openbaar vervoer) De pikkeling van de reizigers
betreft initiatieven op het gebied van parkeerregulering (ook bij bedrijven) en de stimu-
lering van fietsen, carpoolen, telewerken, thuiswerken en ketenmobiliteit. Maar ook
activiteiten die leiden tot het spreiden van de ochtenden avondspits, telewerken en
thuiswerken zijn kansrijk. Indien ontwikkelingen hiertoe aanleiding geven wil het SRE
een rol spelen bij de totstandkoming.
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Goederenverkeer

Op het (inter)nationale schaalniveau moet telkens de keuze kunnen worden gemaakt
tussenhet gebruik van rail,weg en water. Hiervooris een op elkaar afgestemd netwerk
nodig van logigieke knooppunten, terminals enregionale overslagcentra. Op het regio-
nale schaalniveau is vooral een goede bereikbaarheid over de weg Vaglang.Voor de
weg valt het goederenverkeersnetwerk saren met het autoverkeersnetwerk.Het spoor
is internationaal van belang, maar vervult voor de regiaelf een ondergeschikterol.
Goederenvervoer via het spoor vindivanaf 2007 nog steeds plaatsvia de Brabantroute
(Rotterdam/Tilburg/ Eindhover/ Venlo). Streven is #le niet regio gebonden goederen-
verkeer naar de Betuweroute (oostwest) en Verbinding RotterdamAntwerpen te ver-
plaatsen. Een veschuiving naar goederenvervoer over water draagt mede bij aan be-
reikbaarheidsdoelstelingen en milieudoelstellingen en wordt daarom door de regio
gefaciliteerd en ondersteund.

2.4 Gebiedsakkoord Grenscorridor N69

Specifiek voor deze regio isladecennia lang rond Valkenswaard aangeduid met Grens-
corridor N69 sprake van een groot spanningsveld tussebereikbaarheid en leefbaar-
heidda fe—"ffZ tTff <e o—ff— T31 1'bethdgiijk vaos dérdgienale pareik-
baarheid. DeN69 loopt dwars door het centrum van Valkenwaard en Aalst. De toene-

mende verkeersintensiteit waaronder veel vrachtverkeer is een doorn in het oog van
de aanwonendenen winkeliers. Een structurele oplossing voordit probleem bleef tot nu

toe uit terwijl de verkeersgroei gewoon doorging Daardooris de problematiek inmid-

dels als een olievlek over de regio uitgespreid.

In 2004 is door deregio opnieuw een proces opestart om deproblemen met de N69 op
te lossen.25 partijen gingenin het kader van deGrenscorridor N69onder leiding van de
provincie aan het werkom een breed gedragen oplossinge vinden. Dat leidde in 2012
tot het Gebiedsakkoord Grenscorridor N69, waarin de partijen met elkaar afspréen tot

gezamenlijke oplossingen te komen in de vorm vahet maatregelenpakket Westparallel

PlusiDit maatregelenpakket bestaat uit drie onderdelen

De nieuwe verbinding

Aanleg van een provinciale weg met 2 x 1 rijstr'e& zr ee S& t1 1 te-Wddrf ZZ1Zi4

door een route ontstaat vanafde grensovergang met Belgié tot aan de aansluiting A67
VeldhovenWest De weg zorgt voor een betere bereikbaarheid van Brainport en de
economische centra van NooreBelgié. In de provinciale structuurvisie is voor de West-
parallel een zoekgebied opgenomerkr is door rijk en provincie eengezamenlijktotaal-
budget van @40 miljoen voor deaanleg van deveg beschikbaargesteld



Nulplusmaatregelen

Het pakket Nulplusmaatregelen moeer voor zorgen dat de doorstroming op de lokale
wegen verbetert en dat de juiste verkeersstroom sneller op de juiste route komt. In dit
pakket zitten ook maatregelen ter bevordering van het gebruik van fiets en (H)Q¢on-
form de ladder van VerdaasVoor Valkenswaardetreft het:

nr. Nulplus maatregel \
3 overdracht N69 (Eindhovenseweg Luikerweg)

4 fietspad Oude Spoorbaantracé

5 dynamische verkeesce ™ "o f —cF ‘' fece “fe "t%tZe. . tefTc e
6 herinrichting Europalaan inclusief kruispunten

7 reconstructie kruising Luikerweg/Zuidelijke Randweg

8 reconstructie kruising Zuidelijke Randweg/Molenstraat

9 reconstructie kruising De Vest/Zeelberg

10 reconstructie kruising John F. Kennedylaan/Leenderweg

11 reconstructie kruising Luikerweg/Dommelseweg

12 reconstructie kruising Dommelseweg/Nieuwe Waalreseweg

13 herinrichting huidig tracé N69 tussen Westparallel en Belgié
14 geluidreducerend asfalt op Zuidelijke Randweg

15 inrichting verblijfsgebied binnen de bebouwde kom

16 inrichting N69 tussen Europalaan en Dommelseweg als verblijfsgebied

17 inrichting 60 km/h verblijfsgebied buitengebied
18 inrichting N69 als 60 km/h verblijfsgebied buitengebied
19 uitvoeren Plan Vrachtwagenverbod

20 aanpassing parkeerbeleid
21 onderzoek venstertijden

22 aanleg P+R terrein in combinatie met carpool plekken

23 Hoogwaardig Openbaar Vieoer Eindhoven-Valkenswaard

25 waterberging Keersop

26 waterberging Valkenswaad-Zuid

tabel 1:nulplusmaatregelen Valkenswaardde nummering komt overeen met de projectnummering in
het Programmaplan N69Gehedsakkoord Grenscorridor 2012)

In hoofdstuk 8 is omschreven wabovenstaandenulplusmaatregelen inhouden.Over de
financiering zijn per maatregel afspraken gemaaktNormaal gesprokenis de wegbe-
heerder verantwoordelijk voor de financiering. Daarbij kan ze gebruik maken van ver-
schillende subsidieregelingen van het SRE (en eventueel de provindiord-Brabant).
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Gebiedsimpuls

Met de @Gbiedsimpulswillen de regionale partijen een ruimtelijke kwaliteitsverbetering

in de Grenscorridor realiseren. De €biedsimpulsis gericht op de aspectenlandbouw,

natuur, landschap, water en recreatieHet regionaal overlegheeft vijf gebieden en enke-
le losse projecten benoemd waarover de gelden voor de Gebiedsimput®eten worden

verdeeld. Hoe die verdeling plaatyindt moet nog worden bepaaldStreven isalle maat-
regelen uiteindelijk te realiseren.

De Gebiedsmpuls is een zelfstandig pakket binnen het Gebiedsakkoord emaakt dus
geen onderdeel uit vande verplichte compensatie en mitigatieten behoeve vande aan-
leg vande Westparalel. Voor de Gebiedsimpuls igloor de provincie een (voorlopig)
budget gereserveerd van@.2 miljoen euro.



3. T
3.1 Inleiding

De gemeente Valkenswaard heeft als eerst verantwoordelijke voor het gemeentelijk
wegennet behoefte aan een wensbeeld voor de toekomstige verkeerscirculatie, de vei-
ligheid en de leefbaarheidvan degemeente vanuit een integraal perspectiebeschreven.
Dat is belangrijk omdat verkeer en vervoer een essentieel onderdeel vormt vamet
dagelijks leven enhet bovendien altijd in ontwikkeling is, al is het maar door de voort-
gaande autonomegroei in de regio. Zaken als economische groei (of krimpyergrijzing
en ontgroening leiden tot veranderingen in de mobiliteitsbehoefte en hebben daarom
een directe invioed op het dagelijks verkeerSpecifieke doelgroepen hebben specifieke
wensen op het gebied van mobiliteit en dat kan aanleiding zijn vodnet treffen van
maatregelen aarhet wegennet.Er is duseen blijvendebehoefte aan aanpassingen in het
verkeer- en vervoersysteem in de vorm varuiteenlopende mobiliteits ingrepen, zoals
het bevorderen van het fietsgebruik het beter beschermen van oudere verkesdeelne-
mer ende aalleg van nieuwe infrastructuur, zoals de Westparallel

De gemeente Valkenswaard kiest vooeen benadering waarin mobiliteit niet wordt
beschouwd als iets vat op zichzelf staat, maar wordt gekoppeld aan de Valkenswaardse
Toekomstvisie.Het beleid past uiteraard ook binnen de kadess van het verkeer en ver-
voerbeleid van de hogere overheden. Valkenswaamdil geenad hoc beleid erfocust op
een duurzameen tegelijkertijd betaalbareontwikkeling van de gemeente in de komende
jaren. Eerste stap daarin issenhelder geformuleerdegemeentelijke visie op mobiliteit.

3.2 Bereikbaarheid

Bereikbaarheidals begrip

Centraalin het gemeentelijk beleid staat het begrip bereikbaarheid.Bereikbaarheid is

geen vast gedefinieerd begrip. Hetalt uiteen in twee componenten namelijk:
potentiéle mobiliteit (potential mobility) ofwel de mate waarin een individu in
staat iszich te verplaatsen Potentiéle mobiliteit is gekoppeld aan het individu en
hangt daarom in belangrijke mate samen met dspecifieke persoonlijke omstan-
dighedenvan datindividu. Bepalend zijn onder meer dewoonplaats (de aanwe-
zigheid vanopenbaar vervoervoorzieningen of fietsmden in de nabijheid, stede-
lijk of landelijk gebied), de beschikbaarheid van te besteden middelefvoor bij-
voorbeeld een eigen auto of de inzet van een tgxen de lichamelijke conditie
(bijvoorbeeld een hulpeloos kind of een immobiele oudere). De overheidheeft
maar heel weiniginvioed op deze persoonlijke omstandighederen dus op deze
component
toegankelijkheid (accessibilityofwel het gemak waarmee bepaalde bestemmin-
gen kunnen worden bereikt vanuit een gegeven plelbeze compnent is vooral
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afhankelijk van delocatie: de wijze waarop een bestemming is ontsloten, bij-
voorbeeld voor de fiets, de auto of het openbaar vervoen andere mobiliteits-
voorzieningen die beschikbaarzijn. De invloed van de overheid op deze compo-
nent is wél groot, omdatde meestevoorzieningen en netwerken door de over-
heid worden aangelegd en onderhouden

Het is logisch dathet gemeentelijk mobiliteitsplan zichin de eerste plaats richtop de
component T—‘% %o f »+ T Z < E « Swed Blieddaif foe wetenschap dat de maatregeh
voor elk individu anders uit kunnen pakken.In die zin is mobiliteitsbeleid een doorlo-
pende afweging tussen algemeen belang en individueel maatwerk.

Bereikbaarheid al&kans en bedreiging

De liggingin het economsch kerngebied van de Brainpomegio ente midden van diver-
se waardevolle natuugebiedenbiedt Valkenswaardin potentie een solide basis om zich
in de komende decennia verder te ontwikkelertot een aantrekkelijke gemeenteVal-
kenswaard kent een goedwoon- en vestigingsmilieu enbeschikt over eenrelatief groot
en divers aanbod aan voorzieningerHoewel gelegen aan de rand van het stedelijk ge-
bied geeft de nabijheid van Eindhoven met haar diverse internationale wegspoor en
luchtverbindingen Valkenswaard bovendien een bovengemiddeld goed beikbaar-
heidsprofiel. Dat mag worden geinterpreteerd als kracht.

Dit maakt het des te verrasseder dat bereikbaarheid op dit momentdoor willekeurige
inwoners juist vaak als zwak puntvan de gemeentevordt aangehaald Dat komt in de
gemeentelijke Toekomstvisie duidelijk naar boven. Er is in Valkenswaard blijkbaar
sprake vaneen gevoel van slechte bereikbaarheidDorzaak is waarschijnlijkde al de-
cennia optredende congestie on rond de N69-corridor . Die isvoor een iecereengoed
zichtbaar, met name in het centrum van Valkenswaardviaar ook het ontbreken van een
rechtstreekse spoorverbindingdraagt bij aan het gevoel van slechte bereikbaarhei®f
bovenstaandebeeldvorming terecht is of niet doethier eigenlijk niet ter zake. Waar het
om gaat is dat Valkenswaard haar op het eerste gezicht prima bereikbaarheid onvol-
doende lijkt te kunnen uitdragen. De komst van de Westparallel biedt daarvoor een
uitstekende kans. Wel geldt daarvoor de voorwaarde dat optimaal gebruik wordt ge-
maakt van de nieuwe kansen die de gemeente daardoor krijgt aangeboden.

Bereikbaarheid kan ook een bedreiging vormenBereikbaarheid betekent ook vaak
hinder. Verkeer - vooral vrachtverkeer - veroorzaakt geluidhinder, stank en trillings-
hinder en zet daarmee de leefbaarheidonder druk. Ook in Valkenswaard is daar sprake
van. In de eerste plaats wordt daarbij gedacht aan (alweer) de N&Srridor door het
centrum, maar ook degebrekkige oostwest verbinding bezorgt omwonendenflink wat
ergernis. De nog steeds groeiende mobiliteitsbehoefte leidt er toe dat deze hindee
komende jareneerder toe- dan afneemt.

De gemeente heeft déastige taak de beide zijden van bereikbaarheidzodanigop elkaar
af te stemmen dit een goedeleefbaarheid voor ale inwoners duurzaam kan worden
geborgd én dat diezelfde inwoners in staat worden gesteld op adequate wijze invulling



te geven aan hun dagelijks verplaatsingsbehoeft®oor hiervoor goede randvoorwaar-
den te scheppen kan Valkenswaard haar positie als aantrekkd&lj gemeente om in te
wonen, te winkelen en te werken in de komende jaren continueren. En het is duidelijk
dat dat niet vanzelf gaat Zeker tegen de achtergrond van toeemende mobiliteit, ver-
grijzing en ontgroening, de onstuitbare opkomst van internet-winkelen en de gevolgen
daarvan voor bereikbaarheid, inwonersaantal, bevolkingssamenstelling en draagvlak
voor voorzieningen ishet juist een grote uitdaging voor de gemeente

Bereikbaarheidin de Toekomstvisie

In het kader van deToekomstvisie Valkenswaard wordt nagedacht over de wijze waar-
op de ontwikkeling vande gemeentegestalte moet krijgen.Valkenswaard moet zich in
2030 kenmerken door haar dorpse karakter enandelijke uitstraling, zich goedbesef-
fend dat ze aan de rand van hedtedelijk gebied ligt. Daarmee kan Valkenswaad het
beste van twee werelden biedenValkenswaardwil haar vitaliteit behoudendoor hand-
having of zelfs uitbouw van haaraantrekkelijke positie als woor+ en vestigingsplaats
Het negatieve beeld over de bereikbaarheidnoet daarvoor worden omgebogen, bij-
voorbeeld door:

infrastructuur voor openbaar vervoer en fiets duurzaamte ontwikkelen door de

toepassing van slimme technologieén

in te haken op innovatieve oplossingen voor het autoverkeer, zoals de elektrische

auto envormen van smart mobility;

er in de nieuwe verkeerscirculatie voorte zorgen dat doorgaand (vracht)verkeer

niet langer gebruik maakt van de wegen dwars door het centrum

het centrum en andere voorzieningen in Valkenswaargoor bezoekersbeter be-

reikbaar te maken, onder andere door de Westparallel en de aanpassingen aan

de Europalaan.

Valkenswaard stelt zichzelf de uitdaging om de positieve en negatieve aspecten van
bereikbaarheid duurzaam met elkaar te verenigen, zodat per saldmveral binnen de
gemeenteeen optimale leefbaarheid ontstaat Datvraagt continu om een afweging tus-
sen het algemeen en individueel belang, waarbij bovendien de diverse wettelijke bepa-
lingen ten aanzien van leefbaarheid als randvoorwaarde gelden.

3.3 Doelstellingen voor verkeer en vervoer sbeleid

Valkenswaard wil met haar verkeer- en vervoerbeleid de leefkwaliteitin de gemeente
verbeteren, onder meer door ontmoetingen en activiteiten die hieraan bijdragen te
faciliteren. De Toekomstvisiestelt als algemeen uitgangspunt dat in elke ontwikkeling
de aspecten bereikbaarheid en leefbaarheid in een goede onderlinge balans worden
meegenomenTezamenbetekent dit:
dat de kelangrijke bestemmingenin Valkenswaard, zoals het centrum, buurtwin-
kelcentra, onderwijs- en gezondheidsinstellingen en recreatieveen sportvoor-
zieningengoedbereikbaar zijn voor hun doelgroepen

Mobiliteitsplan 2014 | 16

dat de bestemmingen buiten Valkenswaard die voor de inwoners van Valkens-
waard belangrijk zijn, zoals werk, winkel- en recreatiegebieden zorginstellingen

in de regioen het landelijk hoofdwegennet (Randweg Eindhoven) en het spoor-
wegennet (Eindhoven Centraal Station), goed bereikbaar zijn;

en dat de bereikbaarheid gepaard gaat met zmin mogelijk negatieve effecten
voor de leefomgeving inde meeste ruime zin.

Binnen de kaders van de individuele mogelijkheden en collectieve afspraken biedt de
Valkenswaard burgersde vrijheid in de keuze van het vervoermidde(modaliteit) dat zij
voor de invulling van hun mobiliteitsbehoefte willen gebruiken. De kaders bestaan er uit
dat verkeersstromen qua omvang en aardltijd moeten passen binnen hun omgevingn
dat voorzieningen en wijken goed ontslotermoeten zijn. Dat is vaak moeilijker dan het
lijkt. In verkeersdiscussies raleneren burgers enondernemers - begrijpelijkerwijs - in
de eerste plaats vanuit hun eigen omgeving en hun eigen belangen goede bereik-
baarheidis goed zolang hets f f” s<f— Zfe%os ¢<Es T1—" ¢'e-6

De gemeente zag het in deoorbije periode als haar taakde optredendebelangentegen-
stellingen in verkeersprojecten integraal in de plannen te moeten ondervangen. Dat
gebeurde met wisselend succes en bijna altijd ten koste vareel discussie ergrote in-
spanningtfe “fe ,T<t1 TGoe@\talkenswaardsevoorbeelden zijn de reconguctie
van de Europalaan en de N6@liscussie. Ookn de toekomst zal & belangentegenstelling
in verkeersprojecten weer de kop opsteken. B gemeentegaatzich in de daaruit voort-
vloeiende discussiesin de toekomstmeer opstellen als regisseudan tot op heden het
geval was Niet dicteren wat goed is voor de burger, maar een podium biedeom de
discussies met het maatschappelijk middenveldgoed te kunnen voeren. « @ ‘ie "‘t<—-=
succesvol te kunnen laten zijn iggoede communicatie essentieel. Erom te voorkomen
dat individuele belangen het algemeen belang te veel schade berokkenen leigt ge-
meente dat algemere belang vooraf vast in het kader stellend verkeeren vervoersbe-
leid. Kaders, die niet altijd dwingend hoeven te zijn maar wel altijd richtig geven. Met
andere woorden: ditMobiliteitsplan.

Bij het streven naar het halenvan bovengenoemdealgemene doelstellingen hanteert de
gemeentein haar verkeer- en vervoerbeleidde volgendevier pijlers:

Pijler 1: Bereikbaarheid

De doorstroming van lokaal verkeer wordt verbeterd en dehinder als gevolg
van gemotoriseerd verkeer wordtgeminimaliseerd door in de verkeerscircula-
tie het doorgaand verkeer buiten de bebouwdé&om - of in ieder geval buiten
woon- en winkelgebieden - om te leiden en te concentreren opde regionale
stroomwegen en gebiedsontsluitingswegen. Herkomsten bestemmingsver-
keer voor Valkenswaard maakt zo lang mogelijk gebruik van de regionale
stroomwegen (Randweg Eindhoven, A2, A67) en gebiedsontsluitingswegen
(N396, N397 en de Westparallel/N69) alvorens op het gemeentelijk wegennet
terecht te komen Autoverkeer binnen de bebouwde kom word geconcen-
treerd op de gemeentelijke gebiedsontsluitingswegen. De bereikbaarheid van



het centrum van Valkenswaard wordt gewaarborgd/oor alle vervoermiddelen,
maar doorgaand autoverkeer wordt uit het centrum geweerd. De gemeente
legt het primaat in het centrum bij de fietser, de voetganger en het openbaar
vervoer. De auto isdus in het centrum te gast. Dit komt tot uitdrukking in de
verkeerscirculatie, de wegencategoriseringen de inrichting van de openbare
ruimte in het centrum.

Pijler 2: Leefbaarheid

In Valkenswaardvoldoet de luchtkwaliteit in het grootste deel van de gemeen-
te aan de Europese normenmet uitzondering van dehuidige N69-corridor .
Voor deze laatste wordt gewerkt aan een adequate oplossing in de vorm van de
Westparallel en diverse nulplusmaatregelen De prognoses laten ziendat de
luchtkwaliteit de komende jaren in positieve zin wordt beinvioed en in geheel
Valkenwaard in de toekomstaan de Europese normerkan worden voldaan.
Daar bovenop zorgt de Westparallel op het gebied vageluidhinder en tril-
lingshinder nog eensvoor een forse verbetering. Er blijven echter situaties be-
staan waar de hindergroter is dan gewenstSreven is hiervoor een oplossing
te vinden, zodanig dateen situatie ontstaat waarin de leefbaarheid optimaal is
gewaarborgd.Concreet betekent het bovenstaande dahaatregelen op hetge-
bied van mobiliteit expliciet moeten worden getoetst op deleefbaarheidseffec-
ten, waarbij de vraag centraal staat of deerwachte effecten acceptabel zijn.

Pijler 3: Verkeersveiligheid

Verkeersveiligheidis in het kader van verkeer en vervoer zo belangrijk dat ze
hier apart wordt vermeld. Onverminderd blijft het verbeteren van de objectie-
ve verkeersveiligheid ophet wegenneteen op zichzelf staand doeloor de ge-
meente Valkenswaard Het aantal ongevallerkan enmoetin de komende jaren
verder dalen, waarbij vooral aandaht uitgaat naareen betere bescherming van
de zwakke verkeersdeelnemer- voetganger, fietser en/of oudere.Valkens-
waard kiest, conform het principevan Duurzaam Veilig, voor een aanpak langs
drie "%« T+ u i &

education (verkeerseducatie),

enforcement (verkeershandhaving)

engineering (eenduidige inrichting van de weg volgens Duurzaam Veilig)
Ten aanzien van het verkeersveiligheidsbeleid wordt aangesloten op het lande-
lijk beleid en wordt waar mogelijk nauw samengewerkt met de regionale part-
ners.

Pijler 4: Duurzaamheid

Duurzaamheid neemt in hetgemeentelijk mobiliteitsbeleid een belangrijke
plaats in, waarbij drie dimensies worden onderscheideneconomisch, sociaal

weging de meest duurzame en milieuvriendelijke vervoerswijzezoals de fiets
(e-bike) maar ookhet openbaar vervoerde voorkeur verdient. Nieuwe, innova-
tieve technieken inde mobiliteit worden op de voet gevolgd en waar mogelijk
—F %ot fe—& F etee— “fe feef " ot 7> Z<Eo— ‘eo——c— ff"
schalige inzet vanelektrische autois <« emder ver weg.Valkenswaard wil
deze ontwikkelingen stimuleren, bijvoorbeeld door toepassing vanslim ver-
keersmanagement. De gemeente realiseert zich tegelijkertijd dat wat betreft
deze innovaties de invloed van de gemeente beperkt is en de lead dus biflan
re partijen ligt. Initiatieven van de regio zullen door de gemeente positief wor-
den benaderd.Duurzaamheid betekent ook een financieel verantwoordver-
keersbeleid, waarin een zorgvuldige afweging wordt gemaakt van de doelma-
tigheid van de investeringen. Ta aanzien van de uitvoering van concrete
maatregelen streeft de gemeente naar gebruik vaduurzame materialen en
bouwmethoden.

Financieel verantwoord

Het gemeentelijk verkeer en vervoeren de daaruit voortvloeiende maatregelermogen
geen bovenmatig beslag leggen op de gemeentelijke financiéle middelen. Uitgangspunt is
dan ook datvoor elke maatregel een kosterbaten afweging plaats vindt en dat in prin-
cipe altijd gekozen wordt voor een sobere en doelmatige uitvoering, tenzij er uitdike-
lijke redenen zijn hiervan af te wijken.

cultureeZ te f..'Z'%oce...Sa& 1 £ f<o,ff”Stckef ditgebafan-S—i ,f—-fefe—

ceerd verkeersbeleid waarbij alle drie dimensies inonderling verband in ogen-
schouw worden genomen.Concreet betekent di dat voor iedere vervoersbe-
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4 HUIDIGE VERKEERSSITUATIE plaatsing van de N69-overlast: het probleem wordt er in hun ogenniet door opgelost

Tot op hedenzijn de werkzaamheden in verband met deze bezwaren nog niet gestart.

Inmiddels is voor de Europalaan een voorbereidingsbesluit genomen Echter is tet be-

4.1 Verkeers structuur nodigde ontheffingsbesluit hogere grenswaarde geluid eind 2012 vernietigd door de
Raad van State is nog niet onherroepelijk. De procedure daarvoor wordt nuloorlopen.
Radialen en tangenten Afronding wordt eind 2014 verwacht. Daarna kan de uitvoeringvaarschijnlijk starten.

De verkeersstructuur van Valkenswaard wordt gekenmerkt door de oude radialen,

Eindhovenseweg, Luikerweg, Leenderweg, Maastrichterweg, Donelseweg en Waalre- Dommelen
seweg. 2ze radialenkruisen elkaar op of rond de Marktdie daarmee letterlijk het cen- Dommelenis in de afgelopen decenniaan een Klein dorpuitgegroeid tot een omvang-
trum vormt van de gemeente. Van de radialen is deoute Eindhovense- rijk woon - (en werk)gebied. De uitbreiding vondvooral in noordelijke richting plaats.
weg/Markt/Luikerweg (N69) de belangrijkste. Deze verbindt het stedelijk gebied van Tegelijkertijd kreeg het dorp eennieuwe verkeersstructuur, aansluitend op de bestaan-
Eindhoven met Belgié en was lange tijd zelfs onderdeel van het landelijk hoofdwegennet de wegenin het oude dorpscentrum (Bergstraat/Westerhovenseweg. Die nieuwe ver-
(RW69). Enkele jaren gelederwerd de wegin het kader van de discussie ovede West- keersstructuur is echter nooit helemaalafgemaakt.
parallel overgedragendoor het rijk aan de provincie. Het gebruik van de wegs daar-
door echter niet veranderd. Midden in Dommelen ligtde hieuwe iTienendreef, één van de twee erbindingswegen
metde kern fZefee™ff "ta 1 feti”f <o t1 1°—Beite wegen dorl@nt %o
Tot op de dag van vandaaig nooit een omleiding rond Valkenswaard gerealiseerd, zoals in Dommelen met elkaar verbonden viade Norbertusdreef en de Brouwerijdreef. De
dat in andere vergelijkbare plaatsen wel gebeute. Diverse pogingen met even zovele laatste isgrotendeels uitgevoerd als woonstraat.De uitbreiding swijk Dommelen-Noord
alternatieve tracészijn nooit uitgevoerd. Wat daarin zeker heeft meegespeeld ide lig- wordt ontsloten door middel van één centrale ontsluitingsroute: de Damianusdreef.
ging van Valkenswaard te midden van waardevolle natuurgebieden, waaronder de Oorspronkelijk was eendoortrekking van de Damanusdreef gepland aan de noordzijde
beekdalen van de Dommel en de KeersoPartijen konden het niet eens worden over de tot aan de Nieuwe Waalreseweg met een mogelijke verlenging tot aan de
tracering van een omleidingsroute. Alle pogingen strandden en het saltaat daarvan is N69/ Eindhovenseweg.Daarmeezou een noordelijke randwegvoor Valkenswaard ont-
dat ook nu noghet doorgaande verkeer - waaronder veel vrachtverkeer- zich een weg staan, zodat Dommels verkeer niet meer door Valkenswaard moet rijden oate N69 te
baantdoor het centrumvan Valkenswaard Dit verkeerveroorzaakt veel hindervoor het bereiken (v.v). Dit plan ging echter niet door,met nameomdat het tracéhet waardevol-
winkelend publiek en aanwonendenen zorgt bovendien met regelmaatvoor verkeers- le natuurgebiedten noorden van Dommelen en Valkenswaard zodoorsnijden, waaron-
opstoppingen. der ook het PommelngDaarmeewerd Dommelen-Noord in verkeerskundig opzicht een
soort Te... S<%” imet faldenaan de zuidijde een hoofdontsluiting. Alle verkeer moet
Mede door de groei van Valkenswaard in de afgelopen decenrii het gemeentelijk door Valkenswaardom bijvoorbeeld op de N69 te komen.
wegennetuitgebouwd met een aantal nieuwe tangentenzoals de Geenhovensedreef, de
Nieuwe Waalresewegen de Tienendreef. Met dezevegen moestde groeiende verkeers- Oostwest route en Lage Heideweg
druk op worden gevangen enwerden nieuwe uitbreidingen voor wonen en bedrijven Als oplossing voor het probleem vanhet doorgaand verkeer door de kernzette de ge-
ontsloten. De tangenten droegen echter nauwelijks bij aan de vernimdering van dever- meente in het Verkeerbeleidsplan1996 in op het realiseren van een ooswest omlei-
keersdruk op de Markt dingsroute via De Vesten de Zuidelijke Randweg.Deze omleiding zou worden voltooid
door de route door te trekken tot aan de Westerhovensewegn Dommelen Dt laatste
Europalaan strandde echter op(wederom) veel verzet vanwegede doorsnijding van het Dommeldal.
Eenvan de meesingrijpende veranderingenin de verkeersstructuur van Valkenswaard Gevolg was datle doortrekking er niet kwam.
is de realisatie van de Europalaanoostelijk van het centrumover het oude spoorbaan-
tracé. Hoewel al vele jaren geledemangelegdis de Europalaan nog steeds nief f “ia **” Later trachtte de gemeentade oost-west route onder langsValkenswaard en Dommelen
St— f...S—ft"™13%*t Zf-Fe "fe St— @' %oFeffett 1,'...5—EF «f f tervpltodendoor gebruiktemfaken var dedogsverbinding via de Luikerweg-Zuid en de
Zuidelijke Randweg kan deEuropalaannog niet optimaal functioneren als lokale ontslui- nieuwe Lage HeidewegHoewel voor de Lage Heideweg een onherroepelik bestem-
tingsweg en onderdeel van de ruit rond het centrumMede charom staat een reconstruc- mingsplan gereedis en de gemeente dus met de aanleg van de wegu kunnen begin-
tie van de wegop stapel.Daarbij wordt er van uitgegaandat doorgaand (vracht)verkeer nen, is dat uiteindelijk niet gebeurd. Reden hiervooris dat de gemeente Bergeijk geen
wordt geweerd en gebruik gaat maken vanle Westparallel. Tegenstarders van de re- medewerking wilde verlenen aan hetdeel van hettracé van de Lage Heideweg@p haar
constructie - met name omwonenden - zien de reconstructie desondanks alseen ver- grondgebied, waardoor nooit een volledige functionerende verbindingan ontstaan. Dit
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probleem is inmiddels ingehaald door de tijdde provincie heeft samen met de regio de mogelijk fysiek afdwingt, het aantalongevallenstructureel terug te dringen.Het wegen-

problemen rond de N69 omepakt, waardoor ook het dossier Lage Heideweg bij haar is net is daarvoor opgedeeld in tweeruimten:

komen te liggen HetvastgesteldeVoorkeursalternatief van de Westparallé valt nage- Verkeersruimte:op wegendie ingedeeld zijnin de verkeersruimte heeft de door-
noeg samen met het tracé van de Lage Heidewedde aanleg ervan is nu echter een zaak stroming van verkeer (de verkeersfunctie) de hoogste prioriteit. Deze wegen
van de provincieen nietvan de gemeente Valkenswaard. worden afhankelijk van de specifieke verkeersfunctiedie zij vervullen stroom-

wegen of gebiedsontsluitingswegengenoemd.

Verblijfsruimte: voor wegendie onderdeel uitmaken van deverblijfsruimte ligt de

nadruk op hetverblijven (de verblijfsfunctie: lopen, winkelen, spelen op straat)

en is de verkeersfunctievan secundair belang De snelheidop wegen met een
verblijfsfunctie is per definitie laag en er isliefst geen rangorde tussen de ver-
schillende verkeersdeelnemers. Davegen die onderdeel uitmaken van dever-

blijfsruimte worden erftoegangswegen genoemd 30 km/h-zoneg en herken-

baar aande aanwezigheid vansnelheid remmende voorzieningen, zoals drem-
pels, plateausenversmallingen.

Conform de wegencategorisering in het Verkeersbeleidsplan 1996 wordt het verkeer in
Valkenswaard op dit momentprimair afgewikkeld via:
stroomweg categorie bJohn F. KennedylaarZuidelijke Randweg en De Vest
gebiedsontsluitingsweg categorie :d_uikerweg-centrum, Eindhovenseweg[met
uitzondering van het centrumdeel] Dommelseweg [deel],Leenderweg,Waalre-
seweg,Nieuwe Waalreseweg, Tienendreeamianusdreef,Dommelseweg Wes-
terhovenseweg en Maastrichterweg;
gebiedsontsluitingsweg categorie :bMarkt, Eindhovenseweg [deel], Valkenier-
straat, Carolusdreef, BrouwerijdreefBergstraaten Dommelseweg[deel].

Alle overige wegenbinnen de kom(met name in woongebieden) zijn grotendeels inge-
deeld in de verblijfsruimte. In totaal telt Valkenswaard tienverblijfsgebieden waar het
doorgaande verkeer zo veel mogelijk uit geweerd wordtUit de categorisering spreekt
duidelijk de wens om het centrum verkeersluw te maken, met hame door aanpassing
van de Eindhovenseweg. Feitelijk wordt de Eindhovenseweg op ditoment nog steeds

afbeelding 4 vrachtverkeer door het centrum gebruikt als stroomweg.
Naar een verkeersluw centrum De wegcategorisering in verkeersruimte en verblijfsruimte en de duurzaam veilige in-
richting van het wegennetconform het Verkeersbeleidsplan 1996zijn inmiddels gro-

Eén van de doelstellingen in het Verkeersbeleidsplan 1996 was om het centrum ver-
keersluw te maken.Bijna 18 jaar laterblijkt dat niet te zijn gelukt. Voornaamstereden is
dat nog steedsgeen goede alternatieve route beschikbaar igoor zowel de noordzuid
als de oostwestrichting. Veel (doorgaand) verkeermoet daarom noodgedwongenge-
bruik maken van de wegen door hetentrum.

tendeels gerealiseerd met uitzondering vande ™ <«@Ee T— 1% "ff"~ fe "1<Efe,ffe T
erftoegangswegen tussen de Europalaan en de Eindhovenseweg.

Naar een diurzaam veilig wegennet

Het belangrijkste concrete resultaat van het Verkeersbeleidsplat996 is de realisatie
van eenduurzaam veilig ingericht wegennetin Valkenswaard Doel was en isom door
scheiding van verkeerssoorteneen uniforme categorisering van wegen en bijbehorende
verkeersfuncties en gekoppeld daaraan de inrichting die het juiste weggedrag zoveel
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\ Beschrijving \
Monofunctionaliteit van wegen: 5

Te—"" e ™G T%t,cttTee—oZ AGOWe %0 a2
— "3 %o f * %o(E™) % hiérarchisch opgebouwd wegen-
net.

Gelijkwaardigheid in snelheid, richting en massa bij matige
en hoge snelhedenvermijden van conflicten.

Duurzaam Veiligprincipe
Functionaliteit van wegen

Homogeniteit ™ f s efeefie T
snelheden en richting

Omgeving en gedrag van andere weggebruikers die de
verwachtingen van weggebruikers ondersteunen via
consistentie en continuiteit van het wegontwerp.

Herkenbaarheid

van vormgevingweg,
voorspelbaarheid wegverloop en
gedrag van weggebruikers

Letselbeperking door vergevingsgezinde omgeving en
anticipatie van weggebruikers op gedrag van anderen.

Vergevingsgezindheid

van omgeving

van weggebruikers onderling.
Statusonderkenning

door verkeersdeelnemer.
tabel 2 vijf principes vaneen Duurzaam Veilige inrichting(bron: SWOY

Vermogen om taakbekwaambheidn te kunnen schatten

Verkeersntensiteiten

In het kader van de wegencategorisering i; 1996 voor elke wegcategorie in Valkens-
waard bepaaldwelke maximale verkeersintensiteit geldt volgens het wensbeeld Daarbij

is rekening gehoudenmet het verkeersveiligheidsaspectde betekenis van de betreffen-
de weg voor debereikbaarheid en de leefbaarheidssituatie langs de wegDe volgende
capaciteitenzijn vanaf 1996gehanteerd:

cat. a.> 12.000 mvt/etmaal (70 km/h)
cat. b. < 22.000 mvt/etmaal (50 km/h)
cat. a.< B.000 mvt/etmaal (50 km/h)

wegen met stroomfunctie:

wegen met ontsluitingsfunctie:

cat. b.<  6.000 mvt/etmaal (50 km/h)
wegen met verblijfsfunctie: cat. a.< 3.000 mvt/etmaal (30 km/h)
cat. b.< 2.000 mvt/etmaal (30 km/h)

In afbeelding 5 is voor de stroomwegen en ontsluitingswegen in de huidige situatie
aangegeven waar de interiteiten in de buurt komen van dein het Verkeersbeleidsplan
1996 vastgesteldecapaciteiten of deze overschrijden Knelpunten doen zich zoalsver-
wacht voor op de Eindhovenseweg/Luikerweg (gecategoriseerd alsontsluitingsweg
type a en in het centrum type b) opde Nieuwe Waalresewegn de Tienendreef(beide
ontsluitingswegen type a)en op de Bergstraat, WaalresewegCardusdreef en Valke-
niersdreef (ontsluitingswegen type b). o de uitvalswegen (stroomwegen) naar Aalst en
Leende isde maximale capaciteit volgens de wegcategoriserinfyrijwel) bereikt. Op de
overige wegen blijft de verkeersdruk (ruim) binnen de normen.
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stroomweg b: max 22.000 mvt/etmaal
ontsluitingsweg a: max 18.000 mvt/etmaal
ontsluitingsweg b: max 6.000 mvt/etmaal
intensiteit vs capaciteit: >90%
intensiteit vs capaciteit: 70-90%
intensiteit vs capaciteit: <70 %

overig

afbeelding 5: huidige verkeersitensiteit versus capaciteifwegcategorisering Verkeersbeleidsplan
1996). In de rode en oranje gebieden de maximale capaciteit (bijna) bereikt of wordt deze over-
schreden(VerkeersgegevenRoyal HaskonindHV, 2013)

Samenvattend is de €s...Z—s<t Tf— of— ofed tee:Zi T —TFi Zco

belast.Vaakis er voor het verkeer echter geen goeslalternatieve route beschikbaar.

Verkeerscirculatie tijdens evenementen

Het rijke verenigingslevenin Valkenswaard komt onder meer tot uiting in het grote
aantal evenementen dat door het jaain de gemeente wordt georganiseerd. Sommige
daarvan zijn zo groot van ofzet - zoals het Bloemencorsc dat tijdelijke verkeersmaat-
regelen noodzakelijk zijn.Omdatveel evenementenzich afspelen opde Markt en omge-
ving moet deze laatstedie gevallenworden afgesloten voor doorgaandén lokaal ver-
keer. Dat trekt een zware wissel op de verkeerscirculatie in Valkenswaardomdat nu
nog geen goe@ alternatieve route beschikbaar is. De Eurgalaan zou eenoplossing
kunnen biedend e ff” Tff """ <o Sft— o tc% ‘¢ St- 1, ...5-E+
Zonder dit bochtje kan dat niet Gevolg is dat tijdens evenementen al bereikbaarheid
van de woningen en voorzieningen in het centrum flink ondedruk komt staan.

_io

‘ff”

-



afbeelding6: grote drukte bij Eurocircuit evenement

teo "t%tZef—<%o —F"—%oot et f Fetefe— of— tie %" -f .t
betreft de races op het Eurocircuit. Het Eurocircuit heeft op dit moment eegebrekkige
ontsluitingsstructuur . \eel bezoekersverkeer maakt gebruik van wegen, die daarvoor
niet bedoeld zijn, zoals de Mgr. Smetsstraat. Bovendien is het parkereiet goed gere-
geld. Gevolg is dabij grote toestroom van bezoekersmassaal langs de wegen wordt
geparkeerd, somstot op grote afstand van het circuit Los van het feit dat dit niet wense-

lijk is uit oogpunt van hinder voor omwonenden, verkeersveiligheiden behoud van de /*’ T

wegbermen zorgt het bovendien voor een verslechterde bereikbaarheid van het circuit R \\

en de omgeving, bijvoorbeeld voor hulpverleners. s %
/

Subjectieve waarnemingen

i
'
Uit de responsop de verkeersenquéte en uit de opmerkingen van deklankbordgroep 1
valt af te leiden datde bereikbaarheid van Valkenswaardloor velen als problematisch |
ervaren. Met name op de N69 en in het centruran de belangrijkste aanloopstraterlaat %
de bereikbaarheidtijdens de spits,de koopavond, de markt en evenementenolgens de
respondenten te wensen over. Daarnaast worden enkele verkeersknooppuntenge- N /
noemdwaar de doastroming als onvoldoende wordtbeschouwd. o ’

afbeelding &: meldingen van sluipverkeer door de klankbordgroep en door respondenten van de
enquéte(rood is knelpunten, gestippeld is aandachtsgebied).
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afbeelding 7b: Gesignaleerde knelpunten in bereikbaarheid in klankbordgroep en enquéte (rood is
knelpunten, gestippeld is aandachtsgebied).

4.2 Verkeersveiligheid

Op basis van de objectieve gegevens van de landelijke verkeersongevallenregistratie is
in beeld gebrach hoe het op dit moment gesteld is met de verkeersveiligheid op het
Valkenswaards wegennet. Bij het interpreteren van de gegevens moet rekening worden
gehouden met het feit dat de registratie van ongevallenin het bijzonder die met uitslui-
tend materiéle schade (UMS} verre van volledig is. Het werkelijke aantal ongevallen ligt
fors hoger dan uit de ongevallenregistratie blijkt. De registratie van ernstige ongevallen
die met letsel of met dodelijke afloop is over het algemeen wel compleet.

Slachtoffers en dodelijke ongelukken

Tabel 3geeft een algemeen overzicht van de ontwikkeling van het totale aantal slachtof-
fers in Valkenswaard, uitgesplitst naar ernst in de periode 2003 tot en met 201Het
totaal aantal verkeerslachtoffers (doden, errstige (ziekenhuis)gewonden en overige
gewonden) blijkt in de loop der jarenconsequent af te nemenHet aantal dodelijke
slachtoffers laat in de onderzochte periode fluctuatieszien, zonder dat een duidelijke
tendens waarneembaar is of een verkeerskundigeerklaring is te geven. h 2007 zijn 4
dodelijke slachtoffers te betreuren. Vrijwel zeker betreft het individuele ongevallen
zonder een duidelijk verbanden zijn de geconstateerde fluctuatiesvaarschijnlijk het
gevolg van toevallige omstandigheden.
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Sachtoffers Ernstige Doden Ziekenhuis Overige gewonden
gewonden gewonden

2001 77 29 0 29 48
2002 55 16 0 16 39
2003 56 24 0 24 32
2004 45 13 1 12 32
2005 41 13 2 11 28
2006 36 9 0 9 27
2007 44 26 4 22 18
2008 36 12 1 11 24
2009 24 9 0 9 15
2010 18 7 2 5 11
2011 10 5 2 3 5

2012 5 4 1 3 1

totaal 447 167 13 154 280

tabel 3. ontwikkeling totale aantal slachtoffers in de periode 2003 tot en met 2012 in Valkenswaard.

De ontwikkeling van het aantal verkeersdoden (geindexeerd) in de afgelopen 10 jaar in
Valkenswaard is vergeleken met het landelijk gemiddelde en met de doelstelling in de
Nota Mobiliteit 2020 (53% minder verkeersdoden in 2020 ten opzichte van het driejaar-
lijks gemiddelde 2001, 2002 en 2003)Afbeelding 8 laat zien dat de trendlijn voor Val-
kenswaard in negatieve zin enigszinsafwijkt van de doelstellingslijn. De lijn voor Val-
kenswaard ligt iets boven het landelijke gemiddelde,wat inhoudt dat bij een gelijkblij-
vende ontwikkeling de landelijke doelstelling ten aanzien van het terugdringen van het
aantal dodelijke verkeersslachtoffers in Valkenswaard niet gehaaltordt.

Dezelfde vergelijking is gemaakt voor de ontwikkeling van ét aantal ziekenhuisgewon-
den (geindexeerd) in de afgelopen 10 jaar in Valkenswaard ten opzichte van het lande-
lijk gemiddelde en de doelstelling in de Nota Mobiliteit 2020 (34% minder ziekenhuis-
gewonden in 2020 ten opzichte van het driejaarlijks gemiddeld2001, 2002 en 2003).

In afbeelding 9 is te zien dat de trendlijn voor Valkenswaard onder de landelijke doel-
stellingslijn ligt: Valkenswaard ligt wat betreft de ontwikkeling van het aantal zieken-
huisgewonden dusgoedop koers.
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afbeelding8: ontwikkeling aantal verkeersdoden (geindexeerd) in VValkenswaard ten opzichte van het
landelijk gemiddelde in de afgelopen 10 jaar (Viastat, 2013)

De cijfers van Valkenswaardzijn vergeleken met de cijfers van gemeenten in de provin-
cie Noord-Brabant. De trend van het aantal slachtoffers in de periode 2008 tot en met
2012 in de provincie wordt in afbeelding 10a per gemeente inzichtelijk gemaakt. Het
aantal slachtoffers in Valkenswaard laat evenalsin de andere gemeenten een dalende
tendens zien en $ in de afbeelding daarom groen weergegeven. Afbeeldiddb toont
hetzelfde inzicht, maarnu voor het aantal verkeersdoden per gemeente in het jaar 2012
ten opzichte van de doelstelling. Zoals uit het voorgaande al duidelijkerd is Valkens-
waard in rood weergegeven oftewel het aantal verkeersdoden was in Valkenswaard
hoger dan de doelstellingswaarde.

Tenslotte is een uitsplitsing gemaakt van het aantal verkeersslachtoffers naar modaliteit
(afbeelding 11). Het Nederlands gemiddéde is afgezet tegen de Valkenswaardse cijfers
voor de periode van 2008 tot en met 2012, waarbij afwijkingen zijn te zien. Ten aanzien
van de modaliteiten personenauto, bestelauto en voetganger scoort Valkenswaardr-
houdingsgewijs goed. Ten aanzien van demodaliteit (brom)fiets is de Valkenswaardse
score echter beduidend slechter dan het Nederlandse gemiddeldbliet duidelijk is
waardoor dit verschil ontstaa. De grote kwetsbaarheid van de (brom)fietsers isaanlei-
ding om meer inzicht te krijgen in de redeen waarom Valkenswaard hier zo slecht
scoort. Hierop zal in de volgende hoofdstukken nader worden ingegaan.
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afbeelding9: ontwikkeling aantal ziekenhuisgewonden (geindexeerd) in Valkenswaard ten opzichte
van landelijk gemiddelde in de afgelopen jdar (Viastat, 2013)

afbeelding10a: ontwikkeling trend per gemeente van aantal slachtoffers in periode 2008 ©2012.
afbeeldirg 10b: (rechts): positie doden per gemeente 2012 tenopzichte van doelstelling. (Viastat,
2013)
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afbeeldingl1: aantal slachtoffers per vervoerswijze in Valkenswaard ten opzichte van het landelijk
gemiddelde tussen 2008 en 2012 (Viastat, 2013)

Ongevallenlocaties

Ten aanzien vande verkeersveiligheidssituatie is van belang omde spreiding van de
ongevallenover het gemeentelijk wegennein kaart te brengen.In afbeelding12 zijn de

locaties weergegevenwaar zich de meeste ongevallen hebberoorgedaanin de periode

van 2001 tot en met 2012. Opvallend is het relatief grote aantal ongevallen ople N69

corridor (Luikerweg/Markt/Eindhovenseweg) waarbij vaak vrachtverkeer betrokken

is. Met name op deruising GeenhovensedreeEindhovenseweggebeuren veel ongeval-
len. Naast de N69-corridor komen ook de kruisingen TienendreefDamianusdreef en
Tienendreef-Nieuwe Waalresewegn beeld als concentraties van ongevallerHier betrof

het vooral ongevallen met’f”e‘sfef——‘ied «%adt ffeB&dchtoffers vonden
vooral plaats op diverse locaties aan de Nisve Waalresewegen op de kruisingen Eind-

hovenseweglLeenderwegMarkt, LeenderwegJohn F. Kennedylaan erTienendreef

Norbertusdreef. In het buitengebied (vaaronder ook de kern Borkel en Schaft) zijn
(zoals blijkt uit afbeelding 12) geen specifieke locaties te noememet een concentratie
van ongevallen.
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2

afbeelding Ra: locatiesgeregistreer-
deverkeersongevalletussen 2001 en
2012 (boven:(besteljuto veroorza-
ker, onder. vrachtauto veroorzaker)



afbeelding 12b locaties geregistreerde verkesongevallen tussen 2001 en 20figtser slachtoffer
(Bron Viastat, 2013)

Black spots

Plaatsenwaar gedurende drie tot vijf jaar tien ongevallen (of vijf vergelijkbare ongeval-
len) zijn geregistreerdworden aangeduid alsT, Z f ... » (vétkekrsongevallenconcentra-
tie) 4 fZetee™ff T ofe— t7cinamélifk.de kmiisingén Leenderweglohn F.
Kennedylaan (wordt gereconstrueerd tot rotonde), Dijkstraat-Waalreseweg en Europa-
laan-Bosstraat(wordt meegenomen in de reconstructie van de Europalaan)
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Conclusies naar aanleiding van verkeergjevallengegevens

Het aantal verkeersongevallen in Valkenswaarcen de aardervan wijkt maar weinig af

van het landelijk gemiddelde en de doelstellingen van de Nota MobiliteMvat opvalt:
het relatief grote aantal ongevallen op de N6@orridor, dat nog eens onder-
streept dat voor de gehele route geldt dat vorm, functien gebruik van de weg
niet met elkaar overeenstemmen. Verwachivordt dat met de komst van de
Westparallel en de reconstructie van de Eindhovensewedeze situatie drastisch
zal wijzigen.
het relatief hoge aantal ongevallen waarbij fietsers en bromfietsersijn betrok-
ken. DOtzelfde werd ook in het Fietsbeleidsplan2006 al waargenomen.Toen is
geen duidelijke verklaring gevonden ok nu is niet verklaarbaar waarom het
aantal (brom)fietsongevallen zo hoog isOmdat sinds 2006 geen verbetering in
de situatie is opgetreden, is het gerechtvaardigd specifieke aandacht te besteden
aan de verkeersveiligheid vanfietsers en bromfietsers. Daarbij ligt het voor de
hand te focussen®’ “<f—e'"f"e—tfeofe 7 fU —eef T™E9%oteaq 7 ™iE9%ote ™
parkeren (langsparkeren) tussen @ rijbaan en de fietspaden{stroken en op de
kwaliteit (onderhoud) van fietsroutes.

Subjectieve onveiligheid

Naast de objectieve gegevens over verkeersveiligheid is in de inventarisatie voor het
Mobiliteitsplan aan de leden van de klankbordgroep, bewoner en betrokkenen ge-
vraagd hoe de veiligheid van het Valkenswaardse wegennet door de verkeersdeelne-
mers zelf wordt ervaren. De praktijk leert dat sommige verkeerssituaties weliswaar niet
naar boven komen in de ongevallenstatistieken, maar door verkeersde@mers - bij-
voorbeeld kinderen en ouderen- wél als onveilig worden ervaren.

Uit de inventarisatie van de subjectieve onveiligheid blijkt dat vooral locaties waar snel-
le en langzame verkeersstromen elkaar kruisen als onveilig worden ervaren. Voorbeel-
den zijn de menging van (zwaar) vrachtverkeer en voetgangers in het centrum, kruisi
gen van drukke wegen met veelgebruikte fietsroutes en routes die worden gebruikt
door sluipverkeer. Daarnaast wadt het langsparkeren aan de radialen in relatie tot
fietsverkeer, zoals de Dommelseweg en de Leenderweg als aandachtspunt naar voren
gebracht. Ten slotte wordt op een aantal locaties nogieklaagd overoverschrijdingen
van de maximumsnelheid. Met name buiten de spits, in de 30km/h zones (verblijfsge-
bieden) en op (te) ruim gedimensioneerde wegen zou dit aan de orde zijn.

4.3 Parkeren

Huidige situatie

In het centrum van Valkenswaardgeldt eenbetaald parkerenregeling. Daarmee moet er
meer ordening komen in het gebruik van de parkeervoorzieningenin het centrum. Zo
draagt betaald parkeren er toe bij dat de centrumbewoners, -werknemers en -
ondernemers meer kans hebben opparkeermogelijkheden in de directe nabijheid van



de woning, winkel of werklocatie. Daarnaastis betaald parkeren een inkomstenbron
voor de gemeente: hejaarlijkse batig saldouit betaald parkeren gaat in de gemeentelij-
ke exploitatie .

De regeling voor he betaald parkeren in Valkenswaard gaat uit van een verdeling naar
type parkeerder (bewoners, werknemer en bezoeker). Het bewonersen werkne-
mersparkeren wordt geregeld met een vergunningenstelsel, de centrumbezoeker betaal
per bezoek een vast dagtarief of naar gelang de verblijfsduur. Binnen het centrum is
sprake van een parkeerregulerig met vijf parkeersectoren @fbeelding 13). Binnen de
sectoren mag alleen tegen betaling geparkeerd worden (bezoekergp de daarvoor
bestemde weggedeelten of met een geldige parkeervergunning (bewoners en werkne-
mers). Daar huiten is vrij parkeren toegestaan in de aangegeven vakkeBuiten de vak-
ken geldt eenparkeerverbod zone Haatsen voor parkeervergunninghouderszijn met
borden aangegeen.

AV

afbeelding B: vijf parkeerzones in Valkenswaard

o (7 4\ T

T— L E—ffZ1 "fret"fe <o
Maandags igparkeren in de ochtend tot 13.00 uurvrij. Op een aantal parkeerlocaties in
de directe nabijheid van de winkels moet ook op vrijdagavond (koopavond) worden
betaald tot 21.00 uur. Op zonen feestdagen is parkeren gratis (inclusief koopzondagen
en tijdens evenementen op die dagenDe parkeerplaatsen op de Maastrichterweg en de
Bakkerstraat zijn in het weekend en op feestdagen gereserveerd voor vergunninghou-
ders. Op werkdagen geldt op deze plaatsen betaald parkeren.

Tarieven2014 en betaalmethoden

Voor kort parkeren in het centrum geldt het hoge tarief dat bovendienprogressief stijgt
om lang parkeerders te ontmoedigen gebruik te maken van de parkeervoorzieningen in
de directe nabijheid van de winkelvoorzieningenVoor de centrumschil geldt het lage
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tarief, maar dit start met eenhoog aanvangstarief. Datmaakt kort parkeren op deze
terreinen relatief onaantrekkelijk en lang parkeren juist aantrekkelijk.Op 1 januari2014
zijn de tarieven voor het betaald parkeren in Valkensward voor het laatst gewijzigd.

In Valkenswaard kanhet parkeergeld betaald worden met muntgeld,de Chipknp, SMS
en belparkeren via Parkline of Yellowbrickl en met de reattime parkeerkaart van de
firma Yellowbrick. Dezelaatste vervangt de gemeentelijke reatime parkeerkaart. Ver-
gunninghouders rekenenvooraf rechtstreeks met de gemeente ain het afgelopen jaar
is verreweg het grootste deel(90%) van de parkeergelden contant(met muntgeld)
f % f"tetetad FT— %ot," —<o “feo Toct—7Bekbepdrkif fZecttEZfe <o

Uit de quickscan van Megaborn (2012) blijkt datde parkeertarieven in Valkenswaard
gemiddeld op hetzelfde niveau liggen als in vergelijkbare gemeenten in de regio. Het
gevaar van het weglekken van koopkracht door gunstigere parkeertarieven in andere
centra van soortgelijke omvang is daarom slechts kleirDe kwaliteit van de inrichting
van het winkelgebied en het winkelaanbodalsmede de kwaliteit en bereikbaarheid van
de parkeervoorzieningenblijk en voor de centrumbezoekereen grotere rol te spelenbij
de keuze van de plaats waar te gaan winkeletian de hoogte van de parkeertarieven
Wijzigingen in de parkeertarieven doorvoerenis op basis van het bovenstaanelop dit
moment niet voor de hand liggend.

Vergunningermparkeren

Het vergunningenbeleidwordt volgens Megabornin de praktijk niet goed nageleefd. Er
zijn te veel verschillendeparkeervergunningen in omloop. De gemeente hanteert geen
maximum ten aanzien van het aantal uitgeefbare vergunningerwaardoor wildgroei
ontstaat. Bij de uitgifte van nieuwe vergunningen wordt een te coulante houding aange-
nomen, waardoor één van de basistgangspunten voor betaald parkeren namelijk
parkeerregulering wordt ondermijnd. Aanpassing varhet beleid is daarom gewenst.

Parkeerorganisatie

De organisatie van het betaald parkererinnen de gemeente laat volgens Megaborn te
wensen over. Liefst zes teamszijn op dit moment binnen de gemeentéijke organisatie

“fe o f S 0 ME et f%te te cef—1"tfR® 'gerlieé\p/}jze_be_troé(g?ﬂj het opstellen van het beleid en de uitvoering ervarEen

centraal aanspreekpunt or coordinatiepunt ontbreekt. Dit doet afbreuk aan de slagvaar-
digheid in het uitvoeren van het parkeerbeleid en het beheer van het vergunningenpar-
keren.



afbeelding14: opbrengsten betaal parkeren in Valkenswaard

Capaciteit

In 2008 heeftvoor het laatsteen grootschalig parkeeronderzoek plaatsgevonden in het
centrum van Valkenwaard.Dit geeft eenglobale beeld van de parkeerdruk en de motie-
ven van de parkeerders Conclusiein 2008 was dat de parkeerdruk acceptabel is en dat
zich geen noemenswaardig&nelpunten voordoen. Er zijn gegevens van a 2008. Ten
aanzien van het gbruik van de parkeervoorzieningen kan daarom alleen worden afge-
gaan op de parkeerinkomsten per parkeerlocatie. i@ laten de laatstejaren een lichte
daling zien, hetgeen overigens niet alleen hoeft samen te hangen met minder gebruik

Recent heeft de gemeade bij de (gedeeltelijke) herinrichting de Markt autovrij gemaakt.
Daardoor is het aantal parkeerplaatsen gedaalde (horeca)ondernemers aan de Markt
geven aan hierdoor een afname aan passanten te ervaren. Uit eerder onderzoek (Studie
effecten parkeerbeperkingen Markt Valkenswaardjuni 2009) blijkt echter dat het auto-
vrij maken van de Markt op het gebied van parkeesapaciteit geen problemen oplevert

en dat er in de directe omgeving van de Markt nog voldoendearkeercapaciteit be-
schikbaar is.

Parkerentijdens evenementen

Evenementen vragen om bijzondere maatregelen op het gebied van parkerdn. de
quickscan vanMegaban is daar speciale aandacht aan bestee®flegaborn kon geen
specifieke knelpunten waarnemen omdat daarvoor de benodigde gegevenzoals de
bezettingsgraden- ontbraken. In evaluaties van evenementen wordt het parkeremoor
betrokkenen niet specifiek genoemd. Het is echter aannemelijk dat vooral centrumbe-
woners gedurende evenementen vanwege de incidentele piek in de parkeervraag lasti-
ger een parkeerplaats kunnen vindenTevens is het waarschijnlijk dat omwonenden van

het Eurocircuit gere%o £ 21 Scett” ‘ot f"“cotfe “fo %ot ' f ett"tt f——"‘Ti¢
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Klankbordgroep en enquéte

Volgens de respondenten zijn nog diverse verbeteringen mogelijk ten aanzien van de
bereikbaarheid van de parkeerplaatsen in en rond het centrum eten aanzien vande
vindbaarheid enbewegwijzering ervan. Er worden opmerkingen gemaakt overhet feit
dat het aantal beschikbare parkeervoorzieningen te laag zou zijn Bovendien zijn er
klachten over de relatief grote afstand tussen de parkeervoorzieningen en het winkelge-
bied en de afmeting van de prkeervakken op parkeervelden.Over de hoogte van de
parkeertarieven lopen de meningenuiteen. Sommigen stellen voorde tarieven te verla-
gen om daarmee een economitie stimulans voor het centrumte bewerkstelligen,ande-
ren wijzen op het feit dat hogere tarieven centrumbezoekers motiveren om gebruik te
maken van andere vervoermiddelen dan de eigen auto.

Van eind 2013 tot begin 2014is op verzoek van de gemeenteraad geéxperimenteerd
met klantvriendelijke parkeermaatregelen. In septembe 2013 werden bij wijze van
proef drie blauwe zonesingericht op enkele bestaande betaalde parkeerterreinerin het
centrum. O het Kerverijplein, Deken Manderspleinen Prinses Irene Brigadepleirmocht
tussen 1 oktober 2013 en mei 2014 tijdelijk met een parkeerschijf maximaal 1,5 uur
gratis worden geparkeerd De maatregel had ten doeineer consumenten naarhet cen-
trum te trekken. Over het effectvan de maatregel bestaat geen eenduidig beeld. Er zijn
positieve reacties van de centrumwinkeliersen van centumbezoekersen -inwoners en
klachten van centrumbezoekersover de onduidelijkheid van de parkeersituatie. Niet
duidelijk is of het aantal bezoeken aan het centrum daadwerkelijk is gestegen.

4.4 Fietsverkeer

Valkenswaard scoort met een geschat vervoersaandeel van de fiets van 26% van alle
verplaatsingen relatief hoog ten opzichte van vergelijkbare gemeenten (bron: Fietsbe-
raad kenniscentrum voor fietsbeleid, 2010).Valkenswaard voert een beleid om het
gebruik van de fiets te bevorderen. In verband daarmee is het fietsroutenetwerk van
Valkenswaard sinds het Verkeersbeleidsplan 1996 structureel verbeterd. Valkenswaard
ete— Fde T""cefc”T Fo fhe Tef. . —etf"1 "t -PB) datapndluit opehet f
regionale fietspadennet van het SREet primaire net verbindt alle belangrijke bestem-
mingen in Valkenswaard met elkaar zoals wijken en buurten, centrum, publieke voor-
zieningen - en sluit aan ophet regionale fietspadennet en het fietsnetwerk van déuur-
gemeenten. Het secundaire net is een aanvulling opet primaire net op buurtniveau en
functioneert daarvoor alsaanvoerroute.

Conclusies en aanbevelingé&ietsbeleidsplan 2006

In het Fietsbeleidsplan2006 werd geconcludeerddat het fietsnetwerk grotendeels vol-
doet aan de gestelde criteria en eisen. Todlerden nog diverse mogelijheden voor
verdere verbetering voorgesteld:
- gyogqen.y nontbrekende schakels in fietsroute langs de EuropalaanDeze
fe o R
worden in het ader vande herinrichting van de verbinding meegenomen.

Lt Zt



toevoegen van een rechtstreekse verbinding tussen Kerkakkers en Het Gegraaf
waardoor fietsers er(veel) minder hoeven om terijden.

realiseren van vrij liggende fietspaden opeen aantal drukke wegen in de ge-
meente (zie tabel4).

verbeteren van de kwaliteit (veiligheid en comfort) van enkele fietsverbindingen

in het centrum - met namedaar waar nu nog sprake is varaanliggende fietspa-
den en-stroken.

Ten aanzien van deaantrekkelijkheid en de sociale veiligheidvan de fietsvoorzieningen
zijn in het Fietsbeleidsplan nauwelijks knelpunten geconstateerd. Alleen ognkele we-
gen buiten de bebouwde kom (Luikerweg, Maastrichterweg) is de sociale veiligheid in
de avonduren vanwee de duisternis een aandachtspunt.

Wat betreft het fietsparkeren werd geconstateerd dat er over het algemeen in Valkens-
waard voldoende stallingscapaciteit aanwezig is om aan de vraag te voldoen. Op een
aantal locaties werd desondanks in sommige tijdsvdden een overbezetting geconsta-
teerd, naar aanleiding waarvan de stallingscapaciteit inmiddels is vergrodrie tabel 4).

T7hee ™It ffetf.. S— ,te—1it ffe St— T™ZT fret e 7 et
trum. Dat werd en wordt als hinderlijk ervaren enontsierd bovendien het straatbeeld.
Handhaving lijkt logisch maar vereist goede alternatieven.

De aanbevelingen in het Fietsbeleidsplan zijn vertaald in een uitvoeringsprogramma
waarin per locatie de gewenste maatregelen zijbbeschreven. In tabel zijn deze maat-
regelen genoemd en is tevens de status op dit moment weergegeven.

= Primaire netwerk
= Secundaire netwerk
Recreatieve netwerk

afbeelding B: huidige fietsnetwerk Valkenswaard
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Fietsnetwerk en fietsvoorzieningen ‘

Prio. | Locatie Maatregel Status
1 Europalaan Compleet maken fietsverbinding (ontbreken- | In uitvoering
de schakel noordzijde vanaf Eindhovense-
weg); Vernieuwen wegdek tussen Leenderwed
en De Vest; Verbeteren kruispunt Valkenier-
straat voor fietsers.

1 Eindhovenseweg van | Wegdek vernieuwen en ander profiel waarbij | Nog niet in
Geenhovensedreef ruimte ontstaat voor geparkeerde voertuigen; | uitvoering
tot aan Markt. Verbeteren oversteekbaarheid voor links

afslaande fietser; Veilige oversteek kruispunt
Geenhovensedreef.

1 Leenderweg Wegdek vernieuwen en ander profiel waarbij | Uitgevoerd
(Bosstraat tot Euro- ruimte ontstaat voor geparkeerde voertuigen.
palaan)

1 Kerkhofstraat Vernieuwen wegdek. Uitgevoerd

1 Nieuwe Waalreseweg| Verbeteren verharding fietspad. Wens

1 Bergstraat Vrijliggende fietsvoorziening realiseren (aan- | Uitgevoerd

liggend fietspad);oversteekbaarheid, m.n. bij
Norbertusdreef: middengeleider.

1 Valkenierstraat Markering fietsstrook verbeteren incl. verbe- | Uitgevoerd
tussen Europalaan en| teren verharding.
Eindhovenseweg

1 Brouwerijdreef Vrijliggende fietsvoorziening realiseren, mede | Wens

gelet op sluipverkeer (zwaar verkeer);
Verbeteren oversteek naar Mgr. Smetsstraat.

1 Dommelseweg tus- Vrijliggende fietsvoorziening realiseren. Wens
sen Luikerweg en
Nieuwe Waalreseweg

1 Markt F—1"% fre—1ZZ¢2%0 iead T% t| Uitgevoerd

Opmarktdag verkeer anders reguleren t.b.v.
overzichtelijkheid voor fietsers. Nb.: voor
ontwerp Markt wordt prijsvraag uitgeschre-
ven.

2 Eindhovenseweg thv | Voorrang op kruispunt met bebording + Uitgevoerd
Oranje Nassaustraat | haaientanden regelen.

2 Norbertusdreef Vrijliggende fietsvoorziening realiseren. Wens

2 Oversteek Kerkweg | Aanbrengen middengeleider. Uitgevoerd
Peperstraat nabij
Markt

2 Waalreseweg Opstelruimte voor fietsers verbeteren; Voor- Wens

rangsregeling niet toegestaan in 30km zone.

2 De Sil Bebording plaatsen bij oversteekvoorziening. | Wens
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2 Aangelag Bebording zone 30 plaatsen. Uitgevoerd
2 Doorsteek tussen De | Bebording plaatsen en verlichting aanbren- Wens
Smelen- Sparrenlaan | gen.
2 Mgr. Smetsstraat Categoriseringaanpassen: GOW of ETW,; Nog niet in
(bibeko) indien GOW: aanliggende fietsvoorzieningen | uitvoering
realiseren.
2 Verbinding tussen Nieuwe verbinding realiseren. Nog geen
westelijke woonwij- actie
ken
2 De Weegbree 2 plateaus aanbrengen om snelheid gemotori-| Uitgevoerd
seerd verkeer te verlagen.
3 John F. Kennedylaan | Wegdek thv Leenderweg vernieuwen. Vrijlig- | In uitvoering
gende voorziening realiseren (GOW).
3 Centrum Valkens- Realiseren nieuwe fietsverbinding. Wens
waard- Achelse Kluis
3 Dorpsstraat (Schaft) | Wegcategorisering: GOW of ETW (wens wijk- | Uitgevoerd
raad: 50 km/u instellen). Uit oogpunt van
uniformiteit met Borkel suggestiestroken
handhaven.
3 Doorsteek F,"Tce% THcett "¢ “<i—e'f 11 Uitgevoerd
Victor- zijde Victordal.
dal/Tienendreef
3 De Vest Verbreden fietsvoorziening. Wens
4 Rotondes De Vest Conform Duurzaam Veilig fietsers in de voor- | Wens
Zuidelijke randweg rang.
4 Doorsteekjes Voor- en najaar struiken snoeien. Continu

Stalling

Prio. | Locatie Maatregel Status
1 Markt Uitbreiden stallingscapaciteit op piekmomen- | Uitgevoerd
ten (uitgaansavonden).
1 Corridor Uitbreiden capaciteit en uniformeren type Uitgevoerd
stallingsvoorziening.
2 Gemeentehuis Uitbreiden capaciteit. Uitgevoerd
2 Winkelcentrum Uitbreiden capaciteit. Uitgevoerd
Dommelen
3 Prinses Irene Gratis bewaakt stallen mogelijk maken. Uitgevoerd,
Brigadeplein weer
opgeheven

tabel 4:huidige status maatregelen uitvoeringsprogramma Fietsbeleidsplan 2006




Resultaten klankbordgroep en enquéte

Algemene opvatting in deklankbordgroep en van respondenten opde enquéteis dat
Valkenswaard beschikt over een goed recreatief fietsnetwerk. Toctkunnen sommige
recreatieve gebielen nog beterworden ontsloten en wordt de zorg uitgesproken over
de onveiligheid van enkele oversteken. Bovendienwordt aandacht gevraagdvoor het
borgen van defietsroutes na de aanleg van de Westparallel: de laatstemag er niet toe
leiden dat fietsers ver om moeten rijden om aan de overzijdean de wegte komen.

In het centrum zouden fietsen nog vaak buiten de hiervoor bedoelde plekken gestald
worden, hetgeen als hinderlijk wordt ervaren en bovendien slordig oogt. Om dit te voor-
komen moeten voldoende stallingsmogelijkheden worden gecreéerd, op de juiste locatie
en goed bereikbaar.

afbeelding16: Fietsenstalling bij OV halte Eindhovensewelleerendreef

4.5 Openbaar vervoer

Het openbaar vervoer in Valkenswaard beperkt zich tobusvervoer. Voor interne ver-
plaatsingen (binnen Valkenswaard) speelt de bus qua reizigersaantal een marginale rol.
Voor middellange verplaatsingen- met name richting Eindhoven- is die rol beduidend
groter, maar blijft desondanks ver achter bij de omvangan de autoverplaatsingen
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Voor lange afstand verplaatsingen is Valkenswaard aangewezen op de treinverbindin-
gen vanuit Eindhoven(Centraal Station)

Het busvervoer in Valkenswaard wordt verzorgd door busmaatschappij Hermes, rijdend
in opdracht van het RE. Valkenswaard wordt bediend met vijf regionale buslijnen,
waarvan er twee worden onderhouden met een buurtbus. Hermes biedt directe busver-
bindingen van en naar het centrum van Eindhoven en er is edbuurtbus) verbinding
naar het Maxma Medisch Centrunmin Veldhoven

lijn 170: DamianusdreefGeenhovensedreeEindhoven centrum

lijn 171: Damianusdreef-Markt - Eindhoven centrum

lijn 172: Eindhoven-Markt-Luyksgestel

lijn 476: Markt-Borkel en SchaftAchel (buurtbus)

lijn 477: Markt-Maxima MedischCentrum-Veldhoven Centrum (buurtbus)
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afbeelding I: huidige openbaar vervoernetwerk Valkenswaard (Hermes, 2p1

De lijnen 170 en 171 (beide op de relatie ValkenswaarBindhoven v.v.) worden door de
hoge gemiddelde bezettingsgraad door Hermes aangemerkisabeste (regionale) buslij-
nen. Ze zijn daarom in vervoersopzicht en financieel opzichtvan groot belang.Om de
openbaar vervoer verbinding tussen Eindhoven en Valkenswaard een zo goed mogelijke
concurrentiepositie ten opzichte van de auto te verschaffen igeinvesteerd in verbete-
ring van de doorstromingssnelheid en betrouwbaarheid van de routeDat gebeurde
onder andere door de aanleg van een vrij liggende passeerstrook op de
N69/Eindhovenseweg in noordelijke richting, véér de kom van Aalstwaardoor lijnbu s-
sen de dagelijke wachtrij voor het verkeerslicht bij de komgrens van Aalstkunnen
passeren en zo enkele minuten reistijd besparenOok in Eindhoven zijn doorstro-
mingsmaatregelen genomen Aalsterweg bij de kruising met de Ring en op de centrum-



ring) waardoor de ritduur tussen Valkenswaard en Eindhoven Centraal Station is ver-
kort en dus exploitatiekosten konden worden bespaard en de betrouwbaarheid voor de
reizigers kon worden vergroot.Inmiddels wordt in Eindhoven gewerkt aan een volledi-
ge herinrichting vande Aalsterweg in het kader van HOV2.

Resultaten klankbordgroep en enquéte

De belangrijkste opmerkingen ten aanzien van openbaar vervoer uile Klankbordgroep
en uit de enquéte gaan over het ontbreken van eaggoede,rechtstreekse busverbinding
tussen Valkenswaard en het Maxima Medisch Centrum in Veldhovdn. het verleden
verzorgde lijn 177 op deze relatieeen spitstijdendienst Gedurende een groot deel van
de dag(buiten de spits) moet een grote omweg via Eindhoven €htraal Stationworden
gevolgd Inmiddels is door Hermes voor deze verbindingen buurtbus ingezet (lijn 47),
die deze leemte opvultHoewel daarmeeop deze relatiede gehele dagveer openbaar
vervoer beschikbaar is, is bt verzorgingsniveauerg laag en wlgens respondenten on-
toereikend. Een andere ontbrekende schakeh het openbaar vervoer netwerkbetreft de
verbinding tussen Valkenswaard enHeezeleende (voor de leerlingenstroom vanuit
HeezelLeende en Cranendonck naar scholengemeenschap Werg.Di

7 Amigeestel

3 ——

afbeelding18: buslijn 172 Eindhoven Markt - Luyksgestel
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Enkele verzorgingstehuizen en bedrijventerrein De Vest beschikkeniet over (voldoen-
de) openbaar vervoervoorzieningen. Bij de verzorgingstehuizen gaat het primair om de
verbinding met het Maxima Medisch Centrunfzie hierboven) en desociale functie van

deopenbaar vervoer ~* ‘" ce<fece%oFed ,«E St— FT"«<E fe—F""Fce Z<%o— tF "

van woornrwerk verkeer. Overigens bleek uit een recent uitgevoerde enquéte onder
ondernemers dat ermaar weinig belangstelling is voor een openbaar vervoerontsluiting
op De Vest.

Tenslotte wordt door respondenten opgemerkt dat Valkenswaard Zuid en NoordDost
slecht met het openbaar vervoer te bereiken zijnDitzelfde geldt voor Hoge Akers en
Turfberg-zuid. Ook is niet voorzien in @& ontsluiting van de nieuwbouwlocatie Lage
Heide in Dommelen

4.6 Voetganger en minder valide

In Valkenswaard is met name in het centrum voor voetgangemn minder validen nog
wel wat te verbeteren. Dat wordt onder andere geconcludeerd in het onderzoek dat
recent is uitgevoerd door het Platform Gehandicapten Valkenswaard. Het platform wijst
erop dat obstakels veel hinder opleveren voor scootmobielgebruikers, ouderen en ou-
ders met een kinder of wandelwagen.Zo leidt de relatief grote ruimte die het gemotori-
seerde verkeer nu in het centrum voor zich opeist op een aantal plekken tot een (te)
kleine resterende ruimte voor de voetgangerln combinatie met een te veel aambsta-
kels (waaronder geparkeerde au—‘ikunnen T3 “‘F—%ofe%ot”c —F ™ 3%
De beperkte voetgangersruimte in combinatie mehet passerend (vracht)verkeer zorgt
bovendien voor eenonveilig gevoel Op bedoelde locaties is simpelweg te weinig ruimte
beschikbaar voor het onderbremgen van alle verblijfsfuncties.Met name op Eindhoven-
seweg in het centrum wordt de voetganger zwaar op de proef gesteld door het vele
doorgaand verkeer. De verblijfskwaliteit ter plaatse laat veel te wensen over. Ook is er
sprake van bariérewerking: het drukke verkeer op de N6Scorridor, maar ook op de
Leenderweg maakt het oversteken tot een lastige actie.

T—<—

Resultaten klankbordgroep en enquéte

Boven beschreven problemen worden bevestigd door de resultaten van de klankbord-
groep bhijeenkomst en de enquéte Daarin wordt met name gewezen op de gebrekkige
veiligheid en hetonvoldoendecomfort op met name de trottoirs in het centrum

Alhoewel goede veranderingen ten voordele van de positie van minder validen worden
onderkend, worden met name de smalle trottoirsen uitstallingen van winkeliers in het
centrum als probleem ervaren. Door de respondenten wordt tevens gewezen op de staat
van onderhoud van sommige voetpaden. Op een aantal locatiest die te wensen over
en verdient die dus extra aandacht. Met name voomensen die minder goed ter been
zijn of bijvoorbeeld visueel gehandicapkan achterstallig onderhoud leiden tot gevaar-
lijke situaties.

T4



5. VERKEERSCIRCULATIE NU EN STRAKS

5.1 Inleiding

Eenvan de belangrijkste elementen van het Mobiliteitsplan isle verkeerscirculatie: hoe
maakt het verkeer in de toekomst(2030) gebruik van het Valkenswaards wegenne2En
hoe verhoudt zicdh dat tot de situatie nu (2013)?Door de toekomstige verkeerscirculatie

in Valkenswaard in beeld te brengen kan worden geanticipeerdp de effecten die bij-
voorbeeld de aanleg van de Westparallel en de nulplusmaatregelen hebben op de route-
keuze van het Valkenswaards verkeer. Maar ook zonder die maatregelen verandert de
verkeerscirculatie binnen de gemeente in de komende jaren, onder andedoor de
autonome groei van het verkeer.

De huidige verkeersituatieis goedaf te leiden uitde feitelijke verkeerssituatie; de toe-
komst is veel lastigerin beeld te brengenomdat die situatie zich nog moet voordoen. Om
een beargumenteerde prognose vade toekomstige verkeerscirculatie te kunnen opstel-
len wordt daarom gebruik gemaakt van hetverkeersmodel van de gemeenteHierna
wordt aan de hand van berekeningen met het verkeersmodel weergegeven hoe de ver-
keerssituatie in Valkenswaardzich ontwikkelt in T<“f7«% ... 1 De"kWanttatieve
inzichten die hieruit voortkomen kunnen worden gebruikt voor het bepalen vaneventu-
ele extramaatregelen ombinnen de gemeentesen verkeerscirculatie tot stand te bren-
gendie optimaal aansluit op de gemeentelijke visie op verkeer en vervoer

Zoals gezegd speeltni dit hoofdstuk het verkeersmodel een belangrijke rolMet het
model kunnen complexe berekeningerover de routekeuze vanhet verkeer op een een-
duidige en betrouwbare manier worden uitgevoerd. Toch is het verkeersmodel slechts
een hulpmiddel: de uitkomsten van modelberekeningen moeten altijd zorgvuldig wor-
den geinterpreteerd alvorens er conclusies uit te trekkenVoor de helderheid is per
onderdeel een tussenconclsie geformuleerd.In bijlage 2 zijn onder meer uitvergrote
versies opgenomen van de verkeersmodeluitdraaien zoals die zijueergegevenin dit
hoofdstuk.

5.2

Uitgangspositie2013, toekomstscenario 2020 of 2030

Bij de analyse van de toekomstige verkeerscirculatie in Valkenswaard is gebruik ge-
maakt van het prognosemodel 2030 van het Regiomodel Kempen. Deze keuze is ge-
rechtvaardigd, aangezien volgens de landelijke prognoses vode groei van het verkeer
algemeen wordt uitgegaan van een nog substantiéle groei tot 2020, waarna de groei
afvlakt en rond 2030 stabiliseert. Wanneer precies de afvlakking van de groei inzet is
niet met zekerheid te voorspellen. Daarom wordt in de berekdngen voor dit Mobili-
teitsplan uitgegaan van de geprognosticeerde situatie 2030. Uitgangspunten zijn:
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de autonome groei van het verkeer in de regio als gevolg van (de nog steeds) stij-
gende mobiliteitsbehoefte en de demografische ontwikkelingen;

de huidige vormgeving en functie van de N6Soord, N69/Luikerweg, Eindho-
venseweg en Markt;

de gereconstrueerde Europalaan mét het bochtje naar rechis

de tot rotonde gereconstrueerde kruising Leenderweg/John F. Kennedylaan;
géén Westparallel;

de voltooiing van alleplanologisch vastgestelde nieuwbouwlocaties, inclusief La-
ge Heide en Dommelkwartier.

Verschillende modellen geven verschillende uitkomsten
Er isin dit Mobiliteitsplan gebruik gemaakt van het gemeentelijk verkeersmodel Regio
Kempenvan Royal HaskonindHV. Dat is één van de twee modellen die beschikbaar zjjn.
Valkenswaard gebruikthet gemeentelijkmodel voor alle lokale verkeersberekeningen
zoals de reconstructie van de Europalaabe provincie maakt gebruik van heandere
model, het” £ %o<‘« f Z-ndd+ Z i wa Goudappel Coffeng en in leer bij het SRE

Beide modellerhebbenieder een eigen rekenmethodiek. Beide hebben bewezen betrquw-
baar te zijn, mits ze op de juiste manier worden gebruikt en de uitkomsten goed worden
geinterpreteerd. Hegemeentelijk model is in de eerste plaats gericht op het bepalen Van
de lokale verkeerscirculatie en kent daarom een hoge mate van detaillering: alle straten
binnen de gemeenteijn in het model opgenomen. Bovendien maakt het model gebruik yan
kleine herkomst en bestemmingszones zodat de routekeuze op gedetailleerd niveautwprd
bepaald.In het SREmodel zijn niet alle wegen opgenomen en de herkomsh bestem-
mingszones zijn groter van omvang. Deeidt tot verschillen in de berekende intensiten.
Op cordoniinen en screenlijnen in de regio komen de uitkomsten van beide modellen ech-
ter nagenoeg met elkaar overeen. Geconstateerde afwijkingen vallen (ruim) binnen de
algemeen geaccepteerde foutenmarge (10%)ndat het gebruik van twee verkeersmodel
len toch tot \erwarring kan leiden is de volgende rangvolgorde bepaald:
- voor de regionale verkeersintensiteiten warthet SREmodelgebruikt;
- voor de lokale verkeersintensiteiten binnen Valkenswaard worden de uitkomsten yan
het Regio Kempenmodel aangehouden.

o Fef e T Yotoette—t7Zc<E-t ~j:”-j:j:”o___<"____Oﬁ1ﬁengo$d beeld te krijgen van de effecten van de uiteenlopende verkeersmaatregelen
cEe T"c¢t e Feof <t ie T " %ot "Foetfoet of— Fie VZVFet ffe—fZ <o%”

structuur. Basis vormt de situatie 20131n afbeeldingen19 en 20 van het verkeersmodel
zijn de intensiteiten op het Valkenswaardse weggennet op dit momen2013) weerge-
geven.In tabel 5is voor een aantal wegen de specifieke intensiteit benoemd.

2 o Fte %ottt "1 "% tZc<Eeoce%o ——eoFe TE o Fef"c'ie ¢ %tZc<Ee —F ofete o SE— effe—

reconstructie van de Europalaan (bij d&Geenhovensedreéfin de autonome situatie nog niet meegenomen.
In werkelijkheid maakt het wel onderdeel uit van de reconstructie



Wegvak Autoverkeer Waarvan vrachtverkeer

(mvt/etmaal)
N69-Noord 22,000 2.050
Heikantstraat 11500 800
Eindhovenseweg 9.000 1.600
Luikerweg 15.000 2.250
Dommelseweg 12.000 1.350
Leenderwegcentrum 7.500 1.000
EuropalaanZuid 4,000 300
Westerhovensewegbubeko) 9.500 1.050
Bergstraat 8.500 950
Brouwerijdreef 3.500 500
Tienendreef 15.500 600
Nieuwe Waalreseweg 9.500 550
Zuidelijke Randweg 4.000 1.200
De Vest 7.000 1.550
JohnF. Kennedylaan 9.500 1500
Leenderweg 9.000 850

tabel 5 weergave verkeersintensiteiteanno 2013 op Valkenswaardse wegennet op hias/an bereke-
ning verkeersmodel voor een aantal wegvakken

Scenario JAutonome ontwikkeling

In scenario 1 is alleen de autonome ontwikkelingvan het verkeertot 2030 meegeno-
men, zoals hierboven omschrevenHet betreft de toekomstige situatie zonder enige
aanpassingvan de infrastructuur - behoudensde hierboven genoemde maatregelen
maar mét de autonome groeivan het verkeer in de regiopijvoorbeeld als gevolg van de
toename van de bevolkingde bedrijvigheiden vanwege een toenemende mobiliteitsbe-
hoefte. De Westparallel is dus niet meegenomen evenate nulplusmaatregelenof enig
andere maatregel uit het Mobiliteitsplan. De toename wordt uitgedrukt in voertuigkilo-
meters (zie tabel6).

afbeelding19 en 20: weergave verkeersintensiteiten anr2D13 op Valkenswaardseegennet op basis
van berekening verkeersmodel.
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Voertuigkilometers Etmaal ‘ Groei

(voertuig x km)

2013 2030 2030 2013-2030  2013-2030
basis autonoom met WP autonoom met WP
Fretetoef——"ie 207.326 222.469 200.921 7% -3%
"fLLS—f——"ie 17.368 21.481 9.687 24% -44%
Totaal 224.694 243.950 210.608 9% -6%
motorvoertuigen

tabel 6: toename aantal voertuigkilometers in Valkenswaarissen 2013 er2030 (Verkeersmodel
Regio Kempen, 2()

Deautonome groei van het verkeetot 2030 is nogaanzienlijk. In Valkenswaardgaat het
om bijna 10% ten opzichte van 2013Het overgrote deel van deze groei doet zich voadn
de periode tot 2020 en concentreert zichop een beperkt aantal ontsluitingswegen bin-
nen de gemeenteln de regio Zuidoost Brabantis de groei aannerkelijk hoger, namelijk
bijna 20% (bron: verkeersmodel Regio Kempen, 2013Het grootste deel van deze groei
(circa 40%) doet zich voor op de stroomwegen (met name autosnelwegen) en blijft dus
buiten Valkenswaard.

In scenario 1doet zichin Valkenswaardde grootste verkeersgroeivoor op de Eindho-
venseweg +5.000 mvt3/+60%, de EuropalaarZuid +3.000/ +75%, de Dommelseweg
+1.500/ +15%, de Bergstraat +2.000/ +25% en de Westerhovensewedpuiten de kom

(bubeko) +1.500/ 15%¢#. De groei in DommelerZuid wordt waarschijnlijk voor een

belangrijk deel veroorzaakt door de voltooiing van de nieuwbouwlocatie Lage Heid®p

de N69-noord/Eindhovenseweg wordt een groeiverwacht van +4.500, op de Heikant-
straat groeit het verkeer met circa+2.000 mvt. Ten opzichte van 2013neemt het ver-

keer tussen Valkenswaard en AalstVaalre met bijna 20%toe. Op de N396/Leenderweg
bedraagt de groei +1.500 mvt/+10% Naar het zuiden (Maastrichterweg enN69-

zuid/ Luikerwegq) stijgt de verkeersintensiteit met +1500 mvt/ +10%.

Er zijn in de autonome situatie ook enkele wegen waar een daling wdrderwacht: de
Tienendreef (-1.500/ -10%), de Damianusdreef ¢1.000/-10%)5 en de Leenderweg bin-
nen de bebouwde kom {1.000/-10%). Op de overige wegakken in Valkenswaard blijft
de verkeersintensiteit min of meer gelijk.

mvt = motorvoertuigen

Aantallen zijn afgerond op 500motorvoertuigen per etmaal

5 Intensiteiten Tienendreef en Damianusdreef nemen af omdat volgens de Provinciale bevolkingsprognose
voor 2030 in DommelenNoord de gemiddelde huishoudgrootte daalt en er geen nieuwbouw plaats vindt
waardoor er in 2030 minder mensen wonen dan nu. Verder speelt ook gewijzigde routekeuzen in her-
keersmodel rol.
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Conclusies scenario 1

Het verkeer in Valkenswaard blijft tot 2030 nog groeien. Zondettra ingrepen blijft de
Eindhovenseweg druk bereden, ook na afronding van de Europalaan. Retste wordt
flink drukker, maar blijft aanzienlijk rustiger dan de Eindhovenseweg.

\

afbeelding21: ‘Vscenario 1verkeersintensiteiten in Valkenswaard in 2030 bij autonome ontAwui'I;I{eIing
(Verkeersmodel Regio Kempen, &)1



afbeelding22: scenario 1verschil verkeersintensiteiten Valkenswaard tussen 2013 en 2030 bu auto-

nome ontwikkeling (Verkeersmodel Regio Kempen, 20Tood isverkeerdoename, groen is afname;

met oranje is aangepast wegvakangegeven (de dikte van de lijn kan buiten beschouwing worden

gelaten).

Scenario 2Met Westparallelzonder nulplusmaatregelen

In scenario 2 is de Westparallel volgenshet vastgesteldeVVoorkeursalternatief meege-
nomen in het wegennet inclusief de geplandeaansluitingen bij Dommelen-Zuid (N397)
en de Luikerweg. De nulplusmaatregelen zijn niet meegenomen (uitgezonderd de Euro-
palaan).

De effectenvan de Westparallelzijn zoals verwacht aanzienlijk.De nieuwe verbinding

wordt volgens de modelberekenng belast met circa 18.500 ratorvoertuigen per etmaal.

Ten opzichte van de autonome situatie 2030 wordede meeste gebiedsontsluitingswe-
genin Valkenswaard - eveneens volgens verwachting rustiger: de verkeersintensiteit

op de noordelijke uitvalswegen Hekantstraat en de N69noord neemt in totaal met
9.000 mvt/ -25% af. B¢ afname op de Eindhovensewegentrum bedraagt-3.500/-25%,

op de Luikerweg is dat -4.000/ -25%, op de Dommelseweg-2.500/-15%, op de Nieuwe

Waalreseweg(-25%) en op de Tienendreef(-15%) elk -2.000. De cijfers voorde Europa-
laan-Zuid (-20%) en de Mgr. Smetsstraaf-70%) bedragenelk -1.500, op de Venbergse-
weg-1.000/ -70%.
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afbeelding23: scenario 2verkeersintensiteiten in Valkenswaard in 203@et Westparallel en zonder
nulplusmaatregelen(Verkeersmodel Regio Kempen, 2014)

Sommige wegvakkenin Valkenswaardworden in scenario 2drukker. De grootste toe-
name doet zich voor in het zuiden van Dommelen, nabij de aansluitirgp de Westparal-
lel enwordt voor een groot deelveroorzaakt door het achterwege laten van de aanslui-
ting DommelenNoord, waardoor veel meer Dommels verkeer dan nu de wijk verlaat via
de WesterhovensewegOp de Westerhovenseweqg titen de kom bedraagt de toename
in scenario 2 +4.000 mvt/+35%. In de bebouwde ko is de toename nog ongeveer
+3.000/+25% . Op de Brouwerijdreef neemt de verkeersdruk toe met1.500/ +45%. De
toename op de Bergsaat blijkt beperkt (+ 500/5% ). Aan de zuidzijde van Valkenswaard
neemt de verkeersintensiteit opde Zuidelijke Randweg toe me+2.000/+50% .

Conclusies scenari@

De Westparallelzorgt ervoor datde verkeersdruk in nagenoeg heel Valkenswaamop de
relatie tussen Valkenswaard en AalgVaalre afneemt. Tussen Valkenswaard en Aals
Waalre blijft het echter druk.Alleen in DommeleiZuid isop enkele wegen sprakean een
significante toename onder andere als gevolg van het niet realiseren vanad@sluiting
DommelenNoord. Het is duidelijk dat in Dommelezuid aanvullende matregelen nodig
zijn om de toenam@ngedaan te maken




afbeelding 2: scenario 2verschil \erkeersntensiteiten in Valkenswaard tussen autonome ontwikke-
ling 2030 en situatie met Westparallel en zonder nulplusmaatregel@030 (Verkeersmodel Regio
Kempen, 203); rood isverkeerstoename, groen is afname

Scenario 3 Met Westparallen nulplusmaatregelen

Naast de Westparallelworden in scenario 300k de nulplusmaatregelenuit het Gebieds-
akkoord N69in de berekeningenmeegenomenDe Westparallelwordt daardoor zwaar-

der belastdan in scenario 2, namelijkmet circa 20.500 mvt. per etmaal Als gevolg van
de nulplusmaatregeen kiest dus ongeveer 10% meer verkeer voor een route viade

Westparallel.

Ten opzichte van de autonome ontwikkeling 2030 zijn de ddangrijkste effecten in de
kom van Valkenswaarddat de Eindhovenseweg verkeersluw wordtngericht en daar-
door fors minder druk wordt (een afname van-13.500 mvt per etmaal ofwel 95%).
Tevens worden deuitvalswegen naar Aalst en Waalre aanzienlijk minder belast. De
intensiteit op de Heikantstraat en N69Eindhovensewegneemt in totaal af met 11.500
mvt/ -30% per etmaal, nog 5% meer afnamedan in scenario 2al het geval isOok op de
Markt (-10.500 mvt/-60%), op de Dommelseweg-2.500/-20% en op de Luikerweg ¢
5.000/-30%) is sprake van een forse afname van heerkeer. Verder zijn er afnames te
zien op de Tienendreef-1.000/-5%) en de Leenderweg tussen Europalaan en bebouw-
de komgrens €1.000/ -10%).
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afbeelding 5: scenario 3verkeersintensiteiten in Valkenswaard in 203thet Westparallel en met
nulplusmaatregelen(Verkeersmodel Regio Kempen, 2014)

Op een aantal wegeistijgt in scenario 3de verkeersdruk ten opzichte van de autonome
situatie 2030. De grootste groei doet zich voor op de EuropalaanNoord (+5.500
mvt/+95%), uiteraard als gevolg vanhet verkeersluw maken van de Eindhovenseweg.
De belasting van deZuidelijke Randweg stijgt met +4.500 mvt (+B85%) en in Domme-
len-Zuid neemt het verkeer op de Westerhovensewegbubeko) (+5.000/+45%), de
Westerhovenseweg binnen de kom (+4.000/+35%) de Brouwerijdreef (+1.500/+ 45%)
en de Bergstraat (500/+ 5%) toe. De reden voor deze toenamis bij scenario 2 al toege-
licht.

Conclusies scenario 3
De nulplusmaatregelemversterkenhet positieve effect van de Westparallel op de verkeers-
drukte in Valkenswaarden de uitvalswegen richting AalsiVaalre. Met name het verkeer
sluw maken van de Eindhovenseweg heeft veel extra effect voor het weren van doorgaand
verkeer uit het Valkenswaards centrum.












































































































































































