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1.  Inleiding  

In de gemeente Wassenaar werken we met elkaar aan een veilig, 

groen en internationaal dorp, dat in beweging is, waarbij we bouwen 

aan een solide basis, die duurzaam en toekomstbestendig is, waar we 

denken in mogelijkheden en waar ie der een meedoet.  

Wassenaar, een dorp in beweging. Veel beweging. Teveel beweging als we dit 

letterlijk nemen. Dit was de a anleiding tot een groot verkeersonderzoek  

waarbij onderzocht  is waar  het verkeer vandaan komt, waar de  knelp unten 

zich bevinden en waar  de inwoners zich zorgen over maken . Verkeer leeft in 

Wassenaar en iedereen voelt zich hierbij betrokken. De re sponse op het 

onderzoek was groot  en de meningen verdeeld. Op basis van metingen is 

onderzoek gedaan naar de verkeersa fwikkeling. Alle subjectiev e en 

objectieve registraties zijn opgenomen in het rapport óVerkeersonderzoek 

Wassenaar ô door Royal H askoningD HV. Het verkeersonderzoek had als doel 

ñeen bijdrage leveren aan de toekomstvisie Wassenaar 2030. Dit betekent 

concreet  dat we moeten komen t ot oplos sing en om Wassenaar richting 2030 

veiliger en leefbaarder te maken met behoud van haar ka ra kt er.  Hiervoor 

willen we het a anbod van het verkeer en de draagkracht van het 

Wassenaarse wegennet meer in o vereenstemming brengen met elkaar ò.  

In s eptember 2021 h eeft de gemeenteraad het  rapport Verkeersonderzoek 

Wassenaar vastgesteld waarbij de v olgende be slisp unten zijn bekrachtigd:  

¶ De v ijf kansen uit het verkeersonderzoek Wassenaar d.d. 27 mei 2021 

vaststellen als  uitgangspunten voor een realisatieplan richting h et jaar 

2030 :  

A.  Verminderen interne autoverplaatsingen in Wassenaar en verbeteren 

verk eers veilig heid van de langzame verkeerdeeln emer  

B.  Alternatieven voor doorgaand verkeer op de relatie Den Haag ï 

Wassenaar ï Katwijk en vice versa  

C. Alternatie ven voor verkeer op de relatie Leiden ï Wassenaar ï 

A44/N44 en vice versa  

D.  Het  verkeer evenwichtig ve rdel en ove r de wegen  

E. Lokaal maatwerk levere n voor verkeersveiligheid en aandachtspunten 

(aangedragen in enquête, kennissessie en website)  

¶ Extra aandacht schen ken aan verkee rsveiligheid  bij scholen  en hier in de 

nadere uitwerking ook aandacht aan geve n 
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¶ Het verg roten  van de verkeersveiligheid e n verbeteren van een snelle 

verkeersafwikkeling ter vermindering van filevorming op de rotonde 

Rozenplei n  

¶ Verd er ontmoedigen toegang to ekomstige 30 km/u wegen uitvoeren als 

proef  

¶ Reali seren van de overige genoem de quick wi ns bij het besluit te weten:  

o Ontmoe digingsmaatregel doorgaand verkeer vanuit Leiden  

o Mobiliteitsmakelaar voor fiets en OV p rojecten en 

gedragsv erandering  

o Fietsoversteeklo caties Groot H aesebroekseweg  

o Eerste verbetering verkeersvei lig heid op 50 km/u wege n 

 

Toel i chting realisatieplan  

Het vervolg op het  besluit  van de gemeenteraad  is het opstellen van een 

realisat ieplan. Dit plan geeft inzicht in uitvoeringsmaatregelen /deelpro jecten 

die voortkomen uit d e vijf kansen. Zo wordt er de komende jare n g ewer kt 

aan een leefbaa r en veilig Wassenaar dat een bijdr age levert aan de visie 

Wassenaar 2030. De uitwerking van de denkrichtingen  naar projecten  wordt  

in verschillende snelheden doo rontwikkel d. Voor  sommige projecten  is nader 

onderzoek noodzakelijk en mede werking van diverse  st akeholders  wa ardoor 

deze een  lange re  doorlooptijd k ennen. Ander e projecten  zijn eenvoudig te 

realiseren en kennen e en kortere doorlooptijd .  

De projecten  en bi jbeho ren de deelprojecten  zijn vervolgens ook  

geprioriteerd.  Projecten hebben korte en lang e doorlo optij den en kunnen niet 

gelijktijdig worden uitgevoerd omdat dit de doorstroming in het dorp kan  

bel emmeren. Daarnaast is personel e capaci teit beperkt besc hik baar . Een deel 

van de  werkza am heden zal daarom extern  uitgezet moeten worden en /of  zal 

later in de planning worden opgepakt  voordat hier kan worden overgegaan 

tot r ealisatie .   

I n dit realisa tieplan wordt  per kans een nadere toelichting  gegeven op de 

versc hillende a specten die van bela ng zijn om de denkrichtingen  te vertale n 

in projecten . In dit real isa tieplan wordt per kans ingezoomd op:  

1.  Beoogd effect van het (deel) project ( toelic hti ng op beoogde e ffect op de 
volgende ond erdelen: afname verkeer, verbeterin g verkeersveiligheid  en 
verbetering doorstroming )  

2.  Nadere t oelichting projecten  

3.  Aanpak ver der e uitwe rking  projecten  en/ of uitwerking specifieke 
maatregelen  
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4.  Participatie . Hierbij wordt aangesloten op de participatieverordening  

2021 . Voor ieder traject wordt het doel, de doelgroep en het 
participatieniveau van de betrokkenen (meeweten, meedenken, 
meew erken  of meebepalen) vastgesteld.   

5.  Kosten  

6.  Planning en doorlooptijd  

Tijden s het verkeersonderzoek zijn de nkrichtingen uitgewerkt die zijn 

gekoppeld aan meerdere k ansen. I n dit realisatieplan  gaan we aan de slag 

met deze denkrichting en wordt dit vertaald in proj ecten. In dit  realisatieplan 

is ervoor gekoz en om projecten  met een positi ef effect bij meerdere kansen 

slechts een maal toe te lichten  over eenkomstig de conc lusies ui t het 

verkeersonderzoek Wassenaar . I n de o nd erstaande tabel zij n alle projecte n, 

waar meerd ere deelprojecten onderdeel va n zijn, gekoppeld aan de beoogde 

kansen .  

 

Project   A B C D E 

1 Aantrekkelijker maken van alternatieve vervoersmethoden  (denkr ichting 10)  X   X  

2 Verbeteren verkeers veiligheid  van de langzam e verkeersdeelnemers 

(denkrichting 10)  

X   X  

3 Interne mobiliteit en ber eikbaarheid De Pauw (denkrichting 10)  X   X  

4 Juiste balans 50  km/u en 30 km/u wegen  (d enkrichting 2)   X  X  

5 Backer shage nlaan zuid éé nrichting  (denkrich t ing 1 5)   X   X  

6 Meer gr oenti jd Lange Kerkdam richting Den  Haag  (denkrich ti ng 12)   X  X  

7.1  Realisatie aanslu iting Maaldrift en en Lange Kerkdam  (denkrichting 9)    X   

7.2  Herinrichting  Rozenplein  en Rozenweg  (denkrichting 11)    X   

8 Optimaliseren  verkeerslichten om verke er be ter en sneller af te wikkelen .     X 

9 Verhogen verkeersveiligheid op  50 km/u wegen      X 

10  Afstemming Avalex routering afvalinzameling      X 

 

Dit beteken t concreet dat kans D niet s pecifiek wordt toegel icht , omdat alle 

projecten  onder kans D al behande ld zij n bij kans A, B of C.  Daarnaast zij n in 

het verkeersonderzoek Wa ssen aar  (naa st de denkrichtingen die in het 

realisatieplan  worden uitgewerkt tot project )  ook diverse alternatieve  

den krichting en onderzocht. Deze zijn in het ver keersonderzoek beoordeeld en 

als nie t wenselijk beno emd. I n het reali satie plan  worden  deze denkrich ti ngen 

niet verder behandeld. Bij de uitvoering van het realisatieplan wordt 

nadrukkelijk rekening gehouden me t de samenhang met andere grote 
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dossiers, zoals de ontwikkeling van Valkenhorst, N441, N44 en de 

Rijlandroute.  Daar naast is in bijlage B een overzicht opgenomen van de 

projecten die op kort e termijn uitgevoerd kunnen worde n.  

Communicatie  

Inwoners en stake holders worden geïnformee rd via www.wassenaar.nl  en 

social mediakanalen van W assenaar. Daarnaast worden de r elevante 

doelgroepen tijdens de p articipatietrajecten geïnformeerd  en betrokken . 

De projecten en specifieke locaties van dit realisatieplan worden 

we ergegeven  op een interactieve kaart  op www.wassenaar.nl . De interac ti eve 

kaart stelt de be woners  in staat direct te navigeren naar ieder gewenst 

project /maatregel  in Wassenaar . In bijlage A is  opgenomen hoe de  

interactieve kaart eruit kan zien.  

http://www.wassenaar.nl/
http://www.wassenaar.nl/
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2.  Kans A  

Verminderen interne au t ov erplaats ing en in  Wassenaar en verbeteren 

verkeersveiligheid van de  langza me verkeersdeelnemer  

1.  Beoogd  effect  

Afname  van 5%  van de aut ove rplaatsingen in 2030 zowel intern in 

Wassenaar al s externe verplaatsingen binnen  een  hemelsbrede afstand  van 

7,5  tot 20  km van af  Wassenaar. 

2.  Toel i chting project en  

Wassenaar gene reert als gemeente zelf dagelijks veel verp laatsin gen 

waarv an het m ere ndeel wor dt afgelegd met d e aut o. Een  deel van deze 

verpla atsingen kan oo k worden ge maakt met een ander vervo ersmidel z oals 

een fiets, scooter , lopend  of met het openbaar vervoer . Doel van d it project  

is om de inwoners van Wassenaar te stimu lere n vaker de afw eging te m aken :  

ñmoet i k deze verplaatsing met de auto maken o f kan het ook anders ò. Door 

een st ru cturele afname  van het aantal autove rplaa tsingen word t  het 

verkeers beeld i n Wassenaar ru stiger, draag t het bij aan de gezo ndheid , 

leefbaarheid , veiligheid  en ver hoog t  het  zelfbewust zijn van de inwoners van 

Wassenaar . Binnen deze projecten cre ëren we meer  ruimt e voor de langzame 

verkeersdee lnemer.  

3.  Aan pak nadere verke nning  projecten  en/of uitwerking specifie k e 

maatregelen  

Om dez e projecten binne n kans A  te kunnen realiseren, wordt geke ken na ar 

ve rschillende projec ten  en bijbehorende deelprojecten die hie ro nder worden 

toegelicht . Deze dee lprojecten k unn en onafhankelijk worden uitgevoerd . De 

deelprojecten  zijn  onder te verde len i n drie  projecten met diverse 

deelprojecten :  

¶ Project 1: Aantr ekkelijker maken  van de al ternatieve 

vervoersmeth ode n 

¶ Project 2: Verbeteren verkeersveiligheid  van de langzame 

verke ersdeelnemers   

¶ Project 3: Interne mobiliteit en bereikbaarheid  De Paauw /  

gemeentekant oor  

Project 1: Aan trekkelijker maken v an  al ternatieve v ervoer smeth od en  

¶ Uitbreiding deelmobiliteit  (deelsco oters en - fietsen). Er worden afspraken 

gemaakt met  aanb iede rs v an deelmobil iteit (o.a. Felyx , S amen Slim 

Wassenaar en Green wheels )  en E.B.S.  over de uitrol  va n dit  t ype  
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vervoer . Hierbij wordt g oed  geke ken naar lo gische en veilige 

stallingsplaatsen en het aan leggen van de b enodig de infra struc tuur zoals 

het plaatsen van  laadpalen en reserveren van parkeerplaatsen . Hieraan 

verbonden verke nn en we de verschille nde mogelijkheden om e en 

ne twerk v an hubs op te ze tten binnen  de gemeenten, waarbij deze 

vormen van d eelm obi liteit een belangrijke rol spelen.  

¶ Inzet publiekscampagne in samenwerking met Way s2go voor promotie 

fietsen en wandelen.  

¶ Inzet publiekscampagne  in samenwerking met Way s2go  voor promotie 

openbaar ve rvoer .  

¶ Samen met BereikbaarHaaglanden gaan we in g espre k met  (grotere) 

werkgevers als Duinr ell, zorginstellingen , scho lengemeensc hap pen, en 

detailhandel bin nen de dorps kern  ove r hun mobilitei tsbeleid . . Doel is 

werk nemers  te motiveren alternatieven voor d e auto te gebruiken.  

Bijvoorbee ld  probe eractie s ron dom  e-bikes , kortingen bij de lokale 

fiet senmaker,  en  ondersteuni ng bij het v inde n van subsid ies voor de 

mobi lite itstransitie .  

¶ Alternatieven vrachtvervoer . We str even naar een vermin dering van het  

vrachtv erkeer  in het dorp . Met d e ondernemers  wordt  onderz ocht  hoe we 

dit  doel bereik en.  Een centrale hub  voor goederenov erslag aan de r and 

van het dorp, wa ar  goederen gebundeld worden voo r bevoorrading  

binnen de b ebouwde kom , leidt tot  een  forse verm indering van  he t aantal 

busjes en vra chtwagens . Ook wo rdt de mo geli j kh eid  onderzocht  tot 

bevoorr ading via de (elekt rische ) scoot er, bakfiets  of een tuktuk  en wordt 

een len gtebeperking ingesteld in het centrum . 

¶ De gemeente bestudeer t de mogelijkheid om als ond erdeel va n nieuwe 

aanbestedingsproce dures, eisen te stellen met  bet rekking tot het vervoer van 

goederen en personeel. Priorit eit  hierbij is de  mate van verkeer bij bo uw projecten 

omlaag te bre ngen door in te zetten op slimmere mo bil iteit . Zo kan als eis wor den 

geste ld dat werknemers met eigen vervoer verzamelen op  een vo or af aangewez en 

locat ie bu iten het dorp, waarvandaan ze geli j kt ijdig met een busje naar locatie 

worden gebracht.  In dien mogeli jk, wordt deze m aatr egel op zo kort m oge lijke 

termijn ingevoerd.   

¶ De gemee nte maakt afspraken met Duinrell  voor het promoten van  het  

gebruik van OV  en de fiets door gasten van het park , en f acilliteert het 

autogebruik van en naar Duinrell minimaal . Ook wordt gekek en naar de 

mogelijkheden van  een combi ticket  met  het openbaar verv oer  of een 

deelfi ets ensysteem . Het actief inzetten op de fiets , deelmobiliteit e n het 

openbaar vervoe r gaat niet all een  op  voor even ement en z oals de Tin a-

dag . 
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¶ Meer aandacht voor de mobili teit van de toeris tisc he bezoek er. In 

samenwerking met VVV Wassenaar en d e inzet van communicatie 

stim uleren w e toeriste n een  bezoek af te leggen met de (huur) fiets  of 

een  andere vorm  van deelmobiliteit . Ook zorgen  we  voo r betere 

bewegwijzering van de t oeristische fietsrou te s in  het gebied  en geven we 

die duideli jker  aan s in route planners.  Daarnaast verkennen we de 

mogelijk heid om  verni euwende mobiliteitsmaatregelen op t e nemen in 

het ni euw e strand -  en evenementenbeleid.  

¶ Verbetering fietspaden. Cruciaal onde rdeel van de aantrekkingsk racht  

van de fiets is e en  veilige en aantr ekkelijke fietsinfr astructuur. De 

fietspaden w orden verbet erd e n er ko m en laad palen voor de elektrische 

fiets en vei lige en toeg ankelijke fietsenstallingen.  Hiervoor zijn al plannen 

on twik keld bijvoo rbe eld voor  een bet ere fietsroute bij de N44  en  de f ocus 

op  fietsen in de dui nen , in samenwerking met ver schillende  andere 

stakeholders (MRDH, Du nea,  Pro vincie Zuid -Holland) . Deze plannen 

wo rde n u iteraard afges temd met de aan te pakken knelp unte n uit het  

Fietsve iligheidsplan . 

¶ Meer fietsparkeerplaatsen b ij Meijen del , Wassenaarse slag  en rondom 

OV-haltes  in  Wassen aar . Ook  realiseren we meer f ietsparkeerplaatsen in 

het winkelgeb ied in combinatie met de plannen voor de 

centrumverni euwi ng.   

¶ Parkeren. Er  vindt een inventarisat ie plaats  van de parkeers ituatie bij 

Mei jen del . Daarnaa st worden de mogelijk heden verkend om d e 

parke ern orm voo r autoôs te  verlagen  bij  nieuw bouw projecten  als 

onderde el van een nieuw  parkeerbe leid . 

Project 2: Verbeteren verkeersveili gheid van de langzame 

ver keer sdeelnemers  

¶ Verbeteren verkeersveilig heid (omgeving )  scholen. Enerzijds is dit te 

bereiken door gedrag sver andering. Dit  gebeurt onder andere  door het 

fac ili teren van verschillende  verkeerseducatie programma ôs op de scholen 

(School op Seef, Totally Traffic) . Ook wordt met de Schooladviesdienst 

en de s cholen gezam enlij k onderzoch t  waar nog meer b ehoefte  aan i s o p 

het vla k van verke erseducatie.  Daarnaast maken  we  gebruik van 

bestaande campagnes ; daar waar nodig worden deze op maat gemaakt 

voor Was senaar.  

Anderzijds  worden in overleg met scholen f ysieke aan passingen  gedaan . 

In de a fgelopen jaren is al  een  aanta l in fra structu rele maat regelen 

rondom s cholen  getro ffen om de  school omgeving  veiliger te maken . 

Verdere aanpassingen kunnen zi jn : het inricht en van  schoolstr aten , 

aanvullende f ysieke  aanpassi ngen a an de infra str uctuur rondom scholen , 

de realisatie van meer fietsparkeerp laatsen om het fietsen naar school 

aantr ekkelijker te maken, afspraken met Av alex o ver het ophaalschema 
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van mini -cont ainers in relatie to t haal -  en brengtijden bij scholen  en 

parkeren op afstand  van de schole n.  

¶ Verkeersveiligheid ouderen. Voor ouderen wor dt het bestaande 

programma óDoortrappe nô ingezet , waarbij  ouderen word en gesti mu leer d 

meer te fietsen zodat ze actief en mobi el blijven . Meer informatie 

hierove r is ook te vinde n in de raadsinfo rmat iebr ief  om tr ent het 

Fietsveiligheidsplan Wa ssenaar . 

¶ Op het fysieke vlak worden de  knelp unten uit  het  Fietsve iligheidsplan  

stapsgewijs aang epakt , om zo de veiligheidssituatie  te verbet eren . De 

eerste aanpassingen hi ervoor vinden najaa r 2021 nog  plaats. Denk 

hierbij aan he t verkeersveiliger maken van de fietsoverste ken. Voor de 

aanpak van deze knel punt en is apart ú100.000 gereserveerd  in het  kader 

van het Fietsveilig heidsplan . 

¶ De tabel met input vanuit de bewoners van Wassenaar bi j het 

ver kee rsonderzoek  (bijlage C)  bevat ook knelpunten op het gebied van  

verkeersveili gheid. Onder Kans E worden dez e knelp unten ben oem d en 

verder uitgewerkt als p otenti ële quick wins . 

Project 3: I n terne mobiliteit en bereikbaarheid De Paauw /  

gemeentekantoor  

De g eme ent elijke o rganisatie va n Wassenaar heeft een voorbeeldfuncti e naar 

haa r inw oners. Recentelijk  (1 8-05-2021 ) is een motie aang enomen  met de 

oproep aan  het  college om  medewerkers, collegeleden en raadsleden te 

stimuleren zich te voet of met de ( elektrisc he) fiets naar De Paauw te 

begeven. Zeker nu  De Paauw het n ieuw e bestuurlijke ce ntrum van de 

gemeente Was senaar gaat word en, is h et zaa k om krit isch naar de eigen 

mobilit eit  te kij ken . Dit  resulteert in de volgende acties:  

¶ Vrag enlijst  omtre nt  het  reisgedra g van  m edewerkers  en het uitvoeren 

van een  m obiliteitsscan  binnen de gemeentelij ke organisatie  om een 

beeld te vormen  van de kan sen voor een meer duurzaam 

mo bi li teitsbeleid .  

¶ Een v erkenning naar de mogelij kheid voor meer (elektrische ) 

deelfietsen of  scooter s van de gemee nte o p het gemeentekantoor 

en /of De Paauw.  

¶ Het opzetten van een interne communicatiecampagne, wa ar in  

gewezen word t op alternati eve maniere n o m op het werk te komen.  

¶ Her zieni ng van het reisk ostenbeleid . Mogelijke criteria die hie r een rol 

ku nnen spelen zijn reist ijd, reisafstan d, e n manieren waaro p 

mede wer kers naar het  werk k om en ( kilometervergoeding  voor  auto 

en fie ts / specifieke OV-vergoeding ) .  
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¶ Op het fy sieke vlak wor dt k ritisch gekeken  naar d e 

parkeerinfrastructuur en de fietsvoorzi eninge n. Zo realiseren we  een 

veil ige, s chone en goed t oeg ankelijke fietsenstalling , 

laadvoorzieningen  voor elektris che fi etsen , en e en toer eikend aantal 

fiets -  en au toparkeerplaatsen  bij  De Paauw .  

4.  Participatie  

Participatie en draagvlak zijn cruciaal voor  het s ucce s van bovensta ande 

ma atregelen .  

Voor ieder project wordt een separaat part icipatieplan gemaakt. Als het g aat 

om  gedragsvera ndering is het belangrijk om  de betrokkenen  mee te laten 

beslissen over de voorgestelde maatregelen. De doelgroepen van de 

parti cipatietrajecten worden specifiek bepaald , waarbij we verde r denken  dan 

óde bew onersô. Scholieren, jongere n, toerist en,  dagtoeri sten, ondernemers  en 

leve ranciers  zijn voorbeelden van specifieke doelgroepen. In te zetten 

middelen zijn bijvoorbeeld lessen op  school, enq uêtes voor  toeristen , 

gesprekken met  lever anciers  en ondernemers Wa ssenaar .   

5.  Kosten  

Voor het uitv oeren van  de punte n uit het Fietsve iligheidsplan  (verbet eren 

fietsveilig verkeersgedrag en  aanp akken  kne lpunten)  is reeds een bedrag 

van ú100.000 b eschikbaar gesteld.  

De kosten van  de uit werking v an de overige maat regelen betreffen beperkte  

en grotendeels  incidentele  uit gaven . Voorgesteld wordt  om  hier een apart 

bedrag van  ú50.000 voor te  reservere n als eerste post  vo or de maatr egelen 

rondom gedragsverandering.  De exact e invulling van deze uit gaven wor dt  

nader gedefin ieerd bij de uitwerking van de plannen . Hiermee komt het 

bud get voor deze plannen  uit op ú150.000. Er wordt waar mogelijk  gebruik 

gemaakt van het besta ande aanbod, de capaciteit en kennis van Bereikbaar 

Haaglanden en de MRDH. Denk hier bijvoor beeld aan de programmaôs voor 

verkeer seducatie  en be st aande publ iekscampagnes  

Sommige uitgaven , met na me op het vlak  van de infrast ructuur  of mogelijke 

subsidiere gelingen , zullen groter en /of  structure ler van aard  zijn . Wanneer 

dit het geval is, wo rden  de uitgewerkte  voorstellen eerst vo orgelegd aan  de 

Raad . Ook wordt gekeken o f be paalde uitg aven subsidiabel zijn in het ka der 

van de verd uurzaming van het mobiliteitsb eleid.   

6.  Plann ing  en doorloopti jd  

Naar verwachting wordt  een  aantal maatre gel en met betrekking tot  de 

verkeers veilig heid (met name de f ietsv eilig heid rondom  de scholen)  nog in  

2021 /begin 2022  uitgevoe rd . Voor  het a anpakken van de knelpunten ui t het  

Fietsvei ligheidsp lan  is een planning aangemaakt in samen spraak met  de 

uitvoering.  Ook wordt op korte termijn een publiekscampa gne voor het 
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bevorderen va n het OV en fietsgebr uik  ontwikkeld.  Deze campagne  wor dt  

eind 2021/ begi n ï2022  uitge ro ld , en  zal  door lopen in 20 22 .  

De interne verkenningen en  gesprekken  in samenwerking met  Ber eikbaar 

Haag landen zijn reeds in gang gezet. De looptijd van d eze trajecten  bedr agen  

2-4 ma anden , waarna op een aantal  thema ôs (vrachtverkeer, interne 

mobiliteit , deelmobil iteit, toeristisch  verkeer,  fiets parkeerplekken ) concrete 

plannen van aanpak moe ten liggen om in de eerste helf t van 2 022 te  worden 

uit gevoerd.  De precieze  uitwer ki ng e n imp lementatie  van deze plannen  is 

mede afhan kelijk van verschille nde partners .  

 

Kans/ 
project  

Deelproje cten  Type maatrege l 
Kosten  

Externe 
ondersteuning  

Voorbereiding  Uitvoering  

A 

1 

Publiekscampagne promotie fiets, OV en 
voetgangers 

Korte termijn 

ú 50.000 

Nee 2021 2021 

Werkgeversaanpak mobiliteitstransitie Middellange termijn Ja 2021 2022-2023 

Minder vrachtverkeer in Wassenaar Middellange termijn Nee 2021 2022-2024 

Afspraken mobiliteitsbeleid Duinrell  Korte termijn Ja 2021 2021-2022 

Publiekscampagne bezoekers Wassenaar Korte termijn Nee 2021 2021 

Verhoging aantal fietsparkeerplaasten Korte en middellange 
termijn 

Nee 2021 2021-2025 

2 

Verbeteren fietsveilig gedrag Korte termijn Nee 2021 2021-2022 

Verkeersveiligheid rondom scholen verbeteren Korte en middellange 
termijn 

Ja 2021 2022 

3 

Realiseren duurzaam mobiliteitsbeleid 
gemeente intern 

Middenlange termijn Nee 2021 2021-2023 

Realisatie fietsveiligheidsplan Korte en 
middenlange termijn 

ú 100.000 
Nee 2021 2022-2024 
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3.  Kans  B  

Alternatieven voor door gaan d verkeer op de rel a tie Den Haag ï 

Wassenaar ï Kat wijk en vice v ersa  

1.  Beoogd  eff ect  

Uit nadere a nalyse  van de v erkeersdata Wassenaar is geconcludeerd dat  in 

Wassenaar  op d iverse wegen sp rak e is van een hoog percentage doorgaand 

verkeer tussen de N441 (Katwijkseweg ) en de N14 /N44. Dit wordt gezien als 

ongewe nst. De projecten  binn en d eze kans moet en ert oe bijdra gen dat dit 

ongewenst doorgaand verkeer ni et langer geb ruik  maakt  van de 

Wassenaars e wegen als zij geen bestemming hebben binnen Wassenaar  

omdat de route door  Wassenaar niet sneller is  en de doorgaande automobilis t 

de route als ongewenst gaa t  er varen . 

2.  Toel ichting projecten  

Bin nen deze  kans is sprake van drie  projecten :  

o Project 4: Juiste  balans 50  km/u en 30 km/u wegen  

o Project 5: Proef é énrichtingsverkeer Backershagenlaan -Zuid  

o Project 6: Meer gr oenti jd Lange Kerkdam richting Den  Haag  

I n het verkee rson der zoek  is geconstateerd dat  de komst  van d e Rijnlandroute 

in 20 23  een verlichting biedt van de  ver keer sdruk in  Wassen aar en op de 

N44. Dit zorgt voor een versc huiving van verkeer vanuit Wassena ar na ar de  

N44 wa ardoor de druk op de Wa ssenaa rse  wegen al eni gsz ins  afne emt. Dit is 

echte r nog onv oldoen de waardoor aanvullende maatregelen noodzakelijk zij n.  

Proj ect  4 :  Juiste  bal ans 50  km/u  en 30  km/u wegen  

Terugbrengen v an de maxi mum sne lheid op gr oene wegen (zie figuur 1 ) naar 

30 km/u . 

Dit  proje ct  gaat uit van het verder in b alans breng en van de we gen in 

Wassenaa r qua inrichting en draagkracht . Uitgans gpunt  hier bij is dat een 

duidelijke stru ctuur ontstaat in Wassenaar  van wegen met een ontslu itende 

functie ( maximum snelheid 50 km/u) en over ige we gen een ver blijfsfu nctie te 

geven (maximu m snelheid 3 0 km/u ).  I n figuur 1 is deze structuur zi chtba ar. 

De nieuw e struct uur  verbindt de  vier  belangrijke in -  en uitga ngen van 

Wassenaar met elkaar , waardoor autoverkeer  bij binnenkomst van 

Wassenaar via de hoo fdstructuur wordt gel eid en  via de 30 km /u w egen  de 

bestemmi ng kan berei ken.  
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Om ongewenste effect  van maatregel en , zoal s verschui ving van 

verkeersstromen  naar andere pot entiele 30 km/u wegen , te vo orkomen  

word en maatregelen voor  sommige wegen  in same nhang uitgevoerd.  Bij  de 

volgende  wegen worde n in vijf  proje ctgebieden maatregelen getro ffen :  

-  Jagerslaan en St orm van  ôs-Grav ensandeweg  

-  Deij lerw eg oost en Ammon slaantje  

-  Van Starrenburg laan , Johan de Wittstraat  deel van de Hofcampweg en 

deel van de Oostdorp erweg  

-  Deel van Duivenvoordelaan, Belleste ynla an , Ter W eerlaa n en deel van 

Cranenburhclaan  

-  Deel van de Stoeplaan en va n de r Ou dermeulenlaan  

Groen is 50 wordt 30

Blauw is 50 blijft 50

30 km/u wegen:
Å Deijlerwegoost
Å Ammonslaantje
Å Starrenburglaan
Å Deel van Duivenvoordelaan
Å Bellesteynlaan
Å Ter Weerlaan
Å Deel van Cranenburchlaan
Å Johan de Wittstraat
Å Deel vanHofcampweg
Å Deel van Oostdorperweg
Å 5ŜŜƭ {ǘƻǊƳ Ǿŀƴ Ψǎ-Gravenzandeweg
Å Jagerslaan
Å Deel Stoeplaan
Å Van der Oudermeulenlaan

1

2

3

4

 

Figuur 1 Wegenstructuur in balans 

Project 5: Proef é énrich tingsver keer  Bac kers hagenlaan - Zu id  

Verkennen  mogelijkheden instel len éénri chtingsverkeer als proef op (een  deel 

van) de Backe rshagenlaa n.  

Vanuit de bewone rs is  vaak benoemd dat doorgaand verkeer vanuit Katw ijk 

of Leiden ve elvuldig ge br uik maakt van de route via de Backersha genlaan 

richti ng de N44. Om deze rou te te ontmoedigen is onder zocht wat het e ffect 
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is van het inst ellen v an  éénrichting sverkeer  op dit deel v an de 

Back ershage nlaan, zie figuur 2 . Dit project biedt direct ook kansen o m de 

verkeersveilighe id op het kr uispunt Back ershagenl aan te verbeteren. D it  

kruispunt is door de bewoners vee lvuldig als onveilig punt ingebracht voor 

langzaam verkeer en au tover keer. I n de n adere uitwerking wordt  nader 

onder zocht op welke wijze  éénrichti ngsv erkeer als proef ingesteld kan 

worden . Het  éénrich ting sverkeer zal  alleen tijdens de ochtend spits gelden, 

net als bij de Narcislaan.  I n e en par ticipat ietraject samen met de direct 

om wonenden wordt dit nader uitgewerkt . 

 

Figuur 2 Voorstel éénrichtingsverkeer Backershagenlaan 

Project 6 : Meer groentijd Lange Kerkdam richting Den  Haag  

Wijzigen van de ver keersregeling N44 ï Lange Kerkd am ï Papeweg , 

waar door verkee r van  en naar de  Lange K erkdam mee r gr oen krijgt en meer 

verkeer kan verwer ken . 

Naast bovens taand  project is h et o ok  van  belang de ont sluiting van 

Wassenaar te verbeter en om het gebruik van de hoofdst ructuur te stimuleren  

en te  voor komen dat  (ook lokaal)  verk eer vi a alternatieve routes  zich door 

Wassenaar verplaatst. De route vanuit  Wassenaar vi a de van Zuylen 

Nijevel ts traa t ï Lange Kerk dam ï N44  moe t sneller  zijn dan  de route  Storm 

van ôs-Gravensandeweg ï Jagerslaan ï Groot H aesebroekseweg ï 

Wit teburg erweg ï N14   of de route via de van  Zuyle n Nijeveltstraat ï 

Prinsenweg ï Back ershag enlaan ï Rust  en V reugd laan  en vice  versa .  

Op dit moment  zorgt me t name  de beper kte groentijd vanaf de N44 richting 

de Lange Kerkd am  en vice versa  ervoor dat de ze gewenst e ro ut e niet s neller 

is (met name ti jdens de spitsperiodes)  dan alt ernatieve routes. Door het 

ver lengen van de groenti jd  voor  verkeer van en naar de Lange  Kerkdam en 

het aanpassen van de inter ne  weg enstruct uur  (project 4 )  is de route  via de 

Lange Kerk dam voor auto ver keer van af het kruis punt Van  Zuylen van 

Neijveltstr aat ï Storm van ôs-Gravensandeweg aantrekkelijker dan de 
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alterna tieve  rou tes door Wassenaar . Hierdoor wor dt het gebruik van  de 

Lange Ke rkdam als in -  en  uitgang  van Wassena ar gestimuleerd.  

3.  Aanp ak nadere verkenning projecten  en / of uitwerking s pecifieke 

maatregelen  

Voor  realisatie van deze projec ten  wordt per pro jec t  een aanpak voorgesteld.  

Project 4: Juiste balans 50 km/u en 30 km/u wegen  

Stap 1: per deelproject  specifiek pro jectp lan  en planning opstellen  

Om de daadwerke lijke afwaard ering van 50 km naar  30  km vorm te geven, 

wordt per deelproject een apart projectpla n opgesteld. Om de weg qu a 

inrichting en uitstral ing vor m te geven passend bij 30 km /u is een 

herinrichting noodz akelijk en kan  vaak nie t worden volstaan m et een  beperkt 

aantal maatr egelen.  Er wordt nadrukkelijk rekening gehouden met 

toegan kelijkheid  van d e openbare buitenruimte door ter ughou dend te zijn 

met de toepassing van  verkeersdrempels . I n bijlage C zijn  de essentiele 

herkenbaarheidskenmerken van 50 km/u en 30  km /u wegen opgenomen.  

Stap 2: Uitwerking projectplan  

Hierbij wordt de volgende volgorde ge hant eerd:  

¶ I nvent aris at ie knelpu nten en  wensen van stakeholders  en betrokkenen  

(opgehaald in  participatietr aject )  en schouw ter plaatse  

¶ Uitwerkin g ontwer pteken ingen  

¶ Terugkoppel ing ontwerp aan stakeholders  

¶ Vaststelling  ontwerp  

Stap 3: voor ber eiding uitvoerin g en  realisatie  

Project 5:  Proef é énrichtingsverkeer Backershagenlaan - Zuid  

Stap 1: Nadere  uitwe rking maatregel  met d e omgeving  

Samen met een vertegenwoo rdi ng  van de omgevin g en and ere st akehol ders , 

zoals nood -  en hulpdiensten en fietser sbond wordt d it proj ect vormge geven.  

Hierbij staan twee vr agen ce ntr aal:  

1.  Op welke wijze w ord t de éénrichting v orm gege ven  als proef?  

2.  Hoe ver beter en we de verkeersveiligheid ro ndom h et kruispunt 

Backershage nlaan -   Papegaa ienlaan ? 

Nadat dit sam en met d e hiervoor s amen gestelde werkgroep de uit werking  

vorm  heeft gekregen kan dit verder worden ui tgewerkt .  
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Project 6 : Meer g roentijd  Lange Ker k dam richti ng Den  Haag  

Om de verkeersafwikkeling van en naar de L ange Ker kdam te optimaliseren 

is het v an bela ng nader onderzoek  uit t e v oeren  naar de daadwerkelijke 

aanp assingen in de regeling. Hiervoor is ove rleg nood zakel ijk me t 

Rijksw aterstaa t en de Pr ovincie Zui d-Holland. Omdat de verkeersafwikkeling 

op deze kruisi ng ook m ede word t bepaald door de verkeersafwikkeling op het 

Rozenple in w ordt  geadviseerd de nadere  uitwerk ing v an  deze denkr ichting  te 

combineren  met de eerste stapp en in het uitwerkingsplan  voor het  

Rozen plein en  Maaldr ift zoals w ordt voorge steld in Kans C.  

4.  Participatie  

Participatie vor mt  een essentiële  rol in  het pr oces van dexze pr ojecten . Het 

betreft de directe omgevin g van omwonenden  en zij zullen gevolgen 

(positief/negatief) onderv inden van de uitwerk ing.  

Project 4: Juiste balans 50 km/u en 30 km/u wegen  

Partic ipatieniveau is meebeslissen . 

Doelgroepen : direct omw onenden , bedrijv en  en andere belanghebbenden , 

fietsers bond, nood -  en hulpdiensten, vervoerder, intern gem eente 

Wassenaar.  

Vorm: dialo og  omwonenden, bijeenkomsten , verder uit te werken in plan van 

aanpak . 

Project 5: Proef éé nrichtingsverke er Backershagenlaan - Zuid  

Het gaat hier om ee n sp ecifiek deel van Wassenaar wa arbij de direct 

omwonenden de belangr ijkste doelgroep vormt . Belangr ijk is  de part icipatie 

ook specifiek met  deze groep  uit te v oeren.   

Partic ipatieniveau is meebeslissen . 

Doelgroepen : direct  omwonenden , fietsers bond, nood -  en  hulpdiensten  

(zo wel voor het  ef fect op de route ring als ev entu ele benodigde ha ndhav ing) . 

Vorm: dialo og  omwonen den , verder uit te werken in plan van aanpak . 

Pr oj ect 6: Mee r g roentijd  Lange Kerkdam richti ng Den  Haag  

Voor  de project Lange Kerkd am wordt de wi jze van participa tie verder 

toege licht  in k ans C.   

5.  Kosten  

Project 4: Juiste balans 50 km/u en 30  km/u wegen  

De afwa ardering  van wegen naar 30 km/u wordt  verdeel d over vijf  

deelprojecten. Per deelpro ject zal een b edrag va n ú 40.000,-  benod igd zijn  

voor de  uit werking va n de plannen en  begelei ding  van het ontwerppro ces.  

Hiermee komen de totaalkosten op ú 200.000,-  
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Project 5: Proef é énrichtingsverkeer Backershagenlaan - Zuid  

De kosten voor de uitwerking van dit project inc lusie f begeleid ing van de 

participatie worden geschat op ú 20 .000, -  voor de inzet v an een extern  

bureau  voor het uitwerken v an het ontwerpp roces .  

Project 6: Meer g roentijd  Lange Kerkdam richti ng Den  Haag  

De kosten voor de nadere uitw erking v an de pr oject 6 Lange Kerkdam zijn 

opgenom en in de aanpak onder project  7 bij Kans  C. 

6.  Plannin g en doorlooptijd  

Project 4: Juiste balans 50 km/u en 30 km/ u wegen  

Om over te kunnen gaan tot daadwerkelijk e realisatie van de verschillende 

deelprojecten zijn twee aspec ten  van inv loe d; name lijk wanneer een weg toe 

is aan  onderhoud en hoe complex de afwaardering daadwe rkelijk is.  

Door het opstellen va n een plan van aanpak i n stap 1  kan hier e en juiste 

inschatting van worden gema akt. Na afronding van stap 1 kan dan ook ee n 

mee rjaren planning worden opgest eld op basis van p rioritering  van de 

verschillende deelprojecten.  

Project 5: Proef é énri chtingsverkee r  Back erhag en laa n - Zuid  

De uitwerking van  de maatregel  ro nd om de Ba ckershagenlaan zal ongeveer 4 

tot 6  maanden vanwege het benodigde p artic ipa tie tra ject. De uite indelij ke 

realisat ie van de proef is afha nkelijk van de gekozen oplossing . 

Pr oject 6: Meer g roentijd  Lange Kerkdam richti ng Den  Ha ag  

Voor het project  Lange Kerkdam wordt verwez en naar de planning van 

project 7: Maal drift en Rozen plei n onder k ans C. 

 

Kans/ 
project  

Project  Type maatregel  Kosten  Externe 
ondersteuning  

Voorbereiding  Uitvoering  

B 
 

4 Fase1: Opstellen plan van aanpak 
afwaardering 50 wegen + realisatie quick win 

Korte termijn ú 15.000 Nee 2021 2022 

Fase 2: Nadere uitwerking 30 km/u inrichting Korte en Middellange 
termijn 

ú 200.000 ja  2022 2022-2023 

Fase 3 Realisatie afwaarderen 50 km/u wegen 
naar 30 km/u wegen 

Lange termijn PM Ja Vanaf 2024 

5 Proef éénrichtingsverkeer Backershagenlaan  Middellange termijn ú 20.000 Ja 2021 
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4.  Kans C  

Alter nat ie ven vo or door gaan d verkee r op  de relatie Le iden  ï 

Wassenaa r ï N44  en vice v er sa  

1.  Beoogd  effect  

Uit nadere analyse van de verkeersdata Wassenaar is geconclu deerd dat  in 

Wassenaar op diverse wegen sprake is van een hoog p ercen tage doo rg aand 

verkeer tusse n Leiden  (via o nder andere de Omme dijkseweg ) en de N44  

richting  Den Haag . Dit wordt gezien als ong ewe nst. De projecten  binnen deze 

kans moeten ertoe bijdragen dat dit ongewenst doorgaand verkeer ni et  

langer gebruik maakt van  de Wassenaa rse wegen als zij geen bestemming 

hebben binnen Wasse naar.  

2.  Toel ichting projecten  

Binnen deze kans is sprake van één project bestaande uit twee  

deelprojecten , namelijk p roject 7:  ontsluiting Maaldrift en h erinrichting 

om geving Rozenplein en Rozenweg . Deze deel projecten kunnen niet l os van 

elkaar worden gezien.  

¶ deel project 7 .1 : Nieuw e ont sluiting Maaldrift  

¶ deelp roject 7 .2: Herinrichting omgeving Rozenplein en Ro zenweg  

In het verkee rson derz oek  is geconstateerd dat de komst  van d e Rijnlandroute 

in 20 23 een  verlichting bi edt van d e ver kee rsdruk in Wassenaar en op de 

N44. Dit zorgt voor een v erschuiving van verkeer van uit Was senaar naar de 

N44 wa ardoor de druk op de Wassenaarse  wegen al  eni gszins  afneemt. Dit is 

echter nog onv oldoen de waardoor aanvullende  maa tregelen noodza kelijk zi jn. 

Omdat beide deel projecten en project 6 vanuit Kans B van di recte invloed 

zijn op elkaar word t dit gezame nlijk als project 7 uitgewerkt.  

Project 7: o ntsluiting Maaldr i ft en  h erin ri chting omgeving Rozenpl ein  

en Rozenweg  

I n het  ver keersonderzoe k is gecons tatee rd dat beide  dee lprojecte n elkaa r 

verster ken en ook als zo danig verder u itge werkt moeten wo rd en. Ter hoogte 

van Maaldr ift is het voorstel  een hal ve aansluiting  te maken vol gens het 

principe r ech ts in, rechts uit. Een volle dige aansluiting op deze loca tie is niet 

nader beschouwd omdat Rijkswaterstaat eerder h eeft aangeg even dat een  

volle dige extr a a ansluiting niet mogelijk is.  Dit betekent dat je vanaf de A44 

wel  Maaldrift ka n b ereiken via de n oor delijke rijbaan van de A44 (k omende 

vanuit Leiden) en nie t vi a de zuidel ijk e rijb aan  van de A44  (komende vanuit 

Den Haag ) . Verkeer op de z uidelijke rijba an zal via h et Roze nplein of via d e 

Ommedijkseweg  richting Ma aldrift moe ten blijv en rij den . Voor ver kee r va nuit 
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het noorden ontstaat  een toerit tot Maaldrift.  Verke er vanuit Leiden 

Stevenshof richting Den Haag kan ter ho ogt e van Maaldrift in voegen op de 

A44.  Het effect v an deze halv e aansluiting is dat verkeer komende vanuit 

Leiden  eerder al de A44 w ordt op geleid w aardoor dit verkeer n iet  meer langs  

het Rozenplei n ko mt  en zorgt voor een afname van verkeer op het kruispunt  

bi j het Rozenplein . Teven s biedt di t een snellere ontsluiting van uit Maaldrift 

richting de N 44 /Den Haag.  Hierbij  moet ook rekening worden gehouden  met 

de routering en haltering v an het openbaar v ervo er.  

 

Figuur 3 Voorstel v oor n ieuw e onsluiting Maaldrift  

Concreet b etekent d it project het realiseren  van een  invoeg -  en u itvo egstrook 

vanaf de  A44 rich ting Maaldrift via  het Ammonslaantje . 

Als eerst e stap in het uitwerkingsplan  in het nemen van maatregelen voor de 

herinrichting Roz enplein /Rozen weg en kruispunt met de Rijksstraatweg  dient 

nader te worden on derzocht o f het mogelijk is het  bestaande kruis punt te 

vereenvoudig en. Op dit moment  zij n veel rijri chting en aanwezig die allemaal 

achte r elkaar groen krijgen zoals verkeer op  de A4 4, vanaf he t  Rozenpl ein, 

OV verbindingen, parall elweg en fietsoversteken. Door minder rijrichtingen te 

facil iteren ku nnen de overige  ric hting en langer gr oen krijge n en dus mee r 

verkeer wo rden afgewikkel d. I n de eerste verk enning i s het effect onderz ocht 

als beide para llel weg en niet langer worden on tslo ten via dit kruispunt. Dit 

heeft een positief effect  op de ve rkeersaf wikkeling. I n de nad ere v erkenning 

wor dt  gedeta il leerder onderzocht of d it daadwer kelijk mog eli jk is en o f 

verder e optim alis atie mogelijk zi jn.  
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Figuur  4 Voorst el herinrichting omgeving Rozenplein en Rozenweg  

Concreet b etekent d it project  het verminderen van het aantal rijrichtingen op 

he t kruisp unt  Rozen weg  ï A44 en  een gewijz igd ve rkeersaanbod op de 

roto nde  Rozenplein . 

3.  Aanp ak uitwerkingsplan  project  

Om de realisatie v an deze projecten  verder te verkennen en de benodi gde 

maatregelen helder te krijgen word en de eerste stappe n in het 

uitwerkingsplan  voor  de ontsluiting van Maaldrift en de  heri nrichting 

Rozenplein/Rozenweg voorges teld.  

Pr oject 7: ontsluiting Maaldrift en herinrichting omgeving Rozenplein 

en Rozenweg  

Stap 1: uitwerking  verkeersaf wikkel ing Ma aldrif t , Rozenplein en Lan ge 

Kerkd am  

Om de verk eersafwikkeling vanuit Was senaar op de N44/A44 tu ssen de 

Lange Kerkdam  en Ammo ntslaanje v erd er te verkennen worden de eerste 

stappen gezet in  de uitwerking  voor de te nemen maatregelen . Hiervoor is de 

inzet van een e xtern bureau nodig  om de maatrege len v erkeerskundig te 

beoo rdelen en te  toetsen.  De begeleid ing van d eze uitwerking  dient  door een 

projec tg roep te wor den gedaan waarin de gemeente maa r oo k 

Rijk swaterstaat en Provincie Zuid -Holla nd zitting nemen. Doel van deze 

eerste stappen is t e ko men tot een maat regelpakke t waarin de on tsluiting 

van Wassenaar richting de A44/N44  wordt verbete rd en verkeer vanui t 

Leiden eerd er wordt afgewikkeld op de A44.  Belan grijks te stap in deze fase is 

voo raf toetsen b ij de werkgroep verke er of alle moge lijk e o plossingen in  

beeld zijn zodat die oo k wo rden meegenomen in de volgende fase . 
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Stap 2: terugkoppel en resultaten aan b ewoners en be stuur  en bezoek ter 

plaatse  

Na af ronding va n stap 1 is het  van belang  de resultaten te rug te ko ppel en 

aan het bestuur e n de bew oners  zodat toegel icht kan worden  op welke wijze 

de verkeersafwikkeling kan worden ve rbeterd en  welke voo rwaarde n hierbij 

wo rden meegegeven vanui t d e stakehold ers.  

Stap 3: ver volgtraject bep alen  

Na terugkoppeling a an  het bes tuur  is het van  belang ee n plan van aanpak op  

te stellen vo or het vervolgtraject van de nadere uitwerking hiervan.   

4.  Participatie  

Voor het  project Maaldrift en Rozen plein wordt voorgesteld  om vooraf met de 

werkgroep verkeer  alle mog elijke oplossingen te bep alen . Keer Ver keer, 

Ondernemend Wassen aar en Vrienden  van W assenaar maken onderdeel uit 

van de werkgroep en vertege nwoordigen hiermee hun  leden (bewoners en 

ondernemers). Vervolg ens wor dt een pr ojectgroep geformeerd waarin  de 

gemeente, provincie  en Rijkswa tersta at zitting  hebben. Deze pr ojectg roep zal 

het pr oj ect begeleiden en inhoudelijk op alle onderde len toetsen. Het 

participatienivea u i n deze fase  betreft meeweten. Wel is de terugkopp eli ng 

van de resul taten aan  de werkgroep ver keer van gr oot be lang z odat onder 

hu n leden  draag vlak o ntsta at voor de maatr egelen.   

5.  Kosten  

De ko sten voor de eerste stappen in het uitwerkingsplan  voor te nemen 

maatregelen voor d e verkeersafwikke ling Maal dri ft , Rozenplein en Lange 

Kerkdam inclusief bege leid ing van de parti cipatie word en geschat op ú 

45 .000 ,-  voor  de inzet v an een extern bureau .  
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6.  Planning en doorlooptijd  

De realisatie  van maatregelen rondom Maaldrift en Roz enplein k en t  naar alle 

waarschijnlijkheid een lange do orlooptijd. Om die reden wordt geadviseerd 

het uitwerkingsplan snel op te st arten . Deze fase zal mede door het 

uitvragen  van een extern bureau en benodigde overleggen met stakeholde rs 

zoa ls RWS, Provincie Zuid -Holland en omwone nden 6 tot 9 ma anden in 

beslag nemen.  

 

Kans/ 
Project  

Project  Type maatregel  Kos ten Externe 
onders teuning  

Voorbereiding  Uitvoering  

C 7 

Fase 1: Eerste stap uitwerkingsplan Lange 
Kerkdam, Rozenplein en Maaldrift + realisatie 
quick win 

Middellange termijn ú 45.000 Ja 2021 2022-2023 

Fase 2: Realiseren nieuwe ontsluiting Maaldrift Lange termijn PM Ja vanaf 2024 

Fase 2: aanpassen VRI Lange Kerkdam ï N44 Middellange tot lange 
termijn 

ú 0,- Ja  

Fase 2: Realiseren aangepaste ontsluiting 
Rozenplein 

Middellange tot lange 
termijn 

PM Ja 
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5.  Kans E  

Lokaal maatwerk leveren voor de verkeersveili gheid en andere  

aandachtspunten  

1.  Beoogd  effect:  

In  Wassenaar zijn nog divers e knelpunten aanwezig die op di t moment ni et 

worden meegen omen binnen de uitgewerkte kans en en  projecten . 

Belangri jkste reden hiervoor is dat ze niet aansluiten bij één van de  vier 

overige kansen.  Echter kan een aantal kleinschalige maatregelen wel 

bijdrag en aan het bereiken van  de doelstelli ng van het verkeersonderzoek 

2030 : Komen  tot oplossi ngen om Wassenaa r ric hti ng 2030 veiliger en 

leefbaarder te maken met behoud van haar karakter.  Hiervoor wil len we het 

aanbod van het verkeer en de draagkracht van het  wassenaarse wegennet 

m eer in o vereen stemming brengen met elkaar.  

2.  Toel ichting projecten  

Tij dens het ve rkeer son derzoek is uitgebreid geparticipeerd met de inwoners 

van Wassenaars  en de verschi llend e belangenverenigingen. Alle  input die i s 

ingebracht via de  werkgroep,  website,  e-mail  of and ere wijze zijn opgenomen 

in  bijlag e C van het verke erson derzoek. Alle  opme rki ngen hier zijn gelabeld :   

1.  Onderdeel van een kans  = binnen he t verkeersonderzoek zijn 5  kansen 

benoemd. Deze opmerking heeft betrekking tot een we g die onderdeel 

uitm aakt van de projecten  in één van de vier kansen (A t/m D) en  kan 

als  inp ut in de na der e uitwerking van deze projecten  worden 

meegenomen   

2.  Ter ov erweging bij het eerstvolgend groo t onderhoud  = de gemeente 

voert jaarlijks beheer en onderho ud uit op di verse wegen. H et knelpunt 

kan niet direct worden opgelost maar ka n als in put wor den  meeg eno men 

bij de uitwerking van de plannen voor het eerst volgende  groot 

onderhoud . Ter voorber eidin g o p het groot onderhoud wordt de 

duurzaam veilige inrichting  meeg enomen .  

3.  N.V.T .  = sommige opmerkingen hebben betrekking op dingen die goed 

zijn of geen onderde el uitmaken va n dit onderzoek. D eze word en niet 

verder meegenomen .  

4.  Niet realise erb aar  =  sommig e knelpunten zijn niet door de gemeente op 

te lossen of zijn vanuit  de gemeente gezien niet wenselijk.   

5.  Nader te onderzoeken quick win  = deze knelpun ten  lijken e envoudig 

oplos baar. De gemeente zal deze knelpunten nog separaat beoordel en en 

kijk en of  di t da adwerkelijk snel oplosbaar is.  
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In totaal zijn ru im 600 o pmerkingen ingediend waarvan 78  het label 

mog elijke quick win hebben gekregen. Deze quick wi ns z ul len samen m et 

andere  later ingediende quick wins worden o nderzocht op h aalbaarh eid . 

Daa rnaast is nog a antal quick wins v astgesteld:   

Project 8: Optimaliseren  verkeerslichten om verke er be ter en sneller 

af te wikkelen .  

Tijdens piekmomenten zoals de T ina  dagen i n Duinr ell of bij incidenten op 

wegen rondom Wassenaar  is va ak sprake van e en tijd elijk ve el hoge r 

verkeersaanbod binnen Wass enaar op bepaalde richting en van een kruispunt. 

Door de bestaande iVRI ôs uit te breiden met extra software kan h et 

verke ers licht reageren op toeneme nde verkeersdruk en de 

verkeersafwikkeling hierop aanpasse n. Door  het ins te llen van de juiste 

pri oriteiten  kan worden bepaald welke richting prioriteit krijgt of juist niet .  

Project 9: Verhogen verkeersveiligheid op 50 km/u weg en            

Voor  de wegen die 50 km /u blijven is in de overige kansen  geen specifi eke 

projec ten  uitgewerkt . Wel is van uit zowel de we rkgroep als in het  

participatie traject  aangegeven dat op de 50 km/u wegen met e en 

on tsluitende functie juist de verke ersve ilig heid belangr ij k is. Door op alle 50 

km /u wegen een nadere an alyse uit te  voeren n aar de  verkeersvei lighe id en 

eventuele bijb ehorend e maatregelen kan de verkeersveiligheid wo rden 

vergroot op deze wegen. In bijlage C zijn de essentiele 

herkenbaarheidskenmerk en  van 50 km/u wegen opgenomen.  

Project 10: Afstemming Avalex routering afvalinza meli ng   

Geconstateerd i s d at  de routering voor de a fvalinzameling op sommige 

momente n ongeluk ki g samen val t met rout es die een doorstromende functie 

hebben tijd ens de spits of ti jd ens haal en breng momenten bij scholen plaats 

vinden. In overleg  met Avalex wo rdt  de rout ering kritis ch bekeken en 

onderzocht welke wijzigingen mogelijk zij n om deze confl icten te voorkomen.   

Concreet betekent d it  project dat de quic k wins e en bijdrage mo eten leveren 

aan de doelstelling van het verkeersonderzo ek 

3.  Aanp ak nader e verken ning  projecten  en/of ui twerking specifieke 

maatregelen  

Voor al le quick win s geldt de zelfde aanpak :  

¶ Stap 1: beoordelen beoogd effect  van de quick win s inclusief toets op de 

rea liseerbaarheid  

¶ St ap 2: keuzepa kket welke qui ck win s uit te voeren zijn voorleggen  aan  

het best uur 
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¶ Stap 3: nade re invulling quic k wins s amen met direct b etro kken 

sta keh old ers  

4.  Participatie  

Per quick win zal het niv eau van participatie verschillen. Voor het 

opt imalis eren van de verke erslichten is geen participatie noodzakelijk. Dit 

kan de  gem eente zelf  aanschaf fen en  in werking  zette n waardoor dit 

functionee rt. Voor het ve rhogen van de verk eersveil igheid op de 50 km/ u 

wegen is wel partici patie no dig. Hier is h et  van bel ang juist met de direct 

aanwonenden en belangenverenigingen zoals de fi etsersbond i n gespre k t e 

gaan over de  aandachtspunten met betr ekking to t verkeer sveili gheid e n hier 

een oplossing voor uit  te werken.  

Voor de overige quic k wins op de li jst g eldt hetzelfde als bij de 50 km /u 

wegen. De quick wins zijn ingebracht door bewon ers  waardoor het ook  

va nzelfsprekend is de uitwerking samen me t hen op te pakken . 

5.  Kost en  

De ko sten voor de aanschaf van d e software voor de VRI ôs bedraagt ú 

15.000, -  en vervo lgens structureel  ú 12.000.-  voor volledig beheer en 

onderhoud  . Uitgangspunt  hierbij  is dat we deze sof tware installeren op de 

onderstaande  kruispunt en  

-  Katwijkseweg ï Storm  van ôs-Gravesandeweg  

-  Van Zuylen van Nijeveltstraat ï Oostdorpe rweg  

-  Van Zuylen van  Nijeveltstraat ï Johan de Wittstraat  

De kosten voor het uitwerke n van verbetervoorst ellen  verke ersveili gheid op 

50 km/u wegen bedragen ú 35.000,- . Dit bedrag is exclu sief de  

daadwerkelijke re alisatie kosten voor de maatregelen.  

De kosten  voor uit werking va n de overige quick wins is  afhankelijk  van de 

uitkomsten van stap  1 en 2  voor deze quick wins .  
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6.  Planning en doorlooptijd  

De reali satie v an deze  ma atregelen is op dit m oment n iet te s pecificeren . 

Reden is dat de nadere uitwerking hiervan nog niet is ui tgewerkt.  Wel kan 

komende maanden worden gewerkt aan  de nadere uitwerking van de  

maat regelen waar door zicht ontsta at op de planning.  

 

Kans/ 
project  

Project  Type maatregel  Kosten  
Externe 

ondersteuning  
Voorbereiding  Uitvoering  

E 

8 Optimaliseren verkeerslichten Korte termijn ú 27.000 Ja 2021 2022 

9 
 

Fase 1: quick wins realiseren 50 km/u 
wegen 

Korte termijn Binnen 
bestaand 

budget 

Ja 2021 2022 

Fase 2: Uitwerking verkeersveiligheid 
maatregelen op 50 km/u wegen 

Lange termijn ú 35.000 Ja 2022 2022-2023 

10 Afstemming routering afvalinzameling 
Avalex 

Korte termijn ú 0,- Nee  2021 2022 
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6.  Vervolgstappen   

I n hoofdstuk 2 tot en met 5 zijn  de kansen  en bijbehorende projecten  

uitgewerkt . Zoals gesteld in het  verkeersonderzoek Wassenaar dragen deze 

projecten  gezame nlijk bij aan het v erb etere n van de verkeers situatie in 

Wassenaar op het gebied van verkeersveiligheid, verkeersafwikkeling e n 

lee fbaarheid. Echter de daadwerk elijk e vormge ving,  inpassing en uit werking 

van de  projecten  dient vorm te krijgen  in  de v ervolg st appen. In het  overz icht 

hierond er is de nadere uitwerking van alle projecten  opgenomen  inclusief 

kosten en de beoog de d oorlooptijd . Sommige projecten  ken nen meerdere 

fases waa rd oor deze meerdere keren zijn opgenomen.  

 

Kans/ 
project  

Project  Type maatregel  Kosten  
Externe 

onder steuning 
nodig  

Voorbereiding  Uitvoe ring  

A 

1 

Publiekscampagne promotie fiets, OV en 
voetgangers 

Korte termijn 

ú 50.000 

Ja 2021 2021 

Werkgeversaanpak mobiliteitstransitie Middenlange termijn Ja 2021 2022-2023 

Minder vrachtverkeer in Wassenaar Middenlange termijn Nee 2021 2022-2024 

Afspraken mobiliteitsbeleid Duinrell tijdens 
speciale dagen 

Korte termijn Ja 2021 2021-2022 

Publiekscampagne bezoekers Wassenaar Korte termijn Nee 2021 2021 

Verhoging aantal fietsparkeerplaasten Korte en middenlange 
termijn 

Nee 2021 2021-2025 

2 

Verbeteren fietsveilig gedrag Korte termijn Nee 2021 2021-2022 

Verkeersveiligheid rondom scholen verbeteren Korte en middenlange 
termijn 

Ja 2021 2022 

3 

Realiseren duurzaam mobiliteitsbeleid 
gemeente intern 

Middenlange termijn Nee 2021 2021-2023 

Realisatie fietsveiligheidsplan Korte en middenlange 
termijn 

ú100.000 Nee 2021 2021-2024 

B 
 

4 

Fase1: Opstellen plan van aanpak 
afwaardering 50 wegen + realisatie quick win 

Korte termijn ú 15.000 Nee 2021 
 

Fase 2: Nadere uitwerking 30 km/u inrichting Korte en Middenlange 
termijn 

ú 200.000 Ja  2022 2022-2023 

Fase 3 Realisatie afwaarderen 50 km/u wegen 
naar 30 km/u wegen 

Lange termijn PM Ja Vanaf 2024 

5 
Proef éénrichtingsverkeer Backershagenlaan-
Zuid  

Middenlange termijn ú 20.000 Ja 2021 

C 7 

Fase 1: Eerste stap uitwerkingsplan Lange 
Kerkdam, Rozenplein en Maaldrift + realisatie 
quick win 

Middenlange termijn ú 45.000 Ja 2021 2022-2023 

Fase 2: Realiseren nieuwe ontsluiting Maaldrift Lange termijn PM Ja vanaf 2024 

Fase 2: aanpassen VRI Lange Kerkdam ï N44 Middellange tot lange 
termijn 

ú 0,- Ja  

Fase 2: Realiseren aangepaste ontsluiting 
Rozenplein 

Middenlange tot lange 
termijn 

PM Ja 

E 

8 Optimaliseren verkeerslichten Korte termijn ú 27.000 Ja 2021 2022 

9 

Fase 1: quick wins realiseren 50 km/u wegen Korte termijn Binnen 
bestaand 

budget 

Ja 2021 2022 

Fase 2: Uitwerking verkeersveiligheid 
maatregelen op 50 km/u wegen 

Lange termijn ú 35.000 Ja 2022 2022-2023 

10 Afstemming routering afvalinzameling Avalex Korte termijn ú 0,- Nee  2021 2022 

- - Kentekenonderzoek na opening Rijnlandroute Lange termijn ú 20.000 Ja 2023 2024 

   Geraamde  extra 
kosten  

ú 512.000    

 

Aanbevelingen  

In het verkeersonder zoek Wassenaar  heeft RHDH V nog aanvullende 

aan bevelingen ged aan  die van bel ang zijn in de verdere uit werking  van de 
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projecten . Deze aanbevelingen zijn hieronder over genomen waarbij is 

bekek en op welke wijze de gemeen te hier invulling aan  geeft.   

¶ Jaarlijks v erkeerst ellingen (fiets en auto) uit blijven voeren om de 

beoogde verkeers ontw ikkeling  te monitoren evenals  het gebruik van het 

OV.  

Dit wordt reeds structureel door de gemeente gedaan en vraagt geen 

aanvullende inspanning  of kosten  

¶ Na openstelling RijnLand Route  op  basis van kentekenonderzoek de 

voorspelde autoverk eersstromen con trol eren.  

De kosten voor d it onde rzoek  bedragen ú 20.000 ,-  en zal in 2024 

(gebaseerd op openstelling RijnlandR oute in 2023) worden uitgevoerd.  

¶ Uitko msten van dit onderzoek (met name de opmer kingen uit kans E) 

meenemen bij komende groot onder houdsprojecten . 

I n de komen de jaren vind op veel  wegen onderhoud plaats. Alle 

gemaakte opmerkingen die geen onderdeel uitmaken van dit 

realisatieplan of het verkeersonderzoek Wassenaar z ullen als i nput vo or 

die proje cten worden ingebracht bij de projectlei der  die veantwo ord elijk 

is vo or de voorbe re iding  van dit groot onderhoud.  

¶ Voor alle (deel )projecten monitoring uitvoeren op ongewenste 

neveneffecten zoals onevenredig verschuiving van intensiteiten  tussen 

wegen. Hierbij is  naast de onderlinge verhouding oo k de verhouding  

capaciteit vs  intensiteit van belang.  

Dit is als onderdeel van de nadere uitwerking o pgenomen bij  alle 

(deel )projecten . 

¶ Belangrijk bij de nadere uitwerking is dat voldoende rekenin g wordt 

gehouden met de benoemde aandachtspunten. Deze aand achtspunten 

zij n oo k tussen ti jds ingebracht doo r de verschillende leden van de 

werkgroep en de achterban . 

Dit is als onderdeel van de nadere uitwerking o pgenomen bij  alle 

(deel )projecten . 

¶ Maatregele n diene n ook na realisatie een positieve bijdrage te lever en 

aan de geste lde doelstel ling van Wassenaar 2030  

De ontwikkeling van het verkeersb eeld en verkeerssituatie van 

Wassenaar zal jaarlijks worden gemonitord me de aan de hand van de 

data afkomstig uit tel ling en en andere bronnen.  
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¶ Nieuwe inzichten of optimalis aties van oplos sing srichtin gen kunnen zich 

voordoen . Belangrijk is om de werkgroep betrokken te houden met 

tussentijdse evaluaties over de voortgang van het proces  

Per  project is de mat e en vormgeving van de partici patie vorm gegeven. 

Op die manier blijven  alle betrokken en o p de hoo gt e van de 

ontwikkelingen binnen Wassenaar op het g ebied van verkeer.  

I n het reali satieplan zijn alle  mogelijke projecten  opnieuw benoemd en 

nader toegelicht. I n de ond erstaa nde tabel is zichtbaar op welke termijn 

met de projecte n aan de sla g k an w ord en gegaan  en welke kosten 

hiermee gemoeid zijn .  
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Bijlage A | In teractieve kaart  

De projecten en specifieke locaties van dit rea lisatieplan worden weergegeven op een interactieve kaart op 

www.wa ssenaar.nl . De int eractiev e kaart stelt de bewoners in staat direct te navigeren naar ieder gewenst project  in 

Wassenaar.  De kaart geeft de mogelijkheid o m te filteren  op onderwerp of thema . Hierond er is weergegeven hoe de 

intera ctieve kaart eruit kan gaa n zien.  

http://www.wassenaar.nl/
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Bijlage  B | Ove rz icht projecten  2021 -2022  

 
 

Kans/  
project  

(Deel)project  
 

Voorbereiding  Uitvoering  

A 

1 

Uitrol publiekscampagne promotie fiets, OV en 
voetgangers (Ways2GO) 

 

2021 2021 

Werkgeversaanpak mobiliteitstransitie: 
mobiliteitsscans bij werkgevers in Wassenaar 

2021 2022-2023 

Afspraken mobiliteitsbeleid Duinrell tijdens 
speciale dagen 

2021 2021-2022 

Publiekscampagne bezoekers Wassenaar 2021 2021 

Verhoging aantal fietsparkeerplaatsen centrum   

 
 

2021 2021-2025 

2 

Verkeersveiligheid rondom scholen verbeteren  

 
 

2021 2022 
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Kans/  
project  

(Deel)project  
 

Voorbereiding  Uitvoering  

 3 

Realiseren duurzaam mobiliteitsbeleid 
gemeente intern 

 2021 2021-2023 

Realisatie fietsveiligheidsplan: 

-  Fietsoversteeklocaties Groot-
Haesebroekseweg 

-  Rotonde Lange Kerkdam ï Prinsenweg ï 
van Oldenbarnveltweg 

-  Rotonde Hofcampweg ï Starrenburglaan 
ï Johan de Wittstraat 

-  Veiligheid rond boom fietspad Stoepweg 

-  Reparatie wegverharding fietspad 
Jagerslaan 

-  Fietsoversteeklocatie 
Backershagenlaan/Papegaaienlaan  

 

  
 

2021 2021-2024 

B 
 

4 

Opstellen plan van aanpak afwaardering 50 
wegen + realisatie quick win (zie ook bijlage C) 
 
 

  

 

                                        
 

    
   

2021 
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Kans/  
project  

(Deel)project  
 

Voorbereiding  Uitvoering  

 

4 

Opstellen plan van aanpak afwaardering 50 
wegen + realisatie quick win (zie ook bijlage C) 
 

 

   
 

  

5 

Kruispunt Backershagenlaan - Papegaaienlaan  

 
 

2021-2022 

C 7 

Eerste stap uitwerkingsplan Lange Kerkdam, 
Rozenplein en Maaldrift 

 

 
 

2021 2022-2023 
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Kans/  
project  

(Deel)project  
 

Voorbereiding  Uitvoering  

E 

8 

Optimaliseren verkeerslichten  

   
 

  
 

2021 2022 

9 

Quick wins realiseren 50 km/u wegen  

 
 

2021 2022 

10 Afstemming routering afvalinzameling Avalex  2021 2022 
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Groot  onderhoud / multidisciplinair   Voorbereiding  Uitvoering  

Prinsenweg 
Kerkeboslaan e.o.  
Schouwweg 
Dr. van Praagstraat / Daniel Ruysstraat 
Hofcampweg 
Wittenburgerweg 
Van Polanenpark 
Acacialaan / Oud Wassenaarseweg 
Oostdorp /  Dr. Mansveltkade 
Ammonslaantje 
Wassenaarseslag / De Kuil 
Burmanlaan 
Storm van ôs Gravesandeweg e.o.  
Jonkerlaan e.o.  
Centrumplan Wassenaar 
Meijendelseweg  
Kokshoornlaan 
 

 

2021-2022 2022-2023 
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Bijlage C | Es sentiele herkenbaar heids kenmerken  
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