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1 .  I N L E I D I N G

A A N L E I D I N G
Net als alle primaire keringen in Nederland is de 

waterkering langs de stad Tiel volgens de Wa-

terwet getoetst op hoogte, stabiliteit, en door-

laatbaarheid (piping). Daaruit blijkt dat dijkver-

sterkingsmaatregelen nodig zijn. Deze vallen 

onder het Hoogwaterbeschermingsprogramma 

(HWBP). 

Momenteel bevindt het project zich in de ‘ver-

kenningsfase’. Het belangrijkste doel van deze 

fase is om de precieze omvang (scope) van de 

dijkversterking te bepalen, waarmee ook de 

gevolgen voor bewoners, gebruikers, en omge-

ving inzichtelijk zullen worden. Samen met deze 

belanghebbenden verkennen we in deze fase de 

wenselijke oplossingsrichtingen. Na de verken-

ningsfase volgt in 2019  de ‘planvormingsfase’. 

De ‘realisatiefase’ start naar verwachting in 

2021.

Het dijktraject loopt vanaf de Prins Bernhard-

sluizen in het noorden tot het inundatiekanaal 

in het zuiden en is ingedeeld in zes deeltrajecten 

(zie kaart op pagina 17). Het betreft grotendeels 

bebouwd gebied en beslaat ook de historische 

stadswallen. De versterking van een deel van 

het traject, ‘FluviaTiel’ is al uitgevoerd door de 

gemeente in samenwerking met het waterschap 

en blijft buiten de scope van het nieuwe project. 

Wel wordt dit deeltraject meegenomen in de 

verkenningsfase, ten behoeve van de samen-

hang/raakvlakken.

D O E L  V A N  H E T  R U I M T E L I J K 
K W A L I T E I T S K A D E R
Onderdeel van de verkenningsfase is het op-

stellen van een Ruimtelijk kwaliteitskader. Het 

Ruimtelijk kwaliteitskader  is een instrument 

om te sturen, te participeren en te inspireren op 

ruimtelijke kwaliteit, biedt een basis voor selec-

tie van kansrijke oplossingsrichtingen en vormt 

een praktisch ruimtelijk kader voor de land-

schappelijke inpassing van het voorkeursalter-

natief. Er worden in het ruimtelijk kwaliteitska-

der uitspraken gedaan over de waterkering zelf 

en over de omgeving van de waterkering. 

W E R K W I J Z E
Deze handreiking is opgesteld door H+N+S 

Landschapsarchitecten in opdracht van het Wa-

terschap Rivierenland. Op basis van deskstudy,  

locatiebezoek en gesprekken met het waterschap 

zijn de huidige kwaliteiten en opgaven bepaald. 

Er is meerdere malen afstemming geweest met 

de stichting Menno van Coehoorn en de Oud-

heidskamer Tiel m.b.t. de cultuurhistorisch 

waardevolle stadswallen. Ook is er overleg ge-

weest met de gemeente Tiel over de raakvlakken 

tussen de dijk en haar omgeving en met de Pro-

vincie Gelderland. In de vervolgfase zal verder 

afgestemd worden met overige stakeholders.  

L E E S W I J Z E R
Deze handreiking gaat eerst in op de huidige 

situatie (hoofdstuk 2 en 3). Het beschrijft de 

huidige ruimtelijke kwaliteiten én aspecten waar 

juist kansen liggen voor verbetering en het reali-

seren van nieuwe kwaliteiten. Vanuit deze basis 

wordt de visie voor de dijkversterking neergezet 

(hoofdstuk 4). Vervolgens wordt deze visie per 

deeltraject verder geconcretiseerd (hoofdstuk 5). 

Tot slot worden aanbevelingen gedaan voor de 

borging van ruimtelijke kwaliteit in het vervolg 

(hoofdstuk 6). In de bijlagen is een nadere be-

schrijving van de huidige situatie en de ontwik-

kelingen in de omgeving opgenomen. 
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Het dijktraject loopt vanaf de de Prins Bernardsluizen in het noorden tot de inundatiesluis in het zuiden.
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2 .  H E T  G E B I E D :  K E N S C H E T S 

D I J K E N  S T A D  T I E L

Het dijktraject ligt aan de noordzijde van 
de Waal en in zijn geheel in de gemeente 
Tiel, provincie Gelderland. Het traject is ca. 
3,6km lang en bestaat uit groene keringen, 
constructies en de historische vestingmuur. 
In dit hoofdstuk geven we een korte ken-
schets van het dijktraject. In bijlage 1 is per 
thema een nadere toelichting te vinden van 
de huidige situatie. 

L I G G I N G  A A N  D E  W A A L
Het landschap rondom Tiel is gevormd door twee 

rivieren: de Waal en de Linge. Tiel is ontstaan 

aan de Linge, maar nadat deze in 1304 werd afge-

damd, kantelde de oriëntatie richting de Waal.

De Waal is de grootste en breedste rivier van

Nederland. Hij wordt gevoed door de Rijn,

welke bij het Pannerdensch Kanaal vertakt

in de Neder-Rijn en de Waal. Het rivierenland-

schap van de Waal kent in het dwarsprofiel over-

al min of meer dezelfde, herkenbare opbouw: de 

rivier, de uiterwaarden (het winterbed), de dijk, 

c.a. 1800 c.a. 1900

het bebouwde oeverwallenlandschap en de open 

komgronden daarachter. In lengteprofiel kent de 

Waal een grote variatie. In het eerste gedeelte tot 

aan Nijmegen stroomt zij in brede meanders, met 

aan weerszijden uitgestrekte uiterwaarden. Daar-

na volgt het traject waarin Tiel ligt. Hier kent de 

rivier een relatief recht, slechts licht slingerend 

verloop. De uiterwaarden zijn relatief smal, de oe-

verwallen zijn juist breed. Voorbij Tiel worden de 

uiterwaarden weer breder, de oeverwallen smaller 

en ontstaan grotere bochten. De kernkwaliteiten 

van de Waal op grotere schaal zijn onder te verde-

len in vier aspecten: 

H E T N AT U U R L A N D S C H A P: D E W I L D E WA A L

De Waal kent een natuurlijke dynamiek van fluc-

tuerende waterpeilen, sedimentatie en erosie. Dit 

is zichtbaar bijvoorbeeld langs de oevers en in de 

buitendijkse natuur. De uiterwaarden bij Tiel zijn 

slechts gedeeltelijk in gebruik als natuurgebied. 

Er liggen kansen om de dynamiek van het water 

beter voelbaar te maken en de ecologische bete-

kenis te versterken. 
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c.a. 1950 nu Bron: topotijdreis.nl

 H E T C U LT U U R L A N D S C H A P: D E G E T E M D E WA A L

De Waal kent een lange geschiedenis van bewo-

ning en het leven met water. Karakteristiek is 

dat op een aantal plaatsen, waaronder Tiel, de 

steden tot aan het water reiken met kenmerken-

de rivierfronten. Hier zijn de uiterwaarden zeer 

smal. Ook ligt er een aantal vestingwerken aan 

de Waal, zoals de vestingstad Tiel, maar bijvoor-

beeld ook Fort Vuren en vestingstad Gorinchem. 

De relatie tussen het historische stadsfront van 

Tiel en de rivier kan versterkt worden. De oever-

wallen rondom Tiel zijn breed en vaak in gebruik 

als fruitboomgaard. Tiel staat daarom bekend als 

‘Fruitstad aan de Waal’. Het oeverwallenland-

schap is hier goed afleesbaar.

DY N A M I S C H E N E T W E R K E N: D E N I J V E R E WA A L

De Waal is een echte ‘werkrivier’ met veel 

scheepvaart, watergebonden bedrijvigheid, 

steenfabrieken, scheepswerven etc. In Tiel is dit 

alleen bij de haven zichtbaar. 

R U I MT E L I J K E B E L E V I N G: D E W E I D S E WA A L

Langs de Waal is rust en ruimte met vergezichten 

over het water. In Tiel is dit met name langs de 

groene keringen aan de west- en oostzijde van 

het centrum goed te ervaren. Daar heb je al snel 

het gevoel buiten te zijn. De dijk en omgeving 

heeft recreatieve betekenis als uitloopgebied voor 

de stad en als doorgaande route in de regio. 

V E S T I N G S T A D  T I E L
Tiel is van oorsprong een handelsstad en was 

voorzien van een verdedigingswerk, bestaande 

uit vestingmuren, aarden wallen en grachten. 

Een deel van de vestingwallen met een poort en 

bastion lag direct aan de Waal. Het grootste deel 

van het vestingwerk is toen deze haar militaire 

functie verloor omgevormd tot een parkzone. Een 

deel van de muur, direct aan de Waal, is behouden 

gebleven, omdat deze een waterkerende functie 

had en bepaalt nog steeds het gezicht op Tiel aan 

de Waal. De muur is wel verlaagd. De vestingwal-

len, als onderdeel van de primaire waterkering 

zijn voor het laatst door het waterschap in 1996 

versterkt.

In 1881 werd als onderdeel van de Hollandse 

Waterlinie het inundatiekanaal met bijbehorende 

sluis aangelegd (rijksmonument) aan de zuidzijde 

van Tiel. Via het inundatiekanaal kon extra water 

worden ingelaten naar de Linge en kon ca. 20km 

stroomafwaarts een strook land onder water wor-

den gezet (inundatieveld). Omstreeks 1960 is ri-

vierwaarts een nieuwe inlaatduiker met schuiven 

aangelegd. De waterkering is hierop aangesloten. 

Door deze rivierwaartse verlegging van de water-

kering kon bij de dijkversterking in de jaren ‘90 

de historische sluis in haar oorspronkelijke vorm 

behouden blijven. Recent is het inundatiekanaal 

inclusief de sluis opgeknapt. 



H A N D R E I K I N G  R U I M T E L I J K E  K W A L I T E I T  D I J K V E R S T E R K I N G  S T A D  T I E L8

C O N T A C T  M E T  D E  R I V I E R
In de tweede helft van de 19e eeuw is Tiel door 

het dempen van de Oude Haven en de aanleg 

van de vluchthaven en de Waalplaat op grotere 

afstand aan de rivier komen te liggen. Nieuwe 

ingrepen zoals de aanleg van de doorgaande 

weg Havendijk/Waalkade en de parkeerplaatsen 

langs de Waalkade hebben het contact met de 

rivier verder verminderd. Met de aankomende 

dijkversterking is de ambitie om het contact 

tussen Tiel en de Waal weer te vergroten. 

In de loop van de 20e eeuw is Tiel verder uitge-

groeid en ligt nu ingeklemd en wat geïsoleerd 

tussen de Waal, de A15, het inundatiekanaal 

en het Amsterdam-Rijnkanaal. Het Amster-

dam-Rijnkanaal werd omstreeks 1952 geopend. 

Een groot deel van de kwel in het gebied is terug 

te voeren naar de aanleg van het kanaal. De Prins 

Bernardsluizen in de invaart van het Amsterdam 

Rijnkanaal vormen een landmark in het gebied. 

N I E U W E  O N T W I K K E L I N G E N 
In de omgeving van de dijk speelt een aantal 

ruimtelijke ontwikkelingen. Deze ontwikke-

lingen hebben in meer of mindere mate raak-

vlakken met de aankomende dijkversterking. 

Afstemming is nodig en waar mogelijk worden 

koppelkansen benut. In bijlage 2 is een over-

zichtskaart en een aantal beelden van de beoog-

de ruimtelijke ontwikkelingen in de dijkzone 

opgenomen. Het gaat om een aantal nieuwe 

woningbouwlocaties (Vijverterrein, Zandwijkse 

kade, oksel Echteldsedijk-Havendijk), heront-

wikkeling van twee terreinen langs de Ophe-

mertsedijk, mogelijk een  gebiedsontwikkeling 

rondom de Santwijckse Poort en herinrichting 

van de openbare ruimte van de Waalkade. De 

herinrichting van de Waalkade maakt onderdeel 

uit van het masterplan Waalfront waarin de ge-

meente heeft uitgesproken de band van de stad 

met de rivier te willen verstevigen en de prach-

tige ligging aan de Waal veel beter te benutten. 

In het Masterplan is beschreven dat de Waalkade 

ontwikkeld zou moeten worden van parkeerter-

rein naar een verblijfsgebied (stadsplein, boule-

vard met ruimte voor evenementen en horeca).

Het dijktraject ligt tussen twee andere dijkver-

sterkingstrajecten in: ‘Tiel-Waardenburg’ en 

‘Nederbetuwe’. Hier zal op worden aangesloten. 

Met name voor de groene keringen wordt ge-

zocht naar eenheid in profiel en inrichting. In 

het stedelijk deel en met name het historische 

vestingwerk van Tiel krijgt de dijk een ander 

karakter. 

Om de recreatieve betekenis van de noorde-

lijke Waaldijk tussen Gorinchem en Nijmegen 

te vergroten is door samenwerkende partijen 

het programma ‘Gastvrije Waaldijk’ opgezet. 

Tiel vormt binnen het concept van de Gastvrije 

Waaldijk een van de grotere ‘brandpunten’ voor 

rivierbeleving. In bijlage 2 is een aantal beelden 

van de Gastvrije Waaldijk opgenomen. Besluit-

vorming over het programma Gastvrije Waaldijk 

heeft binnen de gemeente Tiel nog niet plaats-

gevonden. 

Overzichtskaart van de Waal met aangrenzende keringen, dorpen en steden
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3 . A N A LY S E :

K E R N K W A L I T E I T E N 

E N  K A N S E N

In dit hoofdstuk is de huidige situatie ge-
analyseerd en zijn kernkwaliteiten en kan-
sen benoemd. 

‘Kernkwaliteiten’ zijn essentiële kenmer-
ken van het dijklandschap die hoog gewaar-
deerd worden. Met de kernkwaliteiten dient 
rekening te worden gehouden bij de aanko-
mende dijkversterking door ze te behouden 
en waar mogelijk te versterken. Alleen als 
het voor de opgave noodzakelijk is en er op 
overtuigende wijze nieuwe kwaliteiten voor 
in de plaats komen kan er van de huidige 
kernkwaliteiten afstand worden genomen. 
Soms zijn kwaliteiten al vastgelegd, bij-
voorbeeld door de toekenning van een mo-
numentale status.

In tegenstelling tot de kwaliteiten, zijn er 
ook aspecten waar ‘kansen’ liggen voor 
verbetering. Het zijn bijvoorbeeld gebie-
den of plekken die in de loop van de tijd 
geleidelijk ‘verrommeld’ zijn, of waarvan 
de inrichting niet meer past bij het huidige 
gebruik. Het zijn vaak ook plekken in tran-
sitie, die vragen om een nieuwe invulling. 
De uitdaging is om deze kansen zoveel mo-
gelijk te benutten bij de aankomende dijk-
versterkingsopgave.

De kernkwaliteiten en kansen zijn verbeeld 
met foto’s en zijn op drie schaalniveaus 
geordend: 
• Het dijklandschap
• Het dijktracé en profiel
• Bijzondere plekken
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3 . 1  K E R N K W A L I T E I T E N

D E  D I J K O M G E V I N G
Directe ligging van Tiel aan de Waal
De ligging aan de rivier geeft de stad een bij-

zondere kwaliteit en identiteit. De historische 

stadskern met de monumentale vestingmuur 

ligt direct aan de Waal en is een bijzonder en 

herkenbaar punt langs de rivier. Bij de haven en 

het pontje over de Waal ontstaat een functionele 

verbinding tussen de stad en het  water. 

Wonen aan de dijk
De dijk grenst voor het overgrote deel aan het 

stedelijk gebied van Tiel en vormt een bijzondere 

woonkwaliteit. Op een aantal plekken liggen de 

woningen hoog aan de dijk met uitzicht over de 

Waal. Op andere plekken grenzen achtertuinen 

aan de dijk en ontstaat een luwe, groene sfeer.

Toegankelijke buitendijkse natuur
Het Kleine Willemspolder aan de oostzijde van 

de stad heeft ecologische waarde als Natura 2000 

gebied (onderdeel Rijntakken, vogelrichtlijnen-

gebied) en tevens met een aantal wandelroutes 

recreatieve waarde als stedelijk uitloopgebied. 

De uiterwaard langs de Ophemertse dijk kent in 

mindere mate deze kwaliteit, omdat het groten-

deels in agrarisch gebruik is als weide. 

H E T  D I J K T R A C É  E N  P R O F I E L
Groene keringen in verstedelijkt gebied
Een groot deel van de keringen heeft grastaluds 

en zijn onderdeel van de groenstructuur van de 

stad. Ze dragen bij aan het groene karakter van 

Tiel en hebben ecologische betekenis. Door hun 

ligging aan buitendijkse natuur (met name in het 

westelijk en oostelijk deel van het dijktraject) 

wordt dit versterkt. 

Coupures als verbinding tussen binnen- en 
buitendijks gebied
In het dijktracé zijn drie coupures. Ze dragen in 

belangrijke mate bij aan een goede en aantrek-

kelijke verbinding tussen binnendijks- en bui-

tendijksgebied en zijn belangrijk voor het ge-

bruik van de dijkomgeving. De zichtlijn door de 

coupure op de Waterpoort vormt een bijzondere 

kwaliteit en historisch accent. 

Groene achtertuinen aan de dijk

Groene keringen

Coupure in lijn met de Waterpoort

Het Kleine Willemspolder, toegankelijke uiterwaard

Historische vestingstad aan de Waal
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Toegankelijke, autoluwe dijk
De dijk is overal toegankelijk. Soms met een 

wandelpad, soms met een fietspad en slechts op 

een aantal plekken is de dijk toegankelijk voor 

autoverkeer. Er zijn op regelmatige afstand op- 

en afgangen (trappen, hellingbanen, afritten). 

Op regionale schaal vormt de Waaldijk een be-

langrijke schakel in het fietsroutenetwerk. 

B I J Z O N D E R E  P L E K K E N  E N 
E L E M E N T E N
Cultuurhistorische waarde van de oude 
vestingmuur
De historische vestingmuur van Tiel is deels 

bewaard gebleven en functioneert nu als 

primaire waterkering. De wallen dateren uit 

de 15e eeuw. Kenmerkend is de opbouw van 

bakstenen en het bewaard gebleven rondeel. 

Vanaf het hoger gelegen maaiveld achter de 

muur is mooi uitzicht mogelijk over de Waal. De 

Tolhuiswal is aangemerkt als rijksmonument.

Cultuurhistorische waarde van het 
ensemble rondom de inundatiesluis
Het gehele complex rondom de inundatiesluis is 

onderdeel van de Nieuwe Hollandse Waterlinie 

en een rijksmonument. Door de buitenwaartse 

verlegging van de primaire kering omstreeks 

1980 is de directe verbinding tussen de sluis en 

de Waal verloren is gegaan. De sluis is nog wel 

herkenbaar als een bijzonder relict. De markante 

knik in de nieuwe dijk markeert de voormalige 

instroom van het inundatiekanaal aan de Waal. 

Monumentale bomen
In de directe omgeving van de dijk, en soms zelfs 

op de dijk zelf staat een aantal grote bomen die 

bij de vorige dijkversterking gespaard zijn. Deze 

bomen zijn zeer beeldbepalend en dragen in 

belangrijke mate bij aan de groene uitstraling en 

identiteit van de plek. 

Watertoren en naastgelegen boscomplex
De watertoren vormt een oriëntatiepunt in Tiel 

en samen met het naastgelegen bosperceel een 

bijzonder ensemble aan de dijk. De watertoren is 

gebouwd in 1946 en is een gemeentelijk monu-

ment. Het is niet meer als zodanig in gebruik. 

Dijkafgang naar de rivier

Oude vestingmuur (rijksmonument)

Historische inundatiesluis, onderdeel waterlinie

Monumentale beuk op de waterkering

Watertoren
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3 . 2  K A N S E N

D E  D I J K O M G E V I N G
Vergroten contact met de rivier
De doorgaande weg Waalstraat/Havendijk en 

de buitendijkse parkeerterreinen vormen een 

barrière tussen de historische stadskern van 

Tiel en de Waal. De verkeerskundige inrichting 

domineert de uitstraling van het waterfront. 

Ook de oeverzone van de rivier is niet goed 

toegankelijk en aantrekkelijk. Met het Masterplan 

Waalfront wordt al verwerkt aan het vergroten 

van het contact met de rivier. Sluit met 

de aankomende dijkversterking hierop aan. 

Bijvoorbeeld door een samenhangende inrichting 

van de openbare ruimte rondom de dijk. Als 

er in de toekomst werkzaamheden aan de 

Waalstraat beoogd zijn, is het de aanbeveling 

om waar mogelijk het wegprofiel te versmallen, 

de oversteekbaarheid te verbeteren en onnodige 

fiets/voetpaden te verwijderen om zo het gebied 

te vergroenen. 

Vergroten gebruikswaarde Paardenwater
Net ten oosten van Bellevue, tussen de waterke-

ring en de Waalstraat, ligt een groene zone: het 

paardenwater. Dit gebied ligt afgesneden van 

haar omgeving en wordt gebruikt als hondenuit-

laatplek. De waterkering kent hier een rommelige 

vormgeving met veel verschillende materialen. 

Met een passende herinrichting kan de gebruiks-

waarde van het Paardenwater, als bijzondere 

plek vlakbij het historische centrum en de Waal, 

vergroot worden. Ook kan de cultuurhistorische 

betekenis als losplaats van zand/grind beter tot 

uitdrukking worden gebracht. 

Vergroten toegankelijkheid haventerrein
De haven is nu grotendeels in privégebruik en 

is ofwel niet openbaar toegankelijk (hekwerken 

en slagbomen) ofwel niet uitnodigend. Ook de 

inrichting is op plekken niet hoogwaardig. Zeker 

gezien de ontwikkelingen in de oksel Havendijk 

- Echteldsedijk, waarmee het gebruik van dit 

gebied naar verwachting groter zal worden, liggen 

hier kansen voor verbetering. 

De Waalstraat vormt een barrière tussen Tiel en de Waal

Parkeren langs de Waal

Het Paardenwater

Het haventerrein
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H E T  D I J K T R A C É  E N  P R O F I E L
Meer eenheid in de vormgeving van de dijk
Met name tussen de haven en Bellevue bestaat 

de dijk uit veel verschillende dijktypen (groene 

kering, basalttalud, historische muur, damwand 

etc.). Er liggen kansen om de samenhang en de 

herkenbaarheid van de dijk als doorgaand element 

te vergroten en om de historische vestingwal als 

waardevol element daarin beter tot haar recht te 

laten komen. 

Samenhang in detaillering en materialisatie 
De detaillering van aansluitingen, trappen en 

coupures langs het gehele dijktraject is op veel 

plekken grof en er worden zeer veel verschillende 

materialen toegepast. Onderling kent elke trap en 

elke coupure weer een andere vormgeving. Met de 

aankomende dijkversterking kan ingezet worden 

op een samenhangende inrichting. Historische 

bestrating moet behouden blijven.

Duidelijk verloop routes en aanleg 
ontbrekende schakels
Op een aantal locaties liggen kansen voor verbe-

tering van het routenetwerk. Zo loopt het fietspad 

over de dijk bij Fluvia Tiel bijvoorbeeld niet door 

over de Voorhavendijk en kan ook niet op een lo-

gische manier het Amsterdam Rijnkanaal worden 

gekruist. Bij Bellevue is de ligging van het fietspad 

en de positie van de oversteek niet optimaal. 

B I J Z O N D E R E  P L E K K E N  E N 
E L E M E N T E N
Verbeteren positie terras Bellevue in relatie 
tot het fietspad
Het terras van Bellevue ligt op de waterkering, 

met mooi uitzicht over de dijk. De positie van het 

fietspad tussen het restaurant en het terras is niet 

optimaal vanuit het gebruik van het restaurant en 

de verkeersveiligheid. Ook blokkeert het terras 

vanuit het restaurant het uitzicht over de dijk. 

Hier liggen kansen voor een betere inrichting.

Verschillende soorten materialen bij de coupure

Ontbrekende schakel in het fietsroutenetwerk: Voorhavendijk

Positie van het fietspad tussen terras en restaurant Bellevue

Diversiteit aan materialisatie van de kering
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4 .  V I S I E  O P  D E 

D I J K V E R S T E R K I N G

Aan de hand van zes leidende principes is 
de ambitie voor de dijkversterking neer-
gezet. Deze leidende principes vormen het 
kader voor de ontwerpprincipes, die in het 
volgende hoofdstuk per deeltraject zijn 
uitgewerkt. 

1 .  W A T E R V E I L I G H E I D  A L S  B A S I S
Het voldoen aan de waterveiligheidseisen vormt 

altijd de basis en is de minimale eis voor alle 

maatregelen. Benut waar mogelijk optimalisa-

ties door nieuwe rekenmethoden en technische 

innovaties om de ruimtelijke impact van de 

dijkversterking te beperken. 

2 .  E E N  A A N T R E K K E L I J K  E N 
S A M E N H A N G E N D  W A T E R F R O N T
Maak een samenhangend ontwerp voor de dijk 

en haar omgeving op basis van het ruimtelijk 

concept op de pagina hiernaast. Versterk waar 

mogelijk de relatie tussen Tiel en de Waal. Zet 

in op de continuïteit van de groene keringen als 

onderdeel van de lange lijn van de noordelijke 

Waaldijk. De historische stadswallen vormen een 

herkenbaar en onderscheidend element. 

3 .  Z O R G V U L D I G E  A A N S L U I T I N G 
V A N  D E  D I J K  O P  H A A R  O M G E V I N G
Zet bij de dijkversterking in op een zorgvuldi-

ge aansluiting van de dijk op haar omgeving. 

De ambitie daarbij is dat de dijk geen barrière 

vormt, maar een verbinding. De overgangen 

tussen privé- en openbaar gebied worden zorg-

vuldig ontworpen, waarbij zichtrelaties en toe-

gangen vanaf de dijk zoveel mogelijk worden 

behouden. 

4 .  E E N  G A S T V R I J E  D I J K
De dijk is nu grotendeels toegankelijk en het 

uitgangspunt is dat dit ook na de aankomende 

dijkversterking zo blijft. Op de kruin van de dijk 

ligt altijd een wandel/fietsroute of een autoluwe 

weg. Er zijn voldoende op/afritten. Ontbrekende 

schakels en onlogische kruispunten worden waar 

mogelijk verbeterd. Op de dijk zijn voldoende 

rustpunten, die bij voorkeur worden gekoppeld 

aan bijzondere plekken zoals monumentale bo-

men of cultuurhistorische objecten. 

5 .  V O R M G E V I N G  M E T  O O G  V O O R 
D E T A I L
Alle elementen op de dijk worden zorgvuldig 

vormgegeven en gedetailleerd. Daarbij wordt 

ingezet op meer eenheid in materialisatie en er 

worden eenduidige vormgevingsprincipes toe-

gepast. Er wordt een rustig beeld nagestreefd. 

Het gaat met name om de vormgeving van wa-

terwerken (bv. coupures, uitwateringskunstwer-

ken, doorlaten), de dijkopgangen (bv. trappen, 

hellingbanen, op/afritten), de dijkinrichting 

(bv. paden, rustpunten, hekwerken, bebor-

ding, brievenbussen) en om de overgangen en 

aansluitingen tussen verschillende plekken en 

dijkprofielen. 

6 .  V A N  D I J K V E R S T E R K I N G  N A A R 
G E B I E D S O N T W I K K E L I N G : 
B E N U T T E N  K O P P E L K A N S E N
Er liggen kansen om de kwaliteit van de openba-

re ruimte en met name de relatie tussen Tiel en 

de Waal te versterken. Deels hebben deze kansen 

directe raakvlakken met de aankomende dijk-

versterking en kunnen binnen dit project verzil-

verd worden. Maar er zijn ook kansen in de bre-

dere dijkomgeving, waar samenwerking tussen 

meerdere partijen en aanvullende financiering 

voor nodig is. Door deze kansen te benutten kan 

werk met werk gemaakt worden en krijgt het 

gebied als geheel een kwaliteitsimpuls. 
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R U I MT E L I J K E V I S I E

De historische stadswallen als belangrijke identiteitsdrager van de stad Tiel vormen een herkenbaar en onderscheidend 

element in het dijktraject. De opgave is om tot een samenhangend ontwerp te komen voor de historische delen die behouden 

zijn gebleven en de delen die verloren zijn gegaan, waarbij tegelijkertijd recht wordt gedaan aan het verschil in geschiedenis en 

gebruik. Voor de groene keringen aan de oost- en westzijde van de vestingwallen staat continuïteit van de noordelijke Waaldijk 

als lange landschappelijke lijn voorop. De vormgeving sluit daarom aan op de aangrenzende deeltrajecten en overkoepelende 

projecten. De uiterwaarden zijn zoveel mogelijk in gebruik als natuurgebied en in lengterichting verbonden. Het binnendijksge-

bied is afwisselend bebouwd en groen, maar steeds nauw verbonden met de dijk. Aanplant van meer fruitbomen in het bin-

nendijksgebied kan de identiteit van Tiel als fruitstad versterken. In het gebied tussen Bellevue en de haven concentreert zich 

het stedelijk waterfront van Tiel. Hier is de belangrijkste opgave het versterken van de relatie tussen de stad en de Waal en het 

realiseren van een aantrekkelijk en samenhangende openbare ruimte. De dijken langs het Amsterdam Rijnkanaal hebben een 

eigen identiteit, als onderdeel van de lange lijn van het kanaal. De twee sluiscomplexen vormen bakens aan de dijk. 
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5 .  U I T G A N G S P U N T E N 

R U I M T E L I J K E  K W A L I T E I T 

P E R  D E E LT R A J E C T

In dit hoofdstuk wordt per deeltraject in 
meer detail ingegaan op de huidige ruimte-
lijke kwaliteiten, knelpunten en kansen en 
worden inrichtingsprincipes voor de dijk-
versterkingsopgave benoemd. De visie op 
de dijkversterking uit het vorige hoofdstuk 
worden verder uitgewerkt en geconcreti-
seerd. 

De deeltrajecten zijn: 
1. Voorhavendijk
2. Fluvia Tiel
3. Haven
4. Stadswallen
5. Bellevue-Zennewijnen
6. Inlaatdijker inundatiekanaal

Per deeltraject wordt steeds hetzelfde stra-
mien gevolgd: 
• Nadere beschrijving deeltraject
• Ruimtelijke kwaliteitsambities
• Inrichtingsprincipes
• Voorbeelduitwerkingen

De dijkversterkingsopgave is nog niet defi-
nitief bepaald. Momenteel wordt hier nader 
onderzoek naar gedaan. Per deeltraject zijn 
ontwerpprincipes geformuleerd voor alle 
bezwijkmechanismen, mochten deze van 
toepassing zijn. 
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Plangebied met aanduiding deeltrajecten



H A N D R E I K I N G  R U I M T E L I J K E  K W A L I T E I T  D I J K V E R S T E R K I N G  S T A D  T I E L18

D E E L T R A J E C T  1 . 
V O O R H A V E N D I J K

N A D E R E B E S C H R I J V I N G D E E LT R A J E CT

Dit dijktraject loopt langs de instroom van het 

Amsterdam-Rijnkanaal vanaf de Prins Bern-

hardsluizen tot de aansluiting op de Echteldse-

dijk. Het is een groene kering met een vrijwel 

recht tracé, er zijn geen constructies. Binnen-

dijks ligt over de gehele lengte een strook met 

dichte boombeplanting/bosschage. Daarachter 

ligt het industrieterrein Latenstein en het park 

Vijverberg (voormalige stortplaats). Tussen de 

bosstrook en het talud van de dijk ligt een gras-

berm van ca. 15m breed. Buitendijks loopt de 

kering door tot aan het water, op de oeverlijn ligt 

steenbestorting en in het water staat een aan-

vaarbeveiliging. De dijk is formeel niet toegan-

kelijk en er ligt geen pad op de kruin. 

R U I MT E L I J K E K WA L IT E IT S A M B IT I E S

• Behoud van het eenduidige profiel/

belijning van de dijk over de gehele 

lengte van het dijktraject, passend bij 

de lange, rechte lijn van het Amster-

dam-Rijnkanaal. 

• Behoud van de groene inkadering en 

tevens inpassing/afscherming van het 

achterliggende bedrijventerrein door  

beplanting (aanwezige bosschage).  

• Verbeteren van de recreatieve ge-

bruiksmogelijkheden door aanleg van 

een fietspad op de kruin van de kering, 

aanleg van recreatieve rustpunten en 

een informeel wandelpad tussen de 

kering en de Vijverberg.  

• Versterken van de ecologische waarde 

van de kering. 

Smalle watergang tussen bosschage en industrie-

terrein

Recreatieterrein Vijverberg

Kastanjebomen vormen een beschutte plek en 

markeren de Prins Bernardsluizen

Stortsteen langs de oever en steiger 
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Recreatieterrein Vijverberg Profiel huidige situatie Voorhavendijk
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I N R I C HT I N G S P R I N C I P E S

Inpassing maatregelen bij hoogtetekort
Behoud van de eenduidige hoofdvorm van de 

kering, pas geen tuimelkades toe. Handhaaf de 

huidige oeverlijn. Kies daarom bij hoogtetekort 

indien nodig voor een binnenwaartse verschui-

ving van de as van de waterkering.

Inpassing maatregelen bij binnenwaartse 
stabiliteit 
Uitgangspunt is het behoud van de bestaande 

bosstrook. Kies bij onvoldoende ruimte voor een 

constructieve oplossing, die tevens benut kan 

worden als piping-maatregel. Bij aanleg van een 

eventuele stabiliteitsberm is het uitgangspunt 

dat deze minimaal 1,5m lager aansluit op het 

dijktalud dan de kruin. Volg met de beëindiging 

van de berm de bosrand. 

Inpassing maatregelen bij buitenwaartse 
stabiliteit
De voorkeur gaat uit naar taludverflauwing (max. 

ca. 1:4) en herstel van steenbekleding. Indien dit 

onvoldoende is,  kan er een buitendijkse berm 

worden aangebracht. Houd deze zo laag mogelijk 

en combineer dit met de beheerstrook. Dit bete-

kent een binnenwaartse as-verschuiving van de 

kering. 

Inpassing maatregelen bij piping
Vanwege de wens tot behoud van de binnen-

dijkse boombeplanting is de aanleg van langere 

pipingbermen niet mogelijk. Kies als de water-

veiligheidsopgave niet binnen de ruimte van de 

huidige berm met grond opgelost kan worden 

voor een kwelscherm, geotextiel o.i.d. 

Profielwisselingen en aansluiting op aan-
grenzende trajecten
Omdat het traject relatief kort is en om aan te 

sluiten bij de karakteristieke lange lijn van het 

Amsterdam-Rijnkanaal wordt over de gehele 

lengte van het deeltraject één profiel toegepast.  

Gebruik en inrichting
Aanleg van een wandelroute (halfverharding) of 

bij voorkeur een fietsroute (asfalt) op de kruin 

van de kering. Afstemming is nodig m.b.t. het 

verdere verloop van deze route in relatie tot de 

toegankelijkheid van het sluiscomplex en de 

oversteekbaarheid van het Amsterdam-Rijnka-

naal, er zijn ideeën om hier een nieuwe fietsbrug 

te realiseren. De weginrichting is terughoudend 

in aansluiting op de landschappelijke uitstraling 

van de dijk met zo min mogelijk signalering. 

Verlichting is niet nodig. 

De vormgeving van recreatieve rustpunten is ro-

buust en stoer, passend bij het karakter van het 

Amsterdam-Rijnkanaal en terughoudend gezien 

de rustige/landschappelijke ligging. De vorm-

geving mag hier afwijkend zijn van andere delen 

van het dijktraject, gezien de positie langs het 

Amsterdam Rijnkanaal i.p.v. langs de Waal. 

Beplanting
Behoud van de huidige binnendijkse boom-

beplanting/bosschage. Bied in de zone tussen 

de bosschage en het dijktalud ruimte voor de 

ontwikkeling van mantel/zoom vegetatie, houd 

daarbij rekening met de boomvrije zone (peri-

odiek maaien op opschot te voorkomen), breng 

eventueel een leeflaag aan. 

Inzaaien van de dijktaluds met een gebiedseigen 

bloemrijk mengsel. Aansluiten op aangrenzende 

natuurwaarden, zodat een ecologisch netwerk 

ontstaat. 

Waar mogelijk verbeteren van de ecologische 

betekenis van de oeverzone van het Amster-

dam-Rijnkanaal. 

Beheer
Bij voorkeur wordt de kering vanaf de kruin be-

heerd. Indien nodig aanleg van een beheerstrook 

tegen de optische dijkteen/hiel aan. 

Bij voorkeur wordt geen afrastering aangebracht. 

Kies indien dit toch nodig is voor een eenvoudig, 

transparant raster met houten palen. 
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Verbeelding inrichtingsprincipes
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D E E L T R A J E C T  2 . 
F L U V I A  T I E L

Dit deeltraject is recent al versterkt en maakt 

geen onderdeel uit van de huidige opgave. In het 

westelijk deel (vanaf de haven tot de afrit van 

de Zwaluwstraat) is een tuimelkade aangelegd  

met daarop een vrijliggend wandelpad (halfver-

harding). Dit gaat over in een weg met gemengd 

gebruik. Deze is van grijs/zwart asfalt met een 

uitloopstrook van grasbetonstenen. 

Wel wordt met de aankomende dijkversterking 

aan weerszijden op dit dijktraject aangesloten. 

Aandachtspunt is een zorgvuldige vormgeving 

van de aansluitpunten en profielwisselingen. 

Detailontwerp van de aansluitpunten is nodig.  

Aangezien het deeltraject Fluvia Tiel extra ro-

buust is vormgegeven (klimaatdijk) zal er waar-

schijnlijk een hoogteverschil zijn.

Vanwege de beoogde (door)ontwikkeling van het 

Vijverterrein (woningbouw) en Vijverberg (park-

zone) is de verwachting dat de dijkzone inten-

siever gebruikt zal worden. Het is aan te bevelen 

om de verbinding  tussen het binnen-en buiten-

dijksgebied te versterken met dijkovergangen 

en om een aantal recreatieve rustpunten op de 

kering aan te leggen.

Ten behoeve van de continuïteit van de Waaldijk 

is het de aanbeveling om ook hier de weginrich-

ting zoals voorgesteld in ‘De Gastvrije Waaldijk’ 

toe te passen. 

Versterk waar mogelijk de recreatieve en eco-

logische betekenis van het buitendijks gebied 

Kleine Willemspolder. 

Verminder waar mogelijk de kwelstroom naar 

het binnendijks gebied.

Oprit naar fietspad op de tuimelkade

Kleine Willemspolder

Aansluiting op deeltraject ‘haven’

Groene kering. Asfalt met uitloopstrook van beton-

klinkers. Weinig dijkafgangen. 
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Aanduiding  huidige kwaliteiten, aandachtspunten en kansen

Oprit naar fietspad op de tuimelkade

Kleine Willemspolder

Aansluiting op deeltraject ‘haven’

Profiel huidige situatie groene kering Fluvia Tiel, gedeelte zonder tuimelkade
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D E E L T R A J E C T  3 . 
H A V E N

N A D E R E B E S C H R I J V I N G D E E LT R A J E CT

Dit dijktraject loopt langs de haven. De haven 

bestaat uit twee havenkommen. De meest oos-

telijke is grotendeels in gebruik voor woonbo-

ten. Langs het dijktalud staan opstallen van de 

woonboten en er wordt langs de afrit geparkeerd. 

Het gebied is deels afgeschermd met hekwerken. 

De meest westelijke havenkom wordt voor de 

watersportvereninging gebruikt, er liggen ook 

twee woonboten. De haven kent een rommelige 

uitstraling en is niet overal toegankelijk. De toe-

gankelijke delen zijn niet uitnodigend. Het water 

is niet bereikbaar. Over het dijktalud loopt een 

provisorisch uitziende waterdoorlaat. 

Binnendijks staan drie appartementenblokken 

iets verhoogd aan de dijk. Vanuit de woningen is 

uitzicht mogelijk over de dijk richting de haven 

en de Waal. Trappen bieden vanaf de apparte-

mentengebouwen toegang tot de dijk. Er is rela-

tief veel verkeer op de dijk en voor voetgangers 

wordt de verkeerssituatie als onveilig ervaren. In 

de fietsroute tussen de Waalkade en Fluvia Tiel 

vormt dit deel van de Echteldsedijk een ontbre-

kende schakel. 

Waterdoorlaat

Afrit met parkeren achter slagboom

Appartementcomplexen aan de Havendijk

Hekwerken en parkeren

R U I MT E L I J K E K WA L IT E IT S A M B IT I E S

• Vergroten van de openbare toegankelijk-

heid van de haven als bijzondere plek van 

het waterfront Tiel en vergroten van het 

contact met het water. 

• Verbeteren van de verkeersveiligheid op 

de kruin van de dijk en doorgaande fiets- 

en wandelroutes richting het centrum. 

• Inzet op een eenduidig dijkprofiel met 

groene taluds. 

• Verbeteren van de inpassing van de op-

stallen en het parkeren van de woonbo-

ten. 

• Betere inpassing van de waterdoorlaat.

• Behoud van de opgangen naar de dijk.

• Aandacht voor de aansluiting op het reeds 

versterkte tracé Fluvia Tiel aan de ene 

kant en de Havendijk aan de andere kant. 
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Profiel huidige situatie haven, westelijk deel

Waterdoorlaat

Aanduiding huidige kwaliteiten, aandachtspunten en kansen

Profiel huidige situatie haven, oostelijk deel
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In de oksel Echteldsedijk-Havendijk vindt nieuwe 

woningbouw plaats, en mogelijk ook een ho-

recavoorziening. De gemeente is bezig met een 

Havenbeheerplan. Stem de dijkversterking af op 

deze ontwikkelingen. 

 

I N R I C HT I N G S P R I N C I P E S

Inpassing maatregelen bij hoogtetekort
Zet in op een eenduidige hoofdvorm van de ke-

ring, pas geen tuimelkades* toe. Zoveel mogelijk 

behoud van de huidige positie van de kruin om-

wille van de doorlopende lijn van de dijk. 

Inpassing maatregelen bij binnenwaartse 
stabiliteit 
Binnenwaarts is weinig ruimte door de ligging 

van de appartementengebouwen. Kies daarom 

indien nodig voor een constructieve oplossing.  

Benut deze tevens als piping-maatregel. 

Inpassing maatregelen bij buitenwaartse 
stabiliteit
Maatregelen kunnen in de westelijke en ooste-

lijke havenkom verschillen gezien het andere 

gebruik. Basis maatregel is een taludverflauwing 

naar  1:3, max. 1:4. Indien er een buitenberm 

nodig is kan deze óf gecombineerd worden met de 

afrit/ontsluiting van de havenkom, óf juist lager 

worden aangelegd en gecombineerd worden met 

een voet/beheerpad langs het water. Zie ook de 

voorbeelduitwerking op de volgende pagina. 

Inpassing maatregelen bij piping
Er is geen ruimte voor langere pipingbermen door 

de ligging van de appartementengebouwen, kies 

daarom voor een kwelscherm, geotextiel o.i.d. 

Profielwisselingen en aansluiting op aan-
grenzende trajecten
De dijk heeft een vloeiend verloop, zonder abrup-

te in- en uitbuigingen. Kies voor een continue 

vormgeving en inrichting van het binnentalud 

en de kruin van de dijk. De vormgeving van het 

buitentalud kan in de oostelijke en westelijke ha-

venkom verschillen, gezien het andere gebruik. 

Aandacht voor de aansluiting op de dijk langs 

Fluvia Tiel en de Havendijk/Santwijckse Poort. 

Gebruik en inrichting
Er is op dit deel van de dijk veel gemengd verkeer. 

Maatregelen om de verkeersveiligheid te vergro-

ten zijn gewenst, bijvoorbeeld door aanleg van een 

aparte stoep en veilige oversteekplekken. Sluit een 

eventuele stoep aan op het wandelpad op de tuimel-

kade verder naar het oosten (deeltraject Fluvia Tiel). 

Aandacht voor de aansluiting en oversteek van de 

Havendijk. Voor de inrichting van de weg aansluiten 

op de principes van de Gastvrije Waaldijk. Terug-

brengen van de dijkopgangen vanaf de binnendijks 

gelegen appartementengebouwen. 

Zeker gezien de ontwikkelingen in de oksel Haven-

dijk-Echteldsedijk waarmee het gebruik van dit deel 

van het waterfront zal vergroten, is het de aanbe-

veling om de openbare toegankelijkheid van met 

name de westelijke havenkom te vergroten. Zet in 

op een eenduidig, groen talud. Leg een voetpad aan, 

dichter langs het water. Verwijder bij voorkeur de 

afrit en onderzoek of het mogelijk is het parkeren te 

verplaatsen, bijvoorbeeld op hoogte op de strekdam 

of bij het binnendijks gelegen parkeerterrein. Een 

alternatief is om in de westelijke havenkom juist in 

te zetten op een havenkade. Zie de voorbeelduit-

werkingen op de pagina hierna. 

Zet bij de oostelijke havenkom in op een betere 

inpassing van de opstallen van de woonboten en het 

parkeren, bijvoorbeeld met een haag (zie tekening 

op de vorige pagina). 

Beplanting
Zet in op een groen dijktalud met een gebiedseigen 

bloemrijk mengsel. Waar mogelijk ontwikkelen van 

een natuurlijke oever. 

Beheer
Bij voorkeur wordt de kering vanaf de kruin be-

heerd. Indien nodig aanleg van een beheerstrook te-

gen de optische dijkteen/hiel aan. Waterinlaatpunt 

beter inpassen. 

* Bij een tuimelkade wordt aan de buitendijkse kant, vaak 

naast een aanwezige weg, de dijk op hoogte gebracht.
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Voorbeelduitwerking westelijke havenkom - variant groen talud. Aanleg van een groene kering met 1:3 taluds lijkt net binnen 

het huidige ruimtebeslag van de kering te passen. Er is dan geen ruimte meer voor de afrit en de parkeerplaatsen. Onderzoek 

of deze verplaatst kunnen worden, dat komt ook de uitstraling van de havenkom ten goede. Naast de watersportvereniging lijkt 

plek voor ca. 10 parkeerplaatsen. De overige 10 kunnen mogelijk elders worden opgevangen, bijvoorbeeld i.c.m. de ontwik-

keling in de oksel Havendijk-Echteldsedijk of verder langs de strekdam. Op de kruin kan een apart voetpad aangelegd worden 

t.b.v. de verkeersveiligheid. Door langs het water een vlonderpad aan te leggen wordt het contact met het water vergroot. 

Voorbeelduitwerking westelijke havenkom - variant damwand. Een alternatief is om een harde kering aan te leggen, in aan-

sluiting op de damwand die buitenlangs het nieuw te realiseren appartementengebouw wordt geplaatst. Een harde kering in 

combinatie met een lager gelegen kade/steiger sluit aan bij de uitstraling van een haven en doordat de kruin wordt verbreed, 

ontstaat ruimte voor de inpassing van een vrijliggend voetpad en parkeren op  de kruin. 
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D E E L T R A J E C T  4 . 
S T A D S W A L L E N

N A D E R E B E S C H R I J V I N G D E E LT R A J E CT

Rondom de oude stadskern van Tiel lag vroeger 

een vestingwerk. De vestingmuur dateert uit de 

vroege Middeleeuwen en is in de loop der ja-

ren meerdere malen versterkt. Zo is omstreeks 

1500 aan de binnenzijde een aardenwal tegen de 

muur aangebracht en in de 16e eeuw is de gracht 

verdubbeld, met een aarden wal daartussen. De 

vestingmuur had vier poorten: de Zandwijkse-

poort, de Kleibergsepoort, de Westluidensepoort 

en de Burensepoort. 

In het begin van de 19e eeuw verloor het ves-

tingwerk haar betekenis en werd het grotendeels 

afgebroken en vervangen door plantsoenen. Een 

deel is behouden gebleven, zie kaart hiernaast, 

waarschijnlijk omdat deze een waterkerende 

functie had. De muur is wel fors lager dan hij ooit 

geweest is. Deze muur is een rijksmonument  en 

is nog steeds onderdeel van de primaire water-

kering.

De historische vestingmuur is opgebouwd uit 

baksteen met karakteristieke ronde bogen en 

steunberen. Aan de binnenzijde ligt een aarden-

wal met daarop een wandelpad. De bebouwing 

R U I MT E L I J K E K WA L IT E IT S A M B IT I E S

• Behoud van de historische vestingmuur 

(rijksmonument), tevens waterkering.

• Het historische vestingwerk beter beleef-

baar en herkenbaar maken, in contrast 

met de naastgelegen dijktrajecten. 

• Zorgvuldige inpassing van het oorlogs-

monument gelegen tegen de waterkering 

aan. 

• Realiseren van meer eenheid in de ma-

terialisatie en vormgeving van trappen, 

hellingbanen, coupures, rustpunten en 

paden op de waterkering.

• Versterken van de samenhang in de in-

richting van de openbare ruimte buiten-

dijks met meer ruimte voor groen.

Herdenkingsmonument WOII

Aanduiding monumentale stadsmuur 

[Bron: Raap rapport 2482] 

Historische vestingsmuur

Stadswal met basalt bekleding
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Huidige profiel stadswal

Huidige profiel vestingmuur

Huidige profiel van de overgroeide muur, geen onderdeel historische omwalling 

Huidige profiel van de vestingmuur, met zicht op de coupure en oorlogsmonument

Herdenkingsmonument WOII

Historische vestingsmuur
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staat binnendijks wisselend hoog en laag en 

kent een aantal monumenten. Bovenop de muur 

staan diverse objecten zoals bankjes en een 

kanon, vaak omgeven door hagen. Er staat een 

aantal fors opgekroonde en gesnoeide bomen op 

de wal.

Tussen de historische vestingmuur en de 

Santwijckse Poort is later een aarden waterke-

ring aangelegd. Vroeger was deze met gras be-

kleed, nu is deze uitgevoerd als basalt. Dit deel 

volgt wel het oude tracé van het vestingwerk, 

maar is later aangelegd en ook geen monument. 

In de omgeving van de Santwijcksepoort is de 

vestingmuur/wal en de oude binnenhaven vol-

ledig verloren gegaan. Hier ligt nu een parkeer-

plaats. De waterkering wordt hier gevormd door 

het talud waar de weg op ligt.   

De overgroeide muur tussen de historische ves-

tingmuur en Bellevue is geen onderdeel van de 

historische stadsomwalling, maar is later aange-

legd als waterkering. Dit deel is geen monument. 

Het traject kent drie coupures (Waterpoort, 

Waalstraat en Bellevue). Het uitgangspunt is om 

deze te behouden. 

Ruimtelijk concept stadswallen 

Uitsnede uit de visiekaart
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I N R I C H T I N G S P R I N C I P E S 
V E S T I N G M U U R
Bij de aankomende dijkversterking staat behoud 

van de vestingmuur (rijksmonument) voorop.

Inpassing maatregelen bij binnen- en bui-
tenwaartse stabiliteit en piping
Het uitgangspunt is dat de vestingmuur zoveel 

mogelijk in haar huidige verschijningsvorm 

gehandhaafd blijft. Pas een onzichtbare con-

structieve maatregel toe (onder de grond). In het 

verleden is dit ook toegepast, mogelijk kan hier-

op worden voortgebouwd. 

Inpassing maatregelen bij hoogtetekort
Bij een hoogtetekort is het behoud van de huidi-

ge verschijningsvorm lastiger te realiseren. Bij 

een gering hoogtetekort van ca. 20-30cm kan 

gedacht worden aan het opmetselen van een 

extra rollaag. Kies daarbij voor een gelijke steen-

soort. 

Bij een groter hoogtetekort kan gedacht worden 

aan demontabele oplossingen, zodat deze niet 

permanent het beeld van de historische muur 

verstoren en de aanwezige zichtrelaties behou-

den kunnen blijven. 

Profielwisselingen en aansluiting op aan-
grenzende trajecten
Aandacht voor de aansluiting van de vesting-

muur op de waterkering richting Bellevue. Uit-

gangspunt is om de historische muur zoveel 

mogelijk tot haar recht te laten komen. Graaf 

het opgehoogde deel in de hoek weer af (zie foto 

hieronder), zodat de muur weer zichtbaar wordt. 

Historische anzichtkaart, zicht op de vestingmuur van Tiel  met opgaande bomen die het beeld bepalen

Foto van het oplopend talud langs de stadmuur, in de hoek bij 

de aansluiting op de waterkering richting Bellevue

Laat de waterkering recht op de vestingmuur aan-

sluiten. De aansluiting van de vestingmuur op de 

stadswal hangt nauw samen met de toekomstige 

inrichting van de stadswal, zie verderop. 

Gebruik en inrichting
Indien mogelijk vanuit de stabiliteit van de kering 

terugplaatsen van de oude kanonnen op de oor-

spronkelijke locatie: het rondeel. Kies voor een 

hoogwaarde inrichting van de trappen, bankjes, 

prullenbakken etc. passend bij deze bijzondere, 

historische plek. Zoek binnen de principes van de 

Gastvrije Waaldijk naar een bijzondere uitwerking. 

Bij voorkeur wordt de vestingwal aangelicht. 

Beplanting
Op de vestingmuur staat nu een aantal opgekroon-

de en sterk teruggesnoeide bomen. Vroeger waren 

deze verder uitgegroeid en bepaalden sterk het 

beeld, zie ook de historische ansichtskaart hieron-

der. Zet indien mogelijk vanuit de stabiliteit weer 

in op grotere bomen op de vestingmuur om zo de 

ruimtelijke expressie te versterken. 
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Historische ansichtkaart stadswal met grastalud

Aanduiding  huidige kwaliteiten, aandachtspunten en kansen

I N R I C H T I N G S P R I N C I P E S 
S T A D S W A L
Dit traject bestond oorspronkelijk uit een ves-

tingmuur. Omstreeks 1850 is deze afgebroken 

en later is hier een aardenwal met een grastalud 

aangelegd als waterkering. Vermoedelijk is bij de 

laatste dijkversterking in de jaren ‘90 het gras 

vervangen door basalt. Hoewel basalt vaak wordt 

toegepast langs waterkeringen en in die zin niet 

onlogisch is, is het voor deze stedelijke context 

minder passend. Het is te grof voor de geringe 

hoogte van de kering en lengte van het talud, 

heeft geen hoogwaardige en vriendelijke uit-

straling, weinig gebruikswaarde en ecologische 

betekenis. Mogelijke alternatieven voor de ruim-

telijke vormgeving van de waterkering staan op 

de volgende pagina verbeeld. De inrichting zal in 

overleg met de gemeente vorm worden gegeven. 

Het zijn drie concepten, met elk een duidelijk 

eigen invalshoek/visie. Kies altijd voor een sa-

menhangend ontwerp dat over de gehele lengte 

van de vestingwal wordt toegepast.  
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Variant 1 Grastalud. Versterken van de groene en vriendelijke uitstraling van het water-

front Tiel en aansluiten bij het historische beeld van de stadswal. Om de hoogte opgave 

in te passen kan een bakstenen muurtje op de kruin worden aangelegd, dat tevens als 

een bordes werkt, refereert naar de vestingmuur en voorkomt dat mensen het talud 

teveel betreden. Door het fietspad te verleggen langs de Waalstraat ontstaat ruimte en 

kan het talud verflauwd worden, wat bijdraagt aan een sterkere grasmat. Een alternatief 

is een steenbekleding met een kleidekking en grasmat daarop. 

Variant 2 Balkon op de Waal. Vergroten van de gebruikswaarde van de 

wal, door deze verhard vorm te geven met trappen en zitelementen. 

Kies voor een hoogwaardige materialisatie en zet dit over de gehele 

lengte door ten behoeve van een rustig beeld. Stem dit af op de 

herinrichting van de Waalplaat. 

Variant 3 Nieuwe Vestingmuur. De wal vormgeven als muur, zoals dit 

vroeger ook was. Kies voor een moderne vormgeving met een knipoog 

naar het verleden. Door toepassing van een muur, kan de kerende hoogte 

mogelijk lager blijven en ontstaat meer ruimte op en onderaan de kering 

voor openbaar gebruik. 

Concept tekening. Accent 

op de groene uitstraling: de 

stadswal als onderdeel van 

een doorgaande, buitendijkse 

parkzone. 

Concept tekening. Accent op 

de gebruikswaarde. De stads-

wal als ‘tribune op de Waal’, 

samen met de Waalplaat

Concept tekening. Accent op 

cultuurhistorie. Aanleg van 

een nieuwe muur, verwijzing 

naar het  historische vesting-

werk. 
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I N R I C H T I N G S P R I N C I P E S 
O V E R G R O E I D E  M U U R 
Op het traject tussen de historische vestingmuur 

en de coupure Bellevue wordt de feitelijke water-

kering gevormd door een damwand. De bakste-

nen muur, volledig overgroeid met wilde win-

gerd, die hiervóór staat heeft geen waterkerende 

functie en wordt beheerd door de gemeente. 

Deze muur is geen onderdeel van het oude ves-

tingwerk, maar is later aangelegd als waterke-

ring. De muur heeft geen monumentale status. 

Het uitgangspunt bij de dijkversterking is om 

de historische vestingmuur, die hiernaast ligt, 

maximaal tot haar recht te laten komen en daar-

toe het contrast met dit deel van de waterkering 

te versterken. Het voorstel is daarom om een 

groen talud aan te leggen en deze door te zetten 

over de gehele lengte. Dit loopt vervolgens door 

in de groene waterkering vanaf Bellevue richting 

de inlaatduiker. Dit voorstel moet nader afge-

stemd worden met de gemeente. 

Inpassing maatregelen bij binnen- en bui-
tenwaartse stabiliteit en piping
Voortbouwen op de huidige constructieve maat-

regelen (damwand). Neem bij aanleg van een 

groen talud dit mee in de stabiliteitsberekenin-

gen. Kies voor een hoogwaardigere afwerking 

van de zichtbare damwand achter de monumen-

tale beuk. Pak deze in met een groen talud, of 

werk de damwand af met dezelfde materialisatie 

als de muur van de parkeergarage van het cultu-

rele centrum. 

Inpassing van de damwand langs de woningen met een 
beukenhaag en zorgvuldige vormgeving van de trappen.

Gote afwisseling van materialen (basalt, overgroeide muur, 
betonklinkers)  leidt tot een onsamenhangend beeld.  Het 
buitendijksgebied heeft momenteel weinig betekenis. 

Inpassing maatregelen bij hoogtetekort
Voortbouwen op de huidige constructieve maat-

regel, ophogen van de damwand. Aandacht voor 

de overgangen van de damwand naar de ach-

tertuinen van de woningen. Zet in op een net zo 

zorgvuldige afwerking als de huidige situatie met 

een haag en trappen als overgang, zie foto hier-

onder. Kies hier bij voorkeur voor kleine coupu-

res bij de entrees, zodat deze in de huidige vorm 

gehandhaafd kunnen worden. 

Profielwisselingen en aansluiting op aan-
grenzende trajecten
De groene kering sluit ‘koud’ en recht aan op de 

historische vestingmuur en de coupures. 

Gebruik en inrichting
Zorgvuldige inpassing van het oorlogsmonu-

ment. Bij toepassing van een groentalud zal deze 

nog meer tot haar recht komen. Onduidelijk is 

welke rol de huidige muur heeft gespeeld tijdens 

de oorlog, extra onderzoek is nodig. Indien daar 

aanleiding toe is, kan de muur deels behouden 

blijven als onderdeel van het oorlogsmonument. 

Richt het buitendijksgebied in als één parkzone. 

Door meer water aan te brengen, kan een verwij-

zing worden gemaakt naar het historische ‘Paar-

denwater’ en wordt duidelijk dat dit buitendijks-

gebied is. Zet in op een aantal logische routes 

door het buitendijkse gebied, kies voor één type 

materialisatie, bijvoorbeeld een gebonden half-

verharding. 
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Verbeelding dijk met een continu grastalud, waardoor er meer 
samenhang ontstaat, het gebied een groenere uitstraling krijgt en de 
historische vestingmuur beter tot haar recht komt. 

Aanduiding huidige kwaliteiten en kansen

Impressie overgang damwand naar wonin-
gen. Damwand en haag ophogen, kleine 
coupure bij de entrees van de woningen. 
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Voorbeelduitwerking herinrichting Santwijckse poort

Beplanting
Behoud van de monumentale beuk. Behoud van 

de hagen langs de damwand als grens van de 

achtertuinen. Er wordt waarde gehecht aan de 

mooie herfskleur van de wilde wingerd op de 

muur. Door aanplant van een aantal bomen met 

mooie herfstkleuren, fruitbomen die mooi bloei-

en en inzaaien van het grastalud met een in-

heems bloemrijk mengsel kan ook kleur en geur 

worden gerealiseerd. 

I N R I C H T I N G S P R I N C I P E S 
O M G E V I N G  S A N T W I J C K S E  P O O R T
In de oksel Havendijk-Echteldsedijk wordt nieu-

we woningbouw ontwikkeld en mogelijk wordt 

het gebied rondom de Santwijckse Poort op 

termijn heringericht. Sluit bij de dijkversterking 

hier op aan en benut koppelkansen. 

De weg Havendijk gaat hier over de dijk, kies 

voor een vloeiend verloop van de dijkopgang met 

groene taluds. 

Dit traject is van oorsprong onderdeel van het 

vestingwerk en er lag een oude binnehaven. Mo-

gelijk kan op deze historische elementen worden 

teruggegrepen.  

Terugplaatsen van de oude grenspaal, die nu is 

opgeslagen bij Flipje & Streekmuseum.

historisch kaartbeeld vestingwallen omstreeks 1650

Oude positie kanonnen op het rondeel

De vestingmuur omstreeks 1930
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I N R I C H T I N G S P R I N C I P E S
C O U P U R E S
In het deeltraject ‘stadswallen’ liggen drie cou-

pures. Uitgangspunt is om alle drie de coupures 

te behouden.Gezien de andere ligging en hiërar-

chie is het niet nodig en mogelijk de coupures 

gelijk vorm te geven. 

C O U P U R E WAT E R P O O RT

Behoud van de historische elementen van de 

coupure en de zichtlijn door de coupure op de 

waterpoort. 

Bij de vorige dijkversterking is de coupure ver-

sterkt/verbreed met betonnen ‘vleugels’. De 

coupure bestaat nu uit oud en nieuwe metsel-

werk, beton en natuursteen. Om de coupure 

als heldere doorsnijding van de waterkering te 

behouden, is het uitgangspunt dat eventuele 

nieuwe maatregelen ter vervanging van de vori-

ge maatregelen zijn, er is geen ruimte meer voor 

nieuwe toevoegingen. Stem de vormgeving van 

eventuele maatregelen af op de vormgeving van 

de stadswal. 

Verwijderen overbodige inrichtingselementen, 

zoals de bakstenen ‘bankjes’, paaltjes etc. en zet 

in op meer eenheid in de materialisatie. 

C O U P U R E WA A L S T R A AT

Behoud van de eenduidige vormgeving van bak-

steen en hardstenen elementen. Indien mogelijk 

verwijderen van de paaltjes op de dijk. 

C O U P U R E B E L L E V U E

De coupure is recent geverfd en voorzien van een 

gedicht en ziet er verzorgd uit. Aandacht voor de 

aansluiting van de waterkering op de coupure. 

Bij voorkeur vormt de coupure een rechte snede 

in de dijk en hebben de vleugels van de coupure 

dezelfde vorm als de taluds van de aangrenzende 

waterkering. 

Coupure Waalstraat

Coupure Waterpoort

Coupure Waterpoort

Coupure Bellevue
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D E E L T R A J E C T  5 . 
B E L L E V U E  - 

Z E N N E W I J N E N

N A D E R E B E S C H R I J V I N G D E E LT R A J E CT

Dit traject bestaat uit een groene waterkering 

(Ophemertsedijk) vanaf de coupure Bellevue tot 

de aansluiting op de recente dijkomlegging bij 

de inundatiesluis (deeltraject 6). Het gebied is 

onder te verdelen in drie segmenten (zie aandui-

ding op kaartbeeld op de volgende pagina). 

Deel A: De waterkering ligt direct tegen de ri-

vier aan (schaardijk). Het buitentalud heeft een 

steenbekleding. Onderaan het buitentalud ligt 

een wandelpad. Binnendijks liggen de achter-

tuinen van de rij woningen aan de Kwelkade 

tegen de dijk aan. De diepe achtertuinen, die 

grotendeels zijn ingericht met opgaand groen 

en overwegend groene erfafscheidingen, geven 

dit gebied een luwe, groene sfeer. Er treedt hier 

veel kwel op. Samen met de bewoners zijn reeds 

kwelmaatregelen genomen (drainage Kwelkade). 

Er zijn geen dijkopgangen vanuit de tuinen. 

Een bijzondere plek is de omgeving van het his-

torische gebouw en nu restaurant Bellevue, naast 

de coupure. Het restaurant is gelegen aan de 

oude, toen nog lagere dijk, met een terras op de 

kruin van de huidige waterkering. Het terras is 

zo opgebouwd dat het bij hoogwater verwijderd 

kan worden. Het is een bijzondere plek met veel 

(historische) kwaliteiten, maar ook kansen voor 

verbetering (zie voorbeelduitwerking verderop).  

Net ten zuiden van Bellevue staat op de dijk een 

historisch hekwerk waar paarden gestald konden 

worden. Het hekwerk is aan een opknapbeurt 

toe. 

Deel B:  In dit traject vindt de overgang plaats 

van de schaardijk naar een bredere uiterwaard. 

Het buitentalud heeft een steenbekleding en ook 

hier loopt buitendijks een wandelpad onderaan 

de dijk. Binnendijks ligt het terrein van de Aldi, 

inclusief parkeerplaats. Om de huidige bebou-

wing te kunnen behouden is een taludverkorting 

toegepast door de aanleg van een keermuurtje 

Taludverkorting met damwand bij Aldi-terrein

Bellevue met terras op de dijk

Groene kering met voet- en fietspad op de kruin 

Dijkopgang vanuit Hertogenwijk
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Principe profiel bij Bellevue

Principe profiel deel A - achtertuinen aan de waterkering

Principe profiel deel B - Aldi-terrein

Principe profiel deel C - parkzone

Taludverkorting met damwand bij Aldi-terrein

Bellevue met terras op de dijk

Groene kering met voet- en fietspad op de kruin 
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van ca. 1m hoog. Uitgangspunt bij de dijkver-

sterking is om deze te verwijderen. Het Aldi-ter-

rein wordt herontwikkeld. 

Deel C: In dit traject is de uiterwaard breder en is 

het binnendijksgebied ingericht als park of wei-

de. De uiterwaard is in agrarisch gebruik. Er ligt 

één erf dichter op de dijk met een relatief grote 

parkeerplaats, deze zal worden herontwikkeld. 

Stem de dijkversterking hier op af.  

Over de gehele lengte van de kering ligt een 

fietspad op de kruin. De dijk is niet toegankelijk 

voor auto’s. Karakteristiek zijn de vele dijkop-

gangen (trappen) en de rustpunten die hieraan 

gekoppeld zijn. Deze rustpunten hebben allen 

een iets andere vormgeving en zijn wat verou-

derd. 

I N R I C HT I N G S P R I N C I P E S

Inpassing maatregelen bij hoogtetekort
Behoud van de eenduidige hoofdvorm van de 

kering, pas geen tuimelkades toe. 

Per deelgebied speelt een andere afweging m.b.t 

het binnen- dan wel buitenwaarts verschuiven 

van de as van de kering, die noodzakelijkerwijs 

ontstaat bij inpassing van een hoogteopgave.

• Deel A: Hier liggen achtertuinen tegen de 

waterkering aan. Het uitgangspunt is dat de 

huidige binnenteenlijn gehandhaafd blijft. Dit 

betekent bij hoogtetekort een buitenwaartse 

as-verschuiving. 

• Deel B: Ten behoeve van ruimte voor de rivier 

heeft een binnenwaartse as-verschuiving de 

voorkeur. Dit is mogelijk bij goede afstemming 

op de herontwikkeling van het Aldi-terrein. 

• Deel C: In deze parkzone en weides is voldoen-

de ruimte voor een binnenwaartse as-ver-

schuiving. 

 

Inpassing maatregelen bij binnenwaartse 
stabiliteit
Er wordt bij voorkeur gewerkt met maatregelen in 

grond. Bij aanleg van een eventuele stabiliteits-

berm is het uitgangspunt dat deze minimaal 1,5m 

lager aansluit op het dijktalud dan de kruin. 

Deel A: Hier is binnendijks geen ruimte voor de 

inpassing van bermen. Waarschijnlijk zullen con-

structieve maatregelen nodig zijn. 

Deel B: Combineer een stabiliteitsopgave met de 

herontwikkeling van deze locatie. Zorg voor een 

toekomstbestendige inrichting. Plaats de nieuwe 

bebouwing daarom op voldoende afstand van de 

kering. Alternatief is om de bebouwing op hoogte 

te plaatsen, op de berm van de dijk. Dit is mogelijk 

indien de berm extra breed en hoog wordt vormge-

geven (klimaatdijk). Uitgangspunt is om de talud-

verkorting te verwijderen. 

Deel C: Hier is binnendijks meer ruimte voor de 

inpassing van een eventuele stabiliteitsberm.  

Door bermen aan te helen met een flauw talud  

(minimaal 1:10) en hier een leeflaag op aan te 

brengen kan de berm weer in gebruik worden ge-

nomen als weide, parkzone en speelplek. 

Inpassing maatregelen bij buitenwaartse 
stabiliteit
Indien er een buitendijkse berm nodig is, is het 

uitgangspunt om deze over de gehele lengte toe 

te passen en te combineren met het buitendijkse 

wandel/beheerpad. Houd de berm zo laag als mo-

gelijk. 

R U I MT E L I J K E K WA L IT E IT S A M B IT I E S

• Behoud van de groene kering en het groe-

ne karakter van het binnendijksgebied.

• Verbeteren van de situatie rondom Belle-

vue, zie genoemde aandachtspunten.

• Afstemming dijkversterking op heront-

wikkeling van het Aldi terrein.

• Vergroten van de ecologische waarde van 

het buitendijks gebied .

• Behoud en opknappen van de regelmatige 

opgangen naar de dijk om zo de relatie 

tussen dijk en achterland te behouden. 

• Opwaardering van de recreatieve rust-

punten op de dijk. 

• Behoud van de buitendijkse wandelroute.

• Herstel van het paardenhekje. 
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Verbeelding inrichtingsprincipes, deeltraject A

Aanduiding huidige kwaliteiten, aandachtspunten en kansen
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Bij mogelijke taludverflauwing en als gevolg 

daarvan heraanleg van de steenbekleding is 

het uitgangspunt om de dijk zo groen mogelijk 

te houden. Kies waar mogelijk voor afdekking 

van steenbekleding met klei, zodat alleen een 

grastalud zichtbaar is. 

Inpassing maatregelen bij piping
Alleen in deeltraject C is mogelijk voldoende 

ruimte voor pipingbermen. Heel deze aan en 

maak medegebruik mogelijk door een leeflaag 

aan te brengen.

Profielwisselingen en aansluiting op aan-
grenzende trajecten
Houd de dijk over dit deeltraject herkenbaar als 

één doorgaand element door een basisprofiel zo 

consequent mogelijk door te zetten. Dit geldt 

met name voor de kruin en het buitentalud. Het 

binnentalud kan een meer wisselende vormge-

ving krijgen door het verschil in gebruik. 

Zorg bij eventuele as-verleggingen voor vloei-

ende overgangen, zodat er geen abrupte in- of 

uitbuigingen ontstaan. 

Positioneer eventuele profielwisselingen op 

logische landschappelijke overgangen, zoals 

dijkopgangen en erfgrenzen. 

Gebruik en inrichting
Behoud van de fiets- en wandelroute op de kruin 

van de dijk. Sluit aan bij het profiel zoals voorge-

steld in ‘De Gastvrije Waaldijk’. 

Behoud van de recreatieve rustpunten, gekop-

peld aan de dijkopgangen. Sluit bij de vormge-

ving aan op de principes uit ‘De Gastvrije Waal-

dijk’. De rustpunten liggen in afwijking hiervan 

aan de binnendijksekant en worden gecombi-

neerd met de  dijkopgangen. Dit sluit aan bij 

de huidige situatie en zo blijft het buitentalud 

continu. 

Beplanting
Inzaaien van de dijktaluds met een gebiedseigen 

bloemrijk mengsel. Versterken van de ecologi-

sche betekenis van de uiterwaarden. Maak deze 

waar mogelijk minder stenig. Inzet op het om-

vormen van de huidige agrarische gronden tot 

natuurgebied. 

Zoveel mogelijk  behoud van de binnendijkse be-

planting. Om het karakter van Tiel als fruitstad 

aan de Waal te benadrukken is het interessant 

om waar mogelijk fruitbomen toe te passen. Zo 

zouden de huidige (paarden)weides op termijn 

opgevormd kunnen worden tot boomgaarden, 

kunnen in de park/speelzone fruitbomen aange-

plant worden en kunnen bij de herontwikkeling 

van het Aldi-terrein ook fruitbomen toegepast 

worden. Breng op bermen een leeflaag aan zodat 

ook hier boombeplanting mogelijk is. 

Beheer
Bij voorkeur wordt de kering vanaf de kruin be-

heerd. Indien nodig aanleg van een beheerstrook 

tegen de optische dijkteen/hiel aan. 

Ontsluit het binnendijkse beheerpad vanaf het 

achterland. Dijkopgangen liggen alleen aan de 

twee uiteinden van de kering (bij de inundaties-

luis en de coupure Bellevue), in combinatie met 

de huidige op/afrit voor fietsers. 

Er wordt geen afrastering aangebracht. Kies in-

dien dit toch nodig is voor een eenvoudig, trans-

parant raster met houten palen. 

Onafgewerkte zichtbare damwand bij de monumentale beuk
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Voorbeelduitwerking. Het fietspad gaat aan de buitendijkse kant naar beneden om aan te sluiten op de Waalstraat. Het terras kan 

direct verbonden worden met Bellevue. Voor voetgangers en voor calamiteiten is er een toegang vanaf de binnendijkse zijde. Deze 

buitenwaartse maatregelen zijn alleen mogelijk in overleg met Rijkswaterstaat i.r.t. het doorstroomprofiel van de rivier. 

Voorbeelduitwerking omgeving Bellevue, schets van de huidige situatie. De hogere ligging van Bellevue aan de waterkering 

met uitzicht op de Waal is een belangrijke kwaliteit. Er is echter ook een aantal knelpunten. Zo loopt tussen het gebouw Bel-

levue en het terras het fietspad. De situatie is vanuit het gebruik van het restaurant en verkeersveiligheid niet optimaal. Het 

demontabele terras oogt niet hoogwaardig en het pad op de dijkkruin eindigt abrupt.  Het verloop van de fietsroute, die een 

stuk ‘terug lust’ naar de oversteek van de Waalstraat, kan verbeterd worden. 

Onafgewerkte zichtbare damwand bij de monumentale beuk
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D E E L T R A J E C T  6 . 
I N L A A T D U I K E R

N A D E R E B E S C H R I J V I N G D E E LT R A J E CT

Hier sluit het inundatiekanaal, onderdeel van de 

Nieuwe Hollandse Waterlinie (NHW), aan op de 

Waal. Het kanaal is omstreeks 1880 aangelegd en 

verbindt de Waal met de Linge. Door de sluis in 

Tiel open te zetten kreeg de Linge meer water en 

kon het inundatieveld, dat 20km stroomafwaarts 

ligt, onder water worden gezet. 

Het inundatiekanaal, de begeleidende dijken, de 

sluis met brug die tevens fungeerde als waterke-

ring en de sluiswachterswoning, schotbalkenloods 

en nissenhut/opslaggebouw/magazijn aan de Op-

hemertsedijk vormen nog een gaaf ensemble. Het 

gehele ensemble is een rijksmonument. De NHW 

is momenteel in behandeling om UNESCO We-

relderfgoed te worden. Ingrepen aan en rond het 

inundatiekanaal dienen met de grootst mogelijke 

zorgvuldigheid in beeld gebracht en ontworpen te 

worden, waarbij de Outstanding Universal Value 

(OUV) beschermd moet worden en waar mogelijk 

versterkt en beter beleefbaar moet worden ge-

maakt. 

Omstreeks 1960 is rivierwaarts een nieuwe inlaat-

duiker met schuiven aangelegd. De waterkering 

is hierop aangesloten. Door deze rivierwaartse 

verlegging van de waterkering kon bij de dijkver-

sterking in de jaren ‘90 de historische sluis in haar 

oorspronkelijke vorm behouden blijven. Het ka-

naal is recent opgeknapt, inclusief restauratie van 

Wandelpad op de dijk loopt niet door

De sluis met doorkijk op het inundatiekanaal

Niet functionerende doorlaat in de dijk

Erf met fruitbomen naast de dijk

R U I MT E L I J K E K WA L IT E IT S A M B IT I E S

• Behoud van het inundatiekanaal, sluis/brug 

en overige bijbehorende elementen als sa-

menhangend ensemble: rijksmonument. 

• Behoud van de groene kering op afstand van 

de sluis, waarbij het tracé van de kering de 

inlaat van het kanaal aan de Waal markeert.  

• Vergroten toegankelijkheid van de waterke-

ring en beleving van het kanaal. 

• Zorgvuldige inpassing van de erven. 

• Zorvuldige aansluiting op het naastgelegen 

traject Tiel-Waardenburg. 
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Wandelpad op de dijk loopt niet door

De sluis met doorkijk op het inundatiekanaal

Niet functionerende doorlaat in de dijk

Aanduiding huidige kwaliteiten, aandachtspunten en kansen

de inlaatsluis. De nieuwe waterkering is groen, 

zonder pad op de kruin. De aansluitpunten tussen 

de oude en nieuwe kering zijn zorgvuldig vormge-

geven. De kering loopt langs twee erven, één bin-

nendijks met kleine boomgaard, één buitendijks. 

Het waterinlaatpunt is niet langer in gebruik en 

verzand. Omdat verwijdering ingrijpend is zal het 

waarschijnlijk permanent gedicht worden.

 

I N R I C HT I N G S P R I N C I P E S

Om de relatie tussen het inundatiekanaal en de 

Waal te behouden is het van belang dat het water 

van het kanaal zover mogelijk doorloopt tot aan de 

rivier, houd het dijkprofiel hier smal. Behoud van 

de markante knik in de dijk, die de inlaat van het 

kanaal markeert. 

Inpassing maatregelen bij hoogtetekort
Behoud van een eenduidige hoofdvorm van de 

kering, pas geen tuimelkades toe. Kleine as-ver-

schuivingen zijn mogelijk, afhankelijk van de 

beschikbare ruimte. 

Inpassing maatregelen stabiliteit en piping
Voorkeur voor maatregelen in grond. Aandacht 

voor de inpassing langs de erven.

 

Profielwisselingen en aansluiting op aan-
grenzende trajecten
Kies gezien het korte traject voor één profiel.

Aandacht voor een zorgvuldige aansluiting op de 

oude dijktrajecten. Het westelijk aansluitpunt valt 

binnen het dijkversterkingsproject van het aan-

grenzende dijkvak, afstemming is nodig. 

Gebruik en inrichting
Aanleg van een wandelpad op de kruin met een 

rustpunt op de locatie van het huidige waterdoor-

laatpunt biedt mooi uitzicht over de sluis en de 

lange lijn van het inundatiekanaal. Continueren 

van het buitendijks wandelpad. 

Beplanting
Inzaaien van de dijktaluds met een gebiedseigen 

bloemrijk mengsel. Aansluiten op aangrenzende 

natuurwaarden, zodat een ecologisch netwerk 

ontstaat. Behoud van de boomgaard, eventueel 

herplant op een leeflaag indien een berm nodig is.  

Beheer
Bij voorkeur vanaf de kruin. 

Inundatiekanaal met 

begeleidende dijken

Sluiswachterswoning, 
schotbalkenloods, nissenhut/
opslaggebouw/magazijn

Inundatiesluis 
met brug
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6 .  A A N B E V E L I N G E N 

V O O R  V E R V O L G

Met het opstellen van deze handreiking is 
de eerste stap gezet op weg naar een hoog-
waardig en integraal ruimtelijk plan voor de 
dijkversterking van stad Tiel. In dit hoofd-
stuk geven wij een aantal aanbevelingen om 
deze ambities vast te houden en te verzilve-
ren. Daarbij is het van belang te realiseren 
dat dit project zich onderscheidt van andere 
dijktrajecten, door een grote verscheiden-
heid aan dijktypen en profielen in een zeer 
wisselende context en stedelijke dynamiek. 
Lange, landelijke dijkstukken waar min of 
meer dezelfde ontwerpprincipes kunnen 
worden toegepast ontbreken en locatiespe-
cifieke uitwerkingen zijn eerder dan in an-
dere dijktrajecten noodzakelijk.  

D O O R W E R K I N G I N L A N D S C H A P S P L A N

Deze handreiking is al vroeg in het planproces 

ontwikkeld. Dit heeft als voordeel dat het kwa-

liteitskader optimaal gebruikt kan worden bij 

de alternatiefontwikkeling en de keuze van het 

VKA en dat al vroeg het gesprek over de ruimte-

lijke kwaliteitsambities van het project gevoerd 

kan worden. Tegelijkertijd geldt als nadeel dat 

de technische dijkversterkingsopgave nog niet 

duidelijk is en daarmee de impact op de omge-

ving. Sommige ontwerpprincipes zijn daardoor 

mogelijk niet specifiek genoeg en nieuwe kennis 

kan tot andere inzichten leiden.

De aanbeveling is om deze nieuwe inzichten te 

verwerken in een Ruimtelijk Kwaliteitskader 2.0 

of meteen in een Landschapsplan, behorende bij 

het VKA. In dit ontwerpkader worden de ont-

werpprincipes middels ontwerpend onderzoek 

geconcretiseerd, waarbij technische- en om-

gevingsaspecten bij elkaar komen. Daarbij is er 

aandacht nodig voor maatwerk, zonder de sa-

menhang van het dijktracé als geheel uit het oog 

te verliezen.

A F S T E M M I N G M E T A A N G R E N Z E N D E T R A-

J E CT E N E N O V E R KO E P E L E N D E P R O J E CT E N

Ten behoeve van de samenhang van de Waal-

dijk op grotere schaal is afstemming met de 

aangrenzende dijkvakken van belang. Het gaat 

daarbij om de continuïteit in het profiel en de 

inrichting van de dijk en specifiek om de aan-

sluitpunten tussen de deelvakken. De Gastvrije 

Waaldijk vormt een belangrijk overkoepelend 

kader voor de inrichting van de dijk. De uitda-

ging is om tot een goed samenspel te komen 

tussen de principes uit de Gastvrije Waaldijk en 

de locatie specifieke (historisch) waardevolle 

kenmerken. 

B E N U T T E N K A N S E N I N D E D I J KO M G E V I N G

In deze handreiking zijn ruimtelijke kwaliteit-

sambities geformuleerd over de dijk zelf (profiel 

en tracé), maar ook over de dijkomgeving. Som-

mige hiervan hebben directe raakvlakken met de 

dijkversterking en/of vallen onder het eigendom 

of beheer van het waterschap. Er zijn echter ook 

kansen geduid, waar samenwerking met andere 

partijen (zoals bv. de gemeente) nodig is. Or-

ganiseer een passende samenwerking met deze 

stakeholders om deze kansen te verzilveren. Een 

aandachtspunt hierbij is het verschil in door-

looptijd tussen projecten. Sorteer waar moge-

lijk voort op ontwikkelingen die pas op langere 

termijn spelen. 

V E R D I E P E N PA RT I C I PAT I E

Bij het opstellen van deze handreiking is beperkt 

afstemming geweest met de betrokken partijen. 
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De aanbeveling is om dit in het vervolgproces uit 

te breiden en te verdiepen. Niet alleen vanuit het 

oogpunt van omgevingsmanagement en draag-

vlak, maar ook om aanwezige gebiedskennis 

optimaal te benutten. 

I N S T E L L E N K WA L IT E IT S T E A M

Om de ruimtelijke kwaliteit tot en met uitvoe-

ring te borgen adviseren wij om een kwaliteits-

team in te stellen, als onafhankelijk advies- en 

toetsorgaan. 

R U I M T E L I J K E  E F F E C T C R I T E R I A
In de verkenningsfase worden alternatieve op-

lossingen verkend, die worden afgewogen en 

getrechterd richting een voorkeursalternatief. 

Om de mate waarin wordt voldaan aan de ruim-

telijke kwaliteitsambities te kunnen toetsen 

zijn ‘ruimtelijke effectcriteria’ opgesteld. Deze 

criteria zullen als onderdeel van het MER-traject 

geformaliseerd moeten worden als onderdeel 

van het beoordelingskader, naast andere invals-

hoeken zoals ecologie, duurzaamheid etc. Bij de 

uitwerking van ruimtelijke kwaliteit spelen drie 

aspecten een rol: 

1. Behouden van de huidige kernkwaliteiten 

zoals geformuleerd in hoofdstuk 3.1. Dit is 

het uitgangspunt voor alle maatregelen. 

Alleen indien het voor de opgave noodza-

kelijk is en er op overtuigende wijze nieuwe 

kwaliteiten voor in de plaats komen kan van 

de huidige kernkwaliteiten afstand worden 

genomen. 

2. Ontwikkelen van genoemde kansen, zo-

als geformuleerd in hoofdstuk 3.2 en in de 

ruimtelijke kwaliteitsambities per deeltra-

ject in hoofdstuk 5. 

3. Zorgvuldig ontwerpen op basis van de ge-

schetste inrichtingsprincipes per deeltrajec-

ten in hoofdstuk 5.

R U I MT E L I J K E E F F E CTC R IT E R I A O P 

B A S I S  VA N D E L E I D E N D E P R I N C I P E S

1. De maatregel voldoet aan de waterveilig-

heidseisen. Optimalisaties door nieuwe 

rekenmethoden en technische innova-

ties, die de impact op de omgeving ver-

minderen zijn verkend en waar mogelijk 

benut. 

2. Er is een samenhangend ontwerp ge-

maakt voor de dijk en haar omgeving. Het 

contact tussen Tiel en de Waal is ver-

sterkt. De historische vestingwallen zijn 

behouden en komen goed tot haar recht. 

3.  De aansluitingen van de dijk op haar 

omgeving zijn zorgvuldig vormgegeven. 

De dijk vormt geen barrière maar een 

verbinding. 

4. De dijk is toegankelijk met regelmatige 

dijkop/afgangen en gastvrije voorzienin-

gen. 

5. Er is een zorgvuldig ontwerp gemaakt 

met oog voor detail met eenduidige 

vormgevingsprincipes.

6. Ook de ruimtelijke kwaliteitskansen die 

niet direct binnen de projectscope vallen 

zijn in samenwerking met andere partij-

en verkend en waar mogelijk benut. 

Daarnaast wordt er getoetst in hoeverre er een 

samenhangend ontwerp is gemaakt en of er met 

het ontwerp invulling wordt gegeven aan de visie 

op de dijkversterking, zoals geformuleerd in 

hoofdstuk 4 en opgenomen in het kader.
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B I J L A G E N
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B I J L A G E  1 .  A N A LY S E 

H U I D I G E  S I T U A T I E 

Het Amsterdam-Rijnkanaal met zicht op de Prins Bernhardsluizen

Het inundatiekanaal

W A T E R V E I L I G H E I D

Het dijktraject is ca. 3,6km en loopt van de Prins 

Bernardsluizen in het noorden tot de instroom 

van het inundatiekanaal in het zuiden. 

De dijk kent verschillende verschijningsvormen.

Verder buiten de stadskern zijn het overwegend 

groene keringen, vaak bekleed met bv. basalt. 

Bij het historische centrum bestaat de kering 

uit de oude vestingmuur, een damwand en een 

basalt wal. Op meerdere plekken zijn onzichtba-

re constructies toegepast. Bij het Aldi-terrein is 

een taludverkorting toegepast d.m.v. een dam-

wand.  

In het tracé zijn drie coupures, die behouden 

blijven. Bij de haven ligt een waterdoorlaatpunt. 

Het inlaatpunt bij het inundatiekanaal is niet 

meer in gebruik en verzand. 

Het gebied is sterk kwelgevoelig, dit kan invloed 

hebben op het dijklichaam. De gemeente heeft 

in de afgelopen jaren meerdere kwelmaatregelen 

genomen, met name in Tiel Oost, programma 

Tiel Oost droger en mooier. Dit programma is 

inmiddels afgerond.
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C U L T U U R H I S T O R I E

De dijk zelf ligt grotendeels nog op het histori-

sche tracé. Alleen bij de inundatiesluis is sprake 

van een verlegging. 

De historische stadskern van Tiel ligt aan de 

Waal. De vestingwallen, die de stad omringde 

zijn grotendeels afgebroken. Een deel van de 

vestingmuur is echter behouden gebleven en 

is nu tevens primaire waterkering (rijksmonu-

ment). 

In het historische centrum ligt een aantal ge-

meentelijke en rijksmonumenten, waarvan een 

aantal direct aan de waterkering. De meeste 

bekende is het restaurant Bellevue (rijksmonu-

ment), dit was vroeger een buitensociëteit en ligt 

direct aan de dijk. 

Vestingmuur, vroeger als militaire verdediging, nu als verdediging tegen het water

Monumentale beukenboom met op de achtergrond het historisch centrum

Aan de zuidzijde van het dijktraject ligt het 

Inundatiekanaal en -sluis, als onderdeel van de 

Hollandse Waterlinie, rijksmonument. 

Aan het begin van de Echteldsedijk stond de 

grenspaal Nederbetuwe en Tielerwaard. Deze is 

nu tijdelijk in opslag. 
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E C O L O G I E  E N  G R O E N

De natuurwaarden in en rond Tiel worden in be-

langrijke mate bepaald door de aanwezigheid van 

de Waal en liggen buitendijks. De uiterwaarden 

van de Waal behoren grotendeels tot het Gelders 

Natuur Netwerk (GNN) en zijn deels aangewezen 

als Natura-2000 gebied (Natuurbeheerplan Gel-

derland 2018). Er zijn in het trajectgebied geen 

gebieden aangewezen onder de Habitatrichtlijn.

Binnendijks ligt een aantal groenzones, die in 

meer of mindere mate ecologische betekenis 

hebben, maar wel bijdragen aan de groene uit-

straling van de stad en als stedelijk uitloopgebied 

fungeren. Op een aantal plekken staat opgaand 

groen (bosschage) langs de dijk. 

Kleine Willemspolder: natura 2000 gebied tussen de stadsrand van Tiel en de Waal

Bosperceel tussen de dijk en industrieterrein Latensteijn

In de directe dijkomgeving en soms zelfs op de 

dijk staat een aantal beeldbepalende bomen. Op 

de dijk, bij de coupure Bellevue staat een monu-

mentale beukenboom.  

 



H A N D R E I K I N G  R U I M T E L I J K E  K W A L I T E I T  D I J K V E R S T E R K I N G  S T A D  T I E L 55

Natura 2000 (vogelrichtlijn)

Gelders Natuur Netwerk

Bos(schage)

Stapsteen soorten parklandschap

Parkachtige zone

Agrarisch grondgebruik

Markante boom in/nabij de dijk

dijk

Belangrijk groen lint
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W O N E N ,  W E R K E N  E N 
I N F R A S T R U C T U U R

De dijk loopt volledig langs het stedelijk gebied 

van Tiel. Aan de noord-oostzijde ligt het bedrij-

venterrein Latenstein, verder liggen er groten-

deels woonfuncties aan de dijk. Deze liggen soms 

met hun achtertuinen aan de dijk, soms zijn de 

voorkanten op de dijk georiënteerd. 

De dijk is beperkt toegankelijk voor auto’s. Al-

leen op het traject bij de haven, Echteldsedijk 

ligt een autoweg op de kruin. Het dijktraject 

langs het Amsterdam Rijnkanaal is geheel niet 

toegankelijk.  

De doorgaande weg Havendijk/Waalkade loopt 

buitendijks en kruist twee keer de dijk (1x cou-

pure, 1x overgang). Deze weg is relatief druk. 

Hertogenwijk en opgang op de dijk

Woningbouwlocatie Vijverterrein

Er liggen veel parkeerplaatsen in de dijkomge-

ving en domineren het beeld. 

Op een aantal locaties vinden nieuwe ontwikke-

lingen plaats. Het gaat om zowel nieuwbouw als 

herontwikkeling van bestaande percelen. 
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Bedrijven terrein

Achtertuinen georienteerd op de dijk
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Gebouwen

Parkeerplaatsen

Treinstation

Autoweg deels buitendijks

Langzaamverkeer op de dijk
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R E C R E A T I E

Het buitengebied van Tiel wordt veel gebruikt 

voor recreatieve activiteiten als wandelen, fiet-

sen of hardlopen. De dijk vormt daarbij een veel 

gebruikte groene structuur. 

Vanaf het centrum van Tiel loopt een belangrijke 

verbinding over de dijk naar het westen en naar 

het zuiden richting Wamel (pontje Tiel-Wamel). 

Richting het oosten loopt er geen route over de 

dijk, wel loopt er een struinroute langs het Am-

sterdam-Rijnkanaal.

De dijk langs Tiel is onderdeel van de doorgaan-

de recreatieve route langs de Waal. Middels 

Natuurlijke speeltuin Hertogenwijk met opgang naar de dijk

Zitplekken op de vestingmuur en terras bij Rijksmonument Bellevue

het project Gastvrije Waaldijk wordt ingezet op 

het vergroten van de recreatieve betekenis en 

ruimtelijke samenhang van de Waal op grotere 

schaal. Een knelpunt in het doorgaande route-

netwerk is het ontbreken van een fietsverbin-

ding over het Amsterdam-Rijnkanaal, mogelijke 

oplossingen worden verkend. 



H A N D R E I K I N G  R U I M T E L I J K E  K W A L I T E I T  D I J K V E R S T E R K I N G  S T A D  T I E L 59

Fietsnetwerk en knooppunten

Vaarweg

Wandelpad

Dijk op- of overgang

Rustpunt op de dijk

Watertoren

Sluis

Flipje en Streekmuseum

Horeca op de dijk

Park

Sportlocaties

Jachthaven

Landbouw

Functies Routes Bezienswaardigheden
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B I J L A G E  2 . 

O N T W I K K E L I N G E N 

I N  D E  O M G E V I N G

Deze bijlage geeft een overzicht van de ontwikkelingen in de omgeving met mogelijk raak-
vlakken bij de dijkversterking. Op de kaart hieronder is de locatie aangeduid. Het gaat om: 
- Herinrichting van de Waalkade 
- Nieuwe woningbouw (Vijverterrein, Zandwijkse kade, Havendijk)
- Herontwikkeling van een aantal locaties (Alditerrein, erf aan de Hertog Arnoldstraat)
- Gebiedsontwikkeling rondom de Santwijckse Poort
- Dijkversterking van de aangrenzende dijkvakken
- Gastvrije Waaldijk

Aanduiding ontwikkelingen in de omgeving van de dijk
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Structuurvisie binnenstad Tiel

[Bron: Gemeente Tiel, Fruitstad aan de Waal, 2017]

8

Plannen voor de Waalkade             Wat is de opgave?            

Status
• Plan uit 2017
• Betrokken partijen: 

• Gemeente Tiel
• D-ontwerp-en-advies
• Zambeli landschapsarchitectuur

• Gemeente heeft met plan ingestemd.

Programma
• Loopas vanuit binnenstad via Waterpoort 

richting Waalkade;
• Herinrichting parkeerstrook havenzijde;
• Realiseren trappartijen;
• Opwaardering openbaar groen.

Visualisatie Waalkade Tiel (bron: Studio D, 2017) Herinrichtingsplan Waalkade Tiel (bron: Nebest, 2017)

Visualisatie Waalkade Tiel (bron: Studio D, 2017)

Visualisatie Waalkade Tiel (bron: Studio D, 2017)

De Waal

Uitgangspunten & ontwerpprincipes            Openbare ruimte & groen

Benut aanwezigheid 
Waal

Benut 
hoogteverschillen

Versterken Singel

Mogelijkheden 
terugbrengen water

Behoud buurtpark

Uitgangspunten openbare ruimte Verbindende ‘tussenruimte’ ontleent identiteit aan 
aangrenzende gebieden

Herkenbare dijk

Herkenbare 
oude haven

Herkenbare Waal

Herinrichting Haven Kade

[Bron: Zambeli Landschapsarchitectuur (2017)]

Uitgangspunten ontwikkeling Santwijcksepoort

[Bron: Santwijckse Poort, werksessie scenario’s 3 april 2019]
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V I S I E

4 In dit hoofdstuk wordt de visie gepresenteerd voor de 
binnenstad. Daarbij wordt eerst de visie voor de hele 
binnenstad besproken. Vervolgens wordt er in het tweede 
deel meer verdieping geboden. Aan de hand van de vier 
kwartieren, de Waalkade en haven en de Burense Poort worden 
de ontwikkelingsrichtingen die specifiek voor deze gebieden 
gelden benoemd. In de afbeelding op de linker pagina is de kaart 
met de visie voor de binnenstad te zien. Aan de rechterzijde 
bevindt zich de legenda.

Ruimtelijke totaalvisie binnenstad

LEGENDA

4 .1  B I N N E N S TA D

Ontwikkelingsrichtingen

• In de Westluidense Poort is ruimte voor woningbouw 
en aan de Oude Haven in de Santwijckse Poort kan 
met behulp van een woongebouw een accent worden 
gecreëerd

• Tussen de Westluidense Poort en de binnenstad wordt 
een dwaalmilieu ontwikkeld

• Het Plein moet ontwikkeld worden tot aantrekkelijk 
verblijfsgebied en als verbinder tussen winkelgebied en 
Waalkade

• Het voormalige postkantoor herbestemmen 
• De Ambtmanstuin als ontmoetingsplek tussen burger 

en overheid versterken
• Het weidse rivierenlandschap moet beter zichtbaar en 

beleefbaar zijn
• Voortbouwen op de Belommerde wandeling
• Het autoverkeer in de binnenstad terugdringen, waarbij 

gestreefd wordt naar ‘shared spaces’
• Fietsparkeervoorzieningen uitbreiden

VISIE

Historie Heden Onbekende toekomst Toekomst

=++
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H E R I N R I C HT I N G WA A L P L A AT
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Vijverterrein

[Bron: IMOSS, https://imoss.nl/project/tiel-vijverterrein/]
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gevelbeelden

Plannen voor het Dijkhuizen terrein             Wat is de opgave?            

Status
• Plan uit 2015 (woontoren) en 2018 (horeca);
• Betrokken partijen: 

• Van Dijkhuizen
• inTex architecten

• Gemeente heeft met plan ingestemd.

Programma
• Woontoren:

• bouwvlak totaal = 825 m2;
• max. te bouwen oppervlak max. 453 m2;
• 8 bouwlagen;
• aantal appartementen n.t.b.;
• parkeerkelder met 27 plekken;
• parkeerstrook voorzijde met 9 plekken.

• Horecapaviljoen:
• horecaruimte 120 m2;
• facilitaire zone 65 m2;
• terras 100 m2;
• parkeerplaats met 20 plekken.
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Ontwikkeling nieuw appartementengebouw en horecapaviljoen, Havendijk

[Bron: Santwijckse Poort, werksessie scenario’s 3 april 2019]

Ontwikkellocatie Zandwijkse kade
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Aanduiding kansen per deeltraject

Ontwikkellocatie Zandwijkse kade

Gastvrije Waaldijk  |  54

0 0.5 1 1.5 2 km N

Gemeente Tiel

Gastvrije Waaldijk | 49

Legenda
Bestaand landschap- en cultuurhistorie

steenfabriek in/buiten gebruik

wiel

waterstaatkundig relict

molen

kasteel/fort

inundatiegebied

Bestaande brandpunten
bankje

TOP

horeca

veerpont

b&b / herberg

camping

museum

stad-/ of dorpsboulevard

Nieuwe brandpunten

bankje

fruitstal / ijskraam

horeca

stad-/ of dorpsboulevard

Meekoppelkansen

ontwikkelen wandelroute

ontwikkelen �etsroute

ontwikkelen pleisterplaats langs de dijk

ontwikkelen verblijfsmogelijkheid

ontwikkelen dorpse functies op de dijk

ontwikkelen TOP

aanleggen oplaadpunt e-bike

ontwikkelen stedelijk uitloopgebied

ontwikkelen intensieve recreatie

toevoegen of aanpassen dijkmeubilair

ontwikkelen rivierpleisterplaats

ontwikkelen waterrecreatie

ontwikkeling recreatiehaven

toevoegen veerpont

dijk opnieuw inrichten

extra bomen aanplanten

P

?

bloemrijk talud

ontw. (nieuwe) eco. en recr. uiterwaarden

natuuruitzichtpunt (bv. vogelkijkhut)

aanpassen parkeren

koppeling maken met bestaande routes

zichtbaar maken c.h. en recr. verbinding

zichtbaar maken dijkdoorbraak

zichtbaar maken historische waterloop/strang

herstellen zichtlijn

ontwikkelen ...

dijk autoluw

P

0 0.5 1 1.5 2 km N

Gemeente Lingewaal

Aanduiding kans nieuwe fietsbrug over de 

invaart van het Amsterdam Rijnkanaal

[Bron: Gastvrije Waaldijk, Programma voor recreatie en toerisme noordelijke Waaldijk, tussen Gorinchem en Nijmegen, Aug 2017]

Impressie Waaldijk [Bron Masterplan Gastvrije Waaldijk, OKRA 2018]

de Gastvri je 
Waaldi jk
een 80 kilometer lange 
waalervaring
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