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1. Locatie en wegkenmerken 

Veel gemeenten zijn aan de slag met het Afwegingskader 30 km/uur en werken aan de 

realisatie van één of meer GOW30-wegen. Om ervoor te zorgen dat we leren van de eerste 

ervaringen met dit nieuwe wegtype, is het zaak om de effecten goed in beeld te brengen. 

 

DTV Consultants en Goudappel werken samen aan een evaluatieonderzoek, waarbij de 

effecten van de realisatie van verschillende GOW30-wegen verspreid over Nederland 

allemaal op dezelfde manier worden onderzocht. Wegbeheerders die deelnemen aan het 

onderzoek, ontvangen niet alleen een evaluatierapport van hun eigen GOW30, maar dragen 

ook bij aan kennisontwikkeling voor heel Nederland.  

 

In de gemeente Winterswijk is de Groenloseweg heringericht tot GOW30. De gemeente 

Winterswijk heeft daarom deze straat opgegeven voor deelname aan het 

evaluatieonderzoek.  

 

 

Figuur 1.1: Groenloseweg, Winterswijk, situatie voor (boven) en na (onder) herinrichting 
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De Groenloseweg is een gebiedsontsluitingsweg die door het noordwesten van Winterswijk 

loopt. De weg sluit aan op de N319 die Winterswijk met Groenlo in het westen verbindt, en 

vervult een belangrijke functie voor de bereikbaarheid van Winterswijk. De weg wordt met 

name omringd door woningen.  

 

Eerder gold op de Groenloseweg een maximumsnelheid van 50 km/h. Voor het grootste 

deel van de weg waren er (relatief smalle) fietsstroken aanwezig. In de nieuwe situatie geldt 

op de Groenloseweg een lagere maximumsnelheid van 30 km/h. De inrichting kent nu 

bredere fietsstroken en een smallere rijbaan.  

 

Naar aanleiding van vragen uit de gemeenteraad van Winterswijk is voor de Groenloseweg 

een uitgebreide evaluatie uitgevoerd. Om de effecten van de herinrichting naar een GOW30 

inzichtelijk te maken, zijn verschillende metingen uitgevoerd op het gebied van intensiteiten, 

snelheden en de beleving van de weggebruikers en bewoners van de Groenloseweg. Deze 

rapportage bevat de resultaten van deze metingen en een evaluatie. Met de uitgevoerde 

onderzoeken is de evaluatie van de Groenloseweg uitgebreider dan de onderzoeken bij 

andere GOW30-wegen.   
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2. Resultaten voormeting 

2.1 Resultaten telslangmeting 

In de periode 6 juni 2024 t/m 21 juni 2024 zijn tellingen uitgevoerd op de Groenloseweg, 

tussen de Delistraat en Javastraat. Hierbij zijn de intensiteiten van motorvoertuigen en 

fietsers gemeten, en de snelheid van motorvoertuigen.  

2.1.1 Intensiteiten motorvoertuigen 

Voor de herinrichting werden er op een gemiddelde werkdag 9.284 motorvoertuigen geteld. 

Hiervan rijdt er ca. 14% in de ochtendspits tussen 07:00-09:00, en ca. 18% in de avondspits 

tussen 16:00-18:00.  

 

 

 

Het merendeel van de motorvoertuigen is licht, bijvoorbeeld personenauto’s. De 2,2% 

middelzwaar verkeer (zoals grotere bestelauto’s) komt neer op gemiddeld ca. 200 

voertuigen. Voor zwaar verkeer (zoals vrachtwagens) gaat het om gemiddeld ca. 150 

voertuigen.  

2.1.2 Snelheid motorvoertuigen 

In de grafiek hieronder is te zien dat vóór de herinrichting er gemiddeld 41 km/h werd 

gereden op de Groenloseweg. Op dat 

moment gold er een maximumsnelheid 

van 50 km/h. Daarnaast laat de V85-

snelheid zien dat 15% van het 

gemotoriseerd verkeer harder rijdt dan 49 

km/h. Daaruit blijkt dat over het algemeen 

de maximumsnelheid van 50 km/h werd 

nageleefd door de weggebruikers.  
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2.1.3 Intensiteiten fietsers 

Op de Groenloseweg reden voor de herinrichting 

gemiddeld 783 fietsers per etmaal. Van dit 

fietsverkeer vindt ca. 12% tijdens de ochtendspits 

tussen 07:00-09:00 plaats, en ca. 15% in de 

avondspits tussen 16:00-18:00.  

 

2.2 Geregistreerde ongevallen 

In de periode 2014 – 2024 zijn in totaal 21 ongevallen geregistreerd op het wegvak 

Groenloseweg tussen de twee rotondes. Daarbij zijn acht personen gewond geraakt en was 

er in een geval sprake van een ongeval met dodelijke afloop. Het dodelijke ongeval 

gebeurde op of nabij de oostelijke rotonde tussen een bestuurder van een personenauto en 

een 96-jarige fietser. 

 

Jaar  Ongevallen Gewonden Doden 

2014 1 1 0 

2015 1 0 0 

2016 2 2 0 

2017 1 0 0 

2018 5 2 0 

2019 2 0 0 

2020 1 1 0 

2021 1 0 1 

2022 2 0 0 

2023 3 2 0 

2024 2 0 0 

totaal 22 9 1 

Totaal t/m 

2024 
21 8 1 

 

Tabel 2.1: Geregisterde verkeersongevallen Groenloseweg tussen de rotondes 2014-2024 
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3. Resultaten nameting 

3.1 Resultaten telslangmeting 

3.1.1 Gegevens meting 

In de periode 8 t/m 14 september 2025 zijn tellingen 

uitgevoerd op de Groenloseweg, tussen de Delistraat en 

Javastraat (zie ook de afbeelding hiernaast). Er is een week 

gemeten zodat de meting kon worden uitgevoerd tussen het 

einde van de schoolvakanties en de start van andere 

werkzaamheden die de intensiteit op de Groenloseweg 

zouden kunnen beïnvloeden. 

 

Hierbij zijn de intensiteiten van motorvoertuigen en fietsers 

gemeten, en de snelheid van motorvoertuigen.  

 

Er is voor een onderzoek in september gekozen, zodat gebruikers van de Groenloseweg 

hebben kunnen wennen aan de nieuwe situatie. 

 

3.1.2 Intensiteiten motorvoertuigen 

Onderstaande figuren geven de aantal motorvoertuigen per etmaal aan op een gemiddelde 

werkdag. In vergelijking met de voormeting in 2024 is te zien dat er na de herinrichting 

minder verkeer rijdt op de Groenloseweg (ca. -19%). De intensiteiten van het 

gemotoriseerde verkeer in juni en september 2025 komen redelijk overeen. 

 

Ook in de ochtend- en avondspits (7-9u en 16-18u) is het aantal motorvoertuigen 

afgenomen met respectievelijk ca. -22% en -20%.  
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In de onderstaande grafiek is te zien dat in de ochtendspits er met name verkeer rijdt in de 

westelijke richting (richting de N319), en in de avondspits in de oostelijke richting (richting 

het centrum van Winterswijk).  

 

 

 

Verder is de verdeling van het type motorvoertuigen dat gebruik maakt van de 

Groenloseweg vergelijkbaar met de situatie vóór de herinrichting. In de nieuwe situatie zijn 

er iets meer middelzware voertuigen gemeten (279 t.o.v. ca. 200 in 2024), en minder zware 

voertuigen (70 t.o.v. van ca. 150 in 2024).  
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3.1.3 Snelheid motorvoertuigen 

 

In de grafiek hiernaast is de gemiddelde 

snelheid van de motorvoertuigen op de 

Groenloseweg te zien zoals gemeten op 

het meetpunt uit 3.1.1. De snelheid is ten 

opzichte van vóór de herinrichting 

afgenomen met 6-7 km/h.  

 

Met 35,2 km/h is de gemiddelde snelheid 

hoger dan de maximumsnelheid van 30 

km/h die op de weg geldt. De V85 geeft 

daarnaast de snelheid aan die door 15% 

van de bestuurders wordt overschreden. 

De V85 wordt gehanteerd om na te gaan in hoeverre de snelheid goed wordt nageleefd. Uit 

de metingen blijkt dat 15% van de bestuurders harder dan 42,4 km/h rijdt. Wel is in de 

grafiek hieronder te zien dat de hogere snelheden met name in de ochtenduren tussen ca. 

04:00 en 06:00 voorkomen. Hierna nemen de snelheden af en ligt de gemiddelde snelheid 

gedurende de dag meer in de buurt van de 30 km/h. Overdag is de gemiddelde snelheid 

circa 33 km/h. 

 

 

 

 

3.1.4 Intensiteiten fietsers 

Net als het aantal motorvoertuigen, is ook het gemiddelde aantal fietsers op de 

Groenloseweg lager ten opzichte van vóór de herinrichting (ca. -33%). Met name de 

tellingen van de dinsdag waren relatief laag, met 330 fietsers. Op de andere dagen tijdens de 

meetperiode in september worden de aantallen van voor de herinrichting echter ook niet 

gehaald. Mogelijk waren nog niet alle scholieren en studenten tijdens de nameting begin 

september in hun reguliere lesrooster. Ook waren er in de meetweek in september enkele 

dagen slecht weer. Bij de nameting in juni 2025 was de fietsintensiteit juist veel hoger dan bij 

de voormeting. In die periode was het juist warm en zonnig weer. 
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3.2 Resultaten enquête 

In de periode 2 september 2025 t/m 15 september 2025 konden zowel omwonenden als 

weggebruikers van de Groenloseweg door middel van een enquête hun ervaringen en 

waardering van de heringerichte weg delen. De enquête was digitaal en werd op 

verschillende manieren verspreid: met een bewonersbrief, flyers op straat, en online.  

 

In totaal zijn er 1.743 reacties verzameld. Hiervan hebben 280 mensen de enquête als 

omwonende ingevuld, en 1.463 als weggebruiker (voetganger, fietser, of gemotoriseerd 

verkeer). Afhankelijk hiervan kregen de respondenten verschillende vragen.  

 

Type respondent Aantal Aandeel 

Omwonende 280 16% 

Voetganger 13 <1% 

Fietser 351 20% 

Gemotoriseerd verkeer  

Automobilist, buspassagier, bestuurder van een 

landbouwvoertuig of vrachtwagenchauffeur 

1.063 61% 

Ander type weggebruiker 

Zoals buschauffeur, ambulancemedewerker, scooter, etc. 

36 2% 
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De respondenten kregen verschillende stellingen te zien waar ze hun mening over konden 

delen. Daarnaast was er nog ruimte voor extra toelichting bij de open vragen (wat vindt u 

goed aan de nieuwe inrichting, en wat zou er volgens u beter kunnen?).   

 

Eén van de vragen die alle respondenten kregen ging over hoe zij de verkeersveiligheid op 

de heringerichte Groenloseweg ervaren. In de grafiek hieronder is te zien dat met name de 

voetgangers de weg als verkeersveilig ervaren: ca. 69% van deze respondenten ervaart de 

situatie veiliger dan voorheen. Van de omwonenden en de fietsers vindt circa de helft van de 

respondenten de weg veiliger. Bij bestuurders van een motorvoertuig vindt 32% de weg 

veiliger. Bijna de helft van deze respondenten ervaart de weg juist minder veilig dan 

voorheen.   

 

 

 

Daarnaast hebben alle weggebruikers een rapportcijfer voor de heringerichte weg gegeven 

(zie de tabel hieronder). De voetgangers zijn het meest positief, gevolgd door de fietsers. 

Respondenten die de weg gebruiken als bestuurder van een motorvoertuig zijn minder 

tevreden; zij geven gemiddeld een onvoldoende voor de Groenloseweg. In de volgende 

paragrafen wordt er dieper in gegaan op de ervaringen per type weggebruiker, om meer 

duiding te kunnen geven aan de gemiddelde rapportcijfers. 

 

Type weggebruiker Aantal Gemiddeld rapportcijfer 

Voetganger 13 7,1 

Fietser 351 5,9 

Gemotoriseerd verkeer 1.063 4,9 

 Automobilist 1.034 5,0 

 Bestuurder van een landbouwvoertuig 7 4,0 

 Buspassagier 6 5,5 

 Vrachtwagenchauffeur 16 3,6 

 

Verder konden de respondenten aangeven op welke manier zij de enquête hebben 

ontvangen. 161 mensen gaven aan de enquête via de brief te hebben ontvangen en 182 via 

het flyeren op straat. De meeste respondenten vonden de enquête op een andere manier, 

bijvoorbeeld online via sociale media en de gemeentelijke website, of in de krant.  
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In de grafiek hieronder is te zien dat er geen grote verschillen tussen hen zichtbaar zijn in de 

manier waarop de vragen over de ervaren verkeersveiligheid en het rapportcijfer zijn 

ingevuld. De mensen die de enquête online of in de krant hebben gevonden lijken iets 

minder positief over de ervaren verkeersveiligheid.  

 

 

 

 

3.2.1 Omwonenden 

De omwonenden werd daarnaast gevraagd naar hun ervaringen van het geluid en hun 

waardering van het uiterlijk van de heringerichte weg. Zoals in de grafiek hieronder te zien, 

vindt de meerderheid (ca. 57%) van deze respondenten de nieuwe inrichting van de 

Groenloseweg er mooi uitzien. Daarnaast ervaart de helft van deze respondenten het geluid 

op de Groenloseweg als positief. Ca. een vijfde van de respondenten geeft aan het 

verkeersgeluid als negatief te ervaren.  

 

 

 

N=280 

 

De omwonenden werden daarnaast een aantal open vragen gesteld en kregen de 

mogelijkheid om nog een toelichting of andere aanvulling te geven. Uit deze tekstuele 

antwoorden zijn een aantal typerende quotes geselecteerd (zie de onderstaande tabel).  
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Wat vindt u goed aan de nieuwe inrichting? 

“Het ziet er netjes, breder en groener uit.” 

“Dat het een 30 km weg is geworden, toevoegen van zebrapaden, geluidsoverlast door type asfalt is 

stuk minder dan voorheen.” 

“Voor fietsers veel meer ruimte en gevoel van veiligheid. Verkeer rijdt aanzienlijk langzamer.” 

Wat zou er volgens u beter kunnen aan de nieuwe inrichting? 

“Er zijn bij de kruising met de zijstraten een veel te diepe en onnodige “goten” gemaakt die gevaarlijk is 

voor fietsers.” 

“Bredere weg voor de veiligheid v.d. fietsers.” 

“Drempels overbodig, geeft meer lawaai vooral door beladen aanhangers, zelfs op grotere afstand 

hoorbaar.” 

 

3.2.2 Voetgangers 

Mensen die de enquête als voetganger hebben ingevuld zijn over het algemeen positief over 

de herinrichting van de Groenloseweg (gemiddeld rapportcijfer = 7,1). Zoals te zien is in de 

onderstaande tabel, is de situatie voor het lopen goed: de trottoirs zijn breed genoeg en 

comfortabel. Waar de voetgangers minder tevreden over zijn is de snelheid van de auto’s. 

Dit aspect werd ook nog een aantal keer aangekaart bij de open vragen: iets wat beter kan 

volgens de voetgangers is dat de automobilisten zich goed aan de maximumsnelheid 

houden (en daartoe worden gestimuleerd).  

 

Daarnaast is niet iedereen tevreden met het veilig oversteken op de Groenloseweg. Hoewel 

voetgangers bij de open vragen aangaven dat ze blij zijn met de zebrapaden, gaven 

sommige mensen aan dat niet alle auto’s daar op tijd stoppen voor de voetgangers.  

 

Verder gaven een aantal voetgangers aan dat ze blij zijn met de nieuwe groene uitstraling 

van de weg en de lagere snelheid van het gemotoriseerd verkeer (mits zij zich daaraan 

houden).  

 

 



 

 

GOW30 Groenloseweg, Winterswijk – Evaluatierapport - 14 oktober 2025  12 

 

N=13 

Helemaal eens = gunstig1 

 

 

Uit de tekstuele antwoorden zijn een aantal typerende quotes van de voetgangers 

geselecteerd (zie de onderstaande tabel). 

 

Wat vindt u goed aan de nieuwe inrichting? 

“Het trottoir ligt gelijk. Dus geen boomstammen meer.” 

“30km/uur dus veiliger.” 

“Mooier, beter (rustiger) asfalt, groenstroken, 30 km zone, zebrapaden.” 

Wat zou er volgens u beter kunnen aan de nieuwe inrichting? 

“Heel veel automobilisten houden zich niet aan de max, snelheid van 30 km.” 

“Het zebrapad bij de harmonie /generaal Berenschotweg valt niet op (auto’s stoppen niet of te laat).” 

“Er fietsen nog steeds fietsers over het wandelpad, soms schieten ze ineens met hoge snelheid langs je 

heen.” 

 

  

 
1 Voor de eenduidigheid en begrijpelijkheid is een aantal vragen andersom gepresenteerd dan ze is 

uitgevraagd; de oorspronkelijke vraag was bijvoorbeeld: ik vind dat de auto’s in deze straat te hard 

rijden. Dit geldt ook bij de andere respondentengroepen. 
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3.2.3 Fietsers 

De mensen die de enquête als fietser hebben ingevuld zijn over het algemeen minder 

positief dan de voetgangers. Ze geven de herinrichting van de Groenloseweg wel een 

voldoende (gemiddeld rapportcijfer = 5,9).  

 

In de tabel hieronder is te zien dat de fietsers het meest positief zijn over het comfort van 

het wegdek. In de open vragen geven een aantal fietsers aan dat de weg egaal is en dat het 

prettig is dat er brede fietsstroken zijn. Over de gele vlakken zijn de fietsers minder 

enthousiast; deze worden als afleidend gezien en als glad ervaren. Ook de goten wordt door 

fietsers als te diep ervaren wanneer men hier overheen moet fietsen (bijvoorbeeld van of 

naar de zijstraten). 

 

Over de meeste stellingen zijn de meningen van de fietsers verdeeld. Waar de één blij is met 

de bredere fietsstroken en meer ruimte voor de fietser, vindt de ander het profiel te smal 

wanneer er zowel fietsers als auto’s rijden. In de open vragen geven een aantal fietsers aan 

dat ze het gevoel hebben in verdrukking te komen wanneer het gemotoriseerd verkeer hen 

probeert in te halen. 

 

In de open vragen gaven een aantal fietsers, net als bij de voetgangers, aan dat de lagere 

snelheid van de auto’s positief is, mits ze zich ook aan de maximumsnelheid houden. Ook de 

groene uitstraling wordt door de fietsers als positief ervaren.     

 

 

 

N=352 

Helemaal eens = gunstig 

 

13%

13%

12%

6%

5%

19%

30%

35%

28%

22%

15%

26%

14%

11%

24%

19%

9%

9%

29%

28%

27%

32%

47%

24%

14%

13%

7%

11%

23%

22%

9%

Ik vind het prettig fietsen

Ik vind de inrichting van deze straat veilig om te fietsen

Ik vind dat auto’s in deze straat niet te hard rijden

Ik ervaar (eventueel) geparkeerde voertuigen niet als

onveilig

Ik vind het wegdek comfortabel

Ik vind de straat nu beter dan in de oude situatie

Ervaringen als fietser

Helemaal oneens Oneens Neutraal Eens Helemaal eens Weet niet/n.v.t.
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Uit de tekstuele antwoorden zijn een aantal typerende quotes van de fietsers geselecteerd 

(zie de onderstaande tabel). 

 

Wat vindt u goed aan de nieuwe inrichting? 

“Bredere fietspaden, meer groen, auto's rijden over het algemeen minder hard.” 

“Het ziet er mooi uit, met name de bloemen en planten perkjes aan de zijkanten van de straat.  

Fijn asfalt om op te rijden.” 

“Ze rijden rustiger en het is prettiger als fietser om over te steken.” 

Wat zou er volgens u beter kunnen aan de nieuwe inrichting? 

“Duidelijker aangeven dat de fietsers op de weg komen.” 

“De weg is te smal, als een auto, fietsers in wil halen op momenten dat het eigenlijk niet kan, word je 

als fietser bijna van de weg gedrukt.” 

“De afwateringsgoot is bij het oversteken met de fiets diep en onprettig om overheen te fietsen.” 

“De grote gele vlakken zijn glad bij regenachtig weer.” 

 

3.2.4 Gemotoriseerd verkeer   

De mensen die als bestuur van een motorvoertuig gebruik maken van de Groenloseweg 

waren van alle weggebruikers het minst positief over de heringerichte weg (gemiddeld 

rapportcijfer = 4,9). Deze respondenten bestonden uit automobilisten, buspassagiers, 

bestuurders van een landbouwvoertuig en vrachtwagenchauffeurs. Afhankelijk van de 

precieze weggebruiker, werden de respondenten verschillende vragen gesteld.  

 

Automobilisten 

Hoewel over het algemeen de automobilisten (1.034 respondenten) positief zijn over de 

snelheid van de auto’s, zijn de meesten ontevreden over het passeren van ander verkeer en 

de drempels op de weg.   

 

In de open vragen gaven een aantal van deze respondenten aan dat ze blij zijn met de 

snelheidsverlaging, het nieuwe asfalt en de groene uitstraling van de weg. Daarnaast wordt 

door de automobilisten vaak aangegeven dat de weg te smal is waardoor men andere auto’s 

niet goed kan passeren en fietsers niet goed kan inhalen. Over de drempels zeggen een 

aantal respondenten dat deze te hoog en dat het er te veel zijn.  
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N=1034 

Helemaal eens = gunstig 

 

Uit de tekstuele antwoorden zijn een aantal typerende quotes van de automobilisten 

geselecteerd (zie de onderstaande tabel). 

 

Wat vindt u goed aan de nieuwe inrichting? 

“Het ziet er mooi uit, verkeersdrempels halen de snelheid er goed uit en door de indeling van de weg 

(lees: meer ruimte aan fietsers te geven) dwingt het je als automobilist om langzamer te rijden en meer 

rekening te houden met andere weggebruikers, niet zijnde automobilisten.”   

“Fijn dat er wat rustiger wordt gereden.” 

“De beoogde 30 km/uur en het nieuwe asfalt.” 

Wat zou er volgens u beter kunnen aan de nieuwe inrichting? 

“Doordat de straat smaller is geworden, is het niet meer mogelijk om fietsers in te halen op het moment 

dat er een tegenligger aankomt. Echter wil je dit als automobilist toch graag. In drukke situaties levert 

dit gevaarlijke situaties op.” 

“Zebrapaden vallen te weinig op.” 

“Drempels zijn te hoog waardoor je als auto afremt tot ver beneden de 30 km/h wat weer gevaarlijk is 

voor de fietsers die ook snelheid moeten minderen.” 

 

Buspassagiers 

Mensen die de enquête als buspassagier hebben ingevuld (6 respondenten) geven met 

name aan ontevreden te zijn met de hoeveelheid drempels. In de open vragen wordt door 

een aantal mensen aangegeven dat ze ook te hoog en daardoor oncomfortabel zijn wanneer 

met in de bus zit.  

 

 

28%

7%

5%

31%

38%

31%

39%

15%

15%

28%

29%

34%

11%

10%

21%

13%

10%

8%

15%

9%

38%

21%

13%

20%

7%

14%

6%

9%

6%

58%

6%

Ik vind het prettig rijden

Ik kan goed parkeren

Ik vind dat auto’s in deze straat niet te hard rijden

Ik vind niet dat er te veel drempels zijn toegepast

Ik vind de straat nu beter dan in de oude situatie

Ik vind dat ik tegemoetkomend verkeer veilig kan passeren

Ervaringen als automobilist

Helemaal oneens Oneens Neutraal Eens Helemaal eens Weet niet/n.v.t.
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N=6 

Helemaal eens = gunstig 

 

Bestuurders van landbouwvoertuigen 

De mensen die de enquête als bestuurder van een landbouwvoertuig (7 respondenten) 

hebben ingevuld laten vooral weten dat het lastig is om verkeer te kunnen passeren. Met 

name het inhalen van fietsers ervaren zij als onveilig. Daarnaast worden ook hier de 

drempels als te hoog ervaren. 

 

 

N=7 

Helemaal eens = gunstig 

 

 

Vrachtwagenchauffeurs 

Daarnaast hebben 16 respondenten de vragenlijst als vrachtwagenchauffeur ingevuld. Ook 

voor deze groep worden met name het passeren van ander verkeer en de drempels als 

negatief ervaren. In de open vragen wordt een aantal keer aangegeven dat er behoefte is 

aan minder (en minder hoge) drempels en een bredere weg waardoor fietsers meer ruimte 

17%

67%

17%

33%

33%

17%

33%

50%

17%

33%

17%

17% 50%

Ik vind het prettig rijden

Ik vind niet dat er te veel drempels zijn toegepast

Ik vind de straat nu beter dan in de oude situatie

 Ik kan goed gebruik maken van de bushaltes

Ervaringen als buspassagier

Helemaal oneens Oneens Neutraal Eens Helemaal eens Weet niet/n.v.t.

57%

14%

29%

29%

71%

29%

71%

57%

14%

14%

14%

14%

43% 29% 14%

Ik vind het prettig rijden

Ik vind dat auto’s in deze straat niet te hard rijden

Ik vind niet dat er te veel drempels zijn toegepast

Ik vind de straat nu beter dan in de oude situatie

Ik vind dat ik tegemoetkomend verkeer veilig kan passeren

Ervaringen als bestuurder van een landbouwvoertuig

Helemaal oneens Oneens Neutraal Eens Helemaal eens Weet niet/n.v.t.
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krijgen. Daarmee zijn de antwoorden van de vrachtwagenchauffeurs vergelijkbaar met die 

van de bestuurders van landbouwvoertuigen.  

 

 

N=16 

Helemaal eens = gunstig 

 

Ook de buspassagiers, bestuurders van landbouwvoertuigen en vrachtwagenchauffeurs 

hebben een aantal open vragen ingevuld. Uit de tekstuele antwoorden zijn een aantal 

typerende quotes geselecteerd (zie de onderstaande tabel). 

 

Wat vindt u goed aan de nieuwe inrichting? 

“Het ziet er netjes uit.” 

“Optisch lijkt de weg smaller, maar in praktijk valt het mee.” 

“Snelheidsverlaging.” 

Wat zou er volgens u beter kunnen aan de nieuwe inrichting? 

“Het gedeelte waar de voertuigen rijden had breder gemoeten en de fietsstroken smaller. Inhalen van 

fietsers, gaat lastig.” 

“Minder drempels, maar werken met versmallingen. Dit scheelt meer afremmen en optrekken, geeft ook 

minder uitstoot.” 

“Als landbouwverkeer kun je fietser slecht tot niet passeren (zeker met ebikes). De enorme drempels 

zorgen er voor dat je als landbouw verkeer haast stil moet gaan staan om er overheen te kunnen.” 

 

3.3 Vergelijking andere straten 

Het onderzoek in Winterwijk is belangrijk uitgebreider dan de onderzoeken die bij 

vergelijkbare straten zijn en worden uitgevoerd. Wel min of meer vergelijkbaar zijn de 

effecten op snelheid en de rapportcijfers van voetgangers en fietsers. De vergelijking met 

andere metingen is opgenomen in de onderstaande tabel. Niet voor alle GOW30 wegen zijn 

alle onderzoeken uitgevoerd.  
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75%
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Ik vind het prettig rijden

Ik vind dat auto’s in deze straat niet te hard rijden

Ik vind niet dat er te veel drempels zijn toegepast

Ik vind de straat nu beter dan in de oude situatie

Ik vind dat ik tegemoetkomend verkeer veilig kan passeren

Ervaringen als vrachtwagenchauffeur

Helemaal oneens Oneens Neutraal Eens Helemaal eens Weet niet/n.v.t.
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Op de Groenloseweg is het effect op de rijsnelheid duidelijk groter dan bij de andere 

metingen; het oordeel van fietsers is duidelijk minder positief dan bij de andere metingen2 

 

 
Snelheid v85 

voor (km/h) 

Snelheid v85 

na (km/h)  

Effect 

(km/h) 

Rapportcijfer 

voetganger 

Rapportcijfer 

fietser 

Alphen aan 

den Rijn 
 47  7,6 6,9 

Amersfoort  47  6,7 7,2 

Gouda 47 43 -4   

Rotterdam 41 39 -2   

Winterswijk 49 42 -7 7,1 5,9 

 

Eerder is ook de snelheid op een aantal 30 km/h-wegen (‘GOW30 avant la lettre) gemeten. 

De resultaten zijn hierna weergegeven. Met een V85 van 42 km/h is de rijsnelheid op de 

Groenloseweg gemiddeld ten opzichte van de andere wegen. 

 

Gemeten snelheid vergelijkbare straten Onderzoek Het Nieuwe 30 

 

3.4 Ongevallen 

In 2025 is er een verkeersongeval op de Groenlosweg geregistreerd. In juli 2025 raakte een 

fietsers gewond bij een botsing met een andere fietser. De politie geeft aan dat er bij dit 

ongeval geen relatie was met de inrichting van de weg “2 fietsers halen elkaar in, één wijk 

iets van de rijlijn, terwijl de ander inhaalt….. stom toeval dat het op de Groenloseweg 

gebeurt.”  

 
2 Bij de andere metingen zijn uitsluitend passanten bevraagd; in Winterswijk was het ook mogelijk op 

eigen initiatief de enquete in te vullen, wat een afwijkend uitkomst kan opleveren. 
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4. Verkeersveiligheidsaudit 

4.1 Methodiek 

Het kader voor de uitvoering van de beoordeling wordt in basis gevormd door het rapport 

‘Handleiding Verkeersveiligheidsaudit onderliggend wegennet’. De inkadering zoals we die 

bij de verkeersveiligheidsaudit gebruiken is aan deze publicatie ontleend.  

 

 

 

 

 

 

In de praktijk van ontwerp en toetsing van verkeersinfrastructuur hebben we het toetsings-

kader voor het ontwerp in het kader van de verkeersveiligheidsaudit uitgewerkt binnen de 

volgende drie pijlers. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

In aanvulling op de beoordelingsmethodiek van de verkeersveiligheidsaudits zijn de risico’s 

ingedeeld naar ernst. De ernst van het risico wordt samengesteld op basis van de kans op 

voorkomen van het conflict en de verwachte ernst van de afloop gezien de snelheid en 

kwetsbaarheid van de ‘botspartners’: 

• Geel gemiddeld risico 

• Oranje groot risico 

• Rood zeer groot risico 

Bovendien is voor elk van de bevindingen aangeven in hoeverre ze in de voorsituatie ook al 

aanwezig waren. 

4.2 Uitvoering 

De schouw ter plekke is uitgevoerd door verkeersveiligheidsauditor Rico Andriesse. De 

schouw is uitgevoerd op donderdagmiddag 4 september 2025 tussen 15.30 en 16.30 uur. De 

schouw is uitgevoerd te voet en met de auto. Tijdens de schouw was het zonnig nazomer 

weer. 

 

Duurzaam Veilig 

Principes: 

• Functionaliteit 

• Biomechanica 

• Psychologica 

 

Human Factors 

• Verwachten 

• Waarnemen 

• Begrijpen 

• Kunnen  

• Willen 

Project specifiek: 

• Snelle fietsroute 

• Aanwezigheid 

bussen 

Een onafhankelijke, gedetailleerde, systematische en technische 

verkeersveiligheidscontrole van de ontwerpkenmerken van een 

infrastructuurproject, in alle fase van het project van planning tot eerste gebruik. 
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4.3 Bevindingen  

Tijdens de schouw is het ontwerp van de straat en het gedrag van de verkeersdeelnemers 

beoordeeld. Hieronder is de grote lijn van de resultaten van de schouw weergegeven: 

1. Het snelheidsgedrag van de meeste (gemotoriseerde) verkeersdeelnemers is goed 

aangepast aan de omstandigheden, vooral op het drukste centrale deel van de straat 

waar ook de meeste maatregelen zijn genomen; het geheel van een aangepaste 

vormgeving van de weg, (groene) omgeving, breedte van de weg, snelheidsremmers,  

maximumsnelheid en communicatie draagt daaraan bij.  

2. De weg kent nog relatief weinig herkenbare kenmerken van een GOW30; er is geen 

klinkerverharding of streetprint toegepast, er zijn geen fietssymbolen op de fietsstrook 

en de rode kleur van de fietsstrook was tijdens de schouw nog niet goed zichtbaar. 

3. De breedte van de rijbaan draagt bij aan een relatief lage snelheid, maar biedt op basis 

van de verkenning ter plekke, voldoende ruimte voor grote voertuigen om elkaar te 

passeren. De combinatie van een hoge auto-intensiteit met een beperkte breedte van 

de middenloper, leidt wel tot veel interactie tussen fietsers en bestuurders van 

motorvoertuigen; om dit op te lossen zou de rijbaan veel breder (CROW-aanbeveling 

minimaal 8,40 meter.) moeten zijn, wat niet past in combinatie met voor lopen, groen en 

parkeren én wat naar verwachting zou leiden tot een hogere rijsnelheid. 

4. Een aantal ontwerpdetails verdient nog aandacht; in ieder geval de vormgeving van de 

constructie bij de zijstraten en de rugdekking voor fietsers bij de westelijke rotonde. 

 

De detailbevindingen uit de audit zijn opgenomen in bijlage 1 van dit rapport. Deze 

bevindingen hebben – conform de systematiek van de verkeersveiligheidsaudit – het 

karakter van aandachtspunten die kunnen leiden tot een potentieel risico voor de 

verkeersveiligheid. 

 

 

5. Analyse 

5.1 Synthese van de bevindingen 

In dit rapport is de herinrichting van de Groenloseweg onderzocht met een voor- en 

nameting, een breed uitgezette enquête en een verkeersveiligheidsaudit. 

 

Uit de meting van de snelheid en intensiteit blijkt dat de snelheid van het gemotoriseerde 

verkeer met 7 km/h is gedaald ten opzichte van de voorsituatie. Dit is gunstig omdat 

rijsnelheid in belangrijke mate samenhangt met de kans op ernstige verkeersgewonden en 

de overlast van de straat door omwonenden en andere gebruikers van de straat. De V85 ligt 

op het meetpunt nu op 42 km/h. Overdag blijft v85 beperkt tot 40 km/h. In vergelijking met 

eerder onderzochte GOW30-straten is de rijsnelheid relatief sterk gedaald. Net als op de 

meeste andere drukkere 30 km/h-wegen blijft de gemiddelde en V85-rijsnelheid wel boven 

30 km/h. 
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De intensiteit van het gemotoriseerde verkeer op de Groenloseweg is duidelijk gedaald. De 

intensiteit van het fietsverkeer laat een wisselend beeld zien: bij de nameting in juni was het 

duidelijk drukker dan in juni 2024; in september 2025 was het juist rustiger. Ook met de 

afgenomen autoverkeersintensiteit ligt het gebruik van de Groenloseweg nog wel boven de 

aanbevolen grenswaarde van 6.000 mvt/etmaal die CROW hanteert.  

 

Van de gebruikers van de Groenloseweg zijn de voetgangers tevreden en de fietsers redelijk 

tevreden over de herinrichting. Het rapportcijfer van de fietsers is wel lager dan bij 

onderzoeken op vergelijkbare wegen. De hoge auto-intensiteit (die weliswaar is afgenomen) 

zou hier een rol kunnen spelen. Ook klagen fietsers over de gladheid van de aangebrachte 

gele vlakken en de diepte van de goten. Fietsers zijn wel tevreden over het comfort van het 

asfalt en parkeeroplossing (van geparkeerde auto’s die verder van de rijbaan af staan). 

 

Bestuurders van motorvoertuigen zijn niet tevreden over de herinrichting van de 

Groenloseweg. Ze geven de situatie gemiddeld een 4,9 en vinden dat de weg minder goed is 

geworden dan in de voorsituatie. Binnen deze groep geven bestuurders van 

landbouwvoertuigen en vrachtautochauffeurs het laagste rapportcijfer. Ze vinden dat het 

lastig is geworden om fietsers in te halen en dat er te veel snelheidsremmers zijn toegepast. 

Ook buspassagiers zijn ontevreden en geven aan dat er te veel drempels zijn. In de 

voorsituatie waren er geen snelheidsremmers op de Groenloseweg. 

 

De beoordeling ter plekke wijst uit dat de weg weinig kenmerken heeft van een GOW30. Er 

is geen afwijkende materialisatie (bijvoorbeeld streetprint) of een afwijkende kleur toegepast 

voor de rijbaan en de fietsstroken. De gemeente geeft aan dat de stroken in de loop van de 

tijd wel een rodere kleur krijgen. Op dit moment is dat nog niet zichtbaar. Ondanks dat is de 

rijsnelheid al wel gedaald en zelfs meer dan bij vergelijkbare projecten in den lande, 

 

De gekozen breedte van de rijbaan van bruto 6,20 meter lijkt goed te werken, al is er bij de 

hoge intensiteit van het gemotoriseerde verkeer wel veel interactie met fietsers; een bredere 

rijbaan zou dit kunnen verminderen maar dit gaat ten koste van ruimte voor lopen, groen en 

parkeren én zou leiden tot een hogere rijsnelheid. 

 

Op de plateaus is wel een gele attentiemarkering aanbracht die goed zichtbaar is, maar 

waarover wordt geklaagd over beleefde gladheid. Ook de smallere rijbaan, de plateaus en de 

groene aankleding dragen bij aan de beoogde aanpassing van het rijgedrag. Ook van de 

communicatiecampagne en de aangepaste lichtmasten mag een (beperkt) gunstig effect 

worden verwacht.  

 

Uit de waarneming ter plekke blijkt – voor het overgrote deel van de bestuurders – een 

aangepast verkeer- en snelheidsgedrag. De rijsnelheid past nu beter dan bij een hoge 

rijsnelheid bij de omstandigheden met fietsers op de rijbaan, geparkeerde voertuigen, 

kruispunten en oversteken. 
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In de remmende werking van de weg is er wel een verschil tussen het middendeel waar veel 

drempels zijn toegepast en de uiteinden waar dat veel minder het geval en waar de 

omgeving ook opener is. Het meetpunt zijn daar tussenin. 

 

Er is in deze evaluatie – behalve de snelheids- en intensiteitsmeting en een vergelijking van 

de wegkenmerken en ongevallen– geen gedetailleerde vergelijking met de voorsituatie 

uitgevoerd. Een beeld van de waardering van de fietsers, voetgangers, omwonenden en 

autobestuurders van de voorsituatie ontbreekt. Wel kunnen we de wegkenmerken van de 

voor- en nasituatie en de snelheidsgegevens vergelijken.  

 

Objectief is de verkeersveiligheid dankzij de lagere rijsnelheid verbetert. Qua subjectieve 

veiligheid vinden voetgangers de situatie veiliger geworden, het beeld bij omwonenden en 

voetgangers is gevarieerd, bestuurders van motorvoertuigen vinden de situatie minder veilig 

geworden. De nieuwe vormgeving, inclusief de maximumsnelheid en snelheidsremmende 

maatregelen past in ieder geval veel beter bij een situatie met fietsers op de rijbaan dan de 

oude situatie met smalle fietsstroken en 50 km/h.  

 

Uit oogpunt van verkeersveiligheid is het wenselijk bij eventuele volgende project de 

volgende aandachtspunten mee te nemen: 

- In elk geval vast te houden aan de maximumsnelheid en het principe van 30 km/h 

voor wegen met een verkeersfunctie zonder aparte fietsvoorzieningen 

- Fietsstroken met fietssymbolen met een duidelijke rode kleur aan te brengen 

- Waar mogelijk een vorm van klinker- of streetprintverharding toe te passen op de 

middenrijloper 

- De snelheidsremmers iets meer te spreiden over het gehele wegvak 

- Vast te houden aan een breedte van 6 à 6,5 meter, tenzij de omstandigheden ter 

plekke sterk afwijken, 

 

Naast het profiel zijn er twee onderdelen van het ontwerp die zeker aandacht behoeven: 

• De overgang van fietsers naar de rijbaan bij de westelijke rotonde; door de vorm van de 

rotonde met busbaan, de voorrangsregeling, de open omgeving, en de abrupte vorm 

van de insnoering is dit een concreet gevaarpunt.  

• De vormgeving van de kruispunten die een ongelukkige combinatie van een 

uitritconstructie en een voorrangskruispunt vormen. 

 

In het auditrapport (H4) zijn nog meer, kleinere aanbevelingen opgenomen. De 

aanbevelingen uit de audit richten zich puur op de verkeersveiligheid. Bij de toepassing van 

de aanbevelingen is uiteraard ook een afweging nodig met de andere belangen. Zo leidt 

toepassing van klinkers tot meer geluidhinder en geven meer of steilere drempels meer 

hinder voor bussen en nood- en hulpdiensten.  

 

Daarnaast is het zaak goed te volgen of de rode kleur van de fietsstroken uiteindelijk 

voldoende zichtbaar wordt. Daarnaast is toepassing van fietssymbolen op fietsstroken aan te 

bevelen, omdat het inhalen van stilstaande voertuigen op de fietsstrook een veiligheidsrisico 

met zich meebrengt. 
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5.2 Toetsing aan het kader 

Bij de opdracht voor de evaluatie heeft de gemeenteraad het volgende toetsingskader voor 

de Groenloseweg vastgesteld. Per element is aangegeven of wordt voldaan aan de ambitie. 

 

Ambitie  voor na Beoordeling 

Gemeten snelheid v85 

maximaal 40 km/h  
Etmaal 49 42 

Vrijwel 

gehaald 

 overdag  
40 

 
Gehaald 

 
Avond 

en nacht 
 48 Niet gehaald 

Gemeten snelheid minimaal 

5 km/h lager dan 

voorsituatie 

V85 49 42 Ruim gehaald 

Gemeten 

autoverkeersintensiteit 

minimaal 5% lager 

werkdag 9284 7566 Gehaald 

Gemeten fietsintensiteit 

minimaal 5% hoger 
 783 

522 in september 

1151 in juni 
Gehaald in juni 

Minimaal 70% van de 

respondenten is het eens 

met de stelling: de 

verkeersveiligheid is 

verbeterd3 

  

40% is het eens.  

Van alle groepen zijn de voetgangers en 

omwonenden het in meerderheid eens met de 

stelling. 

Niet gehaald 

Tevredenheid fietsers 

minimaal 7,0 
  5,9 Niet gehaald 

Tevredenheid voetgangers 

minimaal 7,0 
  7,1 Gehaald 

Tevredenheid omwonenden 

minimaal 7,0 
  

Respondenten die alleen als omwonende 

hebben ingevuld, hebben geen rapportcijfer 

gegeven. 

Onbekend 

Geen ernstige 

verkeersongevallen in 3 

maanden 

  

Fiets-fietsongeval met gewonde fietser in juli 

2025 

Geen relatie met de weginrichting  

Niet gehaald, 

maar zonder 

relatie met 

herinrichting 

 

 

  

 
3 Bij het opstellen van het toetsingskader was uitgegaan van uitsluitend een straatenquête onder 

passerende voetgangers en fietsers. Uiteindelijk is gekozen voor een bredere online-enquête. Uit 

eerdere onderzoeken weten we dat de response bij deze twee methodes sterk kan afwijken. Over het 

algemeen zijn passanten meer tevreden dan anderen. 
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Bijlage 1 Bevindingen 

verkeersveiligheidsaudit 

Algemeen 

 

 bevinding risico oplossingsrichting voor 

1.1 

Bij overgangen naar 30 km/h is geen fysieke 

remming aanwezig (poorten), terwijl de fietsers wel 

de rijbaan op komen en er een ander gedrag nodig 

is 

 

Te hoge 

snelheid en 

onvoldoende 

attentie bij het 

oprijden van het 

wegvak en het 

samenvoegen 

met het 

fietsverkeer (zie 

3.2) 

Aanvullende 

snelheidsremming 

aan het begin en 

einde van het 

wegvak 

nvt 

1.2 

Het eerste stuk van de Groenloseweg is opener en 

rechts, relatief hoge snelheid; het laatste stuk ook, 

juist daar zijn geen remmers 

 

Hogere snelheid, 

meer en 

ernstigere 

conflicten met 

fietsers en bij 

kruispunten en 

oversteken 

Aanvullende 

snelheidsremming 

aan het begin en 

einde van het 

wegvak 

Was al 

aanwezig 

Dwarsprofiel 

 

 bevinding risico oplossingsrichting  

2.1 

Het profiel van de Groenloseweg heeft geen van 

de elementen die hem herkenbaar maken als 

GOW30, geen rode stroken, geen fietssymbolen, 

geen streetprint, klinkers of asfalt in een 

afwijkende kleur, zoals opgenomen in de CROW-

aanbevelingen

 

Een relatief hoge 

snelheid, zeker 

op het eerste en 

laatste deel. 

Ernstigere 

afloop van 

eventuele 

ongevallen 

De fietsstroken rood 

maken, fietssymbolen 

aanbrengen en de 

middenstrook in klinkers of 

streetprint uitvoeren. 

 

De gemeente geeft aan dat 

er op de fietsstroken asfalt 

is toegepast dat in de loop 

van de tijd nog een rodere 

uitstraling krijgt. 

nvt 
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2.2 

Het trottoir ter hoogte van groenvakken is smal

 

Voetgangers 

met een groep 

of met een 

hulpmiddel 

kunnen lastig 

passeren. 

Versmalling tot 

1,20 meter kan 

over een lengte 

van maximaal 20 

meter (ASVV) 

Trottoir verbreden en in 

ieder geval zorgen voor 

voldoende 

groenonderhoud. 

Overwegen de CAI-kast te 

verplaatsen 

Was nog 

smaller 

2.3 
Deels is geen trottoir aanwezig en moet door het 

park en over de parkeerplaats worden gelopen 

Conflicten 

tussen 

voetgangers en 

autobestuurders; 

ontbreken van 

een route als het 

park zou worden 

afgesloten 

 nieuw 

2.4 

De parkeervakken zijn in het groen ingepakt; er is 

geen route naar het trottoir

 

 

 

Automobilisten 

zetten hun auto 

verder richting 

weg; 

voetgangers 

lopen over de 

weg 

Een voetpaadje maken  nieuw 

2.5 
Bij huisnummer 85 wordt in de berm geparkeerd, 

hier zijn geen parkeervakken 

Schade aan het 

groen 

Parkeren toestaan en 

faciliteren of tegengaan 

Was al 

aanwezig 

 

Kruispunten 

 

 bevinding risico oplossingsrichting  

3.1 

De rotondes aan weerszijden van de Groenloseweg zijn 

niet consequent in de voorrangssituatie voor voetgangers 

en fietsers 

Verwarring over 

de 

voorrangssituatie 

bij automobilisten 

en fietsers met 

flankaanrijdingen 

tot gevolg 

De 

voorrangssituatie 

gelijk trekken 

Was al 

aanwezig 

3.2 

Fietsers die van de rotonde west komen hebben 

onvoldoende rugdekking. Voor automobilisten is 

onvoldoende duidelijk dat er fietsers de rijbaan op rijden 

en ze worden niet fysiek gestimuleerd of gedwongen hier 

Aanrijdingen 

tussen fietsers die 

de fietsstrook op 

rijden en 

automobilisten die 

Zorgen voor 

voldoende fysieke 

rugdekking. Als dat 

niet mogelijk is, in 

ieder geval de 

nieuw 
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rekening mee te houden, voor fietsers lijkt het of ze zonder 

belemmering de rijbaan op kunnen rijden. 

 

 

van achter 

naderen, of 

aanrijdingen door 

uitwijken van een 

van de twee 

snelheid van het 

autoverkeer 

remmen (zie…) en 

duidelijke maken 

dat een conflict 

aanwezig is 

3.3 
Voor de rotonde aan de westkant staat een wachtrij die 

langer is dan de lengte van het opvangfietspad 

Fietsers die links 

en rechts langs de 

auto’s rijden met 

schampconflicten 

tot gevolg 

Opvangfietspad 

verlengen, inclusief 

een meer 

geleidelijke 

aanloop 

nieuw 

3.4 

De zijstraten op de Groenloseweg hebben een vormgeving 

die onduidelijk is voor de voorrang voor voetgangers: de 

kruispunten zijn een combinatie van de vormgeving bij een 

uitritconstructie met een doorlopende band en tegels, 

maar zonder uitritblokken en met haaientanden. Deze 

haaientanden liggen achter het voetpad 

 

 

Onduidelijkheid 

over de 

voorrangssituatie 

van de 

voetgangers, 

aanrijdingen 

tussen 

voetgangers en 

automobilisten of 

fietsers 

De kruispunten 

aanpassen: geen 

tegels doortrekken 

en de 

haaientanden bij 

de rijbaan plaatsen 

nieuw 

3.5 
De bypass bij de oostelijke rotonde sluit niet helemaal 

goed aan op het profiel van de Groenloseweg 

Verwarring over 

de 

voorrangssituatie 

en de plaats op de 

weg 

Nieuwe situatie 

beter aansluiten op 

de bestaande 

situatie 

nieuw 
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3.6 

Bij het verlaten van de rotonde aan de westzijde is een 

relatief hoge snelheid mogelijk doordat bestuurders over 

de busbaan afsnijden 

Een relatief hoge 

snelheid bij het 

conflict met de 

fietsers bij de 

rotonde en op het 

eerste wegvak van 

de Groenloseweg 

De busstrook later 

beginnen, 

eventueel met een 

voor de bus 

overrijdbaar deel 

Was al 

aanwezig 

3.7 

Voor fietsers is dit een lastige oversteek door de dubbele 

busbaan en de smalle middengeleider 

 

Lastiger 

oversteekbaarheid, 

langer wachten en 

kans op het 

nemen van meer 

risico 

Oversteeklengte 

verkorten door de 

busstrook te 

beginnen na de 

fietsoversteek (zie 

ook 1.1 en 1.2) 

Was al 

aanwezig 

3.8 
De fietssnelheid is relatief hoog door het verloop van het 

fietspad rond de rotonde 

Conflicten tussen 

fietsers en op- en 

afrijdende 

automobilisten 

met hogere 

snelheid 

Bij behoud van de 

voorrangsregeling, 

het fietspad naar 

de zijstraat 

geleiden, conform 

de aanbevelingen; 

bij in de voorrang 

het fietspad rond 

laten lopen 

Was al 

aanwezig 

3.9 

Het parkeerterrein aan de noordzijde heeft geen uitgang. 

Voertuigen moeten over het trottoir rijden 

 

Schade aan het 

trottoir en 

onverwachte 

manoeuvres 

Een doorgang 

maken 
nieuw 
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Inrichting en uitrusting 

 

 bevinding risico oplossingsrichting  

4.1 
De plateaus op de Groenloseweg hebben een 

ontwerpsnelheid van 50 km/h (2,40 helling) 

Te hoge rijsnelheid met 

ernstiger afloop van 

eventuele ongevallen 

Plateaus aanpassen 

op de 

ontwerpsnelheid van 

30 km/h 

Nieuw 

4.2 

Er staan ook in de zijstraten nog zoneborden 

30 km/h terwijl de zone is uitgebreid 

 

Onduidelijkheid over de 

juiste rijsnelheid 

Borden in de 

zijstraten 

verwijderen of de 

borden op de 

Groenloseweg 

vervangen door 

niet-zonale borden. 

Nieuw 

4.3 

De Emmastraat en de Delistraat/Haitsma 

Mulierweg hebben een afwijkende 

taludmarkering 

 

Onduidelijkheid over 

drempel, te hoge snelheid 

bij oprijden drempel 

Taludmarkering 

aanpassen 

Waren al 

bestaande 

taluds 

4.4 

De inritten naar de woningen zijn smal. Dit 

levert rijsporen op in de berm 

 

Schade aan het groen De inrit verbreden 

De 

inritten 

waren 

breder 

4.5 

Bij het park is de halfverharding 

weggereden/gespoeld, hierdoor is er een 

hoogteverschil met de regulieren verharding 

 

Vallende voetgangers 
Verharding 

herstellen 

Was al 

aanwezig 
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Bijlage 2 Vragen enquête 

1. Algemeen  

Vult u deze vragenlijst in als omwonende van de Groenloseweg, of als weggebruiker van de 

Groenloseweg?  

O  als omwonende (wonend op de Groenloseweg of op een direct aanliggende straat) 

O als weggebruiker van de Groenloseweg 

 

Hoe heeft u de vraag gekregen om deel te nemen aan dit onderzoek? 

O  Via de flyer die ik op straat heb gekregen 

O  Via de brief van de gemeente Winterswijk die ik in de brievenbus ontving 

O  Anders, namelijk… 

 

Geslacht 

O  Man 

O  Vrouw 

O  Andere 

O  Dat zeg ik liever niet 

 

Waar woont u? 

O  Aan de Groenloseweg in Winterswijk 

O  Elders 

O  Dat zeg ik liever niet 

 

Wat is uw leeftijd? 

0  Jongere (12 – 18 jaar) 

0  Volwassene (19-60 jaar) 

0  Zestigplusser 

0  Dat zeg ik liever niet 

 

Hoe ervaart u de verkeersveiligheid op de Groenloseweg? 

o  Veel veiliger dan voorheen 

o  Iets veiliger dan voorheen 

o  Onveranderd 

o  Minder veilig dan voorheen 

o  Weet ik niet 

 

2. Bewoner/omwonende 

Hoe ervaart u het geluid van voorbij rijdend verkeer? 

0  Zeer positief/mooi 

0  Positief/mooi 

0  Neutraal 
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0  Negatief/niet mooi 

0 Zeer negatief/niet mooi 

0 Weet ik niet/n.v.t. 

 

Hoe beoordeelt u het uiterlijk van de gekozen inrichting van de Groenloseweg? 

0  Zeer positief/mooi 

0  Positief/mooi 

0  Neutraal 

0  Negatief/niet mooi 

0 Zeer negatief/niet mooi 

0 Weet ik niet/n.v.t. 

 

3. Weggebruiker 

Wilt u aangeven op welke manier u zicht verplaatst als gebruiker van de Groenloseweg: 

O als voetganger (incl. met of zonder hulpmiddel zoals een rolstoel, scootmobiel, etc.) 

-> ga naar 3.1 

O  als fietser -> ga naar 3.2 

O als automobilist -> ga naar 3.3 

O  als buspassagier 

O als vrachtwagenchauffeur 

O als bestuurder van een landbouwvoertuig  

O anders, namelijk…  

 

Voetganger (alleen als u als voetganger de straat gebruikt) 

Hoe vaak loopt u (met of zonder hulpmiddel) langs de Groenloseweg?  

0  Vier dagen of meer per week  

0  Eén tot drie dagen per week  

0  Eén tot drie dagen per maand  

0  Minder dan één dag per maand 

De volgende stellingen gaan steeds over de Groenloseweg en uw ervaringen daarin als 

voetganger. Kunt u aangeven in hoeverre u het eens of oneens bent met de volgende 

stellingen? 
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Welk rapportcijfer geeft u als voetganger voor deze straat? 

 

(Rapportcijfer 1 – 10)    

 

Fietser (alleen als u er fietst) 

Hoe vaak fietst u op de Groenloseweg?  

0  Vier dagen of meer per week  

0  Eén tot drie dagen per week  

0  Eén tot drie dagen per maand  

0  Minder dan één dag per maand  

 

De volgende stellingen gaan steeds over deze straat en uw ervaringen daarin als fietser. Kunt 

u aangeven in hoeverre u het eens of oneens bent met de volgende stellingen? 

  

 Helemaal 

oneens 

Oneens Niet 

oneens, 

niet eens 

Eens Helemaal 

eens 

Weet 

niet/ nvt 

Ik vind het prettig lopen 0 0 0 0 0 0 

Ik kan overal veilig 

oversteken  

0 0 0 0 0 0 

Ik kan op de 

oversteekplaatsen veilig 

oversteken 

0 0 0 0 0 0 

Ik vind dat auto’s in deze 

straat te hard rijden 

0 0 0 0 0 0 

Ik vind het trottoir 

comfortabel lopen 

0 0 0 0 0 0 

Ik vind het trottoir breed 

genoeg (bijv. om andere 

voetgangers te kunnen 

passeren) 

0 0 0 0 0 0 

Ik vind de straat nu beter 

dan in de oude situatie 

0 0 0 0 0 0 
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Welk rapportcijfer geeft u als fietser voor deze straat? 

 

(Rapportcijfer 1 – 10)    

 

 

Gemotoriseerd verkeer (automobilist, buspassagier, vrachtwagenchauffeur, bestuurder 

van een landbouwvoertuig), indien van toepassing. 

Hoe rijdt u hier het vaakst? 

O In de auto, zelf rijdend 

O  In de auto als passagier 

O  In de bus als passagier 

O Als vrachtwagenchauffeur 

O  Als bestuurder van een landbouwvoertuig 

 

De volgende stellingen gaan steeds over deze straat en uw ervaringen daarin als gebruiker 

van de straat. Kunt u aangeven in hoeverre u het eens of oneens bent met de volgende 

stellingen? 

 

 

 Helemaal 

oneens 

Oneens Niet 

oneens, 

niet eens 

Eens Helemaal 

eens 

Weet 

niet/ 

nvt 

Ik vind het prettig fietsen in deze straat 0 0 0 0 0 0 

Ik vind de inrichting van deze straat 

veilig om te fietsen 

0 0 0 0 0 0 

Ik vind dat auto’s in deze straat te hard 

rijden 

0 0 0 0 0 0 

Ik ervaar (eventueel) geparkeerde 

voertuigen als onveilig 

0 0 0 0 0 0 

Ik vind het wegdek comfortabel 0 0 0 0 0 0 

Ik vind de straat nu beter dan in de 

oude situatie 

0 0 0 0 0 0 
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Welk rapportcijfer geeft u als gebruiker voor deze straat? 

 

(Rapportcijfer 1 – 10)   

 

4. Open vragen 

Wat vindt u goed aan de nieuwe inrichting van de Groenloseweg? 

 

 

 Helemaal 

oneens 

Oneens Niet 

oneens, 

niet eens 

Eens Helemaal 

eens 

Weet 

niet/ nvt 

Ik vind het prettig rijden 0 0 0 0 0 0 

Ik kan goed parkeren       

Ik vind dat auto’s in deze 

straat te hard rijden 

0 0 0 0 0 0 

Ik vind dat er te veel 

drempels zijn toegepast 

0 0 0 0 0 0 

Ik vind de straat nu beter dan 

in de oude situatie 

0 0 0 0 0 0 

Ik vind dat ik 

tegemoetkomend verkeer 

veilig kan passeren 

0 0 0 0 0 0 


