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	1.  Inleiding
	1.1 Aanleiding
	De gemeente Zuidplas is en blijft graag een leefbare en duurzame gemeente met een aantrekkelijk woon- en verblijfsklimaat, zowel voor de huidige als voor de toekomstige generaties. Dat geldt ook op het gebied van bereikbaarheid en verkeersveiligheid. ...
	Het huidige gemeentelijk beleid op het onderwerp fietsen dateert uit 2016. In de Mobiliteitsvisie Zuidplas 2015 (A14.000206) is fietsen nog een onderbelicht beleidsonderwerp. Er wordt in de visie uit 2015 kort ingegaan op de verschillende typen fietsr...
	Het gebrek aan duidelijke kwaliteitseisen aan fietsroutes, de verandering in het aantal typen ‘fietsen’ dat momenteel gebruik maakt van de fietsvoorzieningen en diverse grote gebiedsontwikkelingen maken het noodzakelijk dat het gemeentelijk fietsroute...
	Speciale aandacht in het fietsroutenetwerk gaat uit naar de ontwikkeling van het Middengebied en het nieuwe dorp Cortelande. De plannen voor deze ontwikkeling worden uitgewerkt volgens het zogenaamde STOMP-principe. Dat betekent dat de nadruk bij het ...
	1.2 Leeswijzer
	Hoofdstuk 2 gaat in op de ambities en doelstellingen voor het fietsroutenetwerk en op het achterliggende gemeentelijk en regionaal beleidskader. Hoofdstuk 3 beschrijft het fietsroutenetwerk en de daarin opgenomen typen fietsverbinding. Hoofdstuk 4 gaa...
	In bijlage 1 is de kaart van het fietsroutenetwerk opgenomen.

	2.  Ambitie en beleid
	2.1 Ambitie
	De fiets is een volwaardig onderdeel van het mobiliteitssysteem binnen de gemeente Zuidplas. De fietsambitie van de gemeente Zuidplas ten aanzien van het fietsroutenetwerk is tweeledig, te weten:
	• een goede bereikbaarheid per fiets voor alle locaties;
	• het bieden van een echt alternatief voor de auto.
	Het aanbieden van kwalitatief goede fietsvoorzieningen, in de vorm van vlotte en veilige utilitaire verbindingen tussen de dorpen in Zuidplas en omliggende kernen maken de fiets een aantrekkelijk alternatief voor de auto. Maar zeker ook op de korte af...
	2.2 Achterliggend beleidskader
	Met het fietsroutenetwerk sluit de gemeente aan op het vigerend beleidskader. Deze paragraaf gaat in op de kaders die in verschillende beleidsdocumenten zijn opgenomen en door verschillende overheden worden nagestreefd. Het fietsroutenetwerk Zuidplas ...
	2.2.1 Gemeentelijk kader

	In het collegeprogramma 2022-2026 zijn ambities opgenomen die betrekking hebben op de fiets.
	Bij het spoor ´Duurzaam Zuidplas´ is het bevorderen van duurzame vormen van mobiliteit, zoals wandelen, fietsen en openbaar vervoer opgenomen. Deze ambitie is ook opgenomen in de Startnotitie Mobiliteitsvisie Zuidplas (november 2023). Een gemeentelijk...
	Bij het spoor ´Vitaal en (be)leefbaar Zuidplas´ staat opgenomen dat de gemeente wil dat de openbare ruimte beweegvriendelijker wordt ingericht en dat inwoners gestimuleerd worden om gezonder en actiever te leven. Dit bereiken de gemeente door de aanle...
	2.2.2 Provinciaal beleid

	De provincie streeft naar sterke dorpen en steden en daarmee naar een levendige meerkernige metropool, waarbij samenhang tussen de economische ontwikkeling, de bereikbaarheid en de ruimtelijke vraagstukken van groot belang is.
	Daarnaast vragen klimaatdoelstellingen om een mobiliteitstransitie. Hier speelt de fiets een belangrijke rol in. De fiets is niet alleen een instrument dat bijdraagt aan de oplossing van bereikbaarheids-problemen, meer fietsen draagt ook bij aan een g...
	Een toename van fietsverkeer is niet alleen een Zuid-Hollands doel. Overheden, maatschappelijke organisaties en de fietsindustrie werken samen in ‘Tour de Force’ om het fietsen in Nederland te stimuleren. Zij hebben een gemeenschappelijke ambitie beno...
	Eén van die opgaven betreft het realiseren van doorfietsroutes. Met de komst van de e-bike kan vlotter een grotere afstand worden afgelegd en doorfietsroutes faciliteren de sportieve woon-werk fietser op een betere manier. De eerste laag binnen het in...
	Doorfietsroutes zijn aantrekkelijke, veilige en comfortabele fietsverbindingen die woon- en werkgebieden met elkaar verbinden. Provincie Zuid-Holland heeft de ambitie om in 2025 alle grote steden van Zuid-Holland te verbinden met comfortabele, veilige...
	2.2.3 Regio Midden-Holland

	Ook binnen de regio Midden-Holland staat de fiets hoog op de agenda. De regio Midden-Holland heeft een werkgroep fiets die aan de slag is met het opstellen van een regionaal fietsroutenetwerk. De regionale doorfietsroutes zijn hierin een specifieke op...
	Daarnaast staan er in het uitvoeringsprogramma van het RVVP de volgende concrete projecten opgenomen voor de regio Midden-Holland:
	• realisatie van doorfietsroutes;
	• opheffen barrièrewerking voor fietsers;
	• inpassing Cortelande in het fietsroutenetwerk;
	• ontwikkeling recreatief fietsroutenetwerk.
	Een aantal van deze projecten is op gemeentelijk niveau vertaald in voorliggend document.
	2.3 Doelstellingen fietsroutenetwerk
	Het doel van het vastleggen van het fietsroutenetwerk voor gemeente Zuidplas is meerledig, te weten:

	3. Fietsroutenetwerk
	3.1 Opzet van het netwerk
	Op basis van het huidige fietsroutenetwerk en de voorziene ruimtelijke ontwikkelingen is een gewenst fietsroutenetwerk bepaald. Met de bijbehorende kwaliteitseisen is inzichtelijk:
	• Welke fietsinfrastructuur behoort tot welke type fietsverbinding?
	• Welke kwaliteitseisen er gesteld worden aan een specifieke fietsverbinding?
	• Welke ontbrekende schakels zijn er in het huidige fietsroutenetwerk?
	• Welke gewenste toekomstige fietsroutes (verbindingen) ontbreken nog?
	Het fietsroutenetwerk ontsluit in ieder geval alle grote ruimtelijke locaties en borgt de fietsbereikbaarheid van de gemeente Zuidplas. In bijlage 1 is het fietsroutenetwerk weergegeven.
	Het fietsroutenetwerk bestaat uit een utilitair deel (doorfiets-, hoofdfiets-, secundaire fietsroutes en het basisnetwerk fiets) en daarnaast een recreatief deel (recreatieve fietsroutes). De doorfietsroutes en hoofdfietsroutes vormen samen de dragers...
	De te formuleren kwaliteitseisen verschillen per type route. Zo zijn de eisen voor de doorfiets- en hoofdfietsroutes een stuk hoger dan voor de secundaire fietsroutes. De kwaliteitseisen per type fietsroute zijn opgenomen in hoofdstuk 4.
	Het fietsroutenetwerk bestaat uit bestaande verbindingen, ontbrekende schakels op bestaande verbindingen (verbeteren kwaliteit van de verbinding) en wensbeelden op basis van toekomstige ontwikkelingen (ontbrekende infrastructuur).
	Het fietsroutenetwerk anticipeert op lokale en regionale ontwikkelingen. De gemeente heeft te maken met grote ruimtelijke ontwikkelingen. Zuidplas groeit tot en met 2030 met circa 30%. Een derde van de nieuwe woningen komt in of aan de bestaande dorpe...
	Ook in de omgeving zijn er verschillende ontwikkelingen waar rekening mee gehouden moet worden. Daarbij valt te denken aan ruimtelijke ontwikkelingen in Waddinxveen en Gouda en verbetermaatregelen voor aansluitende fietsverbindingen in Capelle aan den...
	3.1.1 Doorfietsroutes

	De eerste laag binnen het utilitaire fietsroutenetwerk zijn de doorfietsroutes, de belangrijkste regionale fietsverbindingen. Op doorfietsroutes kunnen fietsers zonder veel onderbrekingen en zonder veel hinder door overig verkeer, grotere afstanden af...
	Doorfietsroutes zijn aantrekkelijke, veilige en comfortabele fietsverbindingen die woon- en werkgebieden met elkaar verbinden.
	Provincie Zuid-Holland heeft vijf uitgangspunten bepaald voor de doorfietsroutes:
	Doorfietsroutes hebben 1.500 of meer fietsers per etmaal of hebben de potentie om tot dit niveau te groeien.
	In Zuidplas zijn twee routes aangewezen als doorfietsroute.
	De Ambitieroute betreft een grotendeels nieuwe fietsroute die parallel langs het spoor Rotterdam - Gouda wordt aangelegd. Deze route ligt als hoofdader door de gemeente en verbindt een aantal kernen, voorzieningen en nieuwe ontwikkelingen met elkaar (...
	Naast realisatie van de Ambitieroute speelt hier de wens om vanuit het nieuwe dorp op termijn een extra fietsverbinding over de A20 richting de Ambitieroute te realiseren (daarvoor wordt in de verbreding A20 in de middenberm voldoende ruimte voor een ...
	De F12 is de doorfietsroute die inmiddels al grotendeels is gerealiseerd. Deze route loopt parallel ten noorden van de A12 en vormt een verbinding tussen Gouda, Waddinxveen, Zoetermeer en Den Haag. Ten behoeve van deze route is er nog een aantal opgaven:
	Naast de twee genoemde doorfietsroutes heeft provincie Zuid-Holland in haar toekomstagenda voor fietsroutes de route Gouda, via Cortelande, Berkel en Rodenrijs en Delft v.v. als kansrijke doorfietsroute aangeduid. Dit is een route waar nader onderzoek...
	3.1.2 Hoofdfietsroutes

	De hoofdfietsroutes vormen de tweede laag in het fietsroutenetwerk en vormen een gesloten netwerk van de belangrijkste lokale utilitaire fietsroutes. De hoofdfietsroutes zijn belangrijke schakels in het fietsroutenetwerk die gebruikt worden als primai...
	Hoofdfietsroutes hebben voornamelijk een ontsluitende functie en een intensiteit van 500 of meer fietsers per etmaal of hebben de potentie om tot dit niveau te groeien.
	3.1.3 Secundaire fietsroutes

	De derde laag van het fietsroutenetwerk wordt gevormd door de secundaire fietsroutes. Dit is een fijnmazig netwerk van utilitaire fietsroutes, die veelal door woongebieden lopen. Deze routes verbinden de doorfiets- en hoofdfietsroutes met lokale voorz...
	3.1.4 Basisnetwerk fiets

	Het basisnetwerk fiets wordt gevormd door alle overige wegen waar het fietsverkeer gebruik van maakt. Dit zijn vaak wegen en paden door woonwijken waar de verkeerintensiteit laag is en de fietsers gebruik maken van dezelfde rijbaan als het autoverkeer...
	3.1.5 Recreatieve fietsroutes

	De gemeente Zuidplas kenmerkt zich door hoogwaardige landschappelijke waarden, waardoor de gemeente ook voor recreatieve fietsers een populair gebied is. De recreatieve fietsroutes binnen Zuidplas vormen een aanvulling op het utilitaire fietsroutenetw...
	3.2 Kaartmateriaal

	In de bijlagen is een tweetal kaarten opgenomen.
	Bijlage 1 presenteert het complete fietsroutenetwerk, aangevuld met de (geplande) ontwikkelingen. Op deze kaart is goed te zien hoe de diverse routes de gemeente, de regio en voorzieningen met elkaar verbinden. Het basisnetwerk fiets is hier niet in o...
	Bijlage 2 geeft de huidige fietstelpunten aan. De resultaten van de fietstellingen liggen mede ten grondslag aan de duiding van de verschillende typen fietsroutes.

	4. Kwaliteitseisen
	4.1 Inleiding
	De kwaliteitseisen voor het fietsroutenetwerk zijn opgesteld op basis van het ASVV 2021 van het CROW, Ontwerpwijzer fietsverkeer van het CROW, Inspiratieboek snelle fietsroutes van het CROW en Aanbeveling fietsstraten binnen de kom van het Fietsberaad...
	De verschillende typen routes binnen het fietsroutenetwerk hebben elk hun eigen specifieke kwaliteitseisen. Doorfietsroutes hebben de hoogste kwaliteitseisen binnen de gemeente en aan recreatieve routes worden bijvoorbeeld andere eisen gesteld als het...
	4.2 Algemene kwaliteitseisen
	Een aantal kwaliteitseisen gelden voor alle utilitaire fietsroutes (met uitzondering van het basisnetwerk fiets en de recreatieve routes):
	4.3 Overzicht van de kwaliteitseisen
	Bij het opstellen van de kwaliteitseisen is, voor zover mogelijk, rekening gehouden met ontwikkelingen op het gebied van mobiliteit en infrastructuur. De kwaliteitseisen moeten niet als harde eis worden gezien, maar als uitgangspunt (richtlijn) en amb...
	Een uitzondering hierop vormen de eisen en randvoorwaarden die gesteld worden in het kader van de subsidiëring van de doorfietsroutes vanuit het Rijk of Provincie Zuid-Holland. Om de bijdrage te kunnen krijgen dient aan bepaalde specifieke voorwaarden...
	De kwaliteitseisen zijn opgebouwd vanuit vier hoofdeisen, waaraan fietsvriendelijke infrastructuur volgens het CROW moet voldoen. Deze hoofdeisen zijn vervolgens verdeeld in zogenaamde subcategorieën.
	Tabel 1: Hoofdeisen fietsvriendelijke infrastructuur
	Tabel 2: Kwaliteitseisen ter type route

	5. Werken aan het fietsroutenetwerk
	Een deel van het huidige fietsroutenetwerk voldoet (nog) niet aan de gewenste kwaliteitseisen uit
	tabel 2. Dit is het gevolg van werken in een verstedelijkte omgeving (met meerdere claims op de beschikbare ruimte) waarbij er met enige regelmaat maatwerk benodigd is. Dat wil echter niet zeggen dat de verkeersveiligheid daarmee onder druk staat en d...
	5.1 Strategie
	In relatie tot de ambities van gemeente Zuidplas, zoals verwoord in het Collegeprogramma 2022-2026 en bijvoorbeeld ook in de Nota van Uitgangspunten Middengebied is het voornemen om door middel van aan te grijpen kansen (meegaan met gebiedsontwikkelin...
	Het fietsroutenetwerk en de bijbehorende kwaliteitseisen zijn bedoeld als uitgangspunten en ambities voor het realiseren van fietsverbindingen tussen belangrijke functies binnen de gemeente Zuidplas en de omliggende gemeenten. Mocht in de tijd of bij ...
	Daarnaast worden de kwaliteitseisen gebruikt om bij lopende en toekomstige beheer- en onderhoudswerkzaamheden aan het weggennet de gewenste kwaliteit van fietsvoorzieningen te kunnen borgen. Het ‘fietsroutenetwerk Zuidplas’ wordt in zijn geheel opgeno...
	5.2 Kansen en projecten
	Realisatie van het gewenste fietsroutenetwerk vereist behalve het zogenoemde werk-met-werk ook het aangrijpen van kansen en een aantal aanvullende acties om gewenste verbindingen te concretiseren.
	De provincie coördineert de realisatie van doorfietsroutes in Zuid-Holland. De provincie brengt in dat kader betrokken wegbeheerders bijeen, zowel voor de Ambitieroute F20, als voor de F12. De doorfietsroutes zijn een wens van provincie, regio en geme...
	Hieronder zijn de belangrijkste kansen en projecten om te komen tot realisatie van het fietsroutenetwerk toegelicht.
	Regio Midden-Holland werkt momenteel aan uitwerking van de regionale doorfietsroutes en het opzetten van een regionaal fietsroutenetwerk. De voorstellen met betrekking tot de F12 worden in dit traject ingebracht.
	De provincie zal zich inspannen om de routes op te nemen in de meerjarige uitvoeringsagenda van het Bestuurlijk Overleg (BO) MIRT Fiets. Ook de uitwerking van F12 kan hierin een plaats krijgen. Gezamenlijk met de regio Midden-Holland en de provincie i...
	Diverse projecten zijn inmiddels al ingediend:
	Opgemerkt wordt dat een deel van het fietsroutenetwerk bestaat uit smalle wegen in het buitengebied. Op dit moment leidt het gebruik van die wegen (landbouwverkeer, zwaar verkeer en relatief geringe stromen fietsverkeer) niet direct tot verkeersonveil...
	Een beperkt deel van deze wegen wordt heringericht bij de ontwikkeling van het nieuwe dorp Cortelande. Zodra er vanuit een (gebieds-) ontwikkeling of reguliere werkzaamheden middelen beschikbaar komen, kunnen deze wegen en ook de kruispunten aangepakt...
	5.3 Monitoring
	De monitoring is tweeledig, namelijk:
	• in beeld brengen van het gebruik en de ontwikkeling van het gebruik van het fietsroutenetwerk;
	• in beeld brengen van de ontwikkeling van het fietsroutenetwerk.
	5.3.1 Gebruik

	Om het gebruik en de ontwikkeling van het gebruik van het fietsroutenetwerk inzichtelijk te maken worden de in het utilitaire fietsroutenetwerk opgenomen fietsroutes in een tweejaarlijkse cyclus geteld en geanalyseerd. Hierbij wordt het gebruik inzich...
	De tellingen vinden plaats op de hoofdfietsroutes ter hoogte van de aansluitingen op de doorfietsroutes en bij de aansluiting op de secundaire routes. Op het basisnetwerk fiets wordt in principe niet geteld in verband met de beperkte fietsintensiteite...
	De recreatieve routes worden eenmaal per 4 jaar geteld omdat de ontwikkeling en het gebruik van deze fietsroutes naar verwachting minder snel zal wijzigen.
	5.3.2 Ontwikkeling fietsroutenetwerk

	Er is voor gekozen om bij het fietsroutenetwerk geen uitvoeringsprogramma op te nemen, maar te werken volgens het werk-met-werk maken en het aangrijpen van kansen en gebiedsontwikkelingen. In het kader van onderhoudswerkzaamheden kan ook verbetering v...
	5.4 Financieel

	De gemeente is in eerste instantie zelf verantwoordelijk voor de aanleg, reconstructie, beheer en het onderhoud van het fietsroutenetwerk. Zowel bij de planvorming als bij de realisatie kan de gemeente, indien voldaan wordt aan de voorwaarden, een ber...
	5.4.1 Gemeentelijk

	Voor de fietsroutes gelegen binnen de gemeentegrenzen geldt dat het beheer en onderhoud is opgenomen in de standaard beheercyclus van BOR. Voor aanleg van overige nieuwe fietsroutes zijn op dit moment geen gemeentelijke middelen beschikbaar.
	De ambities waarvoor geen budget beschikbaar is moeten gekoppeld worden aan (gebieds-) ontwikkelingen of de beheer- en onderhoudscyclus van BOR en/of hiervoor moet aanvullende subsidie worden gevonden. In het geval dat er voor een project onvoldoende ...
	5.4.2 Subsidiemogelijkheden

	Zowel bij de planvorming als bij de realisatie van fietsroutes kan de gemeente een beroep doen op subsidiëring vanuit provincie en rijk. Het betreft enerzijds een bijdrage op het gebied van de doorfietsroutes en de aanpak van de verkeersonveiligheidsl...
	Tenslotte is het zinvol om te verkennen of andere ruimtelijk-landschappelijke/economische (duurzaamheid) of veiligheidsambities (waterberging/hittestress), met name bij de provincie Zuid-Holland, als ook bij de rijksoverheid en zo mogelijk ook in Brus...

	6. Tot slot
	Met het op basis brengen van het gewenste fietsroutenetwerk beoogt de gemeente het stimuleren van het fietsgebruik. Meer fietsgebruik komt de leefbaarheid en gezondheid in onze dorpen ten goede. De komende jaren zal de gemeente hier actief aan werken....
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